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PULIZIA O SOSTITUZIONE
DEL FILTRO ARIA

Sganciare le cinque mollette 1 che fissa-
no il coperchio alla vaschetta del filtro e
sollevare il coperchio quanto basta per
estrarre I'elemento filtrante dal filtro, fa-
cendo attenzione a non deformare il con-
dotto.

Al montaggio sistemare I'elemento fil-
trante correttamente (un segno su un
lato dell’elemento indica qual’é il lato su-
periore). Montare il coperchio del filtro e
fissarlo con tutte le mollette.

SOSTITUZIONE O
REGOLAZIONE CINGHIA
DI COMANDO
ALTERNATORE"
EPOMPADI =
RAFFREDDAMENTO

Regolazione della tensione
L’esatta tensione si ha con un cedimen-
to di circa 10-15 mm applicando un cari-
co di circa 8 kg. Per aumentare la ten-
sione della cinghia svitare i dadi 1 e 2
sulla staffa di regolazione e la vite 3.
Spostare I'alternatore verso I'esterno
per aumentare la tensione della cinghia
e riavvitare il dado 2. Controllare nuova-
mente la tensione della cinghia. Riavvita-
re la vite 3 ed il dado 1.

Sostituzione della cinghia

Allentare il dado 2, vite 3 e dado 1. Spo-
stare l'alternatore verso linterno e
asportare la vecchia cinghia. Sistemare
la nuova cinghia sulle tre pulegge e spo-
stare l'alternatore fino a raggiungere la
tensione richiesta. Quindi serrare salda-
mente il dado 2 e controllare la tensione
della cinghia, avvitare la vite 3 e il dado
1.

Nota: prima di sostituire la cinghia di co-
mando dell’alternatore togliere la cinghia
di comando del compressore del condi-
zionatore d’aria (se € montato).

NETTOYAGE OU
REMPLACEMENT DU
FILTRE A AIR

Défaire les 5 genouilleres 1 maintenant
le couvercle sur la cuve du filtre et sou-
lever le couvercle juste assez pour pou-
voir extraire I'élément filtrant, en veillant
a ne pas déformer le conduit.

Lors du montage replacer correctement
I’élément (le coté de I'élément devant
étre tourné vers le haut est repéré par un
signe). Monter le couvercle du filtre et le
fixer a I'aide des genouilléres.

REMPLACEMENT OU
REGLAGE DE LA
COURROIE
D’ENTRAINEMENT
D’ALTERNATEUR ET DE
POMPE A EAU

Réglage de la tension:

La courroie est correctement tendue si
elle fléechit d’environ 10 a 15 mm sous
une charge de 8 kg. Pour augmenter la
tensione de la courroie desserrer les
écrous 1 et 2 sur patte de réglage et la
vis 3. Déplacer ensuite I'alternateur vers
I'extérieur et resserrer I’écrou 2. Contro-
ler a nouveau la tension de la courroie.
Resserrer la vis 3 et I’écrou 1.

Remplacement de la courroie:

Desserrer I'écrou 2, la vis 3 et I'écrou 1.
Déplacer l'alternateur vers l'intérieur et
enlever I'ancienne courroie. Engager la
courroie neuve dans la gorge des trois
poulies et déplacer l'alternateur jusqu’a
atteindre la tension voulue; serrer éner-
giqguement I'écrou 2 contréler la tension
de la courroie, puis serrer la vis 3 et
I’écrou 1.

Nota: Avant de remplacer la courroie
d’entrainement de l'alternateur, enlever
la courroie d’entrainement du compres-
seur de conditionneur d’air (si la voiture
en est équipée).

SAUBERN BZW.
AUSWECHSELN DES
LUFTFILTER-EINSATZES

Die finf Klemmen 1 16sen, mit denen der
Deckel des Luftfilters am Gehause ge-
halten wird; Deckel gerade so weit anhe-
ben, daB der Filtereinsatz entfernt wer-
den kann. Hierbei darf der Schlauch ni-
cht verbogen werden.

Bei Wiedereinsetzen des Filterelements
ist darauf zu achten, daB es mit der ri-
chtigen Seite eingelegt wird (eine
Markierung kennzeichnet die Oberseite
des Filtereinsatzes).

Luftfilter-Deckel wieder aufsetzen und
alle Klemmen befestigen.

AUSWECHSELN BZW.
EINSTELLEN DES
KEILRIEMENS FUR
LICHTMASCHINE UND
KUHLWASSER-PUMPE

Nachstellen der Spannung

Die Riemenspannung ist einwandfrei,
wenn bei Aufliegen eines Gewichts von
ca. 8 kg ein Spiel von ungefahr 10-15
mm entsteht.

Zum Nachspannen des Riemens die
Muttern 1 und 2 am Stellarm sowie die
Schraube 3 lésen. Zum Spannen des
Riemens den Generator nach auBen
schieben und Mutter 2 wieder anziehen:
Riemenspannung prifen.

Schraube 3 und Mutter 1 anziehen.

Riemen auswechseln

Mutter 2, Schraube 3 und Mutter 1 16-
sen.

Generator nach innen schieben und al-
ten Riemen entfernen. Den neuen Rie-
men auf die drei Riemenscheiben aufzie-
hen und bis zur Einstellung der vorge-
schriebenen Riemenspannung den Ge-
nerator verschieben. AnschlieBend Mut-
ter 2 fest anziehen und Riemenspannung
priufen! Schraube 3 und Mutter 1 anzie-
hen.

Anm.: Vor Auswechseln des Generator-
Keilriemens ist der Keilriemen des Kli-
maanlagen-Kompressors (wenn vorhan-
den) zu entfernen.



CONTROLLO DELLA
TENSIONE DELLA
CINGHIA DI COMANDO
DEL COMPRESSORE DEL
CONDIZIONATORE D’ARIA
(se @ montato)

L’esatta tensione si ha con un cedimen-
to di circa 10 mm. r=: :a regolazione al-
lentare le viti 1 e 2 fissando il tenditore.
Riavvitare la vite 2, controllare la tensio-

ne della cinghia, quindi avvitare la vite 1.

COPPIE DI SERRAGGIO

Dadi delle teste cilindri

1) al montaggio delle teste cilindri pro-
cedere come segue;

a motore freddo, serrare progressiva-
mente nell’ordine indicato previa lubrifi-
cazione della rondella, dado e prigioniero
a 8 kgm.

2) quando si effettua il tagliando dei
1300-1700 km allentare i dadi a motore
freddo di un giro e quindi riavvitare nel-
'ordine indicato, previa lubrificazione
della rondella e del dado, a 9 kgm.

N.B. L'ordine indicato nella figura vale
per la testa cilindri destra. La sequenza
di serraggio per la testa cilindri sinistra &
simmetrica.

— Dadi cappello di ban-

co (inolio) ............ 7,8 ~ 8 kgm
— Controdadi cappello

di banco (in olio) ...... 2 + 2,4 kgm
— Dadi biella (inolio) .. 4,7 + 52kgm

— Dado puleggia albero
motore (inolio) ....... 24 kgm
— Dadi fissaggio volano
(con fissatore Loctite

270) o 11,5 kgm
— Cappelli albero distri-
buzione (inolio) ...... 2 = 2,2 kgm

— Dado fissaggio moz-
zo anteriore albero di-
stribuzione ........... 9,9 =~ 11,9 kgm
— Vite puleggia tendito-
re cinghia alberi di di-
stribuzione (con fissa-
tore Loctite 270) ...... 1,7 - 2kgm

CONTROLE DE LA
TENSION DE LA
COURROIE
D’ENTRAINEMENT DU
COMPRESSEUR DE
CONDITIONNEUR D’AIR

(si la voiture en est équi-
pée)

La tension exacte correspond & un flé-
chissement d'=nviron 10 mm. Pour le ré-
glage, de=aerrer les vis 1 et 2, en main-
tenant le tendeur comme indiqué. Res-
serrer la vis 2, controler la tension de la
courroie, puis resserrer la vis 1.

COUPLES DE SERRAGE

— Ecrous des culasses

1) Pour le montage des culasses procé-
der comme suit:

Avec moteur froid. et aprés avoir lubrifié
écrous, rondelles et goujons, serrer pro-
gressivement suivant I'ordre indiqué, au
couple de 8 kgm.

2) Lors du coupon des 1300-1700 km
(avec moteur froid) désserrer les ecrous
d’un tour puis resserrer suivant I'ordre
indiqué, au couple de 9 kgm; ne pas ou-
blier de lubrifier préalablement les surfa-
ces de contact; écrou/rondelle.

N.B. L'ordre indiqué sur la figure ci-
dessus se rapporte a la culasse droite.
La séquence de serrage pour la culasse
gauche est symétrique.

— Ecrous de chapeaux
de paliers de vilebre-

quin (lubrifiés) ........ 7,8a8 kgm
— Contre-écrous de
chapeaux de paliers de
vilebr. (lubrifiés) ...... 2a2,4kgm
— Ecrous de bielles (lu-
brifiés) ............... 47 25,2 kgm
— Ecrou de poulie de vi-
lebrequin (lubrifie) .... 24 kgm
— Ecrous de fixation du
volant moteur (avec
Loctite 270) .......... 11,5 kgm
— Chapeaux de paliers
d’arbre & cames (lubri-
fiés) ...l 2 a2,2kgm

— Ecrou de fixation du
moyeu d’arbre a cames. 9,9a 11,9 kgm
— Vis de poulie de ten-
deur de courroie d’ar-
bre 4 cames (avec Loc-

tite 270) ...l 1,7 a2 kgm

PRUFUNG DER
SPANNUNG DES
KEILRIEMENS DER
KLIMAANLIAGE
(wenn vorhanden)

Die Spannung ist einwandfrei, wenn der
Riemen unter Druck um ca. 10 mm nach-
gitt. zum Nachstellen die Schrauben 1
und 2 auf dem Spanner und die Schrau-
be 3 I6sen und den Spanner je nach Be-
darf verstellen. Schraube 2 wieder an-
ziehen, Riemenspannung prifen und
Schraube 1 und 3 anziehen.

ANZUGSMOMENTE

- Zylinderkopf-Schrauben

1) Beim -Montieren der Zylinderkdpfe
wie folgt verfahren: Bei kaltem Motor na-
cheinander in der gezeigten Reihenfolge
- nachdem Unterlegscheibe, Mutter und
Stiftschraube geschmiert worden sind -
mit 8 kgm anziehen.

2) Bei Durchfiihrung der 1300-1700 km-
Inspektion (Service-Coupon) die Muttern
bei kaltem Motor um eine Drehung lo-
ckern und nacheinander in der gezeigten
Reihenfolge - nachdem die Kontaktfla-
chen von Muttern. und Unterlegscheiben
geschmiert worden sind - mit 9 kgm an-
ziehen. ) ‘

N.B.: Die in der Zeichnung angegebene
Reihenfolge gilt fir den RECHTEN Zylin-
derkopf. X

Fir LINKE Zylinderkopfe ist die Reihen-
folge spiegelbildlich umgekehrt.

— Hauptlagerdeckel-Mut-

tern (geolt) .............. 7.8-8 kgm
— Hauptlagerdeckel-Ge-

genmuttern (gedlt) ....... 2-2.4 kgm
— Pleuelstangen-Muttern

(gedlt) ..o 4.7-5.2 kgm
— Kurbelwellen-Sicherung-

smutter (gedlt) ........... 24 kgm
— Schwungrad-Sicherung-

smuttern (unter
Verwendung von Loctite

270 Dichtmittel) .......... 11.5 kgm
— Nockenwellen-Lagerde-

ckel (gedlt) .............. 2-2.2 kgm
— Nockenwellennaben-Si-
cherungsmutter .......... 9.9-11.9 kgm
- Bolzen fir Nockenwel-
len-Riemenspannrolle (unt.
Verwendung von Loctite

270 Dichtmittel) .......... 1.7-2 kgm




CANDELE E ORDINE DI
SCOPPIO

Le candele montate sul motore sono

LODGE 2 HLE.

— Le candele sono del tipo a scarica su-
perficiale con 4 punte ed elettrodo cen-
trale che a causa delle superiori caratte-
ristiche di prestazione durante tutte le
condizioni di guida rispetto alle candele
di tipo convenzionale non necessitano di
manutenzione periodica, a parte la sosti-
tuzione agli intervalli richiesti. La distan-
za tra l'elettrodo e le punte non richiede
alcuna registrazione periodica.

— Se l'isolante in ceramica risulta incri-
nato o se gli elettrodi sono eccessiva-
mente usurati, le candele dovranno es-
sere sostituite.

- L'impiego di candele non idonee alle
caratteristiche di prestazioni del motore
oppure dimensionalmente diverse pos-
sono essere causa di gravi danni al mo-
tore e modificare i livelli delle emissioni
allo scarico.

— Prima di smontare le candele é neces-
sario estrarre la prolunga agendo sul
cappuccio di gomma.

—~ Prima di montare nuovamente le can-
dele, lubrificarne la filettatura con ISECO
MOLYKOTE A.

— Al montaggio, dopo aver fissato le
candele alla coppia di serraggio di 2.5 -
3,5 kgm (a motore freddo) assicurarsi
che la prolunga sia collegata meccanica-
mente ed elettricamente in modo corret-
to con il cavo: inserire il cappuccio di
gomma sul cavo e tenendo il cavo fermo,
avvitare completamente la prolunga, ri-
montare quindi il cappuccio sulla prolun-
ga. Fissare la prolunga alle candele.

Ordine di scoppio 1-4-2-5-3-6

BOUGIES ET ORDRE
D’ALLUMAGE

Le moteur est équipé d’origine de bou-

gies LODGE 2 HLE.

- Ces bougies étant du type a décharge
superficielle avec 4 électrodes de masse
et une électrode centrale, leurs perfor-
mances sont supérieures a celles des
bougies conventionnelles, pour toutes
les conditions d’utilisation du véhicule;
ceci a pour conséquence d’éliminer tout
entretien, excepté leur remplacement
aux kilométrages préconisés {voir table-
au d’entretien).

Par ailleurs, I'écartement entre les élec-
trodes de masse et I'électrode centrale
ne nécessite aucun réglage périodique.
— Si l'isolant en céramique est fendu ou
si les électrodes présentent une usure
excessive, les bougies devront étre rem-
placées.

— L’utilisation de bougies non adaptées
aux performances ou de dimensions dif-
férentes, peut endommager gravement le
moteur et modifier le niveau des émis-
sions a I'échappement.

— Avant de déposer les bougies il est
nécessaire d'extraire la rallonge d’anti-
parasitage en agissant sur le capuchon
en caoutchouc.

— Déposer les bougies (avant de remon-
ter les bougies, lubrifier leur filetage
avec de la graisse ISECO MOLYKOTE
A).

— Lors du montage, aprés avoir serré les
bougies au couple de 2,5 a 3,5 kgm
(avec moteur froid), s’assurer que la ral-
longe d'antiparasitage soit correctement
fixée au fil de bougie.

— Si la liaison fil - rallonge est douteuse,
engager le capuchon en caoutchouc sur
le fil et revisser complétement la rallonge
en maintenant le fil; replacer ensuite le
capuchon sur la rallonge. Fixer la rallon-
ge aux bougies.

Ordre d’allumage: 1-4-2-5-3-6

ZUNDKERZEN UND
ZUNDFOLGE

Der Motor wird standardmaBig mit

LODGE 2 HLE ziindkerzen geliefert.
— Bei den Ziindkerzen handelt es sich
um  Vierpunkt-Gleitfunken-Kerzen mit
Mittelelektrode, die dank ihrer iberlege-
nen Leistungskennwerte gegenliber her-
kémmlichen Zindkerzen keiner regelméa-
Bigen Wartung bediirfen und lediglich in
den vorgeschriebenen Abstanden aus-
gewechselt werden (siehe hierzu War-
tungsplan).

Eine routinemaBige Nachstellung des
Abstands zwischen der Mittelelektrode
und den Punkten ist nicht erforderlich.

— Ist der Keramik-Isolator gesprungen
oder weisen die Elektroden GbermaBige
Abnutzungserscheinungen auf, sind die
Zundkerzen unbedingt auszuwechseln.

— Bei Verwendung von Zindkerzen mit
nicht identischen Leistungsspezifikatio-
nen oder abweichenden Abmessungen
besteht die Gefahr eines ernsten Motor-
schadens sowie veranderter Emission-
swerte.

— Vor dem Ausbau der Ziindkerzen ist
der jeweilige Kerzenstecker durch Zie-
hen an der Gummikappe zu entfernen.

— Zundkerzen entfernen (vor dem Wie-
dereinsetzen die Kerzengewinde mit
ISECO MOLYKOTE A schmieren).

— Nachdem beim Wiedereinsetzen die
Ziundkerzen (bei kaltem Motor) mit einem
Moment von 2.5-35 kgm angezogen
worden sind, ist sicherzustellen, daB
eine zuverlassige mechanische und elek-
trische Verbindung zwischen Stecker
und Kabel besteht.

- Im Zweifelsfalle die Gummikappe am
Kabel hochschieben und den Stecker
bei stabilisiertem Kabel fest eindrehen;
anschlieBend die Gummikappe wieder
Uber den Stecker ziehen. Stecker an den
Zindkerzen anbringen.

Ziindfolge: 1-4-2-5-3-6.

-0



CONTROLLO E
REGOLAZIONE GIOCO
VALVOLE

— Allentare le matistte di ritegno del co-
perchio del f#ro aria 1 e asportare il co-
perchio (pag. 20-21).

— Disinnestare il connettore del. poten-
ziometro 5 del misuratore quantita aria

— Asportare il separatore olio dalla testa
cilindri.

— Staccare:

® i tubi della 2ty limitatrice depres-
sione 13;

® i due tubi ed il cavo elettrico dall’elet-
trovalvola supplemento aria 12;

® il tubo 11 del by-pass del minimo.

— Allentare la fascetta di ritegno dal con-
dotto 4 del misuratore quantita aria e
asportare il condotto.

— Togliere le semiscatole che proteggo-
no il distributore ed asportare la calotta
con tutto il gruppo cavi elettrici.

— Allentare le due viti e staccare i cavi di
massa.

— Smontare le candele e tappare le sedi.
— Allentare le viti e asportare i coperchi
delle valvole.

— Con una chiave dinamometrica e nella
sequenza indicata, (vedere pag. 3) con-
trollare che la coppia di serraggio dei
dadi della testa cilindri sia di 9 kgm.

Per controllare il gioco delle valvole di
aspirazione, procedere come segue;

— Applicare un comparatore 1 sull'at-
trezzo 2 (C.6.0178); azzerare il compa-
ratore sull’attrezzo 3 (C.6.0182);

— Ruotare I'albero motore fino a che non
sia possibile posizionare 'attrezzo 2 sul-
la camma della valvola da controllare.

— Il gioco delle valvole di aspirazione
deve essere 0,475 = 0,500 mm a moto-
re freddo.

— Per I'eventuale regolazione del gioco
delle valvole di aspirazione, operare nel
seguente modo:

— Ruotare I'albero motore finché la tacca
P incisa sulla puleggia del motore e |l
perno di riferimento risultino allineati, di
conseguenza le tacche sugli alberi di di-
stribuzione devono essere allineate con
le tacche di riferimento sui cappelli;

CONTROLE ET REGLAGE
DE JEU AUX SOUPAPES

— Decrochez les 4 genouilleres mainte-
nant le couvercle du filtre a air 1 et de-
poser = couvercle (pag. 20-21).

— Deébrancher le raccord du potentiome-
tre 5 de I'’ensemhle debitmetre d’air.

— Déposer I'élément de décantation de
I’huile de la culasse.

— Déposer:

@ conduites de valve de depression 13;
® les deux tiyaux et le fil du dispositif
d’air auc:zzonnel 12.

® le wyau 11 du régulateur by-pass de
ralenti.

— Desserrer les colliers de maintien du
conduit 4 du débitmeétre d’air et déposer
le conduit.

— Déposer les protections du distribu-
teur d’allumage et retirer la téte munie
des fils de bougies.

— Desserrer les deux vis 11 et déposer
les fils de masse.

— Déposer les bougies et recouvrir les
puits de bougie. |

— Desserrer les vis et déposer les cou-
vre-culasse.

— A l'aide d’'une clé dynamométrique et
suivant la séquence indiquée (voir page
3), vérifier que les écrous de la culasse
soient bien serres au couple de 9 kgm
(88 Nm). ¢

Pour controler le jeu aux soupapes d’ad-
mission, procéder comme suit:

— Appliquer un comparateur 1 sur le ca-
libre 2 (n. C.6.0178) et régler le zéro du
comparateur en utilisant le marbre d’éta-
lonnage 3 (n. C.6.0182).

— Faire tourner le vilebrequin jusgu’a
rendre possibile le positionnement de
I’outil 2 sur la came de la soupape a ré-
gler.

— Le jeu aux soupapes d’admission doit
&tre de 0,475 a 0,500 mm (avec moteur
froid).

— Pour le réglage éventuel du jeu aux
soupapes d’admission, effectuer les
opérations suivantes:

— Faire tourner le vilebrequin jusqu’a ce
que le repére P sur la poulie du moteur
soit alignée avec I'index de référence; a
cet instant, les repéres sur les arbres a
cames devront étre alignés avec les re-
peres des chapeaux de paliers.

UBERPRUFEN UND
EINSTELLEN DES
VENTILSPIELS

— Die vier Klemmen der Luftfilter-Abage-
ckung 1 16sen un die Abdeckung abne-
hmen (seite 20-21).

— Potentiometer-AnschluB 5 vom Luf-
tmengenmesser trennen.

— Gehauseentifter vom Zylinderkopf ab-
nehmen.

— -—dJ demontieren:

® druckbegrenzungsventilleitungen 13,
@ die zwei Rohre und das Kabel vom Zu-
satzluftschieber 12. .

® das Rohr 11 vom Leerlauf-Uberstrom-
regler.

— Briede 11 der Luftmengenmesser-sch-
lauch 4 16sen und Schlauch abnehmen.
— Die Zundverteiler-Schutzhille entfer-
nen und Verteilerkappe und Kabelbiindel
als Ganzes abnehmen.

— Die zwei Schrauben |6sen und Erdun-
gskabel abnehmen. .

— Zindkerzen entfernen und Offnungen
Verstopfen.

— Schrauben 16sen und Ventildeckel ab-
nehmen.

— Mittels Drehmomentschliissel und in
der auf Seite 3 aufgefiihrten Reihenfolge
sicherstellen, daB das Anzugsmoment
fur die Zylinderkopf-Schrauben bei 9
kgm liegt.

Zwecks Uberprifung des EinlaBventil-
spiels wie folgt verfahren:

— Eine MeBuhr 1 auf' Werkzeug 2 (Werk-
zeug Nr. C.6.0178) montieren; MeBuhr
mittels Werkzeug 3 (Werkzeug Nr.
C.6.0182) auf Null stellen.

— Kurbelwelle durchdrehen, bis Werk-
zeug 2 auf dem Nocken des einzustel-
lenden Ventils angesetzt werden kann.

— Das EinlaBventil-Spiel sollte bei kal-
tem Motor 0.475-0.500 mm betragen.

— Sollte eine Nachstellung des Einla-
Bventilspiels erforderlich sein, ist wie fol-
gt zu verfahren:

— Kurbelwelle durchdrehen, bis die
Markierung Pauf der Motorriemenschei-
be auf den Kontrollstift ausgerichtet ist.
Jetzt sollten die Markierungen auf den
Nockenwellen auf die Kontrollmarkierun-
gen an den Lagerdeckeln ausgerichtet
sein. \

— Asportare i coperchi dal carter della
cinghia di distribuzione;

— Utilizzando l'attrezzo A.2.0361 per fer-
mare l'albero di distribuzione, ed una
chiave adatta, svitare il dado di ritegno
della puleggia all’albero di distribuzione;

— Déposer les carters de sur le logement
en plastique de la courroie de distribu-
tion.

— A l'aide de I'outil A.2.0361 de maintien
de l'arbre a cames et d’'une clé appro-
priée, dévisser I'écrou de fixation de la
poulie d’arbre a cames.

— Abdeckungen vom Plastikgehduse des
Steuer-Zahnriemens entfernen.

— Mit Hilfe des Werkzeugs A.2.0361 zum
Blockieren der Nockenwelle sowie eines
passenden Schllissels die Mutter entfer-
nen, mit der die Riemenscheibe an der
Nockenwelle befestigt ist.



— Allentare le tre viti, sistemare I'attrezzo
A.3.0521 e asportare il mozzo e la puleg-
gia dentata;

— Desserrer les trois vis, placer I'outil
A.30521 extraire le moyeu et la poulie
crantée.

— Schrauben l6sen, Werkzeug A.3.0521
ansetzen und Nabe sowie Zahnriemen-
scheibe abnehmen.

— Asportare i capelli dell’albero di distri-
buzione e toglieré I'albero di distribuzio-
ne sollevandolo prima posteriormente;

- Estrarre i bicchierini valvole e recupe-
rare i cappellotti;

— Misurare lo spessore dei cappellot-
ti mediante comparatore attrezzo
C.1.0108. Selezionare cappellotti dalla
serie disponibile secondo la differenza
stabilita in precedenza per riportare il
gioco al valore prescritto; -

— Lubrificare i bicchierini. mediante olio
motore e rimontarli; rimontare 'albero di
distribuzione e i cappelli;

— Serrare i dadi dei cappelli alla coppia
di 2 = 2,25 kgm' e ricontrollare il gioco
valvole. ‘

— Rimontare la puleggia dentata, il moz-
zo completo dell’anellino di gomma e av-
vitare le tre viti.

— Avvitare il dado di fissaggio della pu-
leggia all’albero della distribuzione quin-
di tenendo ferma la puleggia per mezzo
dell’attrezzo A.2.0361, serrare il dado ad
una coppia di serraggio di 9,9, - 11,9
kgm. Serrare le tre viti del mozzo.

— Per controllare e regolare il gioco delle
valvole di scarico utilizzare attrezzo
A.5.0220 e procedere come segue:

— allentare il dado 1 ruotando la leva 2;
— ruotare la chiave 3 fino a ottenere il
gioco prescritto, utilizzando lo spessime-
tro 4.

Il gioco della valvola di scarico prescritto
e di 0,225 + 0,250 mm (a motore fred-
do).

— Serrare il dado 1 e ricontrollare il gioco
valvole.

— Déposer les chapeaux de paliers, puis
I’arbre a cames, en le soulevant d’abord
par l'arriere.

— Extraire les poussoirs et récupérer les
pastilles de réglage situées sous les
poussoirs.

— Mesurer I'épaisseur des pastilles de
réglage avec le comparateur N°
C.1.0108. Sélectionner les pastilles de la
série disponible suivant la différence
établie précédemment, afin de ramener
le jeu a sa valeur correcte.

— Lubrifier et remonter les poussoirs; re-
monter I'arbre a cames et les chapeaux
de paliers.

— Serrer les chapeux de paliers au cou-
ple de 2 a 2,25 kgm et contréler a nouve-
au le jeu aux soupapes.

— Remonter la poulie et le moyeu com-
plet muni de sa bague en caoutchouc,
puis serrer les trois vis.

— Visser I’écrou de fixation de la poulie a
I’arbre a cames et, en immobilisant la
poulie a I'aide de I'outil A.Z.0361, serrer
I’écrou au couple de 9,9a11,9 kgm.
Resserrer énergiquement les trois vis du
moyeu.

— Pour contréler et régler le jeu a la sou-
pape d’échappement, utiliser ['outil
A.5.0220 et procéder comme suit:

— desserrer I'écrou 1 en tournant le le-
vier 2;

— tourner la clé 3 jusqu’a obtenir le jeu
spécifie, en utilisant la cale d’épaisseur
4.

Le jeu a la soupape d’échappement doit
étre de 0,225 a 0,250 mm (avec moteur
froid)

— Serrer I’écrou 1 et contrdler a nouveau
le jeu aux soupapes.

— Nockenwellen-Lagerdeckel entfernen
und Nockenwelle zum Herausnehmen
zuerst am hinteren ende anheben.

— Ventilbecher abnehmen und die Ein-
stellscheiben darunter entfernen.

— Die Starke der Einstellscheiben mittels
Werkzeug mit MeBuhr C.1.0108 messen.
Ersatzscheiben aus dem Reparatursatz
entsprechend aussuchen, um das Ventil-
spiel wieder auf den vorgeschriebenen
Wert zu bringen.

— Ventilbecher mit Motordl schmieren
und wieder einsetzen; die Nockenwelle
und Lagerdeckel wieder einbauen.

— Die Lagerdeckel-Muttern mit einem
Drehmoment von 2-2,25 kgm anziehen
und das Ventilspiel nochmals prifen.

— Riemenscheibe sowie die Nabe mit
Gummiring wieder einsetzen und die drei
Schrauben anziehen.

— Die Riemenscheibe mit der Mutter an
der Nockenwelle anschrauben; wahrend
die Riemenscheibe mittels Werkzeug
A.2.0361 gehalten wird, die Mutter mit
einem Drehmoment von 9.9-11.9 kgm fe-
stziehen. Die drei Naben-Schrauben fest
anziehen.

— Zur Prifung und zum Nachstellen des
Ventilspiels das Werkzeug A.5.0220 ver-
wenden und wie folgt vorgehen:

— Mutter 1 durch Drehen des Hebels 2
|6sen.

— Schlissel 3 drehen, bis das vorge-
schriebene Spiel an der Fuhlerlehre 4
abzulesen ist. Das vorgeschriebene Au-
slaBventilspiel (bei kaltem Motor) ist
0.225-0.250 mm.

— Ventil 1 anziehen und Ventilspiel noch-
mals prifen.




GIOCO VALVOLE E MESSA
IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

PMS.

SCAR'CO
ASP|RA1\0“‘€

—

P.M.1.
|.0 = apertura aspirazione 36°50" prima

P.M.S.
E.O. = apertura scarico 59°55’ prima
P.M.L
I.C. = chiusura aspirazione 60°50" dopo
P.M.L.
E.C. = chiusura scarico 23°55" dopo
P.M.S.

fase di aspirazione = 277°40’
fase di scarico 263°50°

Gioco valvole di aspirazione @
G=0,475 =+ 0,500 mm

Gioco valvole di scarico @
G=0,255 +~ 0,250 mm

7 CF

@

REGOLAZIONE REGIME
MINIMO

La regolazione del minimo si deve effet-
tuare con il motore a temperatura di regi-
me, cambio in folle e tutti gli accessori
disinseriti.

— Allentare il controdado 1, ruotare la
ghiera di regolazione finché la velocita
del motore sia di 1000 = 100 giri/min;
serrare nuovamente il controdado 1.

REGOLAZIONE CO% AL
MINIMO

La lettura dei valori di monossido di car-
bonio (CO) deve essere effettuata con la
strumentazione NDIR dall’estremita del
tubo di scarico con motore regimato e al

minimo: il valore deve essere di
0,5 +8 g% Se la percentuale di CO su-

pera il valore di cui sopra, agire sulla vite
di regolazione 5 (con sede tappata da un
sigillo 6) situato nel misuratore quantita
aria.

Quindi controllare che il minimo sia
1000 + 100 giri/min, in caso contrario
regolare nuovamente come indicato nel
paragrafo precedente.

Al termine della regolazione CO, tappare
la sede della vite di regolazione con l'ap-
posito sigillo rosso (119.11.11.028.01).

JEU AUX SOUPAPES ET
DIAGRAMME DE CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

PMH.

P.M.B.

A.O.A:36°50 avant le P.M.
A.O.E.:59°55 avant le P.M.
R.F.A.: 60°50 apres le P.M.
R.F.E.: 23°55" apres le P.M.
Phase d’amission: 277°40’
Phase d’échappement: 263°50’

Jeu aux soupapes d’admission @
=0,475 a 0,500 mm

Jeu aux soupapes d'échappement )
=0,255 a 0,250 mm

@

REGAGE DU REGIME
DE RALENTI

Le réglage du régime de ralenti doit s’ef-
fectuer lorsque le moteur est & sa tem-
pérature normale de fonctionnement
avec boite de vitesses au point mort et
tous accessoires électriques exclus.

— Desserrer le contre-écrou 1 du regula-
teur by-pass de ralenti et faire tourner la
bague du régulateur de ralenti et faire
tourner la bague du régulateur jusqu’a
ce que la vitesse de rotation du moteur
soit de 1000 = 100 tr/mn; resserrer le
contre-écrou 1.

REGLAGE DU
POURCENTAGE DE CO%
AU RALENTI

Le pourcentage de monoxyde de carbo-
ne ne devra étre relevé qu’a l'aide de
I'appareillage NDIR, en sortie de tuyau
d’echappement: la valeur relevée devra
étre de 0,5 +8 g"/

Si le pourcentage de CO dépasse cette
valeur, agir a nouveau sur la vis de ré-
glage 5 (cachée par le capuchon d’invio-
labilité 6) du groupe senseur de flux
d’air.

Vérifier a nouveau le régime de ralenti
(1000 = 100 tr/mn); si nécessaire répé-
ter le réglage comme indiqué au para-
graphe précédent.

Aprés réglage du CO, replacer le capu-
chon d’inviolabilite rouge (REF.
119.11.11.0.28.01) sur la vis de réglage.
Controler que le contenu en HC ne dé-
passe pas 480 ppm.

05 *{3 5% liegen.

GRAFISCHE

DARSTELLUNG:

VENTILSPIEL UND

VENTIL-STEUERUNG
oT.

==

WUSLASS
EILASS

—

Ut

OT.UT. = oberer Totpunkt
B.D.C. = unterer Totpunkt

E.O. = EinlaB 6ffnet sich 36°50° vor obe-
rem Totpunkt (O.T.)

A.O. = AuslaB o6ffnet sich 59°55" vor un-
terem Totpunkt (U.T.)

E.S. = EinlaB schlieBt sich 60°50° nach
unterem Totpunkt (U.T.)

A.S. = AuslaB schiieBt sich 23°55° nach
oberem Totpunkt (O.T.)

EinlaBhub = 277°40°
AuslaBhub = 263°50°

EinlaBventilspiel 1
G =0.475-0.500 mm

AuslaBventilspiel
G =0.225-0.250 mm .

LEERLAUF-EINSTELLUNG

Die Einstellung der leerlauf-Drehzahl
muB am Motor bei Betriebstemperatur
mit dem Getriebe in Leerlauf-Stellung
sowie unter abschaltung samtlicher Zu-
satzgerate vorgenommen werden.

— Sicherungsmutter 1 der Leerlauf-
Regelvorrichtung - 10sen; den Leerlauf-
Stellring drehen, bis die Drehzahl bei
1000 += 100 UpM liegt; Sicherungsmut-
ter 1 wieder anziehen.

EINSTELLEN DES
CO%-GEHALTS IM
LEERLAUF

Die Kohlenmonoxyd-Werte missen aus-
schlieBlich mit NDIR- Instrumenten an
der AusiaBodffnung hinten am Auspuff ge-
messen werden. Der Werte sollte bei

e

Sollte der Co- Gehalt den vorgeschriebe-
nen Grenzwert (berschreiten, ist die
Stellschraube 5 (von der Dichtung 6 ver-
deckt) am Luftmengenmesser nachzu-
stellen.

AnschlieBend nachprifen, ob die Leer-
lauf-Drehzahl noch bei 1000 + 100 UpM
liegt; Falls erforclerlich eine Neueinstel-
lung gemaB dem vorangehenden Ab-
schnitt vornehmen.

Nach erfolgter Einstellung des Co-Ge-
halts den Sitz der Stellschraube mittels
der roten Dichtung (E.T. 119.11.11.028.
01) verschlieBen).

Sicherstellen, daB der HC-Gehalt 480
ppm nicht Gbersteigt.



SOSTITUZIONE CINGHIA
COMANDO DISTRIBUZIONE

smontaggio (vedi anche fig. a
pag. 20-21)

— Allentare le mollette di ritegno del co-
perchio 1 del filtro aria e rimuovere il co-
perchio.

- Disinnestare il connettore del poten-
ziometro 5a del misuratore quantita aria.
— Rimuovere il decantatore olio dalla te-
sta cilindri.

— Staccare:

— i due tubi ed il cavo elettrico dalla elet-
trovalvola supplemento aria 12;

— Il tubo 11 del by-pass del minimo.

— Allentare la fascetta di ritegno dal-con-
dotto del misuratore quantlta aria 4 e ri-
muovere il condotto.

— Togliere le semiscatole che proteggo-
no il distributore e asportare la calotta
con tutto il gruppo cavi elettrici.

— Scollegare i cavi di massa allentando
le viti sui coperchi delle valvole.

— Allentare le viti di ritegno e asportare i
coperchi delle valvole.

- Rimuovere la cinghia di comando del
compressore per condizionatore (se €
montato) allentando le viti che fissano il
tenditore.

— Asportare la cinghia di comando del-
I’alternatore allentando il dado di ritegno.
- Sganciare le due fascette di sostegno
dei cavi candele e rimuovere le viti del
carter di protezione della cinghia della
distribuzione; rimuovere.il carter.

— Togliere le candele onde facilitare le
operazioni successive;: tappare le sedi
delle candele.

- Ruotare la puleggia dell’ albero motore
nello stesso senso di normale rotazione
finché la tacca P non risulti allineata al
perno di riferimento. In tali condizioni il
pistone del cilindro N° 1 deve essere al
P.M.S. con entrambe le valvole chiuse in
fase di compressione; per accertarsi di
aver raggiunto la condizione di cui sopra,
asportare la calotta del distributore e
controllare che la spazzola sia in corri-
spondenza della tacca incisa sul bordo
della carcassa del distributore.

— Far leva sul braccio 1 del tendicinghia
e sollevarlo; inserire il piolo di perno 2
(attrezzo A.2.0363) nell’apposito foro sul
braccio tenditore.

— Allentare i dadi di ritegno tenditore 3 e
4 e quindi spingere il tendicinghia verso
il basso a serrare il dado 4.

A questo punto la cinghia di comando
puo essere tolta dalle pulegge.

REMPLACEMENT DE LA
COURROIE DE
DISTRIBUTION

Dépose - (Voir Fig. a pag.
20-21)

— Défaire les 4 genouilléres de maintien
du couvercle 1 de filtre a air et déposer
le couvercle.

— Debrancher le raccord du potentiome-
tre 5a de I’ensemble débitmeétre d’air.

— Déposer:

— L’élément de décantation de I'huile de
la culasse.

— Les deux tuyaux et le fil du dispositif
d’air additionnel 12.

— Le tuyau 11 du régulateur by-pass de
ralenti.

— Desserrer les colliers de maintien du
conduit 4 de senseur de flux d’air et dé-
poser le conduit.

— Déposer les protections du distribu-
teur d’allumage et retirer la téte munie
des fils de bougies.

— Débrancher les deux fils de masse en
devissant les deux vis sur les couvre-cu-
lasse.

— Déposer les couvre-culasse aprés
avoir devigser leurs vis de fixation.

— Déposer la courroie d’entrainement du
compresseur de conditionneur d’air (si
monté sur le véhicule) en desserrant les
vis de blocage du tendeur.

— Déposer la courroie d’entrainement de
I’alternateur en desserrant la vis de blo-
cage.

— Dégager les faisceaux de fils de bou-
gies, puis déposer les carters de cour-
roie de distribution aprés avoir retiré les
vis de fixation. Déposer les carters.

— Déposer les bougies afin de faciliter
les opérations successives; recouvrir les
puits de bougies.

— Faire tourner la poulie du vilebrequin
dans le méme sens que celui de la rota-
tion du moteur jusqu’a ce que le repére P
soit aligné avec l'index de référence.
Dans ces conditions le piston du cylindre
N° 1 se trouve au P.M.H. et en compres-
sion (les deux soupapes fermées); pour
plus de sécurité vérifier également
(apres avoir déposé la téte du distribu-
teur d’allumage) que le doigt soit bien
tourné vers I'encoche de référence si-
tuée sur le bord du corps du distributeur.
— Soulever le bras 1 du tendeur et enga-
ger la broche 2 (outil N° A.2.0363) a tra-
vers le trou sur bras de tendeur, prévu a
cet effect.

— Desserrer les écrous 3 et 4 de bloca-
ge du tendeur, puis pousser le tendeur
vers le bas et serrer I'écrou 4.

— La courroie d’entrainement peut main-
tenant étre retirée de sur les poulies.

AUSWECHSELN DES

STEUERZAHNRIEMENS
Ausbau (siehe Abb. Seite
20-21)

— Die vier Halteklemmen an der Luftfil-
ter-Abdeckung 1 l6ésen und die
Abdeckung abnehmen.

— Den Potentiometer-AnschluB 5a vom
Luftmengenmesser |6sen.

— Den Gehéauseentifter vom Zylinderko-
pf abnehmen.

— Zu demontieren:

— die zwei Rodhre und das Kabel vom Zu-
satzluftschieber 12. .

— der Schlauch 11 vom Leerlauf-Uber-
stromregler.

— Briede vom Luftmengenmesser-Sch-
lauch 4 16sen und den Schlauch abne-
hmen.

— Die Ziindverteiler-Schutzhillen entfer-
nen und die Verteilerkappe und Kabel
als Ganzes abnehmen.

— Die zwei Erdungskabel durch Ldsen
der zwei Schrauben an den Ventilde-
ckeln abnehmen.

— Sicherungsschrauben 16sen und Ven-
tildeckel abnehmen.

— Keilriemen der Klimaanlage (falls vor-
handen) nach Losen der Schrauben am
Riemenspanner abnehmen.

— Nach Lésen der Sicherungsschrauben
den Lichtmaschinen- Keilriemen abneh-
men.

— Die Brieden zur Befestigung der ge-
blindelten Ziindkabel lockern und die Si-
cherungsschrauben an der Abdeckung
des Steuerzahnriemens l6sen;
Abdeckung abnehmen.

— Zur Erleichterung der nachsten Schrit-
te die Zindkerzen entfernen; die Ein-
satzoffnungen verstopfen.

— Die Kurbelwelle-Riemenscheibe in der
gewohnten Drehrichtung bewegen, bis die
Markierung P auf den Markierungsstift
ausgerichtet ist. In dieser Position sollte
sich der Kolben von Zylinder 1 am obe-
ren Totpunkt (O.T.) befinden, wobei im
Kompressionshub beide Ventile ge-
schlossen sein missen. Um sicherzu-
stellen, ob die vorgenannte Vorausset-
zung gegeben ist, ist die Verteilerkappe
zu entfernen und zu priifen, ob der Lau-
ferschenkel auf die Kontrollkerbe am
Rand des Zindverteilergehduses weist.
— Die Nase des Riemenspanners 1 nach
oben driicken und durch Einfiihren des
Sicherungsstiftes 2 (Werkzeug Nr.
A.2.0363) in die hierfir vorgesehene
Bohrung an der Spannernase in Position
halten.

— Spanner-Sicherungsmuttern 3 und 4
I6sen, alsdann den Riemenspanner ganz
nach unten dricken und Mutter 4 fest
anziehen.

— Jetzt kann der Steuerzahnriemen von
den Riemenscheiben genommen wer-
den.

4



MONTAGGIO CINGHIA
COMANDO DISTRIBUZIONE

— Prima di montare la cinghia sulle pu-
legge, accertarsi che le tacche sul’albe-
ro di distribuzione e quelle relative dei
cappelli di supporto siano allineate; que-
sto controllo dovrebbe essere effettuato
su entrambe le teste cilindri; controllare
anche che la spazzola e la tacca di riferi-
mento sul bordo del distributore siano al-
lineate.

ATTENZIONE - Nel prosieguo delle
operazioni, sino ad aver ultimato il mon-
taggio della cinghia, & sempre necessa-
rio controllare che le suddette condizioni
di allineamento continuino a sussistere.
— Calzare la cinghia sulle pulegge nel
seguente ordine e mantenendo in ten-
sione i rami tesi:

1) puleggia dentata albero motore; 2)
puleggia testata di destra; 3) puleggia
testata di sinistra; 4) puleggia di coman-
do pompa olio-distributore; 5) tenditore.
— Per tendere la cinghia, allentare il
dado 4 del tenditore e ricontrollare che
le tacche di riferimento sia dell’albero di
distribuzione che della spazzola del di-
stributore siano ancora allineate.

— Ruotare la puleggia dell’albero motore
di due giri in senso orario, fermando la
rotazione non appena la tacca P sulla
puleggia dell’albero motore si trova in
corrispondenza con il perno di riferimen-
to.

— Mantenere bloccata la puleggia delt’al-
bero motore mediante una chiave a bus-
sola e serrare i dadi 3 e 4 del tendicin-
ghia. Ricontrollare Iallineamento delle
tacche di riferimento.

— Sollevare leggermente il braccio del
tenditore, estrarre il perno di ritegno e ri-
lasciare il braccio del tenditore.

— Ruotare nuovamente la puleggia del-
I’albero motore di due giri e in senso ora-
rio arrestando la rotazione allorché la
tacca P e il perno di riferimento risultano
allineati.

REPOSE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

— Avant de replacer la courroie sur les
poulies, s’assurer du bon alignement des
repéres d’arbres 4 cames avec les repe-
res sur chapeaux de paliers; ce controle
devra étre effectué sur les deux culas-
ses. Vérifier également I'alignement en-
tre doigt et encoche sur distributeur d’al-
lumage.

ATTENTION: Durant I'exécution des
opérations suivantes, les reperes de ca-
lage devront toujours rester alignes.

— Placer la courroie sur les poulies dans
I’ordre indiqué ci-aprés, en ayant soin de
maintenir sous tension la portion de
courroie sur le point d’étre engagée sur
une poulie.

1) Poulie crantée de vilebrequin - 2)
Poulie de culasse droite - 3) Poulie de
culasse gauche - 4) Poulie d’entraine-
ment du distributeur d’allumage - 5) Ga-
let de tendeur.

— Pour tendre la courroie, desserrer
I’écrou 4 du tendeur et vérifier I'aligne-
ment des différents repéres arbre a ca-
mes/chapeaux, doigt/encoche sur distri-
buteur.

— Faire tourner la poulie de vilebreguin
de deux tours dans le sens des aiguilles
d’une montre, en cessant la rotation dés
que le repére P sur poulie de vilebrequin
coincide avec I'index de référence.

— Immobiliser la poulie de vilebrequin a
I'aide d’une clé plate ou a oeil et serrer
les écrous 3 et 4 du tendeur. Verifier &
nouveau l'alignement des repéres.

— Soulever légérement le bras du ten-
deur, et retirer la broche afin de libérer e
bras du tendeur.

— Faire tourner a nouveau la poulie de
vilebrequin de deux tours dans le sens
des aiguilles d’'une montre en cessant la
rotation dés que le repére P et I'index de
référence coincident.

ANBRINGEN DES
STEUERZAHNRIEMENS

— Vor dem Anbringen des Steuerzahn-
riemens ist sicherzustellen, daB die Mar-
kierungen an der Nockenwelle und dem
jeweiligen Lagerdeckel aufeinander au-
sgerichtet sind; dies gilt natrlich fir bei-
de Seiten. ebenso ist zu prifen, ob der
Lauferschenkel auf die Kontrollkerbe am
Rande des Zindverteilergehduses au-
sgerichtet ist.

ACHTUNG: Wahrend der folgenden
Arbeitsgange sollten die vorgenannten
Markierungen immer im Auge behalten
werden: sie missen wahrend der ge-
samten Dauer der Riemen-Montage au-
feinander ausgerichtet bleiben.

— Der Riemen ist in der nachgenannten
Reihenfolge aufzuziehen, wobei darauf
zu achten ist, daB das fihrende Ende im-
mer unter Spannung ist:

1) Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe; 2)
Riemenscheibe rechts; 3) Riemenschei-
be links; 4) Verteiler-Treibriemenschei-
be; 5) Spanner.

— Zum Spannen des Riemens Mutter 4
am Spanner losen und prifen, ob die
Kontrollmarkierungen an Nockenwelle
und Verteiler-Léuferschenkel noch aufein-
ander ausgerichtet sind.

— Die Kurbelwellen-Riemenscheibe zwei
Umdrehungen im Uhrzeigersinn bewe-
gen, bis die Markierung P an der Rie-
menscheibe der Kurbelwelle auf den
Kontrolistift ausgerichtet ist.

— Kurbelwellen-Riemenscheibe  mittels
Schliissel blockieren und die Muttern 3
und 4 am Spanner anziehen.
Ausrichtung der Kontrolimarkierungen
erneut prifen.

— Die Spannernase leicht hochdriicken
und den Sicherungsstift wieder entfer-
nen.

- Kurbelwellen-Riemenscheibe  erneut
zwei Umdrehungen im Uhrzeigersinn be-
wegen, bis die Markierung P auf den
Kontrollstift ausgerichtet ist.



REGOLAZIONE TENSIONE
CINGHIA COMANDO
DISTRIBUZIONE

— Asportare il carter di protezione della
cinghia della distribuzione allentando le
viti di ritegno del carter stesso al basa-
mento e la vite che unisce le due parti
che compongono il carter.

— Sollevare il braccio tenditore 1, quindi
inserire il piolo di fermo 2 (attrezzo
A.2.0363) nel foro del braccio.

_ Allentare i dadi 3 e 4, spingere il tendi-
tore contro la cinghia e serrare i dadi 3 e
4

NOTA - L’allentamento dei dadi 3 e 4
dovrebbe gia consentire il recupero del-
I’eventuale gioco della cinghia; € tuttavia
consigliabile premere il tenditore contro
la cinghia stessa. |

_ Sollevare il braccio 1 del tenditore ed
estrarre il piolo di'fermo quindi rilasciare
il tendicinghia.
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REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE DE
DISTRIBUTION

— Déposer le carter de distribution en
dévissant les vis de fixation du carter au
bloc-cylindres et la vis unissant les deux
parties du carter.

— Soulever le bras 1 du tendeur et intro-
duire le broche 2 (outil N° A.2.0363) a
travers le trous du bras.

— Desserrer les écrous 3 et 4, pousser
le tendeur contre la courroie et resserrer
les écrous 3 et 4.

NOTA: Pour le réglage de la flieche de
la courroie il serait en principe suffisant
de desserrer les écrous 3 et 4; il est ce-
pendant souhaitable de compléter I'effort
exercé par le tendeur en le poussant
contre la courroie.

— Soulever le bras du tendeur et enlever
la broche de maintien afin de libérer le
bras.

EINSTELLEN DER
SPANNUNG DES
STEURZAHNRIEMENS

_ Zur Demontage der Steuerzahnrie-
men-Abdeckung die Schrauben zur
Befestigung der Abdeckung am Zylinder-
block sowie die Verbindungsschraube
fiir die beiden Abdeckungsteile losen.

— Die Nase des Riemenspanners 1 nach
oben dricken und Sicherungsstift 2
(Werkzeug Nr. A.2.0363) in die hierfur
vorgesehene Bohrung an der Spanner-
nase einflhren.

— Muttern 3 und 4 lésen, Spanner gegen
den Riemen driicken und Muttern 3 und
4 wieder anziehen.

AMMERKUNG: Das Lésen der Mut-
tern 3 und 4 sollte ausreichen, um den
Riemendurchhang aufzufangen. Es ist je-
doch ratsam, den Spanner zuséatzlich ge-
gen den Riemen zu driicken, um diesem
die erforderliche Spannung zu geben.

— Spanner an der Nase anheben und
durch Entfernen des Sicherungsstifts
den Spanner wieder freigeben.

~
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CONTROLLO E
REGOLAZIONE DELLA
MESSA IN FASE
ACCENSIONE

Controllare la fase di accensione me-
diante lampada stroboscopica e proce-
dere come segue:

® || motore deve essere termicamente
regimato;

® |l motore deve girare al minimo.

ATTENZIONE: I|a messa in fase al
minimo deve essere effettuata con la
massima cura in quanto 'errata fasatura
compromette il livello delle emissioni allo
scarico.

— Collegare, con un ponticello, la lampa-
da stroboscopica al terminale relativo
alla candela del cilindro n* 1 sul distribu-
tore d’accensione. Collegare i cavi posi-
tivo e negativo della lampada strobosco-
pica ai relativi morsetti della batteria.

— Avviare il motore ed effettuare i se-
guenti controlli:

— Con il motore al minimo (1000 = 100
giri/min), controllare che la tacca F (inci-
sa sulla puleggia dell’albero motore) sia
allineata con il perno di riferimento
(7° = 1° prima del P.M.S.).

— Con il motore a 5000 giri/min control-
lare che la tacca M sia allineata con il
perno di riferimento.

Per la regolazione della fasatura, proce-
dere come segue:

— Svitare il dado 1 di ritegno del distribu-
tore in modo da permettere la rotazione
del distributore unitamente al morsetto di
serraggio.

— Ruotare il corpo del distributore in
senso antiorario oppure in senso orario
a seconda che sia necessario anticipare
o ritardare la fasatura di accensione.

— Serrare il dado impedendo il movimen-
to del corpo del distributore.

— Ricontrollare la fasatura.

CONTROLE ET REGLAGE
DU CALAGE DE
L'ALLUMAGE

— Contrdler le calage a 'aide d’'une lam-
pe stroboscopique en procédant comme
suit:

® Amener le moteur a sa température
normale de fonctionnement

@® Laisser tourner le moteur au ralenti
durant le controle.

ATTENTION: Le calage de I'allumage
au ralenti doit étre effectué avec un ma-
ximum de soins, un mauvais réglage
pouvant augmenter le niveau des emis-
sions a I’echappement.

— Relier par un fil électrique la lampe
stroboscopique au distributeur d’alluma-
ge (sortie HT vers la bougie du cylindre
N°1).

Relier les fils repérés par les signes + et
— (ou par les couleurs rouge et noire) de
la lampe stroboscopique aux bornes de
la batterie.

— Démarrer le moteur et effectuer les
contréles suivants:

— Avec moteur au ralenti (1000 + 100
tr/mn) contréler que le repere F (sur
poulie de vilebrequin) soit alignée avec
'index de référence (7° + 1° avant le
P.M.H.).

— Avec moteur a 5000 tr/mn, controler
que le repére M soit aligné avec l'index
de reféerence.

— Pour le réglage du calage procéder
comme suit:

— Desserrer I'écrou 1 de blocage en ro-
tation du distributeur;

— Faire tourner le corps du distributeur
dans le sens inverse des aiguilles d’'une
montre ou dans le sens des aiguilles
d’'une montre suivant que l'on désire
augmenter ou diminuer I'avance a l'allu-
mage;

— Serrer I'écrou en empéchant la rota-
tion du distributeur;

— Controler a nouveau le calage.

ZUNDZEITPUNKT-
KONTROLLE
UND -EINSTELLUNG

Zur Kontrolle der Zindzeitpunkteinstell-
ung ist unter Verwendung einer Strobo-
skoplampe wie folgt vorzugehen:

® Motor auf Betriebstemperatur bringen;
® Motor bei Leerlauf-Drehzahl laufen
lassen.

WICHTIG: Die Zindzeitpunkteinstell-
ung bei Leerlauf-Drehzahl muB sehr pra-
zise ausfallen, da eine ungenaue
Einstellung im Leerlauf die Abgas-
Emissionswerte stark beeinfluBt.

— Ein Uberbriickungskabel von der Stro-
boskoplampe zur Verteilerklemme flr die
Ziundkerze zum Zylinder Nr. 1 spannen;
anschlieBend Plus (+) - und Minus (=) -
Kabel der Stroboskoplampe mit den en-
tsprechenden Batteriepolen verbinden.

— Motor starten und folgende Prifungen
vornehmen:

— bei einer Drehzahl von 1000 = 100
UpM muB die Markierung F (auf der Kur-
belwellen-Riemenscheibe) auf den Kon-
trollstift ausgerichtet sein (7° = 1° vor
dem O.T.).

— bei einer Drehzahl von 5000 UpM muB
die Markierung M auf den Kontrollstift
ausgerichtet sein.

— Ist eine Nachstellung des Zindzei-
tpunktes erforderlich, ist wie folgt zu ver-
fahren:

— ZUndverteiler-Sicherungsmutter 1 am
Zapfen losen, so daB der Verteiler mit-
samt der Halteklemme gedreht werden
kann.

— Verteiler-Gehause im Uhrzeigersinn
bzw. entgegengesetzt drehen, um Falls
erforderlich den Zindzeitpunkt vorzuver-
legen oder zu verzdgern.

— Mutter wieder fest anziehen, wobei
das Verteiler-Gehause nicht verschoben
werden darf. .

— ZlUndzeitpunkteinstellung erneut pri-
fen.

1




DISTRIBUTORE DI
ACCENSIONE

Il sistema di accensione elettronica a im-
pulsore magnetico ha caratteristiche di
affidabilita e livelli di prestazioni superio-
ri agli impianti convenzionali, inoltre ridu-
ce al minimo i controlli e le operazioni di
manutenzione.

Lubrificare saltuariamente con alcune
gocce di olio motore il feltrino dopo aver
tolto la calotta e la spazzola.

Controllare che non ci siano incrinature
o bruciature sulla calotta.

DIAGRAMMA ANTICIPO
AUTOMATICO
(DISTRIBUTORE

BOSCH PGFD6)
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Gir/min distributore

MONTAGGIO DEL
DISTRIBUTORE SUL
MOTORE

Per il montaggio del distributore proce-
dere come segue:

— Ruotare 'albero motore in modo da
portare il pistone del cilindro n° 1 in fase
di compressione (entrambe le valvole
chiuse);

—~ Ruotando 'albero motore allineare la
tacca F incisa sulla puleggia con l'indice
di riferimento;
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DISTRIBUTEUR
D’ALLUMAGE

L’allumage électronique a génerateur
d’impulsions magnetiques adopté sur ce
modéle rend le moteur plus fiable et plus
performant que s'il était équipé d’un allu-
mage conventionnel: de plus, cet alluma-
ge électronique ne nécessite que peu de
contrdles périodiques et d’opérations
d’entretien.

De temps a autre, appliquer quelques
gouttes d’huile moteur (neuve) sur le
feutre de lubrification apres avoir déposé
la téte et le doigt du distributeur.
Examiner la téte du distributeur d’allu-
mage; celle-ci ne devra étre ni bralée ni
fendue.

DIAGRAMME DE
L’AVANCE AUTOMATIQUE
(DISTRIBUTEUR
D’ALLUMAGE

BOSCH PGFD6)

ZUNDVERTEILER

Das unterbrecherlose elektronische Zin-
dsystem zeichnet sich durch gleichblei-
bend hohere Leistungswerte im Verglei-
ch mit konventionellen Zindsystemen
aus; dariber hinaus sind Inspektions-
und Wartungsanforderungen auf ein Mi-
nimum reduziert.

Befeuchten Sie die Filzeinlage gelegent-
lich mit ein paar Tropfen Motordl nach
Demontage der Abdeckung und des Lau-
fers.

Die Verteilerkappe auf Risse und Brand-
spuren untersuchen.

SELBSTVERSTELLUNG
KURVENBILD (BOSCH-
VERTEILER PGFD®6)

500 1000 1500

N.bre de tr/mn du distributeur

MISE EN PLACE DU
DISTRIBUTEUR
D’ALLUMAGE

Pour la mise en place du distributeur
d’allumage procéder comme suit:

— Faire tourner le vilebrequin de maniére
a amener le piston du cylindre N° 1 en
position de compression (Soupapes tou-
tes deux fermées);

— En faisant tourner légérement le vile-
brequin aligner le repére F sur poulie
avec l'index de référence;

2000 2500 3000

Drehzahl am Zlindverteiler

EINBAU DES
ZUNDVERTEILERS

Beim Einbau des Zindverteilers ist wie
folgt zu verfahren:

— Die Kurbelwelle drehen, bis der Kolben
von Zylinder Nr. 1 in Kompressionshub-
Stellung ist (beide Ventile geschlossen).
— Durch leichtes Drehen der Kurbelwelle
die Markierung F auf der Riemenscheibe
auf den Kontrollzeiger ausgerichtet ist.

— Den Zlndverteiler montieren.

— Ziindverteiler-Kappe entfernen und
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— Montare il distributore;

— Rimuovere la calotta del distributore e
ruotare I'alberino in modo da portare la
spazzola rivolta verso il cilindro n* 1;

— Rimontare la calotta e procedere alla
messa in fase mediante lampada strobo-
scopica.

1. Dente di trascinamento

2. Spazzola rotante rivolta verso il cilin-
dron®1

3. Testa cilindri destra

4. Mollette fermo-calotta.

— Mettre en place le distributeur;

— Déposer la téte et faire tourner le rotor
jusgu’a ce que le doigt soit aligné avec
le repére du cylindre N° 1 sur le corps du
distributeur.

— Remonter la téte et régler le calage a
I'aide d’une lampe stroboscopique.

1. Dent d’entrainement du doigt

2. Doigt orienté vers le cylindre N° 1
3. Culasse droite

4. Agrafe de téte

Antriebswelle drehen, bis der Laufer-
schenkel auf den Kontakt fir Zylinder
Nr. 1 ausgerichtet ist.

— Kappe wieder montieren und Zind-
zeitpunkteinstellung mittels Strobosko-
plampe berichtigen.

1. Feststellung

2. Lauferschenkel zum 1. Zylinder

3. RECHTER Zylinderkopf

4. KappenverschluBbugel

IMPIANTO DI ACCENSIONE
ELETTRONICO A
IMPULSORE MAGNETICO

1) NORME GENERALI DI
CONTROLLO

E preventivamente da evitare ogni verifi-
ca di presenza di tensione o di corrente
nei collegamenti elettrici, mediante scin-
tillamento, scaricando a massa i punti di
alta e bassa tensione, salvo per quanto
indicato al punto 2b).

Sono da evitare inoltce le operazioni di
seguito indicate:

— Interruzione del collegamento tra la
presa alta tensione della bobina e il di-
stributore scollegando il relativo cavo
(lato bobina) quando il motore & in fun-
zionamento o anche in fase di avviamen-
to.

— Collegamento a massa del terminale di
bassa tensione della bobina (morsetto
1) collegato al contagiri.

— Non é consentito I'impiego di apparec-
chiature di diagnostica che permettono
di cortocircuitare il segnale di bassa ten-
sione, tra il primario della bobina ed il
contagiri.

Prima di alimentare il gruppo & necessa-
rio assicurarsi che i connettori dell’im-
pianto elettrico siano ben inseriti e che il
gruppo modulo - bobina sia fissato sal-
damente alla massa in modo da garanti-
re una connessione efficace.

La pistola stroboscopica deve essere
sempre direttamente collegata ai mor-
setti della batteria.

2) VERIFICA DI
FUNZIONAMENTO DEL
SISTEMA

a) Con la chiave d'accensione inserita
(commutatore d’accensione chiuso) ed il
motore fermo controllare mediante vol-
tmetro, che la tensione sul morsetto 15
della bobina sia uguale a quella della
batteria (~ 12 V).

Avviare il motore; nel caso di inconve-
nienti, dopo aver effettuato la fasatura
dell’accensione ed avere staccato il ca-
vetto contagiri, controllare se esistono
interruzione negli avvolgimenti misuran-
do la resistenza, mediante ohmmetro, del
primario e del secondario, i cui valori de-
vono risultare secondo guanto indicato:

ALLUMAGE
ELECTRONIQUE A
GENERATEUR
D’'IMPULSIONS
MAGNETIQUES

1) NORMES GENERALES DE
CONTROLE

Sauf cas particuliers (voir paragraphe
2b) ne jamais controler les circuits sous
tension en reliant a la masse les fils hau-
te et basse tension.

— A éviter par ailleurs:

— De débrancher le fil haute tension en-
tre distributeur d’allumage et bobine
(coté bobine) lorsque le moteur tourne
ou démarre.

— De relier a la masse la sortie basse
tension du distributeur d’allumage (sor-
tie 1 reliée au compte-tours).

— D’utiliser un appareillage de diagnostic
pouvant court-circuiter électroniquement
le signal basse tension (enroulement pri-
maire/compte-tours).

Avant de mettre le contact, s'assurer
que les fils soient correctement bran-
chés et que I'ensemble bobine-module
soit parfaitement relié a la masse. Bran-
cher toujours les lampes stroboscopi-
ques aux bornes de la batterie.

2) MODALITES DE CONTROLE

a) Aprés avoir mis le contact (le moteur
restant arrété), controler a I'aide d’'un
voltmétre que la tension a la borne 15 de
la bobine soit la méme que celle aux bor-
nes de la batterie (environ 12 V) Faire
démarrer le moteur; en cas de mauvais
fonctionnement, apres avoir calé I'allu-
mage et débranché le fil du compte-
tours, vérifier que les enroulements pri-
maire et secondaire ne soit pas’ inter-
rompus: la résistance des enroulements
doit étre de:

KONTROLLE DES
UNTERBRECHERLOSEN
ZUNDSYSTEMS

1) ALLGEMEIN
INSPEKTIONSEMPFEHLUNGEN

Nie auf spannungfiihrende Stromkreise
mit Erdung von Hochspannungs-oder
Niederspannungskabeln prifen, sofern
nichts anderweitig vorgeschrieben (sie-
he Kapitel 2). ‘

Desweiteren sollte vermieden werden:

- Die Verbindung zwischen Hochspan-
nungsklemme der Spule und dem Vertei-
ler zu unterbrechen  (durch Abklemmen
des Kabels an der Spulenseite), wenn
der Motor lauft oder beim Startvorgang;
— Die Niederspannungsklemme der Spu-
le (Klemme 1, am Tourenzahler ange-
schlossen) zu erden.

— Verwenden Sie keine Diagnose-Gera-
te, die eine elektronische KurzschluB-
Stoérung des Niederspannungssignals
(Primarspule/Tourenzéahler) bewirken.
Vor dem Einleiten von Spannung in das
Zindsystem ist sicherzustellen, daB die
Kabelverbinder einwandfrei sitzen und
die Spulen-/Modul-Einheit sicher geer-
det ist.

Stroboskoplampe immer direkt an die
Batterie- Pole anschlieBen.

2) ABLAUF DES
PRUFUNGSVORGANGS

a) Bei eingeschalteter Zindung und
abgestelltem Motor mittels Voltmeter
prifen, ob die Spannung an Spulenklem-
me mit der Batterie-Spannung (ca. 12 V)
identisch ist.

Motor starten. Bei nicht einwandfreiem
Betrieb sind nach erfolgter
Zindeinstellung und Trennung des Tou-
renzahler-Kabels die Priméar- und Se-
kundarwicklungen auf Kontinuitat zu
Uberprifen; die .folgenden Widerstands-
werte sollten festgestellt werden:
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BOSCH BOSCH
R1 = 1,6-22Q R1 1,8-22Q
R2 = 8250 Q R2 8250 Q

Controllare la funzionalita del distributo-
re d’accensione scollegando, con la
chiave d’accensione disinserita (commu-
tatore d’accensione aperto) il connettore
di collegamento tra il gruppo modulo bo-
bina e distributore misurando, mediante
ohmmetro, la resistenza della bobinetta
dell’impulsore il cui valore deve risultare:
BOSCH=1100 = 10% Q

Togliere la calotta del distributore facen-
do attenzione a non far entrare corpi
estranei nel sistema del trasduttore.

b) Come verifica generale dell'impianto,
con la chiave d’'accensione inserita,
scollegare da una candela il cavo A.T. di
connessione al distributore portando
’estremita libera a ~ 5 mm dal corpo
motore.

ATTENZIONE - ALTA TENSIONE

indossare i guanti di isolamento ed av-
viare il motore controllando che la. scin-
tilla scocchi regolarmente tra cavo e
massa. :

DATI TECNICI.

- Tensione alimentazione: 6 ~ 16 V

— Temperatura limite esercizio:
-30°C - +115°C

— Corrente assorbita: 2 ~ 3,5 A
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Pour contréler le bon fonctionnement du
distributeur d’allumage, avec contacteur
d’allumage non actionné, débrancher le
connecteur entre I’ensemble bobine/mo-
dule et le distributeur; la résistance de
'enroulement du capteur magnétique
doit étre de:

BOSCH=1100 + 10% Q

Retirer la téte du distributeur d'allumage
en évitant que des corps étrangers n’en-
trent dans le transducteur magnétique.

b) Essaifinal de I'allumage:

Aprés avoir mis le contact et enfilé des
gants isolants, débrancher le fil haute
tension d’'une bougie et, en le mainte-
nant a environ 5 mm du moteur, controler
la présence d’etincelles.

ATTENTION HAUTE TENSION

CARACTERISTIQUES

— Tension:6a 16V

— Températures limites de fonctionne-
ment:—30°Ca115°C

— Courant:2a35A

BOSCH
R1 1,6-220
R2 8250 Q

Durch Abklemmen des Verbinders zwi-
schen Spulen/Modul- einheit und Zind-
verteiler bei abgeschalteter Ziindung
den Zindverteiler auf einwandfreie Funk-
tion Uiberprifen.

An der Magnetwicklung sollte der folgen-
de Widerstand festgestelit werden:

BOSCH=1100 = 10% Q

Verteilerkappe entfernen und darauf
achten, daB keine Fremdstoffe in den
Magnet-Wandler gelangen.

b) Gesamtprifung des Systems: Tren-
nen Sie mit Schutzhandschuhen bei
Zundung in EIN-Stellung das Hochspan-
nungskabel von einer Ziindkerze und
prifen Sie — wahrend Sie das Kabelende
ca. 5 mm vom Motor entfernt halten, ob
Funkenbildung entsteht.

ACHTUNG - HOCHSPANNUNG

TECHNISCHE DATEN

— Spannung: 6 bis 16 V

— Betriebsgrenztemperaturen: -30° C
bis+115° C

— Stromstarke: 2 bis 3,5 Amp.



REGISTRAZIONE
TIRANTERIA COMANDO
FARFALLA

Azionare a mano la leva 5 e controllare
che la corsa a vuoto A del rinvio pedale
acceleratore sia 1-2 mm e la leva co-
mando farfaila 6 non si sposti dalla sua
posizione 6a. In caso contrario, alientare
il dado 10, regolare la quota A agendo
sul dado 9 quindi serrare il dado 10. Con
pedale acceleratore a fondo corsa, con-
trollare che il gioco C tra la leva 6 e il
perno di arresto 7 sia di 0,5 ~ 1 mm. In
caso contrario, svitare o avvitare il perno
di fondo corsa situato sotto 'accelerato-
re.

A-1mm

C-0,5+1mm

4 - Cavo acceleratore

5 - Leva rinvio comando accele-
ratore

6 - Leva comando farfalla

7 - Perno di arresto

8 - Corpo farfalla

9 - Dado con manicotto per re-
golazione

10 - Dado di bloccaggio

REGLAGE DE LA
TIMONERIE
D’ACCELERATEUR

Actionner normalement le levier 5 ma-
nuellement et controler que la course a
vide A de la pédale d’accélérateur soit
de 1 & 2 mm et que le levier de papillon 6
ne bouge pas de sa position 6a. Dans le
cas contraire, desserrer le contre-écrou
10, régler la course a vide A en agissant
sur I'écrou 9 puis resserrer le contre-
écrou 10. Enfoncer a fond la pédale
d’accélérateur pour contréler que le jeu
C entre levier de papillon 6 et butée de
fin de course 7 soit de 0,5 a 1 mm. Dans
le cas contraire, visser ou dévisser la vis
de butée situées sous la pédale d’accé-
lérateur.

A-1mm

C-05a1mm

4 - Céable de pédale d’accélé-

rateur

5 - Levier de pedale

6 - Levier de papillon

7 - Butée de fin de course

8 - Corps de papillon

9 - Ecrou de réglage
10 - Contre-écrou

EINSTELLEN DES
GASGESTANGES

Hebel 5 per Hand betatigen und prufen,
ob das Gaspedal- Spiel A auch 1-2 mm
betragt und der Drosselklappenhebel 6
in Position 6a verbleibt. Ist diese Vo-
raussetzung nicht gegeben, Sicherungs-
mutter 10 1&sen, Spiel A mittels Stell-
mutter 9 berichtigen und Sicherungs-
mutter 10 wieder anziehen.

Jetzt das Gaspedal voll durchtreten und
priffen, ob das Spiel C zwischen Dros-
selklappenhebel 6 und Endanschlag 7
bei 0.5-1 mm liegt. Ist dies nicht der Fall,
den Anschlag unter dem Gaspedal nach
Erfordernis hoch- bzw. herunterschrau-
ben.

6a

-1 mm

- 0.5-1 mm

- Gaszug

- Pedalhebel
Drosselhebel
- Endanschlag

- Drossel

- Stellmutter

- Feststellmutter

oowo~NooorQOP
1

—
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REGOLAZIONE
INTERRUTTORE SULLA
FARFALLA

Collegare un ohmmetro tra il terminale
(18) e il contatto del minimo (2) dell’in-
terruttore suila farfalla; con la farfalla
completamente chiusa, ruotare I'interrut-
tore allentando le viti 1, fino ad ottenere
un’indicazione 0 Q (posizionamento cor-
retto per il minimo).

Serrare le viti 1. Collegare I'ohmmetro
tra i terminali (18) e (3), azionare 'albe-
rino farfalla per verificare se lo strumento
indica 0 Q (contatto a pieno carico chiu-
s0) quando la farfalla ha compiuto una
rotazione di circa 60 gradi. In caso con-
trario regolare il tirante acceleratore o
sostituire 'interruttore.

16

REGLAGE DE
L'INTERRUPTEUR DE
PAPILLON

Relier un ohmmétre la borne (18) et Ie
contact de ralenti (2) de I'interrupteur de
papillon; avec papillon complétement fer-
mé, faire tourner I'interrupteur en des-
serrant les vis 1 jusgu’a ce que I'indu-
strument indique 0 Q (position correcte
de linterrupteur de papillon).

Serrer les vis 1. Relier I'ohmétre entre
les bornes (18) et (3), provoquer 'ouver-
ture du papillon et vérifier que I'instru-
ment indique 0 Q (contact de pleine ou-
verture fermé) lorsque le papillon a ef-
fectué une rotation de 80 degrés. Dans
le cas contraire régler le tirant d’accélé-
rateur ou remplacer l'interrupteur.

DROSSELKLAPPEN-
SCHALTER-
NACHSTELLUNG

Ohmmeter zwischen Klemme (18) und
Leerlauf-Kontakt (2) des Drosselkiap-
penschalters anschlieBen; bei vollstan-
dig geschlossener Drosselklappe den
Schalter nach Ldsen der Schrauben 1
drehen, bis ein Wert von 0 Ohm angezei-
gt wird (richtige Einstellung des Drossel-
klappenschalter). Schrauben 1 wieder
festziehen. Jetzt das Ohmmeter zwi-
schen Klemmen (18) und (3) anschlie-
Ben und die Drosselklappe-Achse bewe-
gen um zu prifen, ob ein Wert von 0
Ohm angezeigt wird (Vollast-Kontakt
schlieBt), wenn die Drosselklappe um ca.
60 Grad gedreht wird. Ist dies nicht der

Fall, die Gaspedal-Verbindungsteile
nachsteilen oder den Schalter auswech-
seln.
°
~60




PROVA PRESSIONE
CARBURANTE

— Scollegare il tubo di alimentazione 1;
collegare un manometro ad un raccordo
T; inserire il raccordo T tra le estremita
del tubo di alimentazione precedente-
mente scollegato.

— Staccare il tubicino di depressione 2
che collega il regolatore della pressione
del carburante 3 al collettore di aspira-
zione.

— Avviare il motore e con il motore al mi-
nimo controllare che la pressione del
combustibile sia di 2,3 + 2,7 bar.

— Collegare nuovamente il flessibile di
depressione al collettore di aspirazione,
con il motore al minimo la pressione del
carburante deve diminuire a circa 0,5 bar
per poi aumentare all’apertura della far-
falla. In caso contrario controllare che
non ci siano perdite nel tubo di depres-
sione.

SOSTITUZIONE DEL
FILTRO E DELLA POMPA
DI ALIMENTAZIONE
CARBURANTE

Per sostituire il filtro del carburante scol-
legare, operando sotto vettura, i tubi di
mandata e di ritorno del carburante e al-
lentare inoltre il supporto di sostegno.
Nel rimontare il filtro assicurarsi che la
freccia incisa sul filtro sia rivolta verso il
senso di mandata del carburante agli
iniettori.

Per sostituire la pompa del carburante
scollegare i due connettori elettrici e le
fascette dei tubi di mandata e di ritorno.
Allentare inoltre il morsetto.

Nel rimontare la pompa del carburante
prestare attenzione onde evitare I'errato
collegamento dei conduttori positivo e
negativo.

CONTROLE DE LA
PRESSION DE
REFOULEMENT DU
CARBURANT

— Débrancher le tuyau d’alimentation 1;
équiper le manométre de contréle d’un
raccord en T; refermer le circuit d’ali-
mentation en plagant le raccord en T au
niveau de l'interruption.

— Débrancher le flexible de dépression 2
reliant le régulateur de pression du car-
burant 3 au conduit d’admission.

— Faire démarrer le moteur puis le lais-
ser tourner au ralenti; contrdler la pres-
sion de refoulement qui doit étre compri-
se entre 2,3 et 2,7 bars.

— Relier a nouveau le flexible de dépres-
sion au conduit d’admission; le moteur
tournant au ralenti, la pression de refou-
lement doit diminuer d’environ 0,5 bar, et
augmenter ensuite au moment de I'ou-
verture du papillon. Dans le cas contraire
vérifier qu’il n’y ait pas de fuites au nive-
au du flexible de dépression.

REMPLACEMENT DU
FILTRE ET DE LA POMPE
A ESSENCE

Pour remplacer le filtre a essence des-
serrer les colliers des flexibles d’alimen-
tation et de refoulement (par le dessous
de la voiture) ainsi que I'élément de
maintien. S’assurer, en remontant le fil-
tre, que le sens de la fleche sur le filtre
soit le méme que celui de refoulement du
carburant vers les injecteurs.

Pour remplacer la pompe a essence, dé-
brancher les deux connexions électri-
ques et desserrer les colliers des tubes
d’amenée et de refoulement ainsi que la
piece de fixation.

En remontant la pompe a essence, veil-
ler a ne pas intervertir les fils + et — lors
de leur branchement.

PRUFEN DES
KRAFTSTOFFDRUCKS

— KraftstoffzufluBleitung 1 absperren;
ein Manometer auf ein T-PaBstliick mon-
tieren; das T-PaBstick in die offenen En-
den der abgesperrten ZufluBleitung ein-
fahren.

— Unterdruckschlauch 2 abnehmen, der
den Benzindruck-Regler 3 mit dem Saug-
krimmer verbindet.

— Motor starten und im Leerlauf den
Kraftstoff-Druck ablesen, der bei 2,3-2,7
bar liegen sollte. ——
— Unterdruckschlauch wieder an den
Saugkriimmer anschlieBen; bei Leerlauf-
drehzahl muB3 der Druck auf ca. 0,5 bar
absinken und bei Offnen der Drossel-
klappe wieder steigen. Sollte dies nicht
der Fall sein, ist der Unterdruckschlauch
auf mogliche undichte Stellen zu unter-
suchen.

AUSWECHSELN VON
KRAFTSTOFF-FILTER
UND -PUMPE

Zum Auswechseln des Kraftstoff-Filters
die Kraftstoffzufilhrungs- und -Ru-
cklaufschlauche und BefestigungsBrie-
den von der Wagenunterseite her 16sen.
Bei Montage des neuen Filters sicher-
stellen, daB der Pfeil am Filter in
Richtung der Kraftstoff-Zuflihrung zu den
Einspritzdisen weist.

Zum Auswechseln der Kraftstoff-Pumpe
die beiden elektrischen Verbindungen
unterbrechen, Brieden 16sen  und
Kraftstoffzufihrungs- sowie Ricklau-
fschlauche abnehmen; zum SchluB die
Befestigungsbrieden lésen.

Bei Montage der neuen Kraftstoffoumpe
darauf achten, daB das Plus-Kabel nicht
mit dem Minus-Kabel verwechselt wird.
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CONTROLLO DEL .
MISURATORE QUANTITA
D’ARIA

Per rimuovere il misuratore quantita aria
e controllare il funzionamento del piatto
flottante, sganciare i 4 fermagli di ritegno
coperchio filtro aria.

Svitare le quattro viti di fissaggio del mi-
suratore al coperchio del filtro; le quattro
viti sono accessibili dall’interno del co-
perchio filtro.

Ruotare completamente il piatto flottante
e verificare che funzioni senza imputa-
menti.

Asportare I'eventuale sporco mediante
un panno pulito privo di filacciature.
Dopo il montaggio, controllare la percen-
tuale di CO nei gas di scarico.

CONTROLLO DI TENUTA
DEL SISTEMA DI
ASPIRAZIONE ARIA

Per individuare eventuali perdite di aria,
scollegare il tubo a valle della valvola
supplementare aria e immettere un getio
d’aria compressa mediante pistola.
Durante quest'operazione aprire comple-
tamente la valvola a farfalla.

Cospargere o spruzzare tutti i punti di te-
nuta con acqua saponata; la formazione
di bolle o di schiuma evidenzia la pre-
senza di perdite. ‘

VALVOLA LIMITATRICE
DEPRESSIONE

La valvola limitatrice depressione & mon-
tata su un by-pass che scavalca la far-
falla acceleratore.

Quando a valle di quest’ultima si stabili-
sce una depressione molto alta (funzio-
namento in rilascio) la valvola si apre: si
ottiene in tal modo una portata d’'aria
supplementare; portata d’aria che va a
sommarsi alle portate d’aria del regola-
tore del minimo, de! trafilamento farfalla
e del blow-by. Questa portata d’aria sup-
plementare ha lo scopo di diminuire le
emissioni durante la fase di rilascio.

CONTROLE DU
DEBITMETRE D’AIR

Pour déposer le débitmeétre d’air et con-
tréler le bon fonctionnement du volet
flottant, défaire les 4 genouilléres du
couvercle de filtre a air. Dévisser les 4
vis du débitmetre de I'intérieur de la par-
tie supérieure du filtre a air.

Rabattre complétement le volet du débit-
metre d’air (jusqu’en butée), le volet de-
vant pouvoir se déplacer librement.
Débarasser la zone du volet de tout dé-
pot a l'aide d’un chiffon ne s’effilochant
pas.

Aprés repose, analyser le taux de CO
des gaz d’échappement.

CONTROLE DES FUITES
EVENTUELLES AU NIVEAU
DU CONDUIT D’ADMISSION

Pour repérer 'existence de fuites au ni-
veau du conduit d’admission de I'air, dé-
brancher le conduit en aval du dispositif
d’air additionnel et y appliquer un jet
d’air comprime.

Durant cette opération ouvrir compléte-
ment le papillon.

Mouiller tous les points d’'étanchéité et
raccord avec de I'eau savonneuse appli-
quée a la brosse ou par pulvérisation.
L’apparition de bulles ou de mousse ré-
vele la présence de fuites.

VALVE DE LIMITEUR
DE PRESSIONE

La valve de limiteur de pression est mon-
tée sur un circuit de dérivation tenant a
Pécart le papillon d’accélérateur. Lors-
qu’en aval de celui-ci s’établit une dé-
pression élevée (décélération) la valve
s’ouvre: de cette fagon on obtient un dé-
bit d'air supplémentaire; débit qui s'ajou-
te & celui du régulateur de ralenti, du pa-
pilfon, du blow-by. Ce débit supplémen-
taire a le but de diminuer le niveau des
émissions & I'échappement en phase de
décélération.

KONTROLLE DES
LUFTMENGENMESSERS

Zwecks Demontage des Luftmengen-
messers und Uberprifung der Schwin-
gklappe auf ordnungsgemaBe Funktion
sind die vier Klammern an der Luftfilter-
Abdeckung zu losen.

Die vier Befestigungsschrauben des Luf-
tmengenmessers von der Innenseite des
oberen Luftfilterteils her |6sen.

Die Klappe des Luftmengenmessers voll-
stéandig zurickschieben (bis an den En-
danschlag stoBt).

Die Klappe des Luftmengenmessers muB
sich frei und ohne Anzeichen von Ver-
kiemmen bewegen.

Etwaigen Schmutz im Bewegungsbereich
der Klappe mit einem sauberen Baum-
wolltuch entfernen.

Nach erfolgtem Wiedereinbau die CO-
Konzentration im Abgas messen.

UBERPRUFEN DER
LUFTEINLASSLEITUNG
AUF UNDICHTE STELLEN

Um das LufteinlaBsystem auf undichte
Stellen zu Uberprifen, ist die Luftleitung
unterhalb des Zusatzluftschiebers zu en-
tfernen und mit einer Pressluftpistole
durchzublasen.

Hierbei ist das Drosselkiappenventil vol-
Istandig zu 6ffnen.

Unter Verwendung von Seifenlauge
samtliche Dichtungssteilen durch Bir-
sten oder Spritzen befeuchten.

Blasen- bzw- Schaumbildung ist ein Hin-
weis auf eine undichte Stelle.

DRUCKBEGRENZUNGS-
VENTIL

Das Druckbegrenzungsventil ist auf ei-
nem Bypass montiert, der die Drossel-
klappe umgeht. Sobald nach dieser ein
sehr hoher Unterdruck entsteht (Schub-
betrieb), 6ffnet sich das Ventil. Auf diese
Weise wird ein zusatzlicher Luftdur-
chfluss erzielt, der zu den Luftdurchfi(is-
sen des Leerlaufreglers, des Drosselgas-
durchtritts und des Blowbys kommt.
Dieser zusatzliche Luftdurchfluss be-
steht zwecks Herabsetzung der Emissio-
nen wahrend des Schiebebetriebs.
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SCHEMA ELETTRICO SCHEMA ELECTRIQUE DU SCHALTPLAN:
IMPIANTO DI INIEZIONE SYSTEME D’INJECTION “L-JETRONIC”-
L-JETRONIC L-JETRONI INJEKTIONSSYSTEM
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Codice colore cavi

Owr

12.
16.

17.
18.
19.
20.
27.
41.
42.
43.

44.
45.
48.

N<OTZZIO

. Biu
. Bianco

. Arancione
. Giallo
Grigio
Marrone
Nero
Rosso
Rosa
Verde
Viola

. Misuratore quantita aria

. Iniettore avviamento a freddo
Valvola supplemento aria
Connettore per centralina elettroni-
ca

Interruttore farfaila acceleratore
Sensore temperatura motore.
Interruttore termico a tempo

Doppio relé

Iniettori

Al termine n° 1 della bobina
All'interruttore inierziale

Al connettore commutatore d’accen-
sione

Al fusibile n* 4 (uscita)

Al fusibile n° 7 (entrata)

Alla batteria

1é CYLY 57CYL‘2

Couleur des fils

N<OIZZIOOW>

Bleu
Blanc

. Orange

Jaune
Gris
Marron
Noir
Rouge
Rose
Vert

. Pourpre

. Débitmeétre d’air

. Injecteur de départ a froid

. Dispositif d’air additionnel

. Connecteur femelle de centrale de

commande

. Interrupteur de papillon
. Capteur de température d'eau du

moteur

. Thermo-contact temporisé

. Combiné relais

. Injecteurs

. Vers la borne 1 de la bobine

. Vers linterrupteur a inertie

. Vers le connecteur de contacteur

d’allumage

. Vers le fusible n* 4 (sortie)
. Vers le fusible n° 7 (entrée)
. Vers la batterie

CYL.B\

27 7

cyLa CyLs CYL6

Kabelfarben-Code:
blau .
weil3

. orange

gelb

grau

. braun

schwarz

rot

rosa

griin

. purpurfarben

N<OIDZZIOOW>

5. Luftmengenmesser

. Kaltstart-Ventil

12. Zusatzluftschieber

16. AnschluB zum elektronischen Regiler
17. Drosselklappenschalter

18. Kihlmittel-Temperaturfihler Il
19. Thermozeitschalter

26. Relais

27. Einspritzdisen

41. zur Kiemme 1 der Zindspule
42, zum Schwungkraft-Schalter
43. zum Ziindschalter-Anschiu
44. zur Sicherung Nr. 4 (Ausgang)
45. zur Sicherung Nr. 7 (Eingang)
46. zur Batterie
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SCHEMA CIRCUITI ARIA
E BENZINA L-JETRONIC

D O AWON—

(&2}
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CIRCUITS AIRET “L-JETRONIC”

CARBURANT DU SYSTEME KRAFTSTOFF- UND

D’INJECTION L-JETRONIC LUFTZUFUHRUNGSKREIS-
LAUFE

Lruck  ca. 22 - 2,% fer

. Filtro aria

. Tubo ricircolo gas di sfiato (blow-by)

. Corpo farfalla acceleratore

. Manicotto collegamento misuratore-

farfalla

. Misuratore guantita aria
. Connettore potenziometro del misu-

ratore quantita aria

. Tubo mandata carburante agli iniet-

tori

. Regolatore pressione carburante
. Tubo alimentazione carburante

. Tubo ritorno carburante

10.
11.
12.
13.
15.

Iniettore avviamento a freddo
Tubo aria minimo

Valvola supplemento aria
Valvola limitatrice depressione
Ghiera regolazione minimo

10 6
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1. Filtre a air 1. Luftfilter
2. Tube de recyclage des vapeurs 2. Abgas-Ruckfihrungsschiauch
d’huile 3. Drossel
3. Corps de papillon 4. Luftzuflhrungsleitung
4. Manchon de liaison débitmeétre volet 5. Luftmengenmesser
d’accélérateur 8. Kraftstoffzufihrungsleitung
5. Débitmeétre d’air 7. Kraftstoffdruck-Regler
5a. Connecteur du potentiomeétre du dé- 8. Krafstoffhauptleitung
bitmétre d’air 9. Kraftstoffriicklauf
6. Rampe d’alimentation des injecteurs 10. Kaltstart-Ventil
7. Reégulateur de pression de refoule- 11. Leerlauf-Luftschlauch
ment du carburant 12. Zusatzluft-Regler
8. Tuyau d'arrivée du carburant 13. Druekbegrenzungsventil
9. Tuyau de retour du carburant 15. Leerlauf-Regler
10. Injecteur de départ a froid
11. Tuyau d’air de ralenti
12. Reégulateur d’air additionnel
13. Valve de limiteur depression
15. Ecrou de reglage du régime de ra-

lenti



- SCHEMA CABLAGGIO

ELETTRICO L-JETRONIC

16

16. Centralina elettronica

17. Interruttore farfalla acceleratore

18. Sensore temperatura motore
19. Interruttore termico a tempo
20. Doppio rele

21. Distributore di accensione
22. Bobina

23. Assieme cavi L-Jetronic

24. Impianto elettrico vettura

26. Collegamenti di massa

27. Iniettore

28. Centralina accensione elettronica

29. Resistenze in serie
32. Scatola porta fusibili
33. Motorino d’avviamento
34. Candele d’accensione.

CIRCUIT ELECTRIQUE DU
SYSTEME D’INJECTION
L-JETRONIC

“L-JETRONIC”-
KABELBAUM

A ——— = e ————— —

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
26.
27.
28.
29.
32.
33.
34.

Centrale de commande
Interrupteur de papillon

Capteur de température du moteur
Thermo-contact temporisé
Combiné relais

Distributeur d’allumage

Bobine d’'allumage

Faisceau électrique L-JETRONIC
Faisceau voiture

Branchements a la masse
Injecteur

Module d’allumage électronique
Résistance

Boite a fusibles

Démarreur

Bougies

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
32.
33.
34.

Reglereinheit
Drosselklappenschalter
Motortemperatur-Fahler
Thermozeitschalter

Relais

Zindverteiler

Zundspule
L-Jetronic-Kabelbaum
Kabelbaum f. das Fahrzeug
Batterie
Erdungsanschlisse
Einspritzdise
elektronische Ziindvorrichtung
Widerstand
Sicherungskasten
Starter-Motor

Ziundkerze
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ATTREZZI SPECIFICI

A.2.0361

A.2.0363

A.3.0521

A.5.0220
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OUTILS SPECIAUX

Attrezzo ferma puleggia albero
distribuzione

Outil d’immobilisation de la pou-
lie d’arbre a cames

Werkzeug zum Blockrieren der
Nockenwellen-Riemen-scheibe

Perno ferma tendicinghia

Broche de maintiene du tendeur
de courroie

Stift zum Blockieren des Rie-
menspanners

Estrattore mozzo e puleggia
dentata albero distribuzione

Extracteur de moyeu et de pou-
lie crantée d’arbre a cames

Werkzeug zum Abziehen der
Nockenwellen-Nabe und der
Zahnriemenscheibe

Attrezzo per registrazione pun-
terie lato scarico

Outils de réglage du jeu aux
soupapes d’échappement

Werkzeug zum Nachstellen des
EintaBventilspiels

74‘“5/4'11

SPEZIALWERKZEUGE




C.1.0108

C.6.0178

C.6.0182

Comparatore per controllo cap-
pellotti valvole

Comparateur de contréle des
pastilles de soupapes d’admis-
sion

MeBuhr zur Feststellung der
Starke der Ventilkappen

Calibro per controllo gioco val-
vole

Calibre de contréle du jeu aux
soupapes d’admission

Werkzeug zur Prifung des Ven-
tilspiels

Riscontro per calibro controllo
gioco valvole

“Marbre” pour calibre de con-
trole du jeu aux soupapes

Priflehre fir Ventilspiel- Me-
Bwerkzeug
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