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Cinquecento Generalita
Esterno vettura

00.0

Cinquecento

P2Q001AOY

Vista % anteriore

i
P2Q0T1AD2

Vista %2 posteriore
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Generalita Cinquecento
Particolarita esterno vettura

00.0

VISTA IN TRASPARENZA DI TUTTI GLI ORGAN! DELLA VETTURA
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Cinquecento Generalita
Particolarita interno vettura

00.0

VISTA INTERNO VETTURA CON PLANCIA PORTA-STRUMENTI E COMANDI

P20006A01

E\
o DE )
. 1/2 ~
0 1
L\ J
n
= S
~ 90 >
50 130
A. Contachilometri totale _._\_
B. Tachimetro E
C. Contachilometri parziale e\
D. Pulsante di azzeramento con- (\ ©
tachimetri parziale P20033L02
E. Indicatore livello carburante F
F. Termometro liquido raffredda-

mento motore

G. Indicatori ottici di controllo (da sinistra a destra e dallalto in basso):
A disposizione per indicatore ottico avaria impianto I AW. (modello 903 Limiti USA 83) - Dispositi-
vo avviamento a freddo inserito -Luci di posizione - Insufficiente livelto liquido freni e freno a mano
inserito - Luci abbaglianti - Riserva carburante - Luci di emergenza -Luci di direzione - Insufficiente
carica batteria - Luci retronebbia -Insufficiente pressione olio motore -Lunotto termico.
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Generalita Cinquecento
Particolarita interno vettura - Dati per Videntificazione

00.0

VENTILAZIONE E RISCALDAMENTO INTERNO VETTURA

E___] Aria riscaldata o

L ] Aria a temperatura esterna $20002401
1. Bocchette superiori parabrezza 4. Bocchette inferiori
2. Bocchette laterali b. Bocchetta di uscita per ricircolo aria inter-
3. Bocchette centrali no vettura
- CAMBIO
3 :
AUTOTELAIO MOTORE VERSIONE Porte %%?5 %
s 2 = =il Sy
&0
-_I 170 A.000 | 170 AA43A | @ )
ol—
| 903 | ZFA 170.000 | 170 A1.000 | 170 AB.53A | @ °
| __d
| =
1@]{,‘;{‘;3 | 170 A1.046 | 170AC.53A | @ °
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Cinquecento Generalita
_Ubicazione su vettura dei dati di identificazione

00.0

A Codice di identificazione del tipo di
. - e
veicolo e numero del telaio. [ 704 | |ﬁ|
- . - . l -
E composta da due gruppi di sigle punzonate

sul pianale del vano bagagli al fianco della
sede per ruota di scorta.

C Tipo e numero del motore

il tipo e numero del motore & stampiglhato su
motore basamento in alto in prossimita del-
|"attacco pompa bhenzina

Il tipo e numero del motore & stampigliato sul
basamento lato distribuzione in prossimita
della testa cilindri

B Targhetta riassuntiva di marcatura
(normativa C.E.E.)

A.  Nome del costruttore

B.  Numero di omologazione

C. Codice di identificazione del tipo di veicolo

D.  Numero progressivo di fabbricazione dell’au- (— e — —
totelaio N CA |

E.  Peso massimo autorizzato del veicolo a pieno a | B =r
carico =] B

F.  Peso massimo autorizzato a pieno carico del ] i E  Kg
veicolo piu rimorchio - i

G. Peso massimo autorizzato sul primo asse O SN . 4 10
(anteriore) 1 i 6 - Kg |

H. Peso massimo autorizzato sul secondo asse 22 | H | Ke
(posteriore)  MOTORE -ENGINE _ | | |

[ Tipo del motore IN! VERSIONE - VERSION | L |

L. Codice versione carrozzeria o Epsnmﬁsi'ml'" Wi y

M. Numero per ricambi NERRE ! Lt e =

P2Q003A03
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Generalita Cinquecento
Dimensioni - Pesi
00.0
DIMENSIONI P
i =
) =
o =T T
i 680? BTSN ‘B
-
g 957 1270
- PR 2 N

~

Capacita del vano bagagli (norme VDA) con sedile posteriore in posizione: P2Q004A01
Yo 20T | =S ORI o | Rl WA 0
- ribaltato (carico fino a filo finestrini) ... ... . dm?® 440
- ribaltato {carico fino a filo padiglione) ... . ... .. dm®810
L'altezza s’intende a vettura scarica
ol
| & & @
MOTORIZZAZIONE -.l ) -_|USA 83
PESI (valori espressi in kg)
675 700 710
+500 = A= 1100 1140 1150
S S SR N o
i & oD 600
+500= L - -
Vettura ‘ SNy 630
in ordine di marcia )
Rimorchio senza
% sistema frenante 350
. . Rimorchio con
sistema frenante 400

Stampato n* 505.609



Cinquecento Generalita
Prestazioni - Consumo carburante

00.0

MOTORIZZAZIONE | 704 | lﬁ' | o03 [TUL
| | o | o
T - :
999 | = .
35 | :
Velocita km/h
(a medio carico) ~ '
%%% 91 105
______ -
%%g 127 140
2% |
33 | :
5 | - :
Pendenza %@ 45 16,5
a massimo carico ]
895 | o .
393 |
8|
2%2% 31 34
. _ I - —
Consumo carburante ufb‘igg'?‘;\) 6,1 6,6 6,7
secondo norme ECE ] k ]
(litri/100 km) Velocita
costante 4.3 4.8
90 km/h (B)
Velocita
cc?s?acnttz - 6,4 6,3
~ 120km/h (C)
Consumo medio
(proApclstg (iCé\_/IC) 5,2 5.9
3

I consumi di carburante riportati in tabelia sono stati definiti nel corso di prove ufficiali e secondo procedure stabilite da nor-
me di legge CEE. In particolare vengono misurati al banco prova i consumi sul ciclo urbano simulato mentre i consumi alle
velocita costanti di 90 e 120 Km/h sono misurati sia direttamente su strada piana e asciutta sia in prove equivalenti al banco.
Questi valori possono fornire utili indicazioni per un confronto fra veicoli diversi.

Situazioni di traffico, stile di guida, condizioni atmosferiche e stato del veicolo in generale possono in pratica portare a con-
sumi di carburante diversi da guelli stabiliti con le procedure legislative sopracitate.

Copyright by Fiat Auto 7



Generalita Cinquecento
Rifornimenti

00.0

Quantita

Rifornimento Parte da rifornire am® | (i‘gL

Benzina N.O. minimo 95

'} con e senza piombo " | 35°
50% | &
‘ : - 4 -
1! o s —
4 . e . I@) 4,8
Capacita totale impianto di raffreddamento
= = Y P . R I o N S .
Capacita totale — B
VS MAX ) -
(SAE 15W/40) == | B Sa——— — T f—
) 206 | -

Capacita parziale Igl 3,75
(sostituzione periodica)

: - - il
4 -
-_,i 1.4 1,25

TUTELA

a= zc90
%?% |g) 24 | 215

a b a
TUTELA o ]
W 30/M
b _ =
- ] - o R Autobloccante o
a = TUTELA a b al )
GI/A .
b = K854 . | bl - | o010
C
c = TUTELA c ) B
MRM2
TUTELA '
DOT 3 0,400 -
Capacita totale
3%
' ~ -10°C; 50% + 18
~ 20°C | 100% |
A acqua distillata " I motore 903 cm? catalizzato deve utilizzare esclusivamente benzina senza piombo

8 Stampato n° 505.609



Generalita
Caratteristiche dei lubrificanti Oliofiat

00.0

Cinquecento

Denominazione

Descrizione

TUTELA ZC 80S
TUTELA ZC 90

TUTELA W 90/M DA

TUTELA GI/A
TUTELA CVT
TUTELAJOTA1

TUTELA MRM2
TUTELA MR3
TUTELA DOT 3
TUTELA DOT 4
K 854

SP 349

Autofa n° 9 DP1

Liguido Paraflu” FIAT

Diesel Mix

prodotto Designazione internazionale

Olio motore multigrado semisintetico. Supera le specifiche
SELENIA  SAE 15 W/40| Ap| 5G ¢ Ie specifiche CCMC-G4, UNI 20153

Olio motore multigrado a base minerale. Supera le specifiche
VS MAX  SAE1EW/A0| ¢ ;0e API SG e le specifiche CCMC-G4, UNJ 20153
SELENIA Olio motore multigrado contenente poli-alfa-olefine ed
Turbo SAE 15 W/40 | esteri sintetici, Supera le specifiche APl CD e le specifiche
Diesel CCMC-PD1, Cuna NC 610 01 CL. PD1.
‘3'3 2:,?:3:_ ?AE 10 W/30< Olio per motori Diesel. Servizio APl "CD",
tig?ado SAE 15 W/40 Soddisfa la specifica MIL-L-2104 D e CCMC-PD1

Olio SAE 80/W. Soddisfa la specifica MIL-L-2105 e AP GL4

Applicazione

Temperatura
- 15°C = »40°C

Temperatura

- 15°C + =>40°C
Temperatura
- 15°C = =>40°C

Temperatura

sotto -15°C ¢ 30°C
Temperatura

- 15°C = >40¢C
Cambi e differenziali
meccanici

Olio SAE 80 W/90 non EP, per cambi di velocita meccanici,
contenente additivi antiusura.

Olio SAE 80 W/90 EP speciale per differenziali normali ed
autobloccanti. Soddisfa la specifica MIL--1--2105 C ed
APl GL5

Olio per trasmissioni automatiche tipo "DEXRON 11",

Olio per trasmissioni automatiche a variazione confinua.

Grasso a base di saponi di litio, consistenza NLGI + 1

Grassé al bisolfuro di molibdeno a bhase di saponi di !it‘io
idrorepellente, consistenza NLGI = 2

Grasso a base di saponi di litio, consistenza NLGI= 3

Liquido per freni'idrau!ici, riéponde alle normé USA FMVSS”

n. 116, SAE J 1703, ISO 4925, CUNA NC-956-01

Grasso a base di saponi di litio, consistenza NLG! = 000,
contenente bisolfuro di molibdeno

Grasso speciale a base di olio di ricino e sapone di sodio con
grafite e bisolfuro di molibdeno. & compatibile con liquido
freni e con le guarnizioni di gomma del circuito freni

Liquido detergente a base di alcool

Protettivo con azione anticongelame per impianti di raffred-
damento a base di glicole monoetilenico inibito

Additivo per gasolio con azione protettiva per motori Diesel

Cambi e differenziali non
ipoidi

Differenziali ipoidi
Differenziali autobloc.
Scatole sterzo

Caﬁ1bi di vel-ocité autom
ldroguide

Cambi di velocita autom
a variazione continua

Ingrassaggio della vettura
tranne gli orgam particolar-
mente esposti all'acqua ri-
chiedenti grassi specifici

Giunti omocinsetici

Cuscinetti mozzi ruote ti-

ranti sterzo, organi vari
Freni idraulici e comandi
idraulici frizione

Scaiole sterzo a crema-
gliera

Correttore di frenata
Boccola correttore di fre-
nata comando tirantino a
barra

Da impiegarsi puro o di-
luito negli iImpianti lava-
cristalli e tergi

Circuit di raffreddam.
Percentuale di impiego
35% fino a - 25°C
50% fino a - 35°C

Da miscélarémélbg”asoho
(17 cc per 10 litr)

Copyright by Fiat Auto




Dati tecnici

Cinquecento

Motore
00.10
73] &) | &
DATI CARATTERISTICI
Tipo 170 A.000 170 A1.000 170 A1.046
— = L =—
i OTT0
Ciclo 4 tempi
== e 2 in linea -
‘;70}3 Numero cilindri orizzontali 4 in linea
o _ I —_—
F—*“‘d Canna cilindro m 80 65
to] (alesaggio)
I I ' I i Corsa mm 70 68
7\
Qb’&\l : | Cilindrata cm? 704 903
E Rapporto di g'0 9.2
@ compressione - 03
kW 23 30
Potenza massima CEE ==+ = —_—— - -
1/min 5000 5500
daNm 5,2 6,5
(kgm) (5.3) (6,7)
Coppia massima CEE - A
1/min 3000 3000

10
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: curve caratteristiche

00.10

oV kW
DIN CEE
40407 - | i l—
1 | | 704 |
35 _ -w
wf—t— |
30 ! ™~
20-
25 ,
204 15 ‘ b
| N-m kgm F T T "
5. | | CEE DIN oV KW | 003 [ 003 [THACH
0. Jan- OIN CEE Lol o
nd | ‘ 23145] % :
5] ' ! |
| i 40430 /"4
04 g — Lo
1000 2000 3000 4000 5000 6000 Y/min 3 55
P2Q011A01
30
25
046 N'm kgm
' CEE DIN
15 4 0 - x ) 85755
0] i 5'5]
. R | 745
5 ;
ol l .

[] P a—] - — - s —
1000 2000 3006 4000  S00C 6000 1/min

P20011402

Curve caratteristiche del motore rilevate con il metodo CEE
Le curve di potenza illustrate sono quelle ottenibili a motore revisionato e rodato, senza ventilatore, con
silenziatore di scarico e filtro aria, al livello del mare.

Cicli di prova al banco dei motori revisionati

Nella prova al banco dei motori revisionati, non & consigliabile portare i motori a regime massimo, ma at-
tenersi ai dati prescritti nella tabella; completare il rodaggio dei motori stessi sulle vetture.

Regime Tempo .
di prova in (I:?r'co
(1/min) minuti al freno
800 +~ 1000 10 a vuoto
1500 10 a vuoto
2000 10° a vuoto

Copyright by Fiat Auto 11



Dati tecnhici Cinquecento
Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
3
2 4
11
7
1a 1b 10 4 8
slumsnn al—
=) &) &3,
- - -
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
L
l: L - 23,240 + 23,300
™ |~ ‘lg
N I\/ N \_/'% - i o
- %) 54,507 + 54,520
Supporti di banco - D
39
()
[J Sedi punterie & 20,995 = 21,013 14,010 + 14,028
pPpbmpbe
1 _
B B 50,505 + 50,515
(re 1 1 1y ———
I@, T@z 31@3 C 50,515 + 50,525
[l__ B _J_[ 23 | 43,020 = 43,045 S
rpmwn_mnmiqvv D 50,705 + 50,715
e YL T T T T - -
E 50,715 + 50,725
Sedi boccole 17 -
albero distribuzione 22 46,420 = 46450
%

er Jt Canna cilindro ) ( 0,010)
i0O !

22,015 -+ 22,036

35,921 + 35,9561

65,000 + 65,050

12
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10
i chan ,deses
i 70s] [ 505 TR 005 THgy
MISURE E ACCOPPIAMENTI [ Valori in mm
-7 »m
1 Sede canna @ | 85970 - 86,000
cilindro
Canna cilindro A 80,000 + 80,010
21 2, B 80,010 = 80,020
C 80,020 + 80,030
2 R H —
‘ & 85,920 - 85,940
l @, - ’ ————
« T2y
&, ' - (%)
2-1 Canna cilindro - Basamento 0.030 + 0,080 -
- Y | 14,5 1335 m
Xl . 40aAa
64,971 - 64,989 m
(A 79950279960 | 64940 + 64,950 &
XI ' Swnwffo B| 79960 + 79,970 -
Q . = 4 S =
3 yoooe® ﬁ B 64,991 + 66,009 m
1 C| 79970 + 79,980 64,950 - 64970 A |
' E i 65,011 + 65,029 m
64,980 + 64,990 A
2z z 0,4
. | - | Différenza di peso 7 | ! £25gm
3 fra stantuffi 5 + 359 A
e 0,011 - 0,039 m
3-1b « Stantuffo - Canna cilindri 0.050 = 0,070 a
3-2 ) Stantuffo - Canna cilindri 0,040 -+ 0,060 —~
)._ — s . ey - - — L —— —— —
I 1 19,982 + 19,986
Sede A - =
3 EJ—LE perno stantuffo z 2 19,996 + 20,000 ] 19986 ) 19{990
8 3 19,990 ~ 19,994

(") Viene fornito di ricambio il basamenlo completo di canne
(A) Motori fabbricati in ltalia: riconoscibili dal n® di serie superiore a 8.600.000
(M) Motori fabbricati in Yugoslavia: riconoscibili dal n® di serie inferiore a 8.600.000

Copyright by Fiat Auto 13



Dati tecnici Cinquecento
Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
3 5
2 4
1
7
9
1a 1b 10 ¢ 8
e i
{704 &) &)
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
1 19,970+19,974
" \ - N — — o ———— .~ 4 e
3 ) 19,990--19,994 19,974+19,978
 lole t 2] ogra
3 19,978+19,982
Perno stantuffo I, 0.2
4-3 Perno stantuffo - Sede perno 0,002+0,010 0,008+0,016
‘ I 0 1,790+1,810 m
T ! 1,635+1,555 1,785+1,805 a
Cave - ) ' ) -9 &N
3 S x N 2,030+2,050 m
anelli elastici i v: 2 2,030+2,050 2015-2035 a
1 3,967+3,987 m
i 3| 39673987 3,9573.977 a
—14 1 1,480+1,500 1,728+1,740
k= ES
. T2 1,980+2,000 1,978+1,990
* | -+ i . . S
5 [ O ] ‘ .
| Lyx 3 3,927+3,947 3,925+3,937
A L. - - - — - o - e —— _,,41
Anelli elastici Py 0,4
o I '1"" o "] 020035 m |
A i | 025+045 a
5-1b | - 0,20-0,35
s . 2 0,20+0,35 a
Apertura estremita anelli — — “070-035 =
nella canna cilindri 3 - 0.20+0.45 a

(A) Motori fabbricati in Halia:

riconoscibili dal n° di serie superiore a 8.600.000

(M) Motori fabbrigati in Yugoslavia: niconoscibili dal n° di serie inferiore a 8.600.000

14
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
- l 70 | lﬁ @ Limiti
4 ™mitt
=l -.' -.'USA 83
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
. ,”‘ 1 0,30 - 0,45 -
-2 2 0,20 - 0,40 -
Apertura estremita anelli . o -
nella canna cilindro 3 0,20 + 0,40 -
; ARag eyt B L
o 1 003007 1 goas 00774
:'4:_ i 0,040 = 0,072 .
o3 =3 c)| owenme 0,025 0,057 A _|
; - : o 0,030 + 0,062 m
Anelli elastici - Cave anelli elastici - ’ !
e estiel - Bave an 3| 002050060 | 00200052 4
191 Sede boccola Z1| 21,939 + 21,972 19,940 = 19,960
0 perno piede
6 di biella o -
[ @,  Sedecuscinetti g, | 47130 : 47,142 43,657 = 43,673
U RS ¢ di biella
R 21 22,000 + 22,030 -
- @2~+-— _| D4 S
7 Boccola piede 2 20,000 - 20,006
Q di biella - — —
& 0,2-05
Perno stantuffo .
4-6 Piede di biella - 0,010 = 0.042
Perno stantuffo ,
a-7 Boccola piede di biella 0.006 + 0,016 -
B Boccola piede di biella
7-6 Sede boccola 0.028 - 0,091 B
o T
Perni g 1 53,97(7)7 + 57173,980 50,795 + 50,805—
L di banco
“ ,L b 2 53,980 +~ 53,990 50,785 - 50,795
A, — - e e —
8 JT\h/ Perni : .
ﬂ By di biella B2 44,000 + 44,020 39,985 + 40,005
L 28,080 + 28,120
(M) Motori fabbricats in ltalia: riconoscibili dal n® di serie superiore a 8.600.000
( A) Motori fabbricati in Yugosiavia: riconoscibili dal n* di serie inferiore a 8.600.000
Copyright by Fiat Auto 15



Dati tecnici Cinquecento
Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
o ; _ e,
2 4
11
7
1a 1b 10 ¢ J 8
—
7041 &) &8,

MISURE E ACCOPPIAMENTI

Valori in mm

,44¢ki'ﬂjj 0@

Cuscinetti di banco

L#q ¢ iﬁ%& ;

Cuscinetti di banco--Perni

9-8

O Cuscinetti L
di biella

10-8 Cuscinetli di bielta~Perni

Semianelli

11-8

Spallamento albero motore

1 £W di sparlrli':lm?n'io o
- _JLS s | |

S

54,020--54,035

54,030+ 54,045
1,832+1,838
1,837+1,843

02 04
0.6 0.8 1.00 0,254 - 0,508
0,040+0,065 0,026+0,061
1,634+1,543 1,807+1,813
0,254-0,508

0,024+0,074 0,026+0,074
2,310+2,360

- 0127
- 0,060+0,260

(") Completi di supporto e finiti di lavorazione

16
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10

Schema di montaggio del complessivo biella-stantuffo e orientamento su motore

o iy :— ol alhnssm L.
TR -o: R ooz LK

2
1 | 74
>
\\¥,./ P2G017A02
£20017A00
1. Albero distribuzione 2. Zona stampigliatura del numero della can-

na cilindro a cui appartiene la biclla

l.a freccia indica il senso di rotazione del mo-
tore visto dal lato comando distribuzione

Valore (in mm) disassamento tra asse biella e asse stantuffo (quota D)

704

©

&) [ 00 9
|l | o

USA 83

1 0.5 2,0

Copyright by Fiat Auto 17



Dati tecnici Cinquecento
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

00.10
16 13 25
22 23 24 26
14
12 12 19 17
21a 21b
I 704 Limiti
imitd
@ | &8 &
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
»,H‘_S”
Sede guidavalvola B N
Q su testa cilindri 7} 13,950 + 13,977 12,950 ~ 12,977
450 + 5’
N e E— o
450 + &’
Sede valvola L circa 2
.\ Ny /) Volume della camera
di combustione nella cm? 36,45 22,5
=l L testa cilindri
28] 8,022 + 8,040 7,022 + 7,040
13 l ’ Guidavalvola @2 { —— 14,040 + 14,058 13,010 + 13,030
2 0,05--010-0,25
13-12 ~  Guidavalvola — 1 0,063 +0108 0,033 + 0,080
Sede su testa cilindri ’ T ’ CM

18 Stampato n° 505.609



Cinquecento Dati tecnici
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione
00.10
alowm—
| 704 | f 'm'l.imiti
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
2, { 7,974 + 7,992 6,982 +~ 7,000
e ? o SHabT A | 2880720
14 q o 450 30" + 5’
b L Valvole @ 7,974 + 7,992 6,982 = 7,000
o “#3252 @, 26,85 + 27,15 25,80 + 26,10
i F._ — - . - - — _— ra— -
o 45° 30" = b’
14-13 Valvola-Guidavalvola 0.030 = 0,066 0,022 + 0,058
P1 27,7 = 31,2 daN 24,8 ~ 28,1 daN
=N ] H1 39 36,5
w E. s I S DT N
) T P2 61 - 66,7 daN 53,2 + 58,7 daN
Molle valvole H2 29,3 28,1
o Zo 33 21 21,979 = 22,000 30,975 + 31,000
;__["L_.-qi.»‘_r\._, ~I - o o T T
e A @2 43,348 = 43,373
= =2 " S = e Ty e e e e — "
17 Perni albero distribuzione a3 42,975 + 43,000 | 37,975 = 38,000
I 9,15 7,425
Alzata camma O —— = ' —]
9,15 7,425
lato comando ,
(tra pernialbe-  distribuzione 0,020 = 0,070 -
17-1a ro distribuzio- P e e R
di nel
ggS:mZitcl,)ne lato volano 0,015 + 0,057 -
i Punteria @1 20,950 + 20,968 13,982 + 14,000
19 {103
[_..,nﬁ_ﬂ ,—-._J’L__J - - T
L - 0,05 - 0,10

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Cinquecento
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione
00.10
14
12 12 19 17
21a 21b 21c¢c
ol
&) 503 1 @) Lt
MISURE E ACCOPPIAMENT! Valori in mm
19-1 Punteria . .
) Sede nel b_asarmento 9'027 + 0,063 0,010 + 0,046
Boccole per albero distribuzione _B _ T 52485 " ?9;500 o
C - 50,495 + 50,510
) Y o PO o T QS B B - o
cot - D . 50,685 = 50,700
e A oL _ LT R
DO 1@ | I SE[ | 50,695 + 50.710
T -t @1 - 36,030 =+ 36,068
21 @2 46,533 + 46,571
c e e ] @ 31,026 + 31,046
:j;% -1‘2’2 I‘”ﬁ P - 43,404 ~ 43,424
a1 22 3 - 38,025 = 38,050
17-21a - 0,026 + 0,071
- T Perni albero distri- S -
17-21b buzione - Boccole 0,031 =+ 0,076
17-21¢c - 0,025 + 0,075
21a-1 - 0,079 + 0,147
S Boccole albero distri- — -
21b-1 buzione - Basamento 0,083 = 0,151
21¢c-1 — 0,005 + 0,030

20
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Cinquecento

Dati tecnici

Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

MISURE E ACCOPPIAMENTI

00.10

L o5 T 905 Ty

L
| 704 )
| __od

Valori

in mm

'
|

%g ~ple 0 Bilancieri 18,016 ~ 18,043 15,010 + 15,030
O)’ .
25 Opl v 'f@gig ﬁﬁgfg;‘i 18,005 + 18,023 15,010 + 15,028
) - Y- Albero 1n . -
26 “~Or _i_g@ Sortabilancier 17,988 : 18,000 14,978 = 14,990
%g:%g §ipero portabilancier 0,016 = 0,055 0,020 * 0,052
26-25 éﬁe’;grgmtab”a”def i 0,005 + 0,035 0,020 = 0,050
D Wi
00
24 Punterie idrauliche 11,002 =+ 11,027
~O Sede punterie idrauliche -
24 C\C}Jﬂ@ nei bilancieri 10,983 = 10,994
23-24 Punterie idrauliche a 0.008 -~ 0.034
Bilancieri ! ’
0,45 0,45
17-14 per controllo - = —
:* messa in fase 0,45 0,45
di funzionamento S —
Copyright by Fiat Auto 21



Dati tecnici Cinquecento
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

00.10

DIAGRAMMI DELLA DISTRIBUZIONE

720022400

cl—
[ 704 ] Limiti
—— J USA 83
Angoli di fasatura
inizio prima o o
A o | del PMS 15 3
" Aspirazione PR - : |
ine dopo o o
B il PMI 58 34
inizio prima o o
¢ del PMI 55 34
—— Scarico ' 'f__ d> =t .
ine dopo o .
D il PMS 18 3

22 Stampato n° 505.609



Cinquecento

Dati tecnici

Motore: albero comando organi ausiliari

00.10

24

MISURE E ACCOPPIAMENTI

alla—
i 704 )
-

Valori in mm

24

organi ausiliari

Perni albero comando

sulla coppa olio &,

sulla succhieruola ¢
aspirazione olio

15,970 +~ 15,985

16,016+ 16,034

11,939+ 11,956

16,016+ 16,037

0,016 + 0,045

1
Supporti albero co-
. o : o]
mando organi ausiliari SV basamento 3
Perno albero comando organi
ausiliari - Sede sulla coppa
olio
Perno albero comando organi
24-1 g

ausiliari - Sede sulla succhie-
ruola aspirazione olio

Perno albero comando organi
ausiliari - Sede sul basamento

i

0,026 + 0,055

0,031 + 0,067

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Motore: lubrificazione

Cinquecento

00.10

MISURE £ ACCOPPIAMENTI

cl—
{704 )
w

Valori in mm

Circuito lubrificazione motore

Pompa olio: tipo
Comando pompa
Valvola regolazione pressione olio

Filtro a portata totale

Trasmettitore insufficiente pressione olio

tra la periferia
dell'ingranaggio
e il corpo pompa

fra il lato
superiore
dell'ingranaggio
e il coperchio

tra ingranaggio
conduttore
e condotto

At
) ,I,_Fh

Molla valvota regolazione pressione olio

Pressione di funzionamento alla temperatura di 100°C

acircolazione forzata mediante pompa a lobi, con
filtro olio a cartuccia in portata totale

a lobi

mediante albero comando organi ausiliari

incorporata nella pompa olio
a cartuccia

elettrico

0,125 + 0,189

0,045 + 0,120

0,025 +~ 0,100

3,92 + 4,4 bar

2,35 ~ 2,65 daN

36

4,29 = 4,54 daN

29

24
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Cinquecento

Dati tecnici
Motore: lubrificazione

MISURE E ACCOPPIAMENT!

00.10

{503 1 003 Ty
-wr o USA 83

Valori in mm

Circuito lubrificazione motore
Pompa olio: tipo

Coxﬁa?wdo pormpa

f;a.l_v:)I”a -regolézic;né breésione olio
r Filtfd a p-or_té.f-é tbtale

Trasmettitore insufficiente pressione olio

i
o tra la periferia degli
- : ingranaggi e il co-
‘ perchio pompa

¥ tra il lato superiore
degli ingranaggi e il
coperchio pompa

Pressione di funzionamento alla temperatura di 100°C

P1
H1
_Lv,; “L ) _ -
I .3 oH2 P2
Molla valvola regolazione pressione olio H2

~a circolazione forzata mediante pompa ad
ingranaggi con filtro olio a cartuccia in serie
ad ingranaggi

mediante albero della distribuzione

incorporata nella pompa olio

a cartuccia

elettrico

0,050+0,140

0,020 + 0,105

0,010 + 0,050

0.013+0,050

2,94--3,92 bar

2,35+2,45 daN
36
4,28--4,54 daN

29

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici

Motore: raffreddamento - alimentazione

Cinquecento

00.10

RAFFREDDAMENTO

sluwmn

[ 704 0
| o

!
i o Y o T

Circuito di raffreddamento

Comando pompa liquido refrigerante

interruttore
termostatico
per I'innesto
del ventilatore

| DR e e L

inizio apertura

Termostato liquido apertura massima
refrigerante motore —
corsa valvola

Gioco di montaggio fra le palette
della girante e corpo pompa

b——

Pressione per controllo tenuta impianto

Controlio valvola di scarico su tappo
serbatoio supplementare di espansione

tore comandato da interruttore termostatico

comando organi ausiliari ’

a circolazione di liquido refrigerante mediante
pompa centrifuga, radiatore ed elettroventila-

mediante albero E . . .
mediante cinghia

90° + 94°C

85¢ -- 89°C

85° - 89°C

85° + 89°C

96° = 100°C 97° +100°C

7.5 mm =75 mm

0,4 + 0,9 mm

0,98 bar

0.98 bar

ALIMENTAZIONE - Misure

Pompa

Portata

a 4000/min

albero motore

Minima pressione

meccanica a membrana

60 litri/h 45 litri/h W

0,19 = 0,284 bar 0,142 +~ 0,237 bar &

M Solo per la versione 903 cm?®

CONTROLLO REGIME MINIMO MOTORE ED EMISSIONI 0SSiDO DI CARBONIO

Regime di rotazione motore 1/min

Emissione CO al minimo

(%)

850 + 50

1+05@

@® Solo per le versioni 704 cm?® e 903 cm?®

26
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: alimentazione
00.10
(754 ] (505 ]
v | o
WEBER WEBER
30 DGF 7/750 32 TLF 32/250

CARBURATORI 1° corpo |2 corpo
Diffusore ) mm 19 I 21 22
Ce_ntratorg - ) mrﬁ 7 2,6 4; o 2.8

7Getto principaler mm ) 1,05 0,é7 1.1 2_ )

-Getto aria d| freno . mm 220 . 2_,65 | 1.70 ]
Tubetto emulswnatore Foo FoO Fi6
“G_;tt_oTu;\_umo mm 0,50 (_)45 B - 0.42

I Getto arla_:nl_rﬁg 7 i mm 1,4Q O?O__ | 1_,(_50 o
7Ge_tto aria mlnlmo su porta getto B mm - R O_.50 ) : -
Getto pompa mm 0,40 - 0.35
Scarico pompa - ) rr_\n; 0,40 T 0,35‘ -

| Getto di piena potenza T - 05
Getto depressione piena potenza Com | - - 040 |
Getto sovralimentatore i S mm < 1 = N 0,76
G_ettoZrl_a_s:)_vrahmentatore ) - n_1r_n - L 2,40 -

| Getto mlscélzks,;v;ahmem;tore . n_m: - - 3,00 -

El;(-)la a splllo o mm - 1,50 R _ -4_‘1“,750 ) N
Foro |rreverS|b|I|tal | ) . mm - 1,20 - o - ]
Foro reglstr_o_;n_l:::;ela minimo _m_m | 1.30 __—FH__.L. 1 770 -

M/:ttacco depressione sgolfamento - ) mmi 7 0,45 I _6—56_ o

WE;occoIa mlscela mlr:m_o_ o _mm_ 1,10 . 1 60 -
F—or-owénuonpo sotto farfalla ) mm - - - 2 OO ]
Foro amlmpo rlfento aIIa farfalla o mm - o 1 OO -

' - 10 foro mm | 1 OO 1.20
Progressione 2 foro = 105 S . ASOLA

3° foro mm 1.10 4,85 x 0,8/1,20
4O foro mmw}.v 1,00 o -

VLrveIIo mecca_nl.co—co_n guarnmone ) mm 7 10 + 0 25 27_ i__O 25 ]
Cor;;mgallegglante ----- mn_: i - - 34 2 = E— o
Portata pt_)mpa (10 pompate) - _crp’_i 53 - 719‘ - 8A 12 o
_Apertura par2|ale farfalla 1° corpo . mm 4,7 + 0,25 - ]
Apertura totale farfalla 1° corpo / 2° corpo mm- 14 +05 15 + 0,5
Sgolfamento pneumati- { apertura minima mm 35-4 1 R _7‘
co avviamento a freddo apertura massima mm - 3,75 + 4,25

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Cinquecento

Motore: alimentazione - accensione

00.10

ALIMENTAZIONE {@)Limiti usa 53

COMPONENT! SISTEMA MONOINIETTORE (SPl) WEBER-MARELLI

Torretta porta |r;|_éttore - 30 MM 4

I Sensore temperatura hqwdo refrlgerante WTS 05
Sensore temperatura aria aspurata ATS 0 -
Sensore apertura valvola a farfalla PF 2C
Eleltromlettore IWM 523
Elettropompa PL O1 2_,fOO _

Filtro carburante 7 o | FIVO1/‘I -
Sensore pressmne assoluta PRT 03,/0‘3“

Unita elettromca d| comando IAW 6F SO_
Sonda Lambda Bosch O 258 003. 222

| Pressione di allmé;waone carburante 7 1, 1+ O 2 bar
Portata massima elettropompa 110 I/h

CONTROLLO REGIME MINIMO MOTORE ED EMISSIONI OSSIDO DI CARBONIO

Regime di rotazione motore non registrabile ,
(autoadattativo) 1/min 850 £50
Emissione CO al minimo a valle della mar- (%) <05
mitta catalitica

CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE A REGIME MINIMO
Antlmpo di accensione con !ampada stroboscopica 13° + ’I 30
Regime di rotazione motore 1/min 850 + 900

28
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Cinquecento Dati tecnici
Frizione

00.18

USA 83

o diman
(704 o031 003 YEE
70| { 003 Tl 005 |

Valori in mm

Tipo

monodisco a secco con cuscinetto a contatto

Meccanismo di innesto e disinnesto

molla a disco

Carico molla a disco 210 daN 270 daN
P 1 1] 160 170
8 8 ,
Di;cé) céndotto g, 12 120

Distanza tra pedale a fon-
do corsa e pedale in posi- 127 + 5

‘9?(” zione di riposo

Comando frizione

meccanico

Copyright by Fiat Auto 29



Dati tecnici
Cambio e differenziale

Cinquecento

00.21-27
sl— ]
| 704 |@ |ﬁ Limiti
CAMBIO DI VELOCITA Tipo C.515.4.05 €.501.5.10
[ ad anello
elastico
< (tipo Porche)
ad anello
Sincronizzatori  \ 1Pero
a denti
diritti
a Qenti '
Ingranaggi \ elicoidali
g%% 3,250 3,909
%‘% 2,050 2,065
@%% 1.312 1,344
%‘%gﬁ 0,872 0,978
' i %%% 0,836
Rapporto ingranaggi
%&5% 4,024 3,909
DIFFERENZIALE
( el
= 9/39
i (4,333)
: < coppia Qonica dl rinvio
| 1,
[5;] 14/57
Rapporto G - (4,071)

\ coppia cilindrica di riduzione

30
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Cinquecento

Dati tecnici
Cambio e differenziale

00.21-27

{O=FO
OO

G0 | 0570
OO | O=0

Rapporto sulle ruote

CFO

|
= : _Cuscmett_o scato_la
Il‘. interna differenziale

Registrazione
precarico
cuscinetti

Spessore anelli di ricambio

Interferenza pre-
scritta per ottene-

re I'esatto precari-
CO cuscinetti

fl .

- == Coppia di
— 2=~ rotolamento

I cuscinetti

v]
¥

Giuoco fra pigno-
ne e corona

&
Spessore anelli

di ricambio

=

Registrazione
posizione
pignone conico

A
o

Precarico

. . mm
planetari--satelliti

Registrazione
interferenza °
planetari-satelliti

Spessore anelli di ricambio

0,10
mm
0,05

3

# o (o) m

mm

X

GO ¢

14,082 15,913
| 8,;382 o 8,36;3_ -
5:685 - 5,471 o
3778 3,981
- 3,£_103 _
17.436 - 1 5,9:3—
a rulli conici

mediante ghiere mediante anelli

0,60 + 1,35

cuscinetti scarichi = 0,12
-~ cuscinetti carichi
(350 daN) = 0,08

127 + 147 Ncm
(13 + 15 Kgem)

0.08 -~ 0,13

mediante anelli

0,10 ~ 0,156 -

<£0,10

mediante anelli

07+1.3 -

- 0,85 + 1,156

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Freni

Cinquecento

00.33

|

g
o3

g |

1

704 I

FRENI ANTERIORI

Valori in mm

- S 1%

Disco

consentito

“ ' Guarnizioni S consentito
di attrito

ﬂm¢ Pinza 2

(pompa

ﬂitﬂ} ¥¢ Cilindro maestro &

Servofreno

,d . i
¥4~ Distanza del puntale
b comando stantuffo idraulico
i dalla piastra di appoggio
W’j cilindro maestro

240
10,8 == 11,1
9,55

9,2

1.5

48

19,05 (3/4")

ISOVAC 7" pneumatico
a depressione agente
sulle quattro ruote

0,825 + 1,025

FRENI POSTERIORI

O
2  Tamburo &
 — consentito
, ~_ = —
ng Ganasce §  consentito
s
Cilindretti %]

Regolatori di pressione

Rapporto (di riduzione)

185,24 - 185,53
1 86 33
1 86 83

1.6

19,05 (3/47)

agentl sulle ruote posterlorl

0,15

32
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Cinquecento Dati tecnici
Sterzo
00.41
&3 & &
Tipo
a cremagliera
3,9 giri
rotazione volante
Rapporto
140 mm
corsa cremagliera
Diametro minimo
di sterzata 8.8 m
-2
T;“-f ruota o
X esterna o, 33° 26
azg -
ruota o 490
interna %z 39717

Angolo di sterzata

con 2 giunti cardanici

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Ruote

Cinquecento

00.44

=

@ D
— W USA 83

MOTORIZZAZIONE
RUOTE
. . 135/70 SR13”
| Pneumatico tipo 145/70 SR13" (")
I — — - —— — 2
anteriori 1.9bar (A) 2,1 (M)
posteriori 1.9 bar (A) 22 (W)
|
Cerchio tipo 400x 13" H

(") Arichiesta
(A) Pressione di gonfiaggio a vuoto
(M) Pressione di gonfiaggio a pieno carico

ASSETTO RUOTE

() (°°9)

inclinazione (*°)

incidenza {"")

Sospensione
anteriore

convergenza

inclinazione (*%)

Sospensione

posteriore convergenza

")

1 |

30" + 30: (») (auu)

20" = 30" (%)
30l :t 30[ (4,!‘)

0 + 3mm (x) (uqu)

() Con pneumatici gonfiati alla pressione prescritta e vettura in ordine di marcia

Angoli non registrabili

(*")

burante)

(***) Con pneumatici gonfiati alla pressione prescritta e vettura in ordine di marcia ma con serbatoio vuoto (5 litri di car-

34
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Cinquecento

Dati tecnici
Sospensione anteriore

00.44

Sospensione anteriore a ruote indipendenti, tipo Mac Pherson con bracci oscillanti in ghisa, molle di-
sassate, cuscinetto a sfere sull’attacco superiore ammortizzatore.

(700 ) Iﬁp lmj b
. v
Molle ad ellca e
Numero d| ordmaﬂone 7694585 769408/
Diametro del fllo mm ‘ 1.4 £ O 05 11,5 % OOo
Numero spire utili ‘ 3
Senso dell’elica | destrorso
mm | circa 314 .
Altezza molla libera - - — ==
mm - circa 320
207 + 229 daN mm 172
Altezza molla sotto - ) , o : — .
un carico di 221 + 243 daN mm . 172
Le molle sono suddivise in due categorle ' o 7
identificabili mediante contrassegno:
giallo (1) quelle 207+229 daN un’altezza di mm >172
aventi sotto un s .- - e ——
carico di: 190 daN un’'altezza di mm - ‘ =172
verde (1) quelle 207229 daN un‘altezza di mm <172
aventi sotto un : - -
carico di: 190 daN un‘altezza di mm - <172
(1) 1l montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.
Ammortlzzatorl
T|po telescoplco a dopplo effetto
Aperto (inizio tamponamento) mm 4245 = 2,5
o - . o o —
Chiuso (ferro contro ferro) mm 268,56 £ 2,5
Corsa mm | 156
Copyright by Fiat Auto 35



Dati tecnici
Sospensione posteriore

Cinquecento

00.24

Sospensione posteriore a ruote indipendenti con telaio avvitato alla scocca, bracci indipendenti e mol-

le ad elica.
Tamponi paracolpi in gomma.

Molle ad elica

@'Lumm
USA 83

Numero di ordinazione

Dlametro del filo mm

Numero spire utili

Senso dell’elica

Altezza molla libera mm

Altezza molla sotto un carico di 267+-283 daN mm

Le molle sono suddivise in due categorie,
identificabili mediante contrassegno:

giallo (1) quelle aventi sotto un

carico di 260 + 280 daN un’'altezza di mm

verde (1) quelle aventi sotto un

carico di 260 -+ 280daN un‘altezza di mm

7694586
11 + 0,05
5,5

destrorso

circa 308

195

>195

<195

(1) I montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.

Ammortlzzatorl

Sone

Tlpo

Aperto (lanlO tamponamento) mm
‘ ChIUSO (ferro contro ferro) mm
| R . -

: Corsa mm

telescoplco a doppio effetto
342 + 3
2035 = 3

138,56

36
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Fiat Auto

Cinquecento

Generalita
Dati tecnici

00

INDICE

IMPIANTO ELETTRICO

- Avviamento

- Ricarica
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- Tagliando di servizio gratuito - Manutenzione
programmata
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Cinquecento

Dati tecnici
Impianto elettrico

MOTORE DI AVVIAMENTO

ALTERNATORE

REGOLATORE DI TENSIONE
(elettronico incorporato)

BATTERIA

SISTEMA DI ACCENSIONE

AA 125R-14V-bbA IAAK 4167-14V-45A |

RTT 119 AC

32 Ah - 12V - 150A

4 .
. ‘Accensione elettro-
Accensione elettro-

nica ad anticipo sta- | 1ic@ ad anticipo sta-
h tico M. Marelli Digi-

00.55
[
allon i m | e
| 704 | | 903 1 | 503 [THoCN
7__l\/l._l\/larelli -
E8O - 12V - TkW M. Marelli
ZEM E80 - 12V - 0,8kW
E80 - 12V - 1kW |
M. Marelli i M. Marelli !
AA 125R-14V-55A AA 126R-14V-45A | M. Marelli
ZEM ' ISKRA | AA 125R-14V-55A

40 Ah - 12V - 200A

Elettronico  statico
integrato con siste-
ma d’iniezione

tico NANOPLEX | plex 2-S
ROCCHETTO DI ACCENSIONE BAE 800 DK BAE 800 AK
Bosch WR 7DC Bosch WR 7DC Ch on
Champion RN 9 YC | Champion RN 9 YC RNaén$lgc
CANDELE M. Marelli F7 LCR | M. Marelli F7 L.CR FIAT 9F YSSR
Iskra FE 65 PRS | Bosna FE 65 CPR
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Dati tecnici
Impianto elettrico: aviamento

Cinquecento

00.55

disco intermedio

l— all—
| 704 | 903 | mwmm
w we W USA S
M. Mare“i M. Marelli
Tipo E80-12V-1 kW E80-12V-0,8 kW
ZEM
E8B0-12V-1 kW
Tensione \ 12
| _Potenza nominale o kW T . 08
Rotazione, lato pignone destrorsa
Poli 4
Eccitazione avvolgimenti in serie-parallelo
Innesto a ruota libera
Comando elettromagnetico
Gioco assiale dell’albero indotto mm 0,15 + 0,45
Dati per la prova al banco
Prova di funzionamento (*):
corrente A 200 180
velocita T/min 2220 1720
tensione Y 98 +10 9.1
coppia sviluppata daNm 0,38 0,37
Prova di spunto ("):
corrente A 440 3,24
tensione V 7.6 7.1
coppia sviluppata daNm > 1,26 = 0,97
L o R . o _ F B ]
Prova a vuoto ("):
corrente A 44 -+ 48 40
tensione V 11,4 + 11,6 11,4
velocita 1/min 11400 -+ 12300 8500 + 9000
Teleruttore strappo O 0,32 0,30 + 0,32
Resistenza dell'avvolgimento (") { - —=s SR - -
ritegno QQ 1,09 1,2 +1,3
Lubrificazione
Scanalature interne dell'innesto e VS SAE10W
boccole albero
Manicotto d’innesto e relativo TUTELA MR3

(") Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C.

NOTA /n sede di revisione non é richiesta la ribassatura dell’isolante tra le lamelle del collettore
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Cinquecento

Dati tecnici
Impianto elettrico: aviamento

00.55

MOTORE AVVIAMENTO - CURVE CARATTERISTICHE

KW Vv P20003L 07

daNm 714 min I Ir&[il]l]
12412 - - - - 4800
: 4000
L L da Nm ;
ILER: S - 300
064 6 - 2400
4 :
044 4 - 1600
12 2 \k 800
o) ol ) —
] 300 400 A
1 /min

M. Marelli E80 - 12V - 0,8kW

Schema elettrico dei motori di avviamento

M. Marelli E80 - 12V - 1kW
ZEM E80 - 12V - 1kW
M. Marelli ES0 - 12V - 0,8kW

Motore d’avviamento

M. Marelli E80 - 12V - 1kW

Kwv e s SEOMA0
dakn 1410 | ] , ! 5610
Eake hm'r i1 a0
P A
08-{ 8- ‘ 3200
06 6 [ f - 2400
04— 4- / N 1600
02 2- [ % ' 800
HINradnin
T . B
0 125 250 315 500 4
1/min
M. Marelli E80 - 12V - 1TkW
ZEM E80 - 12V - 1kW
- N P200031L03
P20003L09
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Dati tecnici Cinquecento
Impianto elettrico: ricarica

00.55

-
704 | &8 | &8
ALTERNATORE
M. Marelli M. Marelli
. AA 125R-14V-55AAA 125R-14V-45A|  m1 Marel
Tipo ZEM ISKRA AAK  |AA 125R-14V-55A
AA 125R-14V-55A| 4167-14V-45A
T = —— yi= = = 1
Tensione nominale dell'impianto i 14
Corrente massima A 55 45 55
Velocita di inizio carica a caldo 1/min | 950 + 1050 ! 1050 | 950 -+ 1050
= . =i . ; EE———
Corrente erogata su batteria a 7000/min
ed a regime termico A > 55 > 45 > Bb
: - - S ! . _ S
Resistenza avvolgimento induttore, 0 332
tra i due anelli cotlettori (*) et
Senso di rotazione (visto dal lato comando) antiorario orario
Diodi raddrizzatori di potenza a ponte precostituito
(*) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C
REGOLATORE DI TENSIONE
Elettronico incorporato nell’alternatore tipo M. Marelli RTT 119 AC
Velocita alternatore per controllo 1/min 6000
Corrente per stabilizzazione termica A 20 = 25
Corrente di controllo A 5+ 45
Tensione di regolazione (") vV 14 + 14,3
(") Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C
BATTERIA
Tensione nominale vV 12
Capacita (alla scarica di 20 ore) Ah 30 40
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Cinquecento Dati tecnici
Impianto elettrico: ricarica

00.55
ALTERNATORI - CURVE CARATTERISTICHE DI EROGAZIONE
(a regime termico, con tensione di 13,5 V e spazzole assestate)
£20005L02
A IR i S T
0 T | ]
4[]“ D P+—- ) R—
30+ '
20-" i - e 1 T 2[] = - 4 S N E———
10.‘ o i o
AN I 1 R
1000 ZUUI] 3000 4000 5000 6000 7000 i
M. Marelli AA125R - 14V - 55A 0t o ennn 700
Z2EM AA125R - 14V - 55A 1000 2000 3000 4000 5000 6000 'Tﬂpﬂ
M. Marelli AA125R - 14V - 45A fmin
ISKRA AAK 4167 - 14V - 55A
C Utilizzatori
xﬂ]——- .
) A Y
] el
te
R} i ” l )
Y T £
| £33 | ¥-
Schema elettrico per alternatori (R __.j.. I
M. Marelli da 45A - 55A 7? F2000sLes
C Commuttatore di accensione a chiave
Y Indicatore ottico carica alternatore (12V-
3/5W)
R Regolatore di tensione elettronico
Tensione
VA
P20005L09
|
B |
L e i
144 |
Curva caratteristica di tensione del regola- a7 ' l
tore FIMM RTT 119AC 13

RO R T T
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Dati tecnici

Cinquecento

Impianto elettrico: accensione elettronica statica

00.55

704 & | &y
ACCENSIONE ELETTRONICA STATICA
R I - T . I —

Ti M. Marelli M. Marelli  Weber-Marelli ¢
po NANOPLEX | DIGIPLEX 2 S integrata
Sigla MED 210 A MED 447 A IAW 6F.S0

Ordine di accensione 1-2 1-3-4-2
(@) Accensione - iniezione 1AW, - -
ROCCHETTO CON 2 PRESE DI ALTA TENSIONE
Tipo M. Marelli
Sigla BAE 800 DK [ BAE 800 AK
Resistenza ohmica del primario a 20°C Q 0,495 =+ 0,605
Resistenza ohmica del secondario a 20°C Q 6660 + 8140
SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIRI
—ate o ) , o o R o
Ti ial M. Marelli M. Marelli M. Maretlli
PO ¢ sigla SEN 8 D SEN 8 K SEN 8 D3
Resistenza avvolgimento sensore Q 578 + 782
Distania aréferro) tr.é s_e_n_sae-z“ewdemé | “ 77_.__
Lpuleggia albero motore mm 04 =1
ANTICIPO SU MOTORE
{Con motore al minimo 100 4 20 8o + 20 139 = 1°30°
Massimo da 4200 a 5000/min 460 + 2°¢ 420 x 20
CAIE)_EI_.E - o o —
Bosch WR 7 DC
M. Marelli F7 LCR
. , Champion RN 9 YC RN 9 YCC a
Tipo e sigla —— e —
Fiat 9F YSSR A
fskra FE 65 PRS -
Bosna FE 65 CPR
Filettatura di attacco sul motore M 14x1,25
Distanza fra gli elettrodi mm 0,7 + 0,8 0,85 + 0,95

(A) Candela a doppio compound con anime di entrambi gli elettrodi in rame con resistenza interna di 5 + 15 KQ
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Cinquecento Dati tecnici
Impianto elettrico: accensione elettronica statica

00.55

ACCENSIONE DIGIPLEX 2-5 5

DIAGRAMMI DELLE CURVE DI ANTICIPO IN FUNZIONE DELLA DEPRESSIONE NEL COLLET-
TORE DI ASPIRAZIONE OTTENIBILI CON 8° DI ANTICIPO FISSO RISPETTO AL P.M.S.

Gradi antiglpo molore P2Q00TLOT Gradi anticlpo motore P20007102
O L |_ THIH H L ' S A L R H T T
P N i e | ok TLL AR Al
4007 3@‘1_‘.‘ »jl_ BE o T 40. - o T = i .—F ] _1 :
e g 2 T —— [ 22
e [T e 3T
. as 3 T
Wi ur 1
2[]°_. —} -,F, ZUE i ”—
122 1 A N R O : i :‘ 9 40 : ,7,‘_”— _ T -
10— P HHEE i R A T
L] 1 I ) O I Tl TI17T : ERNE 1 5 0 O Y
4iH Pfsssidanl L Efl+ 200rain moors | e
T !'I'[I[!'?'I'l Arrrrrrrrreorr T i_ll'TTj il A ) 5 I .
o | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 T s000 o | w000 | 2000 [ 3000 | 4000 | 5000 | a0
500 1500 2500 3500 4500 5500 1/min 0000200 k00 4500 Ss0
Parzializzato AP 150 mmHg Pieno carico

ACCENSIONE NANOPLEX D)

DIAGRAMMI DELLE CURVE DI ANTICIPO IN FUNZIONE DELLA DEPRESSIONE NEL COLLET-
TORE DI ASPIRAZIONE OTTENIBILI CON 10° DI ANTICIPO FISSO RISPETTO AL P.M.S.

Gradl antlcipo motore Gradi amicipo motore
P2Q007L03 P20007L04
5o~ - { T T . T i HRRERER
el LTI T L= s ERRaSH
- - o L T T T -
40 ,H,;J./Lf’:;-:w'* f_q 4L 40 8
1 st i i 5 o ;k
T/ [ H BEENNEE. T
w0 /AT T H 3 o5
2 1 /’_ I ""FT:: BN
: i sansns N T RS,
20 - ] / - HHH HHH 2 TIOAL T T
manilpy FuuAERENOREA A SR AR - S
. A A TR = L /1 _ TR
10 T L T L P A
1 T i 200/min motore |-} ][ 1]} | | t Sl {1 i EO0/min molneal 1 111 iann
TV g e LT A NS
o T o |2 | aam | om0 | som | siat 0 | 1000 [ 2000 [ 3000 | so0o [ so00 | sono

500 1500 2500 3500 4500 5500 6200 3o 1500 2500 3500 4500 5500 6200
1/min 1 /min
Parzializzato AP 150 mmHg Pieno carico

Copyright by Fiat Auto 43



Dati tecnici

Cinquecento

impianto elettrico: accensione elettronica statica

00.55

SCHEMA DI CABLAGGIO DEL SISTEMA DI ACCENSIONE DIGIPLEX 2-S !g!

[1]2]3]4]s]e][7]e]o]t0[11]
l [T 1T N

V N ¢
t BR
L.

GN

=], &

i— . —M-— 715/54—”— —c¢ -

J N b
6
— +
T N " . [
L

|.
Cilindro 2
Cilindro 3

)
Cilindro 1
~4 Cilindro 4

N ,
(=]

$

P2Q0O0SLOY

allm—
SCHEMA DI CABLAGGIO DEL SISTEMA DI ACCENSIONE NANOPLEX 123

oy S 7___8@{-—-;/5_4-___. -
J-' (1], )

Modulo elettronico di comando centralina
Sensore di numero giri e P.M.S.
Puleggia anteriore albero motore
Interruttore a depressione {manocontatto)
per traslazione mappatura curve di antici-
po accensione

5. Rocchetto d'accensione a nucleo chiuso

PN

4
9
N.i',
———<=fftr--¢ Cilindro 1
- Cilindro 2
10

P2Qa08LO2

Rocchetto d'accensione a nucleo chiuso
Presa diagnostica per Fiat-lLancia tester

. Batteria
. Commutatore d'accensione a chiave

Massa batteria
Candele d’accensione

. Connessione
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Cinquecento Dati tecnici
Impianto elettrico: accensione - iniezione

00.55

SCHEMA DI CABLAGGIO DEL SISTEMA INIEZIONE-ACCENSIONE I.A.W. @‘Limiti USA 83

* Particolari rappresentati in forma schematica

P2Q045A01

1. Sensore pressione assoluta - 2. Sensore di temperatura liquido raffreddamento motore - 3. Com-
mutatore accensione a chiave - 4. Fusibile da 20A protezione impianto iniezione-accensione - 5. Fusi-
bile da BA per protezione centralina iniezione - 6. Teleruttore alimentazione impianto iniezione-
accensione - 7. Centralina comando iniezione-accensione - 8.9, Masse impianto iniezione - 10. Sen-
sore di posizione valvola a farfalla - 11. Teleruttore comando stadi potenza impianto iniezione-
accensione - 12. Elettropompa carburante - 13. Elettroiniettore - 14. Massa posteriore sinistra -
15. Sensore di giri e sincronismo - 16. Ruota fonica (puleggia albero motore) - 17. Motore passo-
passo regolazione regime minimo - 18. Massa batteria - 19. Sondalambda - 20. Candele d'accensione
- 21. Rocchetti d’accensione.
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Dati tecnici Cinquecento
Impianto elettrico: cablaggi

00.55

P20Q046A01

P2Q046A02

Vista in trasparenza cablaggio impianto elettrico l@l
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Cinquecento Dati tecnici
Attrezzatura specifica
00.a
MOTORIZZAZIONE
Numero
dell'attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO " lg'
-
B
MOTORE - o
1840051000 | Estrattore per testa cilindri L
1840206000 | Estrattore a percussione (usare con particolari specifici) o
» . Igérticolare (é12+14 mm) ber estrazione boccola albero )
1840207812 | \\510re ® |
| Particolare (212+18 mm) per estrazione premistoppa
1840207813 | pompa liquido refrigerante motore e guarnizione tenuta olio L
{usare con 1840206000)
1850087000 | Chiave per candele d’accensione ® o J
1850088000 | Chiave per dadi fissaggio collettore o
1850088000 | Bussola bloccaggio dadi ritegno supporto albero bilancieri [ ] ]
1850107000 | Chiave per vite registro bilancieri valvole o
1850113000 | Chiave per tappo bocchettone scarico olio motore L
1850150000 | Chiave (32-36 mm) per dado fissaggio puleggia albero motore L o
Tavoletta appoggio testa cilindri durante lo smontaggio e il
771?60158000 _ rimontaggrio valvole 7 g B
1860161000 | Attrezzo ritegno volano motore (al banco) L
Manometro con raccordi per verifica pressione olio motore
1860162000 | (scala 09,81 ban) | | ° i
1860163000 | Attrezzo per adattamento guarnizione alla coppa olio motore °
1860182000 | Pinza smontaggio-montaggio anelli su stantuffi o
Pinza (275+110 mm) per smontaggio e montaggio anelli
| 1960163099 | clastici stantutfi *
1860212000 | Battitoio per smontaggio € montaggio perno di biella e
Battitoio {220 mm) per smontaggio e montaggio boccola
18(?2130_00 perno di biella o “ i
1860275000 | Attrezzo montaggio perno su biella stantuffo L
1860285000 | Particolare per estrazione perno da biella e stantuffo o

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Attrezzatura specifica

00.a

Numero
dell’attrezzo

DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO

Cinquecento

MOTORIZZAZIONE

1860288000
1860350000
1860351000
1860395000

1860449000

1860458000

1860460000

1860049000

1860592000

1860454000

1860047000

Punzone per acciaccatura sedi prigionieri supporto bilancieri

Attrezzo smontaggio guidavalvola motore
Tavoletta appoggio testa cilindri
Battitoio smontaggio-montaggio boccole albero distribuzione

Coppia perni filettati per azionamento volano nel controllo

messa in fase distribuzione

Calettatore per guarnizione paraolio guidavalvola motore

Calettatore per guarnizione coperchio posteriore albero motore

Battitoio montaggio guidavalvola motore

Attrezzo sostegno teste cilindri durante la revisione

Attrezzo ritegno dispositivo prova tenuta valvole
1895868000 (da usare con 1860470000)

Gancio universale per sollevamento e trasporto gruppo mo-
tore cambio

1860644000

1860662000

1860691000
1860744000
1860761000

1861001032

1860605000

Fascia per introduzione stantuffi normali e maggiorati nei
cilindri
Attrezzo per smontaggio e rimontaggio vaivole motore

Attrezzo smontaggio cartuccia filtro olio

Calettatore per applicazione guarnizione paraolio su guida-

valvola

Attrezzo per rotazione albero motore

Battitoio per montaggio guarnizione di tenuta per pompa olio

Staffa fissaggio motore, lato distribuzione, al cavalletto ritativo

1861001034

1861001036

Staffa fissaggio motore, lato volano, al cavalletto rotativo

Particolari fissaggio motore al cavalletto rotativo

1861000000 (usare con 1861001034)

1865501000

Attrezzo a bursetta per prova portata pompa di ripresa carbu-
ratore
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Cinquecento Dati tecnici
Attrezzatura specifica
00.A
MOTORIZZAZIONE
Numero

dell’attrezzo

DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO

-3

l§| t @Limm

USA 83

1867019000
1867029000

1867030000
1870152000
1870414000

1876036000

1890031000

1890318001
1890318002

1890326000
1890338001

1890338002
1895124000

1895362000

1895615000

1895615001

1895683000
1895683002
1895762000

1895868000

1895884000

Battitoio per smontaggio e montaggio boccola per ingra-
naggio comando pompa olio e distributore d’accensione

Attrezzo ritegno volano durante il fissaggio sull’albero motore
Attrezzo ritegno volano motore (su vettura)

Battitoio per montaggio premistoppa pompa liquido refri-
gerante motore

Traversa per sostegno motore su vettura, durante lo stacco e
riattacco della traversa posteriore

Cavo con contatti da collegare al motore di avviamento per
rotazione del motore durante la registrazione punterie

Lisciatoio (28 mm) per fori guidavalvola motore

Alesatori (214,170 mm - 14,20 mm) per fori guida punte-
rie maggiorate

Mandrino con frese per boccole albero distribuzione

Alesatore (222,05 mm) per fori guida punterie maggiorate

Alesatore (222,170 mm) per fori guida punterie maggiorate

Serie di fili calibrati per registrazione farfalla principale car-
buratore

Particolari per prova tenuta impianto di raffreddamento (da
usare con 1895362000)

' Attrezzo per controllo carico di tenuta allo sfilamento tra
biella e perno stantuffo e sostegno al loro smontaggio dallo
stantuffo (da usare con 1895884000)

Particolare per controllo carico di tenuta tra biella € perno
stantuffo (da usare con 1895615000)

Dispositivo per controllo compressione nei c¢ilindri motore

Cartellini per dispositivo 1895683000

Dispositivo per prova tenuta valvole

66mparatore (da usare con/189561757(r)00)
|

Dinamometro controllo tensione cinghie trapezoidali e poli V

| —
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Dati tecnici
Attrezzatura specifica

Cinquecento

00.a

—

Numero
dell’attrezzo

DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO

MOTORIZZAZIONE

o L ]
-
@Limiti
USA 83

FRIZIONE
[~ — T -
1870085000 | Perno di guida centraggio disco frizione l [ ] [ L
. |
CAMBIO -DIFFERENZIALE
Particolare (2 14-+-18) per estrazione boccola su manicotto '
1840207813 campana cambio (usare con 1840206000) g
1850113000 | Chiave (1 2 mm) per tappo scarico olio cambio L [
1855035000 | Chiave (1 9 mm) per stacco e riattacco cambio di velocita L
1855083000 | Chiave (13 mm) per tappo livello olio scatola cambio L
Chiave di regolazione ghiere ritegno cuscinetti scatola in-
1855167000 terna differenziale g
Perno di paragone per misurazione lunghezza Complesswa
1870037000 | ingranaggi e cuscinetti sul pignone conico (usare con L j
1895684000) f
Battitoio per montaggio anello elastico sincronizzatori camblo ! |
1870100002 di velocita (usare con particolari specifici) ¢
Attrezzo per montaggio anello elastico sincronizzatori cam-
1870100003 | 15 i velocita (usare con 18701000002) o
Battitoio per montaggio anello elastico sincronizzatori camblo
1870225002 di velocita (usare con particolari specifici) g
Attrezzo per montaggio anello elastico sincronizzatori cam-
1870225003 | 15 di velocita (usare con 1870226002) .
Battitoio per montaggio anello interno cuscinetti scatola inter-
1870294000 na differenziale (usare con 1870007000) .
Calettatore per montaggio guarnizione tenuta oho su co-
1870342000 perchio anteriore cambio g
Attrezzo per determinazione spessori di registro pignone
1870380000 | ¢ nico (usare con 1895690000) ¢
______ - .
Calettatore per montaggio guarnizione tenuta ollo Su CO-
1870413000 perchio anteriore cambio (usare con 1870007000) o
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Cinquecento Dati tecnici
Attrezzatura specifica
00.a
MOTORIZZAZIONE
Numero

dell’attrezzo

DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO

i@;

&9,

'leltl
W~ USA 83

Particolare per estrazione anelli interni cuscinetti scatola !

1870438000 | differenziale (usare con 1840005001, 184005312 e ®
1840054000)
Battitoio per montaggio cuscinetto a tenuta stagna (tipo

1870448000 |NA) sul semlalbero o

1870475000 | Spessore per registro posizione leva comando cambno L
Battntono per montaggio cuscinetto a tenuta stagna (tipo

1870499000 NADELLA) sul semlalbero L4
Battitoio per montaggio cuscinetto a tenuta stagna sul se-

1870500000 mlaibero ®
Traversa per sostegno motore durame lo stacco e riattacco

1870535000 ~gruppo camblo dlfferen2|ale ¢ ¢
Supporto per sostegno gruppo camblo dlfferenzrale duran»

1870600000 te lo stacco e nattacco ¢ .
Attrezzo ritegno mgranagglo 22 velocna durante Ia misura-

1870625000 2|one gioco tra plgnone e corona ¢

‘ Supporto per sostegno gruppo camb:o dlfferenzmle duran

1871001007 | 1¢ ja revisione (applicare a 1861000000 o a 1871000000) °
Supporto per sostegno gruppo cambio-differenziale duran-

1871001014 | ¢ |5 revisione (applicare a 1861000000 o a 1871000000) ®
Attrezzo per smontaggio e rimontaggio anelli cuscinetti dif-

1875013000 | ferenziale (usare con 1840005003) ¢
Pinza per smontaggio e rimontaggio anello elastlco ritegno

1881124000 semlalbero al giunto omocinetico | ¢
Attrezzo per determinazione spessore di registro cuscinetti

1895655000 | ifterenziale (usare con 1895884000) .
Attrezzo per determinazione spessore di registro pignone

1895690000 conico differenziale ¢
Dinamometro (scala O + 4,90 Nm) per misurazione coppia

1835697000 di rotolamento cuscinetti ¢
Particolare per controllo coppie di rotolamento cuscinetti

1835637012 gruppo dn‘feren2|ale g
Attrezzo per misurazione gioco tra pignone e corona (usare

1895875000 | .,y 1895882000) o
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Dati tecnici
Attrezzatura specifica

Cinquecento

00.a

MOTORIZZAZIONE

Numero , !
dell'attrozeo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO &, &
-
lg.umiti
UsaA 83
FRENI
1856132000 | Chiave raccordi tubazioni olio freni () o
Attrezzo per rltegno Stantufh cilindri comando ganasce frem
1872257000 ruote posterlorl o o
1881136000 E;nnz‘a per smontaggio- montagglo molle rlchlamo ganasce | ° °
STERZ0O -
1847035000 | Estrattore per perni a sfera tirante sterzo ) ' o
|
1874247000 ! Attrezzo per montaggio boccola guida asta cremagliera ] L
SOSPENSIONI E RUOTE B
1847017004 féalls_t/r&%%rois)trazione mozzi ruote posteriori (da usare con ° °
Chiave ritegno stelo ammortizzatore anteriore durante la
1857051000 manovra dado di flssagglo o o
B
1870152000 pg;‘ig?lg)rlper montaggio cuscinetto € mozzo su fuso ruote ° °
Attrezzo pneumatlco per compressione molle sospensioni
1874555000 per smontagglo ammortlzzaton o o
1875063000 Battitoio per acciaccatura dadi mozzi ruote anteriori o ®
CARROZZERIA L
1878031000 | Serie di ventose per stacco-riattacco cristalli o o
1878034000 | Attrezzo per smontagglo mamglla alzacrlstallo [ ) L
Attrez7o per smontaggio pannello rivestimento porta 0 bot-
1878077000 toni d| fnssaggno in plastlca * ®
Attrezzo di centraggio per montaggio spina elastuca dlSpO-
1878080000 | ;i\ hmltatore apertura porte ¢ ¢
Pinza per smontaggio-montaggio spina elastlca dispositivo
1878081000 hmntatore aportura porte g g
1878085000 sstrtlﬁr;h piastrine per stacco crlstalll con guarnizione dalla ° °
1873086000 /Sétrrtfgzzo per smontaggio guarnizione raschiavetro mferlore ° °
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Cinquecento Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.10

{ Coppie di
PARTICOLARE Filettatura | S°MMaggio
1
l daNm
al—
MoToRE i)
Vite fissaggio supporto cuscinetto lato comando distribu- | M 8 27
zione '
Vite fissaggio supporto cuscinetto lato volano M 8 2,7
Dadi fissaggio testa cilindri al basamento M10x 1,25 3+ 90° + 90
Viti fissaggio testa cilindri al basamento M 8 2+ 70°
Vite laterale fissaggio testa cilindri al basamento M 8 2 + bO°
Dado per vite fissaggio cappello di biella M8 x1 3.4
Vite fissaggio volano all'albero motore M 8 4.4
o , S M6 0.8
Vite fissaggio coperchio distribuzione — —
M 10 4
Vite fissaggio condotto d'aspirazione M 8 [ 2.4
Vite fissaggio ingranaggio condotto all’albero distribuzione M 6 1
Dado fissaggio supporto bilancieri M 8 2.4
Vite fissaggio puleggia conduttrice comando alternatore M 24 x 1,5 14,7
Vite fissaggio puleggia condotta comando alternatore M14x1,5 | 7.5
- — ]
Vite fissaggio pompa di alimentazione M 8 | 2,2
Dado fissaggio staffa di supporto per bobina accensione M 8 2,4
Vite fissaggio staffa di supporto per bobina accensione M 8 2.4
Candele d'accensione M 14 x 1.25 | 2,8
Interruttore pressione olio M 14 x1.5 3,2
Vite fissaggio coppa olio al basamento M 6 0.8
Dado autofrenante con anello di b”oliammide per prigionie- M 8 ' I 77777777 0 8
ro fissaggio coperchio testa cilindri T ! ’
Tappo scarico olio dalla coppa M22x1,5 ’ 5
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Dati tecnici Cinquecento
Coppie di serraggio
00.10
Coppie di
PARTICOLARE Filettatura serragato
daNm
Vite fissaggio tromba aspirazione olio alla coppa M 8 2.1
AVite-fissaggib girahte Eer p’omp'a liquido refrigeraﬁniefall’al— o M 8 R _21_ 7
berino R S I o
Vite fissaggio coperchio pompa liquido refrigerante alla
co M6 0,7
coppa R R _ . e
Vite fissaggio bocchettone uscita liquido refrigerante alla M 8 24
testa cilindri o N _ ' _
Vite fissaggio staffa per tubazione collegamento bocchetto- M 8 24
ne us_c_ita liquido rerfriﬁgke‘raf_tg_t@ta cilindri al radiatore o "’ ]
Vite per supporto alternatore M 10 4,5
| Vite fiséégéﬁ@rmostato al'—coperch'i’o p'c')rﬁp;é liquido refri- M 8 7 5
gerante S - - T T ]
Trasmettitore temperatura liquido refrigerante M16 X 1.5 4,9
I ——— N S __conica R N
Raccordo filettato per filtro olio M 20 x1,5 4,5
all—
SCARICO MOTORE &3
Dado per fissaggio flange tubazione di scarico alla testa ci-
lindri o o o M8 24
Vite fissaggio staffa supporto tubazione scarico al supporto M 8 24
_posteriore motopropulsore B I
Dado per vite serraggio collare unione tubazione di scarico M 8 24
al silenziatore ’
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Cinquecento Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.10

Coppie di
PARTICOLARE Filettatura serragglo
daNm
SOSPENSIONE GRUPPO MOTOPROPULSORE lgl
o M8 2,5
Vite fissaggio traversa sostegno motopropulsore al motore |- ——— ——
M 10 x 1,25 4,9
' Dado pe'r_fis's'é_géid traversa sostégno motoprOpuIsore'al . I
motore | | M1ox12s | "9
Vite con rosetta conica incorporata fissaggio tassello alla M 8 24
scocca o 1 B
Dado per fissaggio centrale tassello elastico alla traversa M 10 x 1.25 49
sostegno motopropulsore - ’ o
Dado per fissaggio centrale tassello elastico posteriore lato M 10 x 125 49
| cambio 7 S ‘
Vite con rosetta conica incorporata per fissaggio tassello M 8 24
posteriore lato cambio alla scocca - N ’
Vite per fissaggio staffa supporto cambio al propuisore M 8 2.4
| Dado fisgag_)_gi) -fylahgia centrale della traversa sostegno mo- M 10-* 125 49 a
topropulsore al motore , g ' B
Vite per fissaggio tirante destro e sinistro alla traversa soste- M 8 24
gno motopropulsore o R — '
Dado per fissaggio tirante al supporto cambio di velocita M 8 2,4
Vite per fissaggio tirante al supporto cambio di velocita ! M 8 2,4
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Dati tecnici Cinquecento
Coppie di serraggio
00.10
Coppie di
PARTICOLARE Filettatura - serraggio
daNm
ol
MOTORE I@ |gjhmm USA 83
Vite per fissaggio cappelli supporto albero motore al basa- | M 10 x 1.25 6.9
mento L R
Vite per fissaggio coppa al basamento, al coperchio distri-
buzione e al coperchio tenuta olio supporto albero motore M 6 0.78
(lato voiano)
Viti per fissaggio testa cilindri al basamento M 9 5,9
Vite per fissaggio supporto per tassello sospensione motore M 8 2,5
Vite per fissaggio coperchio volano M 6 1
Dado per fissaggio condotto di scarico alla testa cilindri M 8 2
Bullone di biella M8 x1 4,1
Vite per fissaggio volano sull’albero motore * M 8 4,4
VV'i.t'e autobloccante per fissaggio ingfénaggio condotto ed f\/l 10 1 25 -_49
‘eccentrico pompa combustibile all'albero distribuzione x o A
Dado autobloccante per prigioniero fissaggio supporto bi-
lancieri alla testa cilindri o B _M 10 x 125 L _39
Dado per fissaggio puleggia conduttrice M18x1,5 9,8
Dado per prigioniero fissaggio alternatore al basamento M 10 x 1,25 4,9
E— ; e e e , ,
Interruttore termometrico M 16 x 1,5 4,9
- - - conica A
Candela d'accensione M 14 x 1,25 3.2
" Rivestire con smalto sintetico la filettatura della vite prima del montaggio.
SCARICO MOTORE 2 E)uimii usas3
Dado per fissaggio flangia al collettore di scarico M 8 1.8
‘Dado perfviti serféggic_)uaollari unione dei tratti di tubazione | .
di ; M 8 2,4
Jdiscanco . - .
Vite per fissaggio staffetta supporto tubazione al supporto M 8 24
tassello sospensione motopropulsore lato differenziale ’
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Cinquecento Dati tecnici
Coppie di serraggio
00.10-18
- 1
1 Coppie di
PARTICOLARE ' Filettatura Serragolo
J daNm
SOSPENSIONE GRUPPO MOTOPROPULSORE @i l@i”"‘“i UsA 83
Dado per fissaggio tasselio alla flangia M 10 x 1,25 4.9
Vite con rosetta conica elastica imperdibile per fissaggio M 8 24
flangia alla scocca T
Vite per fissaggio staffa tassello sulla scocca M 8 2,4
Vite con estremita conica e rosetta imperdibile fissaggio M 10 ) ;19
tassello alla staffa '
Vite per fissaggio staffa tassello alla scatola cambio M 8 2,4
Dado per vite fissaggio staffa tassello su differenziale M 12 x 1,25 8,8
Dado per vite fissaggio tassello alla staffa M 10 x 1,25 4,9
Vite con estremita conica e rosetta elastica imperdibile M 8 24
7p_er_fi_ss_aggigs_taffa_;g_ssello alla scocca E T '
Vite per fissaggio staffa al supporto differenziale l M 10 x 1,25 7
Vite fissaggio tassello staffa | M 10 x 1,25 5
FRIZIONE
Vite fissaggio meccanismo frizione al volano motore M 6 1
Vite fissaggio forcella disinnesto frizione ] M 8 25
i ] _
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Dati tecnici Cinquecento
Coppie di serraggio
00.21-27
Coppie _di
PARTICOLARE FILETTATURA serraggio
daNm
F
CAMBIO E DIFFERENZIALE l\
Vite con rosetta elastica imperdibile per fissaggio sup- M6 0.83
porto manicotto comando disinnesto frizione '
Vite per fissaggio coperchio posteriore M3 2,5
e — gy ——i— - - e - —_— _1
Vite per fissaggio coperchio posteriore M8 2,5
Vite per fissaggio coperchio superiore M6 0.83
: - I , . B} - _
zla)satigo per vite prigioniero fissaggio coperchio molle scatti M6 0.83
Vite per fissaggio coperchio molle scatti aste M8 2,5
. . . , M18x1,5
Tappo filettato introduzione olio conica 25
:g:: fissaggio scatola al supporto unione cambio al mo- M10%1.25 34
l[))iecz)do da acciaccare per fissaggio albero secondario cam- M14x15 4.9
Vite per fissaggio piasta ritegno cuscinetti M3 2,2
Vite fissaggio albero retromarcia M8 1,6
Viti per fissaggi forcelle comandi M5 0,83
Vite per fissaggio leva selezione innesto marce M6 1.3
Vite fissaggio supporto contachilometri M6 11
Tappo magnetico scarico olio Mczoifclﬁ 4.6
Dado per prigioniero fissaggio flangia per ghiera ritegno M8 29
cuscinetto scatola differenziale anteriore ‘
Vite per fissaggio corona di riduzione motoassale anteriore M8 4,5
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Cinquecento

Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.21-27

Coppie 'di
PARTICOLARE FILETTATURA serraggio
daNm
alom—
COMANDO ESTERNO CAMBIO @l
Alberino fissaggio scatola comando cambio al tassello i
elastico M12x1,25 | 3,8
Vite per fissaggio supporti comando cambio M8 ‘ 1.9
Vite ribassata per fissaggio blocchetto di registrazione M10 ‘ 4,9
Vite per fissaggio supporto boccola M6 ‘ 0,74
Vite fissaggio staffa supporto comando cambio a scocca M8 1.5
Dado fissaggio tubo di reazione M8 i 1.5
S Seee : s — - Y
Dado autobloccante per fissaggio tassello a staffa M8 | 1.6
S . - . N | i : _
Vite autofilettante fissaggio coperchio inferiore M10 (4,8) : 0,35
Dado autobloccante basso per fissaggio alberino uscita M8 24
cambio con leva innesto { ’
Vite fissaggio staffa a scatola cambio M8 E 2.4
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Dati tecnici Cinquecento
Coppie di serraggio
00.21-27
Coppie di
PARTICOLARE FILETTATURA serradaro
daNm
camBIO E DIFFERENZIALE i) Eiimic usass
Dado autobloccante per fissaggio ponticello di sostegno
leva comando camblo M6 > 1 0,44
Dado per vite unione tubo completo comando selezmne
alla Ieva comando Camblo M6 > 1 0,74
Vite per fissaggio staffa sostegno tubo comando selezione 1 M8x1,25 2,4
_____ I e , S
Vute fussagglo coperchio ritegno molla per scatto in posi-
zione asta comando velocna M8~1.25 2,5
Vite per fissaggio coperchio alla scatola cambio M8x1,25 2,5
Vlte per fissaggio scatola cambio al supporto unione al
motore M8x1,25 2,5
Vite per fissaggio coperchio sul supporto unione scatola M6 x 1 1
cambio al motore
Vite per fissaggio piastrina ritegno albero dellé retromarcia M6 x1 1
Dado per fissaggio albenno comando innesto marce ‘ M8x1,25 1.5
Dado per fissaggio leva superiore di nnvio comando in- |
nesto velocita M10x1,25 3.1
Dado per fissaggio leva csterna comando selezione velocita M8x1,25 1.5
Dado per fissaggto supporto rinvio innesto marce M8 =1,25 2,3
Vite fissaggio corona cilindrica di riduzione motoassale
anteriore M10x1,25 6.9
Vite per fissaggio flangia ritegno scatola differenziale alla
scatola cambio M8x1,25 2,5
Ghiera per albero primario e secondario fissaggio ingra-
naggu 5a velomté M20x1.5 1.8
Vlte fnssagglo plastra alla scatola cambio M8x1,25 2,5
Vite flssagglo piastra e coperchuo alla scatola cambio M8x1,25 2,5
Vite per fissaggio 3upporto tachlmetro M6 x1 1.2
Tappo magnetico fulettato conico per scarico olio scatola
camblo M22x1,5 4,6
Vite flssagglo forcella e nasello comando marce M6 x 1 1.8
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Cinquecento Dati tecnicli
Coppie di serraggio
00.21-27-33
Coppie 'di
PARTICOLARE FILETTATURA sefraggia
daNm
cOMANDO ESTERNO cAMBIO D) WBjuimiei usa 83
Vite per fissaggio anteriore supporto comando (lato asta) M8 25
alla scocca ~
Vite per fissaggio posteriore supporto comando (lato M8 25
asta) alla scocca !
Vite per fissaggio superiore staffa di reazione al supporto
: M8 2,2
cambio
Vite per fissaggio inferiore staffa di reazione al supporto
. M8 2,2
cambio
L I
FRENI
Vite fissaggio staffa sostegno pinza freno al montante M 10 x 1,25 5,3
Vite a colonnetta fissaggio disco freno al mozzo M 8 1,2
;/e:tlg fissaggio inferiore e superiore piatto portafreno all'as- M 8 24
Vite fissaggio tamburo freno al mozzo M 8 1,2
Vite fissaggio supporto per leva freno a mano M -8 1,b
Dado di registro freno a mano M12x15 2,8
e = 2 masee
Fissaggio flessibile anteriore su pinza freno M 10 x 1 1,5
Raccordo maschio per tubi con estremita rigonfiate su tu- M 10 x1 1.1
bazione pompa; 4 vie. Regolatori di pressione; flessibile; ci- -
lindri comando ganasce M12 x1 1.8
Vite per fissaggio cilindro comando ganasce al piatto porta- N M 6 1”
freno o » n
Vite per fissaggio regolatori di pressione M 8 2.4
Dado per fissaggio pompa freni, staffe sostegno regolatori M 8 2
di pressione a!_ser_vofreno 7 ) 7 ) -
Dado fissaggio servofreno al supporto pedaliera M 8 2,5
Dado fissaggio supporto pedali freno e frizione M 8 1,6
Dado fissaggio pedali freno e frizione M 8 3,2
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Dati tecnici
Coppie di serraggio

Cinquecento

00.41

Coppie di
PARTICOLARE Filettatura Serragaro
daNm
STERZO
Dado per fissaggio volante all’albero comando sterzo M16x 1,5 5
Dado autobloccante fissdggio forcella giunto cardanico al- _KA 8 o 2
| I'albero comando sterzo RS (S R ]
Dado autobloccante fissaggio perno a sfera tirante sterzo al
montante - 7 - M_ 18_"_ 1.25 _3_'4_
Dado fissaggio tirante laterale sterzo M12x 15 3.4
Dad&fiss%éio' posterioré ;;i_antoné guida al supporto car- M 8 B ;4 -
| rozzeria o - 0 7 ] -
zDeE:ici\O fissaggio anteriore piantone guida al supporto carroz- M 6 0.47
Vite fissaggio scatola sterzo alla carrozzeria M 10 x 1,25 4,9
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Cinquecento

Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.44

Coppie di
PARTICOLARE Filettatura ~seraggio
dalNm
SOSPENSIONE ANTERIORE
Dado autobloccante fis_srég.;»gio superiore ammortizzatore Wl\/l 12x 1,25 [“ 8.8 o
bédo fissét;;-éio tassello amm&tizzatore alla scocca M 8 | f 2,5
D;d—o'éut.obloccante ﬂ%ivssaggio ammortizéétore al montante M 12 x1,25 ﬂ 10,8 H
S?aégcgg;%bloccante fissaggio anteriore braccio oscillante M 12 x 1.25 ’ 8.8
y;tl?of[it%sfggio posteriore braccio oscillante alla scocca (ca- | M 71 2x1.25 - 8.8
Dado autobloccante fissaggio perno a sfera al montante M 10 x 1,25 4,9
bado con collare fissaggio mozzo rruote | M 22 x .17,5 - 24
Colonnett-é—-fi;saggio ruote M7172> x 1,25 N 8,6
SOSPENSIONE POSTERIORE
Dado autobloccante fissaggio braccio oscilla-ﬁte al telaio M 12 x1,25 8,8
’\/irtr(rewlr‘iééaggio superiore ed inferiore ammortizzatore M 10 x 1,25 4,9
Da.c-lé)- fiséag-gio mozzo ruote | M 20 x 1,5. 21,6
Vite fissagg;i; 7erl-r‘17teriore e posteriore telaio M -12- x 1,25 | 88
Vite fiésaééib tampone aI‘te|aio M 8 1
Colonnetter fissaggio-ruote l\/_|-12 x 1,25 | 8,6
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Dati tecnici Cinquecento
Coppie di serraggio
00.s55
: Coppie di
PARTICOLARE Filettatura ~ serragare
daNm
IMPIANTO ELETTRICO
Dado fissaggio morsetto positivo in piombo; batteria M 6 0.4
"Dador fissaggio al B+ a!t-ernAatére - o M 6 o E}}) -
Alijado fissaggio cavo positivo al mot‘orrrin<r)rd’ravviamento M 8 ” 12_ _
.bradorfrissaggio morse;tto né_g;e;tmn ;‘J_i;)r_w;;;);;;teria M 6 | 0,4 ]
Vite flangiata per f|ssagg|o massé | M 87 _ “2"4 ------
_Dad_o ;issagéio cavo negativo batteria al cambio M 8 2,4 |
Daci_o—aut;)bI;);c;r%;(; fi_ssa_g-griro batteria al cestello l\/l 6 0,22
wD_adl fissaggior céntralina di accensione a scroc”ca M 6 | 06 |
Dado fissaggio aév_vi;ét.c.a.re_a_cugtiico su staffa M 6 1 0,7
Dadi fi.s.saggio brac_cio tergicristallo_a grﬁp;;;)--- M 8 1 71_,6 o
D_ad_o fissaggio braccio tergilunotto a gruppé M 6 0.8
Vite fissaggio staffé a;/vise;tore acu;tico sIL.llsco-cca M 6 0.5
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Cinquecento

Dati tecnici

Coppie di serraggio

00.70

Coppie di
PARTICOLARE Filettatura serraggio
daNm

CARROZZERIA

Vite fissaggio staffa per cristallo laterale apribile a compasso M6 0,44

\;ité fis;agg;(;;:;af%a cerﬁiera por;[ellone alla scécca | Mgii 2,5
m\-/ite-e fisséggio staffa attacco cerniera porta alla scoeca; M10x1,25 4,97

Vit;a fiss;égio étaffa attacco cerniera cofano motore alla scocca M8 2

Vite fissaggio staffa a"ttacco c.efrrliérré- al Cc;‘;ﬁo 7motﬂo're - IV|6 0—77

Vitri fi;s/s;g;gri; parafango alla scocca | M6 O-,7£‘1'

Vlte ‘frirssaggio staffa _pzer attaécé gancio di traino vettura k-M—ES_‘ 2,4

Teértrinér dlgs;ag;glt; }nferzrriicsréﬂbqﬁtéllo per apertﬁra‘b“c-)rtell;ne | M8 2,4 -
Vite con flangia fissaggio scontrino”serraurj; g(;r;e’allroir?w; I\/I6 - OI,:-M
[ ———— R Ry
.Xétgu?assag?»? rmf‘orzo I_E-Eva’aﬁ)—e.?t.lill’a portellone da interno B NI6 0,741— -

Dado con flangia per fissaggio serratura portelione M8 1,00
MD--a;;egnAﬂangia per fissaggio pulsant;;—s-e}rétrura portellone l\/IG~ V 0,44‘

\7|t; con fla:g;ia ber fissaggio scontrir;cr) su écr)vf;r;;m’obile M8 ‘ISMW
Dado ;‘Aissaggio serratura cofano miobile‘ | l\/;ﬁi - 0,44

Vite fissaggirbrcrzerrrﬁera n;obilerporrta 7 M6 078 ]
Vite fis-s-aggio staffa di bloccaggio schienale posteriore 7 I\;IS R 2,5
;?g?:‘acfbnufr?r?t%la fissaggio coperchio ispezione vano serba- - MB i 044 v
Vite fissaggio tubo collegamento puntone M12 8,80
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Dati tecnici Cinquecento
Manutenzione programmata

00.

MOTORIZZAZIONI
CADENZE IN T
MIGLIAIA D} KM
ol
o e
OPERAZIONI DI 15|30 |45 | 60 | 75 | 90 Lmitl
MANUTENZIONE PROGRAMMATA
Controllo condizioni & usura peumatici Tl sy @ ® L]
Controllo condmonl e usura guarmz:om frenanti (freniadisco) | % | | sv | & [ | & | @ ® ®
Controllo cond|2|on| usura guarnizioni frenl posteriort yis o ® (]
Controllo visivo condizioni esterno carrozzeria e protettivo sot- | < | . | 4 < | % ® P ®
toscocca ' ' '
= e
Controlto condizioni tubazioni (scarico, alimentazione, carbu- | o [ o o | o 1o | < ® ® ®
rante e/o combustibile, frent) )
Controllo condizioni elementi in gomma, cuffie, manicotti, ecc. | ¥¢ | ¥ vl e [ o o
Controllo condizioni tensionamento, eventuale regolazione . , .
cinghia comando pompa acqua-alternatore e per motorizzazio- Eat ¢ = L ® ®
ne 704 mnghla comando altematore
Controllo, regolazione altezza pedale fr|2|0no PO G I i B O Il O B | ® )
Controllo ed eventuale regolazione minimo motore e controllo | =% [ 4 | <% | 7 | 77 | ¥ ® ®
emissioni gas di scarico
Verifica impianto ventllazione basamento pAe ® ® ®
e . . = ] " ; e e e
Sostituzione filtro carburante g i ¥y ) ® )
Sostituzione cartuccia filtro aria e ke Wl @ ® )
Ripristino livelli liguidi (raffreddamento motore, freni, lavacr- | ¢ | <% | 2= | ¥ | +% | <% PY PY PY
stallo ecc.)
Comrollo Ilvello O|IO camblo dlfferon2|ale Fie yAe o ® o
Controllo serraggio collettori di aspirazione e scarico kg e W ®
N = - a - == = - . S——— 1 ——
Controllo funzionamento Sonda Lambda ("} (*7) Py ¥t ®
Controllo tenore di CO al minimo (A ) B2 IR IR ol Bt S B B ¢ )
Verifica impianto antievaporazione Py e [

{7) Per mercato SVEZIA e DANIMARCA il controllo deve essere effettuato a 90.000 km.
{“*) Il controllo deve essere effettuato mediante multimetro digitale con verifica variazione millivolt.
(A) Il controllo deve essere effettuato mediante CO Tester dotato di registratore dati.
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Cinquecento Dati tecnicli
Tagliando di servizio e manutenzione programmata

00.

TAGLIANDO DI SERVIZIO GRATUITO

Assieme alla documentazione che FIAT consegna con ogni vettura nuova, I'Utente riceve un tagliando
di servizio gratuito da utilizzare nei primi 1000 + 1500 km, che prescrive, secondo le modalita di applica-
zione della garanzia riportate sul “Libretto di assistenza”, I’esecuzione dei seguenti “"Controlli sistemati-
ci”

Verifica usura pneumatici

Verifica con eventuale registrazione regime minimo motore
- maniglie/serrature porte e cofani

Verifica con eventuali registrazioni/lubrificazione : )
- chiusura porte e cofani

Verifica con eventuali registrazioni/allineamento | tubazioni/silenziatori di scarico

Controllo tenuta guarnizioni, tubazioni e raccordi - lubrificazione motore
degli impianti con eventuale eliminazione perdite - raffreddamento motore
e ripristino livelli - alimentazione

- freni
Controlio tenuta guarnizioni/cuffie - cambio

- differenziale

- sterzo

- trasmissione
- ammortizzatori

- serraggio collettori di aspirazione e scarico (")
- tenore di CO al minimo (")

Controllo

Sostituzione olio motore

|
i

(*) Operazioni aggiuntive per motorizzazione 903 Limiti USA 83

MANUTENZIONE PROGRAMMATA

Un’adeguata manutenzione costituisce un fattore determinante per una maggiore durata della vettura in
condizioni di funzionamento e rendimento ottimali. A tale scopo, FIAT ha predisposto una serie di con-
trolli e interventi manutentivi elencati nei sei tagliandi a pagamento del “Libretto di assistenza” e raccolti
nel quadro riepilogativo “Operazioni di manutenzione programmata”. Ogni operazione di sostituzione o
riparazione che si rendesse necessaria durante 'effettuazione di ciascun tagliando di manutenzione pro-
grammata, sara eseguita previo benestare dell’ Utente.

Il servizio di manutenzione programmata viene prestato da tutta la Rete Assistenziale FIAT.

£ buona norma che eventuali piccole anomalie di funzionamento (es: tratilamenti anche lievi dj
liquidi essenziali, ecc.) siano subito segnalate ai nostri servizi Assistenziali senza attendere, per
porvi rimedio, I'esecuzione del prossimo tagliando. E consigliabile effettuare i servizi di manu-
tenzione con intervalli non superiori ad un anno, anche se non é stato raggiunto il chilometrag-
gio prescrilto.
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Dati tecnici Cinquecento
Manutenzione programmata

00.

Servizio di lubrificazione

L'olio motore deve essere sostituito ogni 15.000 km, opppure, indipendentemente dalla percorrenza
chilometrica, ogni 12 mesi.
It filtro olio deve essere sostituito contemporaneamente alla sostituzione dell’olio motore.

Per un corretto ed ottimale funzionamento del motore, si consiglia l'impiego del tipo d'olio indicato nella
tabella di pagina 8.

Se la vettura e abitualmente utilizzata in condizioni di impiego gravoso (uso prevalente in citta,
percorsi in zone polverose, marcia continua in montagna, traino di rimorchi o roulottes, parti-
colari condizioni climatiche, uso autostradale continuo ad alta velocita, ecc.) il “Servizio di lu-
brificazione” deve essere eseguito ad intervalli inferiori. Nelle condizioni suddette, é pure con-
sigliato effettuare [ tagliandi di “Manutenzione programmata’” e le "Verifiche intermedie” a chi-
lometraggi inferiori.

Verifiche intermedie

Oltre ai normali interventi previsti dai tagliandi di “Manutenzione programmata”, € opportuno eseguire a
frequenze intermedie la VERIFICA dei particolari sottoindicati in quanto soggetti a diverso grado di uti-
lizzo e usura;

- filtro aria

- candele di accensione

- condizioni/usura pneumatici

- spessore dei pattini freni anteriori

Interventi aggiuntivi

A completamento di quanto previsto dalla “Manutenzione programmata” e delle "Verifiche intermedie”
sono altresi necessari i seguenti controlti:

- livello olio motore

- livello liquido raffreddamento
- livello liquido freni

- pressione pneumatici

Controllare ogni 500 Km o prima di lunghi viaggi

Sostituire ogni 60.000 Km o 2 anni - liguido raffreddamento motore

I ——— — - —_} SR . S
Sostituire ogni 120.000 Km ' - olio cambio meccanico
Sostituire ogni 2 anni - liquido freni

68 Stampato n° 505.609
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Dati tecni
Motore

ci

Cinquecento

00.10

& | &
imit
=I g' -.'USA 83
DATI CARATTERISTICI
Tipo 170 A.000 170 A1.000 ) 170 A1.046
. OTTO
Ciclo 4 tempi
. e 2 in linea D
EO}“' Numero cilindri orizzontali 4 in linea
—y - .-
DR Canna cilindro
on (alesaggio) mm 80 65
I | | I Corsa mm 70 68
E‘Ta@ : Cilindrata cm? 704 903
Rapporto di gto 92
ﬁ compressione "03
kW 23 30
: Potenza massima CEE = —
1/min 5000 5500
daNm 5,2 6.5
(kgm) (5,3) (6,7)
Coppia massima CEE : ===
1/min 3000 3000

Stampato n° 505.609



Cinquecento Dati tecnici
Motore: curve caratteristiche

00.10

CV kW
DIN CEE
40+ 3[]"5" [ ‘ [y Y
! i ! | l Qo) '
5125 | u | -
| J
301 g { |
204 : | 1
25 ; ‘ \
! :’
204 i
N'm kgm e  desss Limiti
CEE DIN oV kW lm lm Jomiti
. DIN CEE
| 2“451 39 1 ! | T ]
el D]
| | 4090 ' %
0 ek ; '
1000 2000 2000 4000 5000 6000 1/min 354 5 )
PZQ011A01 ]
30- | f
20 i
25- |
|
|
0406 1 |N m kgm
| CEE DIN
]5’ 1[] - Isﬁ"lﬁs
! | 551 55]
0
)
|9 |
a- i
|

[, = ! [S—
1000 2000 3000 4000 5000 6000 I/min

P2Q011A02

Curve caratteristiche del motore rilevate con il metodo CEE

Le curve di potenza illustrate sono quelle ottenibili a motore revisionato e rodato, senza ventilatore, con
silenziatore di scarico e filtro aria, al livello del mare.

Cicli di prova al banco dei motori revisionati

Nella prova al banco dei motari revisionati, non e consigliabile portare i motori a regime massimo, ma at-
tenersi ai dati prescritti nella tabella; completare il rodaggio dei motori stessi sulle vetture.

Regime Tempo .
di prova in (':";"co
(1/min) minuti al treno
800 = 1000 10° . awvuoto
1500 10’ a vuoto
2000 10 . a vuoto

Copyright by Fiat Auto 3



Dati tecnici ‘ Cinquecento
Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
3 5
2 4
11
7
9
1a 1b 10 8
) [ 505 1 005 H
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
#L_-D ¢
— [ L 23,240 -- 23,300
[Z L\ L~ Ll g
F/ F/ N A N AT
b %] 54,507 + 54,520
Supporti di banco
[Vl
.ﬁ ‘
[] Sedi punterie %] 20,995 + 21,013 14,010 + 14,028
RISy o DRSS i NS o I
BB
1 .
B 50,505 = 50,515
I, 1
fc? @, IV)Q C 50,515 -+ 50,625
I @3< : 43,020 + 43,045 =

TV~ T~~~
L. TL SR LT -
\.
E

Sedi boccole o
albero distribuzione ?

Q\
2 .
ol Canna cilindro & 0,010
=

22,015 + 22,036

50,705 + 50,715
50,715 + 50,725

46,420 + 46,450

35,921 + 35,951

65,000 + 65,050
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Cinquecento

Dati tecnici

Motore: basamento e organi del manovellismo

MISURE E ACCOPPIAMENTI

sl—
{704 |
|

00.10

) &z,

P -
Sede canna
1 cilindro g
Canna cilindro A
@y s
C
2
%)
| 2] 2
Q'I
2-1 Canna cilindro - Basamento
Y
X
A
: Stantuffo : B
3 . » ‘Z‘, “ Fﬁs C
1
E
%]
3 Differenza di peso
fra stantuffi
3-1b Stantuffo - Canna cilindri
3-2 Stantuffo - Canna cilindri
o 1
Sede 3
3 Eﬂ‘ﬁ perno stantuffo ? 72
8 3

)} Viene fornito di ncambio il basamento completo di canne
riconoscibili dal n™ di serie superiore a 8.600.000
} Motori fabbricati in Yugoslavia: riconoscibili dal n® di serie inferiore a 8.600.000

¢
(A ) Motori fabbricati in Italia:
(m

Valori

in mm

85,970 + 86,000

80,000 -~ 80,010

80,010 -+ 80,020

80,020 - 80,030
85,920 + 85,940
()
0,030 - 0,080
14,5

79,950 = 79,960
79,960 - 79,970

79,970 - 79,980

&:59

0,040 : 0,060

19,996 - 20.000

0.4

64,991 ~ 65,009 »
64,960 = 64,970 A
65,011 =+ 65,029 =
64,980 + 64,990 A
+25gm
+ 359 a

64,971 + 64,989 M
64,940 - 64,950 a

0,011 + 0039 m
0,050 =~ 0,070 4

19,982 ~ 19,986

19,986 + 19,990

19,990 + 19,994
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Dati tecnici Cinquecento
Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
3 5
2 4
1
7
9
1a 1b 10 ¢ 8
— dnmm  diswm
704 ] | 203 i 503 LR
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
. SIRb
1 19,970+19,974
c o e
. 3 4 @ 2 19,990+19,994 19,974+19,978
4 U X - ' '
3 19,978+19,982
Perno stantuffo I 0.2
4-3 Perno stantuffo - Sede perno 0,002+0,010 0,008+0,016
o P 1,790-1,810 m
. 15351855 1.785+1,805 4
Cave N0 O
3 . . 2,030+2,050 m
anelli elastici 1 2 2,030+2,050 20165+2.035 4
3,967+3,987 m
3| 39673987 3.957+3.977 A
| (e 1,480+1,500 1,728+1,740
@ o L j ,-':l _I_ S e - -
= L 2 1,980+2,000 1,978+1,990
¥ P o R
5 [ O |‘ . )
Ll 3 3,927 3,947 3,925+3,937
Ane”i elaStiCi & | 0’4
L ‘ b 0,20-035 m
e T T 0.25-0,45 A
1 S ) 0,20:0.35 m
o1 Apertura estremita anelli ? , s 0,20:0.35 A
>mita 020035 m
nella canna cilindri 3 — 0.20+0.45 A

(A) Motori fabbricati in Italia:

(M) Motori fabbricati in Yugoslavia:

riconoscibili dal n° di serie superiore a 8.600.000
riconoscibili dal n° di serie inferiore a 8.600.000

Stampato n° 505.609



Cinquecento Dati tecnici
B Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
1; IEEI !m
704 Limiti
-.' ' SA 83
MISURE E ACCOPPIAMENT] Valori in mm
X 1 0,30 =+ 0,45
a . R N
-2 2 0,20 -+ 0,40
Apertura estremita anelli i ) B
nella canna cilindro 3 O 20 = 0,40 -
- ] 0,050 - 0,082 m
5 1 | 0,035 - OO/b 0,045 _,(LQJ] i
X 0,040 - 0,072 m
5-3 < 2 0,030 - OO/O 7 0025 = 0,057 &
Anelli elastici - Cave anelli elastici 3| 0,020 = 0,060 8’838”_8'8?; :
If @ Sede boccola @1 | 21,939 - 21,972 19,940 - 19,960
0 perno piede
6 di biella
[ @, sSede cuscinetti go | 47,130 - 47,142 43,657 + 43,673
e = di biella
O . +. o8] 22,000 + 22,030
@2 A _@1
7 BOCCOIa piede @2 20,000 - 20,006
()J di biella
o~ 31 0,2-05
Perno stantuffo .
4-6 Piede di biella - 0.010 + 0,042
Perno stantuffo .
4-7 Boccola piede di biella 0,006 + 0,016
_ Boccola piede di biella
7-6 Sede boccola 0,028 = 0,091
Perni 1 53,970 + 53,980 50,795 - 50,805
di banco B '
Q?/,; v i i 53,980 + 53,990 50,785 + 50,795
8 L ALJT\\J/7 r\1,} Perni @2 | 44,000 - 44,020 39,985 - 40,005
“p di biella ’ I ’ ' '
L 28,080 + 28,120
(M) Motori fabbricati in ftalia; riconoscibili dal n° di serie superiore a 8.600.000 T
(A ) Motori fabbricati in Yugoslavia: riconoscibili dal n° di serie inferiore a 8.600.000
Copyright by Fiat Auto 7



Dati tecnici Cinquecento
Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
) 3
y) 4
1
7
1a b 10 ¢ 8
ol F Wy
{ 704 { 003 R 003 RGN

MISURE E ACCOPPIAMENT!

Valori in mm

T J\J}f B

Cuscunettl di banco

d 1
TrTa |
P \j] 2
S _
& %]
9-8
10 "
ES
ok
10-8 Cuscinetti di biella-Perni
-\ Spmianelli g
1 W di spallamento
{‘/.\'" si S ‘
'Amiis‘
11-8 Spallamento albero motore

54,020--54,035

54,030+54,045

- 1,832+1,838
- 1,837+1,843
02-04
0.6 0,8 - 1,00 0,254 - 0,508
0,040+0,065 0,026-:0,061
1,634+1,643 1.807+1,813
0,254-0,508
0,024+0,074 0,026 +0,074
- 2,310+2,360
0,127
0,060+0,260

(") Completi di supporto e finiti di lavorazione

3
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10

Schema di montaggio del complessivo biella-stantuffo e orientamento su motore

A . i
' S 1§
RN ' = E T 'rm Iﬁ ‘m Limiti
D N rl b HE ' 'USA 83
@/ - ™
D [W o F[ I
’
| 1
® 2
. 1 I ~ i
‘4
\, ,4/ P2Q017A02
P2Q017A01
1. Albero distribuzione 2. Zona stampigliatura del numero della can-

na cilindro a cui appartiene la biella

La freccia indica il senso di rotazione del mo-
tore visto dal lato comando distribuzione

Valore (in mm) disassamento tra asse biella e asse stantuffo (quota D)

- o
aluman ' - - e
704 | | 003 | | 003 gl

1 2 0.5 2.0

Copyright by Fiat Auto



Dati tecnici Cinquecento
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

00.10
16 13 3 25
22 23 24 6
12 12 14 19 17
21a 21b 21 c
r‘“"“-A-!- ) —T !iiEEi !‘I:EI Lln’"tl
r'l I " SA 83
L ]
MISURE E ACCOPPIAMENTI T ~ Valori in mm
Q)
Sede guidavalvola ,A.
Q oece guicavary 2 13,950 + 13,977 12,950 = 12,977

459 3 &
. . ,
45° + 5’

a

I""

Sede valvo Ia L circa 2
| \\‘{{ . Volume della camera
';lr'—:'»f”-i di combustione nella  cm?® 36,45 22,5
A testa cilindri
5 4 8,022 - 8,040 7,022 = 7,040
. ’H‘“
n
13 ) [, | | Guidavaivola g, J 14,040 - 14,058 | 13,010 © 13,030
_.’, ,,,_@2
%) - 0,05 0,10 - 0,25
13-12 ~  Suidavalvola 0,063 + 0,108 0,033 + 0,080

Sede su testa cilindri

10 Stampato n° 505.609



Cinquecento

Dati tecnici

Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

00.10
-
704 ] &) e,
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
B o . —
(@, 7.974 - 7,992 | 6,982 + 7,000
e { @, 35,15 - 35,45 [ 28,80 = 29,10
\ o 450 30 + B
Valvole (o, 7.974 + 7,992 6.982 = 7,000
¢2 {2, 26,85 + 27,15 I 125,80 + 26,10
Sy 450 30" & 5
14-13 Valvola-Guidavalvola 0,030 + 0,066 0,022 = 0,058
P 27,7 = 31,2 daN 24,8 + 28,1 daN
T , H 39 36,5
16 IH ] - ST
L I w P2 61 = 66,7 daN 53,2 + 58,7 daN
Molle valvole H2 29 3 28,1
z &2 &3 @1 21,979 + 22,000 30,975 + 31,000
__,_L_Jrl_r‘;l»\_f'l__.—«_l ” ] F :
i uu\TJ @2 43,348 - 43373
17 Perni albero distribuzione @3 42,975 = 43,000 37,975 =+ 38,000
: I 9,15 7,425
Alzata camma O_ ' :
9,15 7,425
lato comando 0.020 + 0.070
(tra pernialbe-  distribuzione ' S
17-1a ro distribuzio- o - .
di )
basamento) . lato volano 0,015 - 0,067 -
@ Punteria 2 20,950 + 20,968 13,982 = 14,000
19 (1 [ .

UL VS G W ,‘_I'LNJ
L~

C

0.05 - 0,10

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Cinquecento
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione
00.10
16 13 25
22 23 24 26
12 12 14 19 17
21a 21b 21c
B
alemman ak—
&) (505 1§ 505 Noeh
MISURE E ACCOPPIAMENTI o Valori in mm
- L 7
19-1 Punteria . N
Sede nel basamento 0,027 -+ 0,063 0,010 + 0,046
Boccole per albero distribuzione B r B 50,485 + 50,500
. C 50,495 = 50,510
I S I g T (3 )
aispedutioslupsigil D : 50,685 © 50,700
T % T E 50,695 ¢ 50,710
L A_L/’ i_ 2 \.713 SR B
, ¥ 21 36,030 + 36,068
21 &) 46,633 + 46,571
1 31,026 = 31,046
or 43,404 + 43,424
Z1 @2 @3 38,025 - 38,050
17-21a 0,026 = 0,071
Soe—r Perni albero distri- N - '
17-21b buzione - Boccole - 0,031 + 0,076
17-21¢ - 0.025 = 0,075
21a-1 — 0,079 = 0,147
S Boccole albero distri- [~ - - -
21b-1 buzione - Basamento - 0,083 +~ 0,151
21¢c-1 0,005 + 0,030
12 Stampato 1" 505.609



Cinquecento Dati tecnici
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione
00.10
e o o
tmiti
) E3) .
MISURE E ACCOPPIAMENTI - valori inmm
%g (}_ﬁf’” lj/{—)“i\ Bilancieri 18,016 - 18,043 | 15010 = 16,030
e
S, N7 [\Y Supporti . 215
25 O }fc,g B 18,005 © 18,023 15,010 = 15,028
Co i o Albero - - .
26 O i@ Cortabilancier 17,988 = 18,000 14,978 - 14,990
26-22 Albero portabilancieri - o - 5
26-23 Bi!ancieri 0,016 : 0,05-3 0,020 : 0,002
26-25 Albero portabilancieri 0,005 -+ 0,035 0,020 = 0,050
Supporti ' ' ' '
)
710
24 J Punterie idrauliche 11,002 -~ 11,027
Co (SR Sede punterie idrauliche .
24 '\Q//;L“V Sedo punter 10,983 = 10,994
23-24 Punterie idrauliche 0008 = 0.034
Bilancieri ' T
0,45 0,45
17-14 per controllo I S
, messa in fase }
3 0,45 0,45
di funzionamento S _ N ]
B i
Copyright by Fiat Auto 13



Dati tecnici

Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

Cinquecento

00.10

C G
] !.'f-’ T
G o

DIAGRAMMI DELLA DISTRIBUZIONE

23y i3 g,

o

.

G
:

it

P2Q022A01

lh ]h ‘h Limit
704 imiti
i, &3 &,
Angoli di fasatura e -
inizio prima o o
A del PMS 15 3
Aspirazione .
c e
Scarico f :
ine dopo o o
D _ il PMS -8 | 3
14 Stampato n° 505.609




Cinquecento

Dati tecnhici

Motore: albero comando organi ausiliari

00.10

24

MISURE E ACCOPPIAMENT]I

705 |
| o

Valori in mm

24

Perni albero comando
organi ausiliari

Supporti albero co-
mando organi ausiliari

olio

241

sulla coppa olio

sul basamento

Perno albero comando organi
ausiliari - Sede sulla succhie-
ruola aspirazione olio

sulla succhieruola &,
aspirazione olio :

(%]

3

Perno albero comando organi
ausiliari - Sede sulla coppa

Perno albero comando organi
ausiliari - Sede sul basamento

15,970 - 15,985

15,989 + 16,000

11,901 = 11,913

16,016+ 16,034

11,939+ 11,956

16,016-- 16,037

0.016 + 0,045
0,026 ~ 0,055
0.031 + 0,067

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Motore: lubrificazione

Cinquecento

00.10

MISURE E ACCOPPIAMENTI

(754
-'.

Valori in mm

Circuito lubrificazione motore

Pompa olio: tipo

Comando pompa

Valvola regolazione pressione olio

Filtro a portata totale

Trasmettitore insufficiente pressione olio

e
2NN tra la periferia
Eg = \\‘\Q’ dell'ingranaggio
e e il corpo pompa

—X fra il lato
N N .
7 _Qil \2\\:\1’ t superiore
As BN dell'ingranaggio
e il coperchio

tra ingranaggio
conduttore
e condotto

Pressione di funzionamento alla temperatura di 100°C

S =

Molla va|vola regolazione pressione olio

T Ho

I —wvw I

a circolazione forzata mediante pompa a lobi, con
filtro olio a cartuccia in portata totale

a lobi

mediante albero comando organi ausiliari
. i N

incorporata nella pompa olio

a cartuccia

elettrico

0,125 + 0,189

0,045 - 0,120

0,026 + 0,100

3,92 + 4,4 bar

2,3b + 2,6b daN
36
4,29 +~ 4,54 daN

29

16
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: lubrificazione

00.10

| 003 Tl o0 [THLN

MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in nm
Circuito lubrificazi a circolazione forzata mediante pompa ad
Ircuito lubrificazione motore ingranaggi con filtro olio a cartuccia in serie
Pompa olio: tipo ad ingranaggi
Comando pompa mediante albero della distribuzione
Valvola regoIaZ|one pressione olio incorporata nella pompa olio
Filtro a portata totale a cartuccia
Trasmemtore insufficiente pressmne olio elettnco
'H*
7:I tra la periferia degli
[ij ingranaggi e il co- ' 0,050+0,140

perchio pompa

* tra il lato superiore
degli ingranaggi e il 0,020 - 0,105
coperchio pompa

0,010 - 0,050
B1--B2
0,013-+0,050
&1
- ——— — U W - s
2,94--3,92 bar
Pressione di funzionamento alla temperatura di 100°C
P1 2,35+2,45 daN
H1 36
) ) '1 . : . . . _
gt P P2 4,28+454 daN
Molla valvola regolazione pressione olio H2 29

Copyright by Fiat Auto 17



Dati tecnici

Cinquecento

Motore: raffreddamento - alimentazione

00.10

RAFFREDDAMENTO

Limiti
SA 83

P dems |, deses
| 704 ) | 003 Wi 003 |
- - ™

Circuito di raffreddamento

Comando pompa liquido refrigerante

:

)

Interruttore
termostatico
per I'innesto
del ventilatore

inizio apertura

Termostato liquido
refrigerante motore

corsa valvola

Gioco di montaggio fra le palette
della girante e corpo pompa

.

Pressione per controllo tenuta impianto

Controlio valvola di scarico su tappo
serbatoio supplementare di espansione

apertura massima

a circolazione di liquido refrigerante mediante
pompa centrifuga, radiatore ed elettroventila-
tore comandato da interruttore termostatico

r mediante cinghia

mediante albero
comando organi ausiliari

90° =+ 94°C

856° - 89°C

850 + 89°C

856 + 89°C

96° + 100°C

97° +~100°C

=75 mm

0.8 +1,2 mm

0,98 bar

0,98 bar

ALIMENTAZIONE - Misure

Pompa

Portata

a 4000/min

Minima pressione albero motore

meccanica a membrana

- - — — i =

60 litri/h 45 litri/h W

0,19 + 0,284 bar 0,142 + 0,237 bar &

B Solo per la versione 903 cm?®

CONTROLLO REGIME MINIMO MOTORE ED EMISSIONI OSSIDO DI CARBONIO

Regime di rotazione motore 1/min

Emissione CO al minimo (%)

850 + 50

105 @

® Solo per le versioni 704 cm?® e 903 cm?

18
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Cinquecento Dati tecnici
Motore: alimentazione
00.10
al— ’ ol
{704 | [ 903 ]
v | o
WEBER WEBER
30 DGF 7/750 32 TLF 32/250
CARBURATORI 1° corpo 2° corpo
Diffusore mm 19 21 22
_Cerlt_;:;lt'(;re mm 25 45 2,8 )
cewo principale om | 105 | omr 112
Getto aria di freno mm 2,20 2.65 170
~Tubetto emulsionatore F 90 Fo90 F15
Getto ml_mm(; ) mm 0,50 0,45. : 0,42
Getto aria minimo. B mm 1.40 0% | 11,60 )
Ge-tto amﬁpi_mo su pqr_té getto ‘mm o B 050 B
VVGetto bompa 7 7 7 mm 0,40 - .0,35
gcarico bomp—a mm 040 . 0.35 A
Getto dTbiéna poienéa mm - ~ 0,5“
atto depressione piena boten‘za 77777 rﬁm - - 0.40 ]
”(gietro sovr;Iimentato-rie mm - 0,70
G;tto aria sovralimentatore 7 » ' mm » 72,40 -
i (_'J‘e_tto miscelé ;c_)-v.rarlimentatore wmm - - 3,00
Valvola a spillo ' mm 1,50 1,50
F:)rd .ir‘reversibﬁté.l ;nrn 1 20 -
» F-oro registro m-isce|a mihimo mm 1,30 1,70 7
WAttacco c];ap'ressione'7srgolfamento mm 0.45 - 0,20
E-iocéolé miSC;l; %inimo - 7 mm . 1.10 . 1.66 )
Fdro aniicipo sgt-t_o -farfailé mm - 2,00 B ]
VForo ant-gipo riferxif(r) alla farfa“a mm ) 1,00
- o ) 1e foroi - mm 1.00 “1,20 . 7 - |
Progressione 20 foro mm 1,05 1,20 ASOLA
3¢ foro mm 1,10 - 4,85 x 0,8/1,20
”40 foro mm V‘I.OO
Livello meccaniéb con guarnizione mm 10 + 0,25 27 + >07,25
.Corsa gélleggiante mm 34,2 1 0,5
Portat; pompa (1_0 pompértie) cm? 53 - 7.9 . 8~ i2 o
Ape_(tura parziale farfalla 1° corpo mm 4,7 & 0,25 B o '
Apertura totale farfalla 1° corpo / 2° corpo mm 14 L 05 15 + 0,5 _
Sgolfamento pneumati- f apertura minima mm 354 - -
co avviamento a freddo ( apertura massima mm 375 : 425
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Dati tecnici
Attrezzatura specifica

Cinquecento &=

00.a

1840051000
1840206000

1840207812

1840207813

1850087000
1850089000

1850150000

1860158000

1860161000
1860162000

1860183000

1860212000

1860213000

1860395000

1860449000

1860470000

1860490000
1860592000
1860605000

1860644000
1860662000
1860691000

Estrattore per testa cilindri
Estrattore a percussione (usare
con particolari specifici)
Particolare (#12=14 mm) per
estrazione boccola albero motore
Particolare (21418 mm) per
estrazione premistoppa pompa li-
quido refrigerante motore e guar-
nizione tenuta olio (usare con
1840206000)

Chiave per candele d'accensione
Bussola bloccaggio dadi ritegno
supporto albero bilancieri

Chiave (32 - 36 mm) per dado
fissaggio puleggia albero motore
Tavoletta appoggio testa cilindri
durante lo smontaggio e il rimon-
taggio valvole

Attrezzo ritegno volano motore
(al banco)

Manometro con raccordi per veri-
fica pressione olio motore (scala
0+9,81 bar)

Pinza (#75--110 mm) per smon-
taggio e montaggio anelli elastici
stantuffi

Battitoio per smontaggio e mon-
taggio perno di biella

Battitoio (820 mm) per smontag-
gio e montaggio boccola perno di
bieila

Battitoio smontaggio e montag-
gio guidavalvola

Coppia perni filettati per aziona-
mento volano nel controlio messa
in fase distribuzione

Attrezzo per appoggio testa cilin-
dri durante la revisione

Attrezzo ritegno dispositivo prova
tenuta valvole 1895868000 (usa-
re con 1860470000)

Gancio universale per solleva-
mento e trasporto gruppo motore-
cambio

Fascia (#60+125 mm) per intro-
duzione stantuffi normali e mag-
giorati nei cilindri

Attrezzo per smontaggio e rimon-
taggio valvole
Attrezzo per
olio a cartuccia
Calettatore  per  applicazione
guarnizione paraolio su guidaval-
vola

smontaggio filtro

1860761000
1861001034

1861001036

1867030000
1870152000

1870414000

1890310000
1890338001
1 896338002
1895362000
1895683000

1895683002
1895762000
1895868000

Battitoio per montaggio guarni-
zione di tenuta per pompa olio
Staffa fissaggio motore lato vola-
no al cavalletto rotativo
1861000000

Particolari fissaggio motore al ca-
valletto rotativo 1861000000
(usare con 1861001034)
Attrezzo ritegno volano motore
(su vettura)

Battitoio per montaggio premi-
stoppa pompa liquido refrigerante
motore

Traversa per sostegno motore su
vettura, durante lo stacco e riat-
tacco della traversa posteriore
Lisciatoio (28 mm) per fori gui-
davalvola motore

Alesatore (222,05 mm) per fori
guida punterie maggiorate
Alesatore (222,10 mm) per fori
guida punterie maggiorate
Dispositivo per prova tenuta im-
pianto di raffreddamento
Dispositivo per controllo com-
pressione nei cilindri motore (sca-
la 4,056--18,2 bar)

Cartellini per dispositivo
1895683000

Dinamometro per controllo cin-
ghie trapezoidali

Dispositivo per prova tenuta val-
vole
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Cinquecento & Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.

Coppie di
PARTICOLARE | Filettatura | S°189910
L daNm
MOTORE
Vite fissaggio supporto cuscinetto lato comando distribu- M 8 27
zione 7 .
Vite fissaggio supporto cuscinetto lato volano M 8 2,7
Dadi fissaggio testa cilindri al basamento M 10 x 1,25 3+ 90° + 80°
Viti fissaggio testa cilindri al basamento M 8 2+ 70°
Vite laterale fissaggio testa cilindri al basamento M 8 2 + 50°
Dado per vite fissaggio cappello di biella M 8 x 1 3.4
Vite fissaggio volano all’albero motore M 8 4,4
o ‘ o M 6 0.8
Vite fissaggio coperchio distribuzione = =
M 10 4
Vite fissaggio condotto d'aspirazione M 8 2.4
Vite fissaggio ingranaggio condotto all’albero distribuzione M 6 1
- ] , B —- _
Dado fissaggio supporto bilancieri M 8 i 2.4
= e . _ - — o
Vite fissaggio puleggia conduttrice comando alternatore M 24 x1,6 14,7
L _ i , _ , R ] _
{ Vite fissaggio puleggia condotta comando alternatore M14x 15 7.5
Vite fissaggio pompa di alimentazione M 8 2,2
Dado fissaggio staffa di supporto per bobina accensione M 8 2,4
Vite fissaggio staffa di supporto per bobina accensione M 8 2,4
Candele d’accensione M 14 x1.25 2,8
Interruttore pressione olio M 14 x1,5 3,2
Vite fissaggio coppa olio al basamento M 6 0,8
' Dado autofrenante con anello di pvdliarrrrlmii'd‘e'per prigiohie'— l\;l_8 0.8 o
ro fissaggio coperchio testa cilindri ) s o
Tappo scarico olio dalla coppa M22x15 5
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Dati tecnici
Coppie di serraggio

Cinquecento &3

00.

Coppie di
PARTICOLARE Filettatura serraggio
daNm
Vite fissaggio tromba aspirazione olio alla coppa M 8 l 21
Vite fTssaggio giranTeBer pompa liqh?do_refrigerame allal- M 8 ! _2 1' 4
berino [ '
. . === = = . L. _— .
Vite fissaggio coperchio pompa liguido refrigerante alla M 6 ; 07
Vite fissaggio bocchettone uscita liquido refrigerante alla M 8 24
testa cilindri - ) o B T
Vite fissaggio staffa per tubazione collegamento bocchetto- M 8 ‘ 24
ne uscita liquido refrigerante testa cil_indri al radiatore T 7
Vite per supporto alternatore M 10 4.5
Vite fgsaggio termostato al coperChio pompa liquido refri- IVI 8 | 25 -
_gerante , . o
Trasmettitore temperatura liquido refrigerante M16 X 1.5 4.9
T N ~ conica -
Raccordo filettato per filtro olio M 20 x1,5 4,5
SCARICO MOTORE
Dado per fissaggio flange tubazione di scarico alla testa ci- M 8 24
Jindri 7 - - T
Vite fissaggio staffa supporto tubazione scarico al supporto M 8 24
‘poste_riclrg_nﬁtgpr_opuIsore - . __’ B
Dado per vite serraggio collare unione tubazione di scarico M 8 24

al silenziatore
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Cinquecento &3

Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.

Coppie .di
PARTICOLARE Filettatura | °°rragglo
b o
! daNm
|
SOSPENSIONE GRUPPO MOTOPROPULSORE
. : M 8 ! 2,5
Vite fissaggio traversa sostegno motopropulsore al motore = - s
M10x1.,25 4,9
Dado per fissaggio traversa sostegno motopropulsore al | ‘
motore 7 - - M10 x 1'7275” 4i9.
Vite con rosetta conica incorporata fissaggio tassello alla M 8 | 24
scocca _ . L S -
Dado per fissaggio centrale tassello elastico alla traversa M 10 x 1.25 49
sostegno motopropulsore . SR ’
Dado per fissaggio centrale tassello elastico posteriore lato M 10 x 1.25 49
cambio _ - T T
Vite con rosetta conica incorporata per fissaggio tassello M 8 24
posteriore lato cambio alla scocca T '
Vite per fissaggio staffa supporto cambio al propulsore M 8 2,4
Dado fissaggio flangié centrale della traversa sostegno mo- f\/l_‘l 0x 125 4.9
topropulsore al motore 7 ) Y i ' |
Vite per fissaggio tirante destro e sinistro alla traversa soste- M 8 24
gno motopropulsore - '
Dado per fissaggio tirante al supporto cambio di velocita M8 2,4
Vite per fissaggio tirante al supporto cambio di velocita M 8 ‘ 2,4

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Attrezzatura specifica

Cinquecento @l @)Limiti USA 83

00.a

1850087000
1850088000
1850107000
1850113000
1850150000
1860162000
1860163000
1860182000
1860275000
1860285000
1860288000
1860350000

1860351000
1860395000

1860454000
1860458000
1860460000
1860470000
1860490000
1860592000
1860605000
1860644000
1860662000
1860744000
1861001032
1861001034
1865501000

Chiave per candele d'accensione
{su vettura)

Chiave per dadi fissaggio collet-
tore

Chiave per vite registro bilancieri
valvole

Chiave per tappo bocchettone
scarico olio motore

Chiave per dado puleggia albero
motore

Manometro e raccordi per verifica
pressione pompa olio

Attrezzo per adattamento guarni-
zione alla coppa olio motore
Pinza smontaggio-nmontaggio
anelli su stantuffi

Attrezzo montaggio perno  su
biella e stantuffo

Particolare per estrazione perno
da biella e stantuffo

Punzone per acciaccatura sedi
prigionieri supporto bilancieri
Attrezzo smontaggio guidavalvo-
la motore

Tavoletta appoggio testa cilindri
Battitoio smontaggio-montaggio
boccole albero distribuzione
Calettatore per guarnizione pa-
raolio guidavalvola motore
Calettatore per guarnizione co-
perchio posteriore albero motore
Battitoio montaggio guidavalvola
motore

Attrezzo sostegno teste cilindri
Attrezzo ritegno dispositivo prova
tenuta valvole 1895868000 (da
usare con 1860470000)

Gancio universale sollevamento e
trasporto motore

Fascia per introduzione stantuffi
normali e maggiorati nei cilindri
Attrezzo per smontaggio e rimon-
taggio valvole motore

Attrezzo smontaggio cartuccia fil-
tro olio

Attrezzo per rotazione albero mo-
tore

Staffa fissaggio motore, lato di-
stribuzione, al cavalletto rotativo
Staffa fissaggio motore, lato vola-
no, al cavalletto rotativo

Attrezzo e buretta per prova por-
tata pompa di ripresa carburatore

1867019000

1867029000

1876036000

1890313000

1890318001
1890318002

1890326000
1895124000

1895362000

1895615000

1895615001

1895683000
1895683002
1895762000
1895868000
1895884000

Battitoio per smontaggio e mon-
taggio boccola per ingranaggio
comando pompa olio e distributo-
re d'accensione

Attrezzo ritegno volano durante il
fissaggio sull’albero motore

Cavo con contatti da collegare al
motore di avviamento per rotazio-
ne del motore durante la registra-
zione punterie

Lisciatoio (@ 7 mm) per fori gui-
davalvola motore

Alesatori (@ 14,10 mm - & 14,20
mm) per fori guida punterie mag-
giorate

Mandrino con frese per boccole
albero distribuzione

Serie di fili calibrati per registra-
zione farfalla principale carbura-
tore

Particolari per prova tenuta im-
pianto di raffreddamento (da usa-
re con 1895362000)

Attrezzo per controllo carico di te-
nuta allo sfilamento tra biella e
perno stantuffo e sostegno al loro
smontaggio dallo stantuffo (da
usare con 1895884000)
Particolare per controlio carico di
tenuta tra biella e perno stantuffo
{da usare con 1895615000)
Dispositivo per controllo com-
pressione nei cilindri motore
Cartellini per dispositivo
1896683000

Dinamometro per controllo ten-
sione cinghie trapezoidali e poli V
Dispositivo per prova tenuta val-
vole

Comparatore (da
1895615000)

usare con
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Cinquecento @l @'Limiti USA 83

Dati tecnici

Coppie di serraggio

00.

Coppie di
PARTICOLARE Filettatura Serragato
daNm
MOTORE
Vite per fissaggio cappelli supporto albero motore al basa- M 10 x 1.25 6.9
mento , ' '
Vite per fissaggio coppa al basamento, al coperchio distri-
buzione e al coperchio tenuta olio supporto albero motore M 6 0,78
(lato volano)
Viti per fissaggio testa cilindri al basamento M 9 59
Vite per fissaggio supporto per tassello sospensione motore M 8 2.5
Vite per fissaggio coperchio volano M 6 1
Dado per fissaggio condotto di scarico alla testa cilindri M 8 2
Bullone di biella M8 x 1 a1
Vite per fissaggio volano sull’albero motore * M 8 4,4
Vite autobloccante per fissaggio ingranaggio condotto ed M 10 x 125 49
eccentrico pompa combustibile all’albero distribuzione X =
Dado autobloccante per prigioniero fissaggio supporto bi-
| lancieri alla testa cilindri | M0 )(_‘1 25 3,9
Dado per fissaggio puleggia conduttrice M18x 15 9,8
Dado per prigioniero fissaggio alternatore al basamento M 10 x 1,25 4,9
Interruttore termometrico M16x 15 4,9
B ) conica T
Candela d’accensione M 14 x 1,25 3,2
* Rivestire con smalto sintetico la filettatura della vite prima del montaggio.
SCARICO MOTORE o i
Dado per fissaggio flangia al collettore di scarico M 8 1.8
Dado per viti serraggio collari unione dei tratti di tubazione M 8 24
di scarico 7 v
Vite per fissaggio staffetta supporto tubazione al supporto M 8 24

tassello sospensione motopropulsore lato differenziale
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Dati tecnici
Coppie di serraggio

Cinquecento &3 8w usa ss

00.

Coppie di
PARTICOLARE Filettatura serraggio
daNm
SOSPENSIONE GRUPPO MOTOPROPULSORE
Dado per fissaggio tassello alla flangia M10x 1,25 4,9
Vite con rosetta conica elastica irﬁ)erdibile pér'fissaggib' .M 8 2_4 7
»ﬂa_ngia alla scocca - ) o
Vite per fissaggio staffa tassello sulla scocca M 8 2,4
“Vite con estremitd conica e rosetta imperdibile fissaggio lVI1O 4 97
tassello f'a_lla staffa o - o - o
Vite per fissaggio staffa tassello alla scatola cambio M 8 2,4
. B e o - B
Dado per vite fissaggio staffa tassello su differenziale M12x1,25 8.8
Dado per vite fissaggio tassello alla staffa M10x 1,25 4,9
Vite con estremitd conica e rosetta elastica imperdibile ' M 8 9 4_ N
per ﬁssaggio staffa tgsggllo alla scocca _ - B
Vite per fissaggio staffa al supporto differenziale M 10 x 1,25 7
F‘ — —_ — —— - - - = —
Vite fissaggio tasseilo staffa M 10 x 1,25 5
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Cinquecento &

Motore
Alimentaziona

—

COLONORWN =

10.

SCHEMA IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE

Carburatore

Tubazione di mandata carburante dalla pompa al carburatore

Pompa a menbrana di alimentazione carburante

Filtro carburante

Tubazione di mandata carburante dal serbatoio alla pompa a menbrana
Tubazione di ritorno carburante dalla pompa a menbrana al serbatoio
Serbatoio carburante

Tubazione di ventilazione serbatoio carburante

Bocchettone introduzione carburante

Tubazione di sfiato per serbatoio carburante

Circuito di mandata

o1 Circuito di ritorno

P2Q001YO
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Cinquecento & Motore
Raﬁreddamaato

10.

SCHEMA IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

B Circuito di mandata

. Circuito di ritorno

1. Vaschetta d'espansione liquido refrigerante motore 9. Radiatore-riscaldatore interno vettura
2. Tubazione passaggio liguido refrigerante motore dal 10. Tubazione passaggio liquido refrigerante dal termo-
termostato alla vaschetta d’espansione stato al radiatore-riscaldatore interno vettura
3. Tubazione per spurgo aria radiatore liquido refrigeran- 11. Termostato a by-pass controllato per miscelazione
te motore ) liquido refrigerante
4. Radiatore raffreddamento liquido refrigerante motore 12. Tubazione passaggio liquido refrigerarite dal termo-
5. Tubazione passaggio liquido refrigerante dal radiatore stato al collettore d’aspirazione
- alla pompa 13. Tubazione passaggio liquido refrigerante dal termo-
6. Pompa liquido refrigerante motore stato al radiatore
7. Tubazione passaggio liquido refrigerante dalla va- A. Mandata liquido refrigerante motore dalia pompa al
schetta di espansione alla pompa basamento ‘ :
8. Tubazione passaggio liquido refrigerante dal radiato- B. Arrivo liquido refrigerante dalla testa cilindri

re-riscaldatore interno vettura alla pompa

Stampato n° 505.609/06 VI-92 - Annulla e sostituisce 3-4



Cinquecento &

Motore
Lubrificazione

ittt

ek

NooR~WwN

CIRCUITO DI LUBRIFICAZIONE MOTORE

2

10.

Circuito di mandata

"] Circuito di ritorno

. Filtro olio a cartuccia a portata totale con valvola di sicurez-

za per esclusione filtro in caso di intasamento dell’elemento
filtrante

Coppa olio motore

Pompa olio ad ingranaggi a lobi

Succhieruola con reticella filtrante

Supporto anteriore (lato distribuzione) dell’albero motore
Basamento motore

Supporto posteriore (lato volano) dell’albero motore

10.
11.
. Valvola regolazione pressiore olio
13.
14.
15.
16.

P2Q005Y01

. Albero porta bilancieri
. Canalizzazione nel basamento per portata olio atle punte-

rie idrauliche
Albero della distribuzione
Canalizzazione arrivo olio dz! filtro a cartuccia

Interruttore per segnalazione insufficiente pressione olio
Punteria idraulica, ubicata nel basamento motore

Asta cava comando bilanciere

Bilanciere

Copyright by Fiat Auto



Motore
Alimentazione

Cinquecento #

10.

SCHEMA IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE

Circuito di mandata

! -1 Circuito di ritorno

P2Q007Y01

Carburatore

Tubazione di mandata carburante dalla pompa al carburatore
Filtro carburante

Pompa a menbrana di alimentazione carburante

Tubazione di ritorno carburante dalla pompa al serbatoio
Tubazione di mandata carburante dal serbatoio ailla pompa
Serbatoio carburante

Tubazione di ventilazione serbatoio carburante

Bocchettone introduzione carburante

Tubazione di sfiato per serbatoio carburante

CQOUONDIOTARWN

JON- 3
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Cinquecento

Motore
Raffreddamento

- — .
N=2OOONOIORWN -

10.

SCHEMA IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

P20003Y01

10

Radiatore raffreddamento liquido refrigerante motore

Tubazione per spurgo aria radiatore raffreddamento liquido refrigerante motore

Vaschetta d'espansione liquido refrigerante motore

Tubazione passaggio liquido refrigerante dal termostato alla vaschetta d'espansione

Tubazione passaggio liquido refrigerante dal radiatore-riscaldatore interno vettura alla pompa
Radiatore-riscaldatore interno vettura

Termostato a by-pass controllato per misceiazione liquido refrigerante

Tubazione passaggio liquido refrigerante dal termostato al radiatore-riscaidatore interno vettura
Pompa liquido refrigerante motore

Tubazione passaggio liquido refrigerante dal radiatore alla pompa

. Tubazione passaggio liquido refrigerante dal termostato al radiatore

Elettroventilatore per raffreddamento liquido refrigerante motore contenuto nel radiatore

Circuito di mandata

Copyright by Fiat Auto
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Cinquecento

iotore

Lubrificazione

SCHEMA iMPIANTO Di LUBRIFICAZIONE

(

m(

P20011Y01

10.

I 8 o

Succhieruola con reticeila filtrante
Valvola regolazione pressione olio
Pompa olio ad ingranaggi

Condotto principale di mandata olio
in pressione ai vatri organi
interruttore per segnaiazione insuffi-
ciente pressione olio

Fiitro olio a cartuccia a portata totale
con valvola di sicurezza per esclusio-
rne in caso di intasamento dell’ele-
manto filtrante

. Condotto per lubrificazione bilancie-

ri e aibero portabilancieri

Condotto di mandata olio in pressio-
ne all’albero portabilancieri

Foro per lubrificazione eccentrici
albero distribuzione e punterie
meccaniche

Foro per lubrificazione canna cilindri
Bilanciere

Condotto per mandata olio aile pun-
terie idrauliche

Punteria idraulica, ubicata nel bilan-
ciere

Circuito di mandata

Circuito di ritorno

Copyright by Fiat Auto
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Cinquecento &5, Motore
Stacco-riattacco motopropulsore

10.

Disporre la vettura sul ponte sollevatore.

Procedere nel modo seguente:

- scaricare il liguido refrigerante motore;

- scollegare il cavo negativo dalla batteria;

- scollegare la tubazione per lavacristalto e staccare il cofano motore;
- staccare quanto in appresso evidenziato:

P2a001J01 P20001J02

: v
i ® !_\. ) ¢ L
G o r— —— "";\‘ - "‘T
i A e e "..‘ ‘ 4
3 - i ‘-:L", \7
8. A '

‘. e N . O] e g3 g
] 1 pic ,.f

P2Q001J06

P2Q001J06 £2Q001307
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Motore Cinquecento &5
Stacco-riattacco motopropuilsore

10.

b e
P2Q00210%

P2Q002404

P2G002405

Scollegare la con-
nessione elettrica
per sensore NuUMero
di giri e PMS

P2Q002506 P2Q002407
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Cinquecento &) Motore
Stacco-riattacco motopropulsore

10.

P20003J02

P2Q0Q03.J07
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Motore Cinquecento &
Stacco-riattacco motopropulsore

10.

P2(2004401

N

vy

RN
PIOOGI0Y

P2QM4J0S P2Q004.108 P2Q0G4J07

4 Stampato n° 505.609



Cinquecento & Motore
Stacco-riattacco motopropulsore

10.

P2Q005J01 P2Q005)02 PzQ005.03

: ™~
P2Q1005J04 \

__}
)
\j!

P2Q005J06

P2Q005407
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Motore

Stacco-riattacco motopropulsore

Cinquecento &

10.

P2Q(06J01

P2Q006403

P20Q006J04

Scollegare i cavi elettrici dal motore d’avvia-
mento

Disimpegnare il fascio cavi dalle mol-
fette di ritegno, indicate dalle frecce, e
riporfo nel vano motore

Scollegare il cavo comando disinnesto frizio-
ne dalla leva di comando e dal supporto sul
cambio di velocita

Stampato n° 505.609



Cinquecento &3 Motore
Stacco-riattacco motopropulsore

10.

P2G007J03 l P2Q007J04

Scollegare il cavo di massa dalla
vite fissaggio traversa sostegno
motopropulsore al cambio di
velocita

P2Q007J05 P2Q007.06

Copyright by Fiat Auto 7



Motore
Stacco-riattacco motopropulsore

Cinquecento &3

P2QesBI0Y

P20008102

P2Q008103

P2Q003JQ4

Toghere il dado fissaggio giunto omocinetico
al mozzo ruota

Scollegare il montante completo dall’ammor-
tizzatore

Scollegare il giunto omocinetico dal
mozzo ruota

Ripetere le stesse operazioni sullaltro se-
mialbero

Fissare j semjalberi onde impedi-
L re che si sfilino dalla scatola in-
terna differenziale

Stampato n° 505.609



Cinquecento &3 Motore
Stacco-riattacco motopropulsore

10.

Disporre la traversa 1870595000 sui vano motore e sostenere il gruppo motopropulsore con gli appositi
ganci, come illustrato nelle figure sottostanti

—my.

11111 LA

P2009J02 P2Q009403

Alzare il ponte sollevatore e, dalla parte inferiore della vettura, operare come segue:

P20:009J04

’2Q009J06

Copyright by Fiat Auto 9



Motore Cinquecento &
Stacco-riattacco motopropulsore .

P2Q010402

P20010J03 P20010J04

Scollegare i supporti motopropulsore operando sulle viti indicate dalle frecce

Abbassare il ponte sollevatore e, agendo sulla
vite della traversa 1870595000, abbassare il
gruppo motopropulsore posizionandolo su di
una pedana

Sganciare la traversa di  sostegnho
1870595000

Sollevare la vettura ed estrarre il gruppo mo-
topropulsore

PZzQO10J0S
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Cinquecento i@ Motore
Stacco-riattacco motopropulsore

10.

Con il motore appoggiato su pedana, staccare quanto segue;

P2Q0N1J02

P2Q071J03 P2Q011J09 P2Q011J05

P20011J07

P2Q011.J06
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Motore Cinquecento &5
Stacco-riattacco motopropulsore

£20012502

P20012103

P2Q012J05 P20012J06

NOTA Perilriattacco del gruppo motopropulsore € sufficiente invertire opportunamente la successio-
ne delle operazioni eseguite per fo stacco.

}-,'1 | Altezza pedale frizione.

—‘i / dadi di fissaggio dei giunti omocinetici al mozzi devono essere sempre sostituiti e chiusi alla
-\ coppia di 24 daNm, quindi acciaccati.

12 Stampato n° 505.609



Cinquecento & Motore

10.

SEZIONE TRASVERSALE MOTORE

Copyright by Fiat Auto 13



Motore Cinquecento &3
Stacco-riattacco testa cilindri

STACCO-RIATTACCO TESTA CILINDRI
CON MOTORE SU VETTURA

Scaricare il liguido refrigerante mo-
tore e I'olio motore

Smontaggio tubazione aria dal carburatore

P20014J03

Smontaggio tubazione sfiato vapori olio
motore dal bocchettone introduzione olio
Togliere quindi la parte superiore del filtro
aria

Smontaggio tubazione arrivo carburante
dal carburatore

P2Q014J04
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Cinquecento &5 Motore
Stacco-riattacco testa cilindri

10.

Smontaggio cavo comando acceleratore

Smontaggio cavo comando dispositivo av-
viamento a freddo

P20016J03

Smontaggio carburatore e relativo zoccolo
dal collettore d’aspirazione

P2Q01604

Copyright by Fiat Auto 15



Motore Cinquecento &
Stacco-riattacco testa cilindri

PZQ0T6402

Smontaggio tubazione presa aria calda per
filtro aria

Smontaggio tubazioni presa depressione
per servofreno (1) e per manocontatto tra-
slazione curve di anticipo accensione mo-
tore (2)

P2QX01GJ03

Smontaggio connessione elettrica per tra-
smettitore segnalazione temperatura liqui-
do refrigerante motore

P20016J04
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Cinquecento &5 Motore
Stacco-riattacco testa cilindri

10.

Smontaggio bocchettone per tubazioni li-
quido refrigerante motore dalla testa cilin-
dri

Smontaggio cavi per candele d’accensione

Smontaggio tubazione liquido refrigerante
motore dal collettore d’aspirazione

P2Q017J03

Copyright by Fiat Auto 17



Motore Cinquecento &
Stacco-riattacco testa cilindri

Smontaggio viti fissaggio staffa supporto
tubazione liquido refrigerante motore alla
testa cilindri

P201012.03

Smontaggio riparo in plastica per passa-
ruota anteriore sinistro

P2QO18J0O5

Smontaggio collettore d’aspirazione dalla
testa cilindri

P2Q018J04
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Cinquecento & Motore
Stacco-riattacco testa cilindri

10.

Smontaggio parte anteriore della tubazione di scarico

£2Q005J01 P2Q005302 P2(005.03

P2Q005J04

P2Q005J06

P2Q005J07
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Motore Cinquecento &5
Stacco-riattacco testa cilindri

10.

P2Quzn)02

Smontaggio coperchio punterie completo
di guarnizione

P2Q0102013%

Smontaggio complessivo supporti-albero
portabilancieri-bilancieri

P2Q02(1106

Estrazione delle aste comando bilancieri
daile rispettive sedi

P2Q020J05
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Cinquecento &5 Motore
Stacco-riattacco testa cilindri

Smontaggio viti laterali fissaggio testa ci-
lindri al basamento

Smontaggio dadi fissaggio testa cilindri al
basamento

P2@021J03

Smontaggio testa cilindri completa di guar-
nizione

P2Q021J04
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Motore

Stacco-riattacco testa cilindri

Cinquecento &5

10.

P2Q022J01

Guarnizione testa cilindri

Pulire accuratamente le superfici di
appoggio della guarnizione sul basa-
mento e sulla testa cilindri

Montaggio guarnizione testa cilindri

NOTA Sistemare sul basamento la guarni-

zione per testa cilindri con /a dicitura
“ALTO" rivolta verso 'operatore.
La guarnizione testa cilindri é di tipo
ASTADUR. Tale guarnizione a causa
dello speciale materiale di cui é com-
posta subisce un processo di polime-
razione durante il funzionamento del
motore, cosicche si indurisce note-
volmente durante l'uso.

Montaggio testa cilindri

Affinche avvenga la polimerizzazione
della guarnizione testa cilindri é ne-
cessario:

-- tenere la guarnizione sigillata nella
propria busta di nylon,

-- liberarla dallinvolucro poco prima
del montaggio,

- non lubrificare o sporcare d’olio la
guarnizione curando che le super-
fici della testa cilindri e del basa-
mento siano ben pulite.

22
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Cinquecento &3 Motore
Stacco-riattacco testa cilindri

Schema dell’ordine di serraggio dei dadi e

delle viti fissaggio testa cilindri al basa-

mento

La procedura per un corretto serraggio dei

dadi e delie viti fissaggio testa cilindri € la se-

guente, tenendo presente che per ogni fase di

chiusura prescritta, {'ordine di serraggio e

guello indicato nelia figura a lato:

- lubrificare le viti, i prigionieri ed | relativi
dadi e lasciarli scoiare per almeno 30 minu-
.

Pre-serraggio, con chiave dinamometrica,
in due fasi (2 + 1 daNm), dei dadi per prigio-
nieri fissaggio testa cilindri

12 Fase: accostare i dadi con una coppia di
2 daNm;

22 Fase: effettuare ia chiusura dinamometri-
ca alla coppia di 3 daNm.

Con [l'adozione della guarnizione
ASTADUR non é piu necessario ef-
fettuare 1l serraggio delle viti di fis-
saggio della testa cilindri dopo
7000-1500 Km di percorrenza.

Chiusura angolare, in due fasi (30° + 90°) dei
dadi per prigionieri fissaggio testa cilindri

33 Fase: chiudere ulteriormente, con chiave a
leva, tutti i dadi di 90° secondo !'or-
dine prestabilito.

P2Q023J03
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Motore Cinquecento &
Stacco-riattacco testa cilindri

10.

42 Fase: chiudere ancora una voita di 90°
tutte le viti, con chiave a leva, se-
condo l'ordine prestabilito.

Le guarnizioni ASTADUR sono ac-
coppiate a viti e prigionieri di fissag-
gio testa cilindri del tipo a serraggio
al limite di snervamento. Queste viti e
prigionieri devono essere sostituite
dopo essere impiegate per 4 volte.

Pre-serraggio, con chiave dinamometrica,
(2 daNm) delle viti laterali (9 e 10) fissaggio
testa cilindri

Chiusura angolare (70°) delle viti laterali (9
e 10) fissaggio testa cilindri

P20024J03
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Cinquecento &)

Motore
Stacco-riattacco testa cilindri

Pre-serraggio, con chiave dinamometrica
(2 daNm), della vite laterale (11) fissaggio
testa cilindri

Chiusura angolore (50°) della vite laterale
{11) fissaggio testa cilindri

Montaggio e chiusura a coppia del com-
plessivo supporti-albero portabilancie-
ri-bilancieri

Per il rimontaggio degli altii partico-
fari, invertire opportunamente le ope-
razioni descritte per lo smontaggio

10.

1850089000

‘.-

“.’\\ o

20025403

Copyright by Fiat Auto
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Motore Cinquecento &5
Organi della distribuzione

10.

STACCO-RIATTACCO COMANDO DISTRIBUZIONE CON MOTORE SU VETTURA
Eseqguire le operazioni di seguito illustrate:

P2(11026J02
- smontare il riparo per radiatore liquido re-
frigerante;

P20028101

P2a028350%

P2G026J05

- scollegare il paraurti anteriore dai
punti di attacco sul lato sinistro,
come illustrato nelle figure sopra-
stanti;

- ripetere le stasse operazioni dalla
parte opposta e smontare il pa-
raurti anteriore compieto;

P2Q026.10%
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Cinquecento i@ Motore
Organi della distribuzione

10.

- allentare la vite fissaggio alternatore alla
coppa olio;

P2Q027J01

- allentare il dado che fissa 'alternatore alla

staffa per tensionamento;
P2Q027J02

P20027J04

- abbassare l'alternatore e togliere la cinghia
trapezoidale di comando;

P20Q027J03
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Motore Cinquecento &
Organi della distribuzione

10.

- togliere la tubazione ricircolo vapori olio
motore dal bocchettone di introduzione
olio;

£2Q028403

- togliere il riparo per volano motore;

- montare |'attrezzo ritegno volano motore
1867030000;

L'atirezzo ritegno volano motore
1867030000 deve essere montato in
corrispondenza di una delle fresature
ricavate sul vofano motore, usando
un distanziale appropriato (1)

P2G028404
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Cinquecento &) Motore
Organi della distribuzione

10.

P2@0294m

- mediante la chiave 1850150000, smontare
la vite di fissaggio puleggia comando alter-
natore e togliere la puleggia stessa;

- smontare il sensore numero di gin ¢ PMS
dalla relativa staffa;

- smontare il coperchio distribuzione;

P2Q:029,04
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Motore Cinquecento &5
Organi della distribuzione

- mettere in fase la distribuzio-
ne facendo coincidere i segni
di riferimento incisi sui due
ingranaggi (le frecce indica-
no i segni di riferimento);

P2Q030J01 P20Q0304002

P20Q032J01

- smontare le viti di fissaggio ingranaggio
condotto e smontare il comando distribu-
zione completo;

P2Q030J03

NOTA /n caso di necessita, estrarre I'ingra-
naggio condutiore mediante l'estrat-
tore universale 1840005001 munito
di staffe 1840005003, come illustra-
to in figura.

P2Q030405
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Cinquecento &3 Motore
Organi della distribuzione

10.

CONTROLLO E MONTAGGIO

Controllo comando distribuzione

/| particolari componenti i/ comando
distribuzione (catena (1), ingranag-
gio condutlore (2) e ingranaggio
condotto (3)) non devono essere so-
stituiti singolarmente.

Montaggio del comando
distribuzione

NOTA Per/a messain fa-
se realizzare e
coincidenze dei
segni di riferimen-
Lo incisi sui due in-
granaggi (le frecce
indicano i segni di
riferimento).

Chiusura a coppia dell'ingranaggio condot-
to comando distribuzione

P2Q031J04
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Motore Cinquecento &5
Organi della distribuzione

10.

P2Qa32J02

Montaggio guarnizione di tenuta sul coper-
chio distribuzione

Le operazioni di smontaggio e montaggio si
effettuano con un comune battitoio.
Umettare, con olio motore, il labbro di tenuta
della guarnizione prima del montaggio.

P2Q032101

Montaggio e chiusura a coppia coper-
chio distribuzione

P2Q1032)03
P20032J05

Montaggio e chiusura a coppia puleggia co-
mando alternatore

Prima della chiusura a coppia della vite fis-
saggio puleggia comando alternatore, mon-
tare l'attrezzo ritegno volano 1867030000
secondo le modalita descritte a pag. 28

Per if rimontaggio tnvertire opportu-
namente le operazioni esequite per fo
smontaggio

P2Q032404
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Cinquecento |

10.

SEZIONE LONGITUDINALE MOTORE

33
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Motore Cinquecento &
Organi della distribuzione

10.

PUNTERIE IDRAULICHE

Costituzione

Si tratta di un dispositivo atto a recuperare
automaticamente il gioco di funzionamento
tra punteria-asta-bilanciere-valvola, dovuto
alle differenti dilatazioni ed all’'usura subite
dagli organi sopraccitati.

Esso riduce la rumorosita di funzionamento
del motore ed annulla totalmente la neces-
sita di effettuare le periodiche registrazioni
del gioco fra valvole e bilancieri.

. La punteria idraulica & costituita da un corpo
esterno (1) nel quale & inserito uno stantuf-
fo(2); tra quest’ultimo e la restante cavita del
corpo punteria si trova la valvola unidirezio-
nale, costituita da una sfera (3) mantenuta
nella sua sede da una molla (4); la sfera mette
in comunicazione le camere di alta (A) e bas-
sa (B) pressione.

Coassiale alla valvola unidirezionale & pre-
sente una seconda molla (5), che ha il com-
pito di mantenere lo stantuffo (2) in posizio-
ne estesa, annullando il gioco in tutto il siste-
ma valvola-bilanciere-asta-punteria-camma,
quando il contatto avviene sul raggio base
dell’'eccentrico dell’albero distribuzione.
All'interno del corpo punteria (1) si trova un
manicotto (6) su cui poggia l'asta (7) di co-
mando bilanciere. Il manicotto (6) scorre nel
corpo punteria e, mediante le canalizzazioni
interne, ha il compito di inviare l'olio in pres-
sione ai bilancieri per assicurarne la loro fu-
brificazione; questo passaggio d'olio avviene
attraverso la cavita dell’asta (7) comando bi-
lanciere.

Tutti i componenti sono trattenuti nel corpo
punteria {1) da un fermo (8), il quale ha I'ul-
teriore compito di guida per l'asta (7) co-
mando bilanciere.

L.e punterie idrauliche sono inserite nelle ri-
spettive sedi nel basamento motore e sono
alimentate dall’olio motore proveniente dalle
opportune canalizzazioni(9).

P20034J01
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Cinquecento &3 Motore
Organi della distribuzione

10.

Funzionamento

Dai condotti del basamento I'olio passa all'interno della punteria idraulica attraverso il foro (7), mante-
nendo le camere A e B sempre piene d'olio. La camera B di bassa pressione alimenta costantemente la
camera A dj alta pressione. Attraverso la valvola unidirezionale (3), V'olio pud solo entrare nella camera
A, ma non uscire, se non per trafilamento fra lo stantuffo (2) ed il corpo punteria (1), dovuto al gioco
calcolato esistente fra le parti.

A motore fermo, se la punteria rimane a contatto con il lobo deil’eccentico dell’albero distribuzione, si ha
un elevato trafilamento di olio fra la camera di alta pressione A ed il foro di alimentazione (7), sempre in
conseguenza del gioco che esiste fra lo stantuffo (2) ed it corpo punteria (1). Detto trafilamento & dovu-
to alle forze di compressione esistenti sullo stantuffo (2) date dalla molla valvola motore e dal raggio di
alzata dell’eccentrico.

Di conseguenza, all’avviamento del motore, le punterie devono recuperare il gioco momentaneamente
creatosi; cio avviene quando la punteria si trova sul raggio base dell’eccentrico; la molla (5) spinge in al-
to lo stantuffo (2) crerando una piccola depressione nella camera A di alta pressione; questa depressio-
ne fa si che la valvola (3) si apra, vincendo il carico della molia (4),l'olio passa dalla camera B di bassa
pressione alla camera A di alta pressione, ripristinando cosi la giusta quantita di olio nella camera A e ri-
creando le condizioni ottimali di funzionamento.

Questo ripristino di condizione ottimale avviene anche in caso di usura dei componenti meccanici del si-
stema, quali stelo valvola-bilanciere-asta-punteria-eccentrico.

In caso di sosta prolungata della vettura, se la punteria rimane a contatto con il lobo dell’eccentrico,
sempre per i motivi sopra descritti, lo stantuffo (2) puo arrivare a battuta sul corpo punteria (1); all’av-
viamento del motore, quindi, sara necessario un tempo pit lungo per ripristinare la giusta quantita d'olio
nella camera A, con conseguente rumorositd, la quale pero non deve durare piu di gualche decina di se-
condi.

P2Q035401
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Motore
Organi della distribuzione

Cinquecento &

F2Q036101

P20036.102

P2Q036.103

SMONTAGGIOC-MONTAGGIO

Smontaggio punterie idrauliche
Per lo smontaggio delle punterie idrauliche
dal basamento usare una barretta di & 3 mm
ed agire come illustrato in figura

Controllo diametro esterno punterie idrau-

liche

NOTA Le punterie idrauliche devono esse-
rer sostituite quando si riscontrano
ovalizzazioni o tracce di ingranamen-
to sul diametro, oppure intaccature
sulle superfici di contatto con gli ec-
centrici dell’albero distribuzione.

Particolari componenti la punteria idraulica

1. Corpo esterno punteria

2. Molla

3. Stantuffo con valvola unidirezionale in-
4,

corporata o o _ .
Manicotto per invio olio in pressione al bi-

lanciere

36

Stampato n° 505.609



Cinquecento & Motore
Organi della distribuzione

10.

Punteria idraulica

(9

La punteria idraulica viene fornita di
ricambio piena di olio. Di conse-
guenza la punteria non deve mai es-
sere capovolta, al fine di non far
uscire {'olio.

Se 'olio fuoriesce si ingesta aria nel-
la camera di alta pressione e l'ele-
mento idraulico diventa elastico e

genera rumorosita.
P2Q037401

Montaggio punteria idraulica

Montare le punterie idrauliche nelle rispettive
sedi sul basamento usando una barretta di @
3 mm, evitando accuratamente di capovol-
gerle.

le parti interessate prima del mon-
taggio definitivo con olio motore

Al montaggio delle punterie occorre tenere
presente che I'elemento idraulico & comple-
tamente espanso. Con il montaggio della te-
sta cilindri, esso dovra assumere la posizione
normale di lavoro sotto I'azione della molla
valvola che tende a comprimerlo.

In media, il tempo occorrente all’elemento
idraulico per posizionarsi correttamente € di
circa mezz'ora. Se |‘operazione avviene a
temperature molto basse, il tempo diventa pit
lungo. Far girare comunque il motore a mano
per un paio di giri per accertarsi che le valvole
non si aprano eccessivamente con il rischio di
toccare il cielo dello stantuffo.

Evitare di ruotare il motore a mano pit del ne-
cessario per non provocare immissione d’aria
neil’elemento idraulico.

P2Q037403
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Motore Cinquecento &
Raffreddamento-Lubrificazione

10.

SMONTAGGIO COMPLESSIVO COPPA OLIO CON MOTORE SU VETTURA
Scaricare il liguido refrigerante e I'olio motore; procedere quindi, come di seguito illustrato.

P20026J02

- smontare il riparo per radiatore liquido re-

frigerante motore;
P20028101

- scollegare dal bocchettone termostato la
tubazione per radiatore riscaldamento in-
terno vettura;

P2Q038J01

- mediante la pinza
1881138000 togliere la fa-
scetta di ritegno e scollega-
re dal bocchettone termo-
stato la tubazione per radia-
tore raffreddamento liquido
refrigerante motore;

P2Q038J02 P2Q038J03
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Cinquecento &3 Motore
Raffreddamento-Lubrificazione

10.

- scollegare dal bocchettone termostato la
tubazione per riscaldamento collettore d'a-
spirazione;

P20Q032J07

- scollegare la connessione elettrica per tra-
smettitore insufficiente pressione olio;

P2Q039J03

- smontare il bocchettone completo di ter-
mostato;

P2Q039104
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Raffreddamento-Lubrificazione

10.

P2Q040J02

%

|| 1860662000 | - mediante I'attrezzo 1860662000 smontare
NG : il filtro olio a cartuccia;

P2Q040J04

- smontare il coperchio per pompa liquido
refrigerante e supporto filtro olio;

P2Q040J03

P2Q040J06

- smontare la girante per pompa liquido refri-
gerante;

P2CQ040J08
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10.

- scollegare le connessioni elettriche dell’al-
ternatore;

TREAT BTN TR - ECRRS B

P201027J04

- smontare la vite fissaggio staffa per tensio-
namento alternatore alla coppa olio e to-
gliere la cinghia trapezoidale di comando;

P2Q041J03

- smontare la vite fissaggio alternatore alla
coppa olio e togliere |'alternatore completo
di staffa per tensionamento;

P2Q041J04
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Cinquecento &,

P2QQ42101

P2Q042J02

P2Q028J03

- togliere il riparo per volano motore;

- smontare la coppa olio motore;

Coppa olio motore

Controllare che le superfici di accop-
piamento fra coppa olic e basamento
siano in piano e non presentino riga-
ture o infossamenti.

Stampato n* 505.609
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Motore
Raffreddamento-Lubrificazione

POMPA OLIO

Smontaggio-montaggio ingranaggio co-
mando albero organi ausiliari

Smontaggio-montaggio succhieruola aspi-
razione olio motore con valvola di regola-
zione incorporata

Le frecce indicano le viti da smontare

P2Q043403

10.

P2Q043.01

F20043J02

|
|
|

Molla per val-
vola di rego-

lazione pres- |
sione olio ‘

Valvola di re-

sione olio %I([[J -~

golazione pres-
,""I' I
Scodellino ™

o
Coplgha P2Q043404

Succhieruola aspirazione olio motore con valvola di regolazione incorporata

Controllare che le supertici di accoppiamento fra succhieruola aspirazione olio motore e coppa
s/ano in piano e non presentino rigature e/o infossamenti, Pulire accuratamente | particolari in

corso di montaggio.

Controllare, prima del montaggio, che la molla di reqgolazione pressione olio sotto un carico di
2,35 = 2,45 daNl corrisponda un‘altezza di 36 mm, e sotto un carico di 4,29 ~+ 4,54 daN corri-

sponda un’altezza di 29 mm.

Copyright by Fiat Auto
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Cinquecento &

P201034J01

P2Qa4J02

PZQ044403

Controllo gioco fra sede corpo pompa ed
ingranaggio condotto

Controllo gioco tra ingranaggio conduttore
e ingranaggio condotto

Controllo gioco fra piano di appoggio co-
perchio pompa e lato superiore ingranaggi
pompa

Qualora i giochi riscontrati non fos-
sero quelli indicati, sostituire la cop-
pa olio, l'albero comando organi au-
siliari e I'ingranaggio condotto.

44
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Motore

Raffreddamento-Lubrificazione

Sezione sull’albero comando organi ausiliari

Girante pompa liquido
refrigerante motore

;' N

4 - Coppa ©
.«f' motore

Ingranaggio condutiore
pompa olio

Succhieruola
aspirazione olio
motore

lio

Termostato 4 — £
1 n |
W ZLEEED,
——— §.v’.€t-:1 s
ol bl ORI | B

10.

Valvola regolazione
pressione olio

Albero distribuzione

Vo e

| 3
SEE" N Nl 7777
Z (A D e
Albero comando
organi ausiliari
0,400- 0,800 Ingranaggio condotto

HE

Smontaggio-montaggio albero comando
organi ausiliari e ingranaggio condotto
pompa olio motore

"
.H‘. -
] s o
. Ay

P20045J04

Verificare che la sede pompa olio (nella cop-
pa) non presenti segni di usura o danneggia-
menti.

pompa olio

>
70
) )
P2Q045J01
Basamento

Ingranaggio comando
albero organi ausilian

P20045J02

P2Q045J03

Copyright by Fiat Auto
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Raffreddamento-Lubrificazione

P2Q046J01

P2Q046J02

ALBERO ORGANI AUSILIARI

Misurazione perni albero organi ausiliari

NOTA Le superfici dell’ingranaggio con-

dultore pompa olio e def perni non
P2Q016,03 devono presentare tracce di ingrana-
mento o rigature, pena la sostituzio-
ne dell’albero organi ausifiari,

1840207813
.

Smontaggio premistoppa per pompa liqui-
do refrigerante motore e smontaggio guar-
nizione di tenuta per pompa olio motore

P2Q016J04 P2Qe46J05

Verificare che la sede pompa

liguido refrigerante motore

(nella coppa) non presenti

> segni di usura o danneggia-
P2Q04607 menti.
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10.

P20Q047J02

1860761000 =

Montaggio guarnizione di
tenuta (1) per pompa olio,
sulla coppa

P201047J01

P2QQ47J07

' 1870152000

Montaggio premistoppa
(1) per pompa liquido refri-
gerante motore, sulla cop-
pa olio motore

Montaggio ingranaggio (1) comando albero
organi ausiliari

P2QQ47J06
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Raffreddamento-Lubrificazione

10.

£20048)02

Montaggio coppa olio motore

Montaggio e serraggio a coppia girante per
pompa liquido refrigerante

Montaggio coperchio pompa liquido
refrigerante e supporto filtro olio

Per il imontaggio dei rimanenti par-
ticolari invertire opportunamente le
operazioni eseguite per /o smontag-
gio.

P20048.J04
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Raffreddamento-Lubrificazione

Posizione di chiusura

P2Q048J01

Posizione di apertura totale

A

P20048J03

10.

SCHEMI DI FUNZIONAMENTO
TERMOSTATO A BY-PASS

Motore freddo

Il circuito di raffreddamento adottato e del
tipo a circolazione forzata con serbatoio
d’espansione integrale al circuito e pompa
centrifuga a palette.

Quando il hiquido refrigerante ha una tem-
peratura infertore a 85°+ 89°C, il termostato
e completamente chiuso dal lato radiatore;
di conseguenza la pompa aspira il liquido
refrigerante dalla parte bassa della vaschetta
d’'espansione e lo spinge nel basamento
(tramite canalizzazioni nella coppa olio) do-
ve si riscalda. In queste condizioni i} liguido
refrigerante circola solo dalla testa cilindri al
basamento.

Motore caldo

Quando la temperatura del liquido re-
frigerante supera gli 89°C il termostato
comincia ad aprirsi, anche nella parte
comunicante col radiatore mettendo in
comunicazione con la depressione
creata dalla pompa anche la parte bas-
sa del radiatore.

Cio produce una circolazione di liqui-
do refrigerante che passa direttamente
dalla testa cilindri alla parte superiore
del radiatore e quello relativamente piu
freddo della parte bassa del radiatore e
della vaschetta d’espansione viene
aspirato dalla pompa centrifuga. L'a-
zione raffreddante del sistema & percio
massima.

1. Ligquido refrigerante proveniente dalla vaschetta d’espansione
2. Liquido refrigerante inviato al basamento ed alla testa cilindri

3. Liquido refrigerante proveniente dal radiatore

Copyright by Fiat Auto
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10.

CARBURATORE WEBER 30 DGF 7/750

1. Capsula per sgolfamento pneumatico

, 2. Pompa di ripresa
P2Q050J01

3. Capsula per minimo accelerato

4. Vite registro apertura farfalla primaria

NOTA

P2QO50J02

A carburatore completamente scomposto eseguire il controllo di tutte Je parti calibrate (getto
principale, getto del minimo, tubetto emulsionatore, ecc.). Il valore delle suddette parti calibrate
deve corrispondere ai dati di regolazione prescritti per il tipo di carburatore.

Per una perfetta pulizia di tutti i componenti del carburatore usare un bagno di solvente appro-
priato e soffiare con aria compressa. Per la pulizia dei getti calibrati evitare di usare punte o fili
metallici. Tutte le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le molle del carburatore, vanno sostituite ad
ogni revisione. Verificare la tenuta della sede valvola spillo, il gioco dell’alberino farfalla princi-
pale, la planarita della superficie di appoggio al collettore.

50
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10.

CONTROLLO E REGISTRAZIONE APERTURA PARZIALE FARFALLA PRIMARIA

P20051J01

lLeva comando
farfalle
S

%j/f”f"r—i;antino

—————

d'arresto

P2Q051P02

Apertura parziale
farfalla primaria

primaria

Con leva comando farfalle nella posizione indicata e cioé a contatto del tirantino d'arresto (senza che
questi sia forzato a muoversi), la farfalla primaria deve trovarsi aperta e lasciare una luce di 4,7 + 0,25
mm (quota X). In caso contrario agire opportunamente sul tirantino d’arresto.

CONTROLLO APERTURA TOTALE FARFALLE

b

P2Q051P04

Controllo apertura totale farfalle

Con laleva comando farfalle completamente tirata
finché I'appendice non s’arresta contro il settore,
fe farfalle debbono trovarsi completamente aperte
e lasciare una luce di 14 + 0,5 mm (quota X).

e e ™

-»—V Leva comando
% __ farfalle

Settore

P2Q051P05
A Appendice

Apertura totale
farfalle

Copyright by Fiat Auto
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Cinquecento &3

10.

DISPOSITIVO DI AVVIAMENTO A FREDDO MANUALE

R

- 2 Farfalla
Leva comando € : ] L. avviamento
avviamento () ®)

Farfalla

primaria

~Tirantino registro
" apertura farfalla

<‘ ’\
”
7
_ K v

P2QQ52P01

Apertura farfalla prima-
ria per minimo veloce

P2Q052P03

Controllo e registrazione apertura farfalla primaria (per minimo veloce)

Con la leva di comando avviamento completamente tirata, la farfalla di avviamento deve chiudersi, men-
tre la farfalla primaria deve aprirsi lasciando una luce di 0,85 + 0,90 mm (quota Y). Se I'apertura della
farfalla primaria non corrisponde al valore prescritto, agire sul tirantino di registro.

La quota Y va rilevata dalla parte dove la farfalla, aprendosi, entra nel condotto (lato fori dr pro-

gressione).

Registrazione sgolfamento pneumatico

Apertura farfalla av-
~ viamento per sgolfa-
mento pneumatico

Leva
comando
avviamento

/,_‘). Farfalla

avviamento

P2Q052J05

Vite di registro

T Depressione
< di prova

P2Q052404

Foro per presa
depressione

52
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NOTA Provocare una depressione nel foro
di invio alla capsula di sgolfamento
pneumatico (situato nello zoccolo),
ed accertarsi che nel circuito non si
verifichino perdite.

In caso contrario sostituire la mem-
brana.

Controlio e registrazione apertura farfalla
avviamento

Sempre con la leva comando avviamento
completamente tirata, la farfalla avviamento
deve aprirsi lasciando una luce di 3,5 + 4 mm
(quota X) quando a valle della farfalla prima-
ria agisce la depressione di prova.

Se I'apertura della farfalla di avviamento non
corrisponde al valore prescritto, occorre agire
opportunamente sulla vite di registro.

10.

P2Q063.107

La quota va rilevata dalla parte dove la farfalla, aprendosi, entra nel condotto.

POMPA RIPRESA - Controllo portata

NOTA Riempire la vaschetta del carburato-
re con benzina ed azionare alcune
volte la leva farfalla principale (dal
minimo al massimo) fino ad ottenere
1t/ riempimento totale del circuito ed
una erogazione regolare dell'iniettore
pompa.

Effettuare quindi la prova come segue:

- eseguire 10 pompate successive facendo
attenzione che il getto abbia terminato ogni
erogazione. Inoltre sostare qualche secon-
do in posizione di minimo per dare modo
alla pompa di effettuare il riempimento
completo;

&

P201053J02

- la portata della pompa, cioé la quantita di benzina raccolta in provetta, dopo 10 pompate deve essere

di 5,7 + 7,9 cm’,

La benzina che fuoriesce dal getto pompa non deve urtare contro I diffusore ed il centratore, ma

avere una direzione il pit verticale possibile.

Copyright by Fiat Auto
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Alimentazione

10.

LIVELLATURA GALLEGGIANTE

Controllo e regolazione galleggiante

Il controtlo del livello galleggiante deve esse-
re effettuato con coperchio carburatore verti-
cale e linguetta galleggiante a feggero con-
tatto con la sferetta della valvola a spillo.

In questa posizione la distanza tra il galleg-
giante ed il piano del coperchio (con guarni-
zione montata) deve essere di 10 £ 0,256 mm,
Se il livello non corrisponde al vatore indica-
to, occorre intervenire sul braccio galleggian-
te.

P2Q054401

ATTUATORE PNEUMATICO PER IL CONTROLLO DEI GIRI AL MINIMO

In condizioni di funzionamento al mi-
nimo, I'attuatore pneumatico ripristina
I'apertura della valvola a farfalla in se-
guito alla messa in funzione di utilizza-
tori di vario tipo (elettroventilatore, lu-
notto termico,ecc.) che provochereb-
bero una eccessiva riduzione dei giri
motore al minimo fino allo spegnimen-
to del motore stesso.

Detto attuatore effettua una regola-
zione dell’apertura farfalla pia graduale
e rapportata in modo preciso al carico
delt’ utilizzatore inserito.

1. Vite registro apertura farfalla princi-
pale

¢z 1
, |
l_r :
————— = AL SSXAT S Y Y|

Paaosss0z 2. Vite registro membrana dell’at-
tuatore pneumatico
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10.

REGISTRAZIONE REGIME MINIMO MOTORE E TITOLO DI CO SU VETTURA

con il motore in temperatura d’eser-
cizio (cioé dopo che siano avvenuti
5 - 6 inserimenti dell’elettroventila-
tore raffreddamento radiatore) a elet-
troventilatore disinserito, con filtro
arfa montato e con dispositivo di av-
viamento a freddo completamente
escluso.

ﬂ Questa registrazione va effettuata

Effettuare quindi la registrazione come segue:

- introdurre nella parte terminale della mar-
mitta la sonda dell’analizzatore dei gas di
scarico;

- installare un contagiri di precisione;

- togliere il tappo di inviolabilita della vite di
registro miscela minimo;

- svitare la vite di registro (3) membrana del-
I'attuatore pneumatico, in modo che la te-
sta della vite sia a filo del mozzo esterno (di

fusione);

- portare, agendo sulla vite registro apertura
farfalla (1), il motore ad un regime di
950/min;

- registrare, tramite la vite registro miscela
minimo (2), il titolo della miscela fino ad
ottenere una rotazione del motore regolare,
controllando che il CO (monossido di car-
bonio) emesso allo scarico sia compreso fra
1.0 = 1,5%;

Registrazione sottoregime

Per eseguire questa operazione occorre eser-
citare una leggera pressione sulla vite registro
apertura farfalla (1) facendo si che il motore
subisca una diminuzione di regime.

— Mantenendo la pressione suddetta, riavvi-
tare la vite registro membrana (3), in modo
da ottenere un regime motore inferiore di
30 + 50/min rispetto a quello minimo;

~ sigillare quindi la sede vite registro mem-
brana (3) con mastice sigillante al silicone;

- rimontare quindi un nuovo tappo di invio-
labilita della vite registro miscela minimo
(2), che sara di colore diverso dall’origina-
le.

P20055J01

1. Vite registro apertura farfalla principale

2. Vite registro miscela minimo

3. Vite registro membrana dell’attuatore
pneumatico

P20055J02
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Alimentazione

10.

SCHEMA CIRCUITO ASPIRAZIONE ARIA

P20Q056J01

1. Complessivo filtro aria termostatizzato

2. Tubazione ingresso aria esterna

3. Tubazione ingresso aria calda proveniente dal collettore di scarico
4. Tubazione mandata aria filtrata al carburatore
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10.

COMPLESSIVO FILTRO ARIA
TERMOSTATIZZATO

Il complessivo filtro aria e costituito
da:

Coperchio superiore

Elemento filtrante

Corpo inferiore

Sportello selezione aria aspirata
Capsula termostatica

o wN -

Funzionamento

Il corpo inferiore (3) contiene una
capsula termostatica {5), costituita
da un termostato a cera, sensibile al-
la temperatura dell’aria; detta cap-
sula regola la posizione dello spor-
tello (4), garantendo un flusso d’'a-
ria aspirata a temperatura controlla-
ta tra 23° + 28°C.

La totale escursione dello sportello
(4) deve avvenire tra le temperature
di 23° £ 1°C (posizione invernale) e
28° + 1°C (posizione estiva)

P20057401
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Cinquecento Dati tecnici
Frizione - Attrezzatura specifica - Coppie di serraggio

00.18
[ T s Y <o: T

-

Valori in mm

Tipo

monodisco a secco con cuscinetto a contatto

Meccanismo di innesto e disinnesto
molla a disco

Carico malla a disco 210 daN 270 daN
<, 160 170
DISCO Vég;wdotto 2, 112 120
Distanza tra pedale a fon-
Py do corsa e pedale in posi- 127 £ 5
>}§{ zione di riposo
Comando frizione meccanico
ATTREZZATURA SPECIFICA
1870085000 Perno di guida per centraggio disco frizione
COPPIE DI SERRAGGIO
Vite fissaggio meccanismo frizione al volano motore - M6 1 daNm
Vite fissaggio forcella disinnesto frizione M 8 2.5 daNm

Copyright by Fiat Auto 1




Frizione Cinquecento
Stacco

18.

STACCO

Staccare il gruppo cambio-differenziale pro-
cedendo come riportato nella Sezione 21 -27.

Stacco compiessivo frizione

P2Q002C0oT

DISCO CONDOTTO

Riscontrando eccessiva usura delle guarni-
zioni di attrito del disco condotto, & necessa-
rio sostituirle, oppure sostituire il disco con-
dotto completo.

SPINGIDISCO

Riscontrando usura, surriscaldamento o riga-
ture profonde sull’anello spingidisco, sosti-
Faao2c02 tuire il complessivo.

Controlio scentratura del disco condotto

La scentratura del disco condotto non deve
essere superiore a 0,25 mm.

P20Q002C03
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Riattacco

RIATTACCO

P20003C01

Allineamento del disco condotto per il
montaggio del complessive frizione me-
diante l'attrezzo di centraggioc

P20Q003C02

P2Q003C03

Chiusura a coppia delle viti di fissaggio

complessivo frizione al voiano motore S
P20Q003C04

e8]
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Comando disinnesto

el
Cinquecento Sk

PZa004C0o0

F20Q004C02

P2Q004C03

CUSCINETTO REGGISPINTA

Smontaggio-montaggio fermagli per fis-
saggio cuscinetto reggispinta

Smontaggio-montaggio cuscinetto reggi-
spinta

Il cuscinetto non deve presentare impunta-
menti o rumorosita di rotazione pena la sosti-
tuzione.

FORCELLA

Smontaggio-montaggio vite fissaggio for-
cella alla leva di comando innesto cuscinet-
to reggispinta

Stampato 1n° 506 608
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Cinquecento &34 Frizione
Comando disinnesto

18.

Smontaggio-montaggio leva comando in-
nesto cuscinetto reggispinta

P2GH05C01

Particolari componenti il complessivo co-

mando disinnesto frizione
P2Q005SC02

BOCCOLA

Smontaggio-montaggio boccola per albero
comando innesto cuscinetto reggispinta

La boccola deve essere sostituita ogniqual-
volta l'albero comando forcella presenta un

gioco eccessivo. .,,;
N P2Q0D5CH3
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Comando disinnesto

18.

CUSCINETTO REGGISPINTA

Smontaggio-montaggio cuscinetto reggi-
spinta ,

[l cuscinettoc non deve presentare impunta-
menti o rumorosita di rotazione pena la sosti-
tuzione.

PZQ06C0Z

Smontaggio-montaggio vite fissaggio for-
cella alla leva di comando innesto cuscinet-
to reggispinta '

P20006CO3

Smontaggio-montaggio leva comando in-
nesto cuscinetto reggispinta

P2QOUEC04
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BOCCOLA

Smontaggio-montaggio boccola per albero
comando innesto cuscinetto reggispinta

lLa boccola deve essere sostituita ogniqual-
volta I'albero comando forcella presenta un
gioco eccessivo.

Particolari componenti il complessivo co-
mando disinnesto frizione

PEDALE FRIZIONE

Smontaggio-montaggio pedale frizione

Per la rimozione del pedale frizione agire nel
punto indicato dalla freccia.

le parti interessate prima del mon-
taggio definitivo.

18.

P2Q007C01

P2GRH7C0Z

P2Q007C03
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Comando disinnesto

18.

P2Q008C0O1

Vista dei componenti il complessivo frizione per motorizzazione 704

REGISTRAZIONE POSIZIONE PEDALE
COMANDO FRIZIONE

Misurazione corsa pedale frizione

1. Pedale a fondo corsa
2. Pedale a riposo
3. Corsa del pedale = 127 £ 5 mm

P20008C02
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18.

P2Q009C0T

Registrazione posizione pedale frizione

Per effettuare la registrazione della posizione del pedale frizione a riposo € necessario:

- assestare il comando disinnesto frizione premendo a fondo il pedale per 2 o 3 volte; ;

- verificare che la corsa "X" siadi 127 £ 5 mm. La corsa deve essere rilevata mediante un righello in cor-
rispondenza della mezzeria del pedale e corrisponde alla distanza fra la posizione di fondo corsa (pe-
dale a contatto con la parete cruscotto) e quella del pedale a riposo;

- I'eventuale registrazione della corsa si effettua agendo sul dado e controdado del cavo flessibile co-
mando disinnesto frizione iato cambio.

P20Q009C02

Copyright by Fiat Auto 9
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Cinquecento Dati tecnici
Cambio e differenziale

00.21-27
Limiti
@ B
— - —
00O %%@ o
CAMBIO DI VELOCITA [ . Tipo __ C515.4.05 ___gcan.si0
( ad anello _ OO
_ elastico H_.{
: < (tipo Porche) OO ‘
a_d anello ;
Sincronizzatori \ libero
( a denti .. , »
diritti : |
< 1 O t @
o denti i
Ingranaggi \ elicoidali .
%6£ 3,?5? 3,909
C Q%
STeTol 71095
e %6% 1312 1,344
Rapporto ingranaggi %%% - 7 0.836
) i %%% 4,024 | ) 3,909
DIFFERENZIALE ) - - B
= 9/39
I (4,333)
< coppia co_nica di rinvio 7
A,
; E&:(]J 14/57
Rapporto [] N (4,071)
cg_ppia cilindrica di riduzione

Copyright by Fiat Auto 1



Dati tecnici Cinquecento
Cambio e differenziale
00.21-27
v*g 14,082 16,913
lgé 8,882 8,366
qu 5,685 5471
/'—)'\/ / -~ P— — — -
588 T8 s
R to sulle ruot G
apporto sulle ruote géu | 3,403
L
I
= Cuscinetto scatola a rulli conici
‘E‘ : interna differenziale
Registrazione
precarico
cuscinett _mediante ghiere mediante anel
* 0,05) mm 0,60 - 1,356

Spessore anelli di ricambio

T

Interferenza pre-
scritta per ottene-
re |'esatto precart-
CO cuscinetti

N
(=
AN

p=( mm
]

Coppia di
rotolamento
cuscinetti

Giuoco fra pigno-
ne e corona

] ,
=8
U

Spessore anelli

di ricambio

mm

Registrazione
posizione
pignone conico

4

&

Precarico
planetari-satelliti

Registrazione
interferenza
planetari-satelliti

( ) mm

0,10
0,05

Spessore anelli di ricambio

127 - 147 Ncm
(13 + 15 Kgem)

0,08 ~ 0,13

mediante anelli

0,10 + 0,15

07 +13

mediante anelli

cuscinetti scarichi = 0,12
cuscinetti carichi
(350 daN) = 0,08

<010

0,856 + 1,16

Stampato n° 506.609



Cinquecento Dati tecnici
Attrezzatura specifica
21-27.A
MOTORIZZAZIONE
Numero
dell’attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO lﬁl) l@p
- ﬁ
Li
SIS
1840207813 Particolare (& 14#18) per estrazione boccota su manicotto | Ps
campana cambio (usare con 1840206000)
1850113000 Chiave (12 mm) th tappo scarico olio cambio ® [
1855035000 Chiave (19 mm) per stacco e riattacco cambto dr voiocna @
F
|
1855083000 Chiave (13 mm) per tappo livello olio scatola cambio ®
i Chiave di regolazione ghiere ritegno cuscinetti scatola in-
1835167000 | 1114 differenziale o
| Perno di paragone per misurazione lunghezza complessiva
1870037000 [ ingranaggi e cuscinetti sul pignone conico (usare con (]
- 1895684000)
i . ‘ . : N .
| Battitoio per montaggio anello elastico sincronizzatori cambio
1870100002 ' ;' \glocita (usare con particolari specifici) ®
x ~
| Attrezzo per montaggio anello elastico sincronizzatori cam-
1870100003 1i5 i velocita (usare con 18701000002) ¢
Battitoio per montaggio anello elastico sincronizzatori cambto
1870225002 | di velocita (usare con particolari specifici) g
Attrezzo per montaggio anello elastico sincronizzatori cam-
1870225003 bio di velocita (usare con 1870225002) ®
Battitoio per montaggio anello interno cuscinetti scatola inter-
1870234000 | . ifferenziale (usare con 1870007000) ®
Calettatore per montaggio guarnizione tenuta olio sy co-
1870342000 perch|o anterlore camblo ¢
Attreno per determmaznone spessori di registro pignone |
1870380000 | oo (usare con 1895690000) °
Calettatore per montaggio guarnizione tenuta olio su co-
1870419000 perchio anteriore camblo (usane con 1870007000) ®
Particoiare per estrazione anelli interni cuscinetti scatola
1870438000 | differenziale (usare con 1840005001, 184005312 e ®
1840054000)
Battitoio per montaggio cuscinetto a tenuta stagna (tipo
178704£00(w)“ I‘l’}IMAl sul semlalbero - - °

Copyright by Fiat Auto



Dati tecnici
Attrezzatura specifica

21-27 .A

Cinquecento

~ - { MOTORIZZAZIONE
Numero |
dell'attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO [ o) m
| -
@rt'sx“sg
1870475000 | Spessore per registro posizione leva comando cambio ®
1870499000 | 5?&?&552S?c;r;;é?agft;%r(;uscinetto a tenuta‘ stégné“(t”i.bc;m .
1870500000 ' rfi?;ggr'g per montaggio cuscinetto a tenuta stagna sul se- ® :
18'}(;595000 g:iﬁ)’iacgii ;gsti?f';?e:;?;?ée durante 10 Stacco e rattacco o %
1870600000 f’e”%p;‘ggct;e;sﬁ;fgég gfzfppo cambio-differenziale duran- . o .
ramoszsom | e e e 2 wloord e e
TOnI007 | e s Tatrooonao o« 187000000 o
oot e T Babcns o o 81600000 .
, 187501 50'00 | fgﬁif;@e&ég:gtgﬁ(éforggggéa:%gio anelli cuscinetti dif- e , . ,
e
s 2.1?’53.%.2% ?s::;:';;”s;*?gasggzz(ssﬁ' I
1895687000 .g‘%{éﬂféé?o(iii’é’i Se&izlggo Nm) 'p'er misurazione coppia | o
1895697012 gfdggcgle;ric;ggégl\;roIIo coppie di rotolamento cuscinetti °
| 1895875000 | ﬁg‘::eizggésgggz}ig%r)azione gioco tra pignone e corona (usare e

Stampato n° 505.609



Cinquecento

Dati tecnici

Coppie di serraggio

21-27.

Coppie _di
PARTICOLARE FILETTATURA serragglo
daNm
oy
CAMBIO E DIFFERENZIALE 23
Vite con rosetta elastica imperdibile per fissaggio sup- M6 083
porto manicotto comando disinnesto frizione ’
Vite per fissaggio coperchio posteriore M8 2,5
Vite per fissaggio coperchio posteriore M8 2,5
Vite per fissaggio coperchio superiore M6 0,83
Dado per vite prigioniero fissaggio coperchio molle scatti M6 0.83
aste
Vite per fissaggio coperchio molle scatti aste M8 2,5
Tappo filettato introduzione olio M18>.(1’5 2,5
conica
:g*;: fissaggio scatola al supporto unione cambio al mo- M10x1,25 3.4
l?i?)do da acciaccare per fissaggio albero secondario cam- M14x1 5 4.9
Vite per fissaggio piasta ritegno cuscinetti M8 2,2
Vite fissaggio albero retromarcia M8 1,5
Viti per fissaggi forcelle comandi M5 0,83
Vite per fissaggio leva selezione innesto marce M6 1,3
Vite fissaggio supporto contachilometri M6 1.1
. . . M22x1,5

Tappo magnetico scarico olio conica 4,6
Dado per prigioniero fissaggio flangia per ghiera ritegno M8 29
cuscinetto scatola differenziale anteriore =
Vite per fissaggio corona di riduzione motoassale anteriore M8 4,5

Copyright by Fiat Auto



Dati tecnici Cinquecento
Coppie di serraggio
{ ? Coppie .di
PARTICOLARE | FILETTATURA | serragglo
|
! d
Fra=n
COMANDO ESTERNO CAMBIO EZ))
Alberino fissaggio scatola comando cambio al tassello
elastico M12x1,25 3.8
Vite per fissaggio supporti comando cambio M8 1,9
Vite ribassata per fissaggio blocchetto di registrazione M10 4,9
Vite per fissaggio supporto boccola M6 0,74
Vite fissaggio staffa supporto comando cambio a scocca M8 1.0
Dado fissaggio tubao di reazione M8 1.5
Dado autobloccante per fissaggio tassello a staffa M8 1.6
Vite autofilettante fissaggio coperchio inferiore M10 (4,8) 0,35
Dado autobloccante basso per fissaggio alberino uscita
. X M8 2,4
cambio con leva innesto
Vite fissaggio staffa a scatola cambio M8 2,4

Stampato n° 505.609



Cinquecento Dati tecnici
Coppie di serraggio

21-27.

I L ’

J[ ‘ Coppie di
L \
PARTICOLARE | FILETTATURA | Serrageio
’; E daNm
Limiti
CAMBIO E DIFFERENZIALE 1@ lﬁldg}; s
Dado autobioccante per f|ssagg|o ponticello di sostegno 1
feva comando cambio | M6 x1 0.44
o e e e — |
Dado per vite unione tubo completo comando selezione |
alla leva comando cambio M6 x1 0.74
Vite per fissaggio staffa sostegno tubo comando selezione [ M8x1,25 2.4
Vite fissaggio coperchio ritegno molla per scatto in posi-
zione asta comando velocita M8 x1.25 255
Vite per fissaggio coperchio alla scatola cambio M8x1,25 2,5
Vite per fissaggio scatola cambio al supporto unione al
motore M8x=1,2b 2,5
Vite per fissaggio coperchio sul supporto unione scatola
. M6 x1 1
cambio al motore
e f ;
Vite per fissaggio piastrina ritegno albero della retromarcia M6 x1 * 1
Dado per f:ssagglo alberino comando innesto matrce M8x1,25 1.6
Dado per ﬁssagglo Ieva superiore d| rinvio comando in-
nesto velocita M10>1,25 3.1
Dado per fissaggio leva esterna comando selezione velocita M8x1,25 1,5
Dado per fissaggio supporto rinvio innesto marce M8x1,2b 2,3
Vlte flssagglo corona cilindrica di riduzione motoassale
anterlore M10x1,25 6,9
Vite per hssagg:o ﬂangta ntegno scatola dlfferenmaIe aHa )
scatola cambio M8x1,25 25
Ghiera pér albero primario e secondario fissaggio ingra-
naggi 52 velocita M20x1.5 11,8
Vite fissaggio piastra alla scatola cambio M8x1,25 2,5
Vite fissaggio piastra e coperchio alla scatola cambio | M8x1,25 2,5
Vite per fissaggio supporto tachimetro M6 %1 1,2
Tappo magnetico filettato conico per scarico olio scatola {
cambio | M22x1.5 46
Vite frssagglo forcella e nasello comando marce 1 M6 x 1 1,8

Copyright by Fiat Auto 7



Dati tecnici
Coppie di serraggio

21-27.

PARTICOLARE

i Limiti
COMANDO ESTERNO cAMBIO ) 1EH)Limic
Vite per fissaggio anteriore supporto comando {lato asta)
alla scocca

Vite per fissaggio posteriore supporto comando (lato
asta) alla scocca

Vite per fissaggio superiore staffa di reazione al supporto
cambio

Vite per fissaggio inferiore staffa di reazione al supporto
cambio

Cinquecento

! Coppie di 1

FILETTATURA |  serraggio |
5 daNm

I B )

M8 2.5

4

M8 25

M8 2.2

M8 2.2

Stampato n" 505.609



Cinquecento & Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

21-27.

20002802

SEQUENZA OPERAZIONI (21 200 02)"

Disporre la vettura sul ponte sollevatore.
Procedere nel modo seguente:

- scollegare il cavo di massa dalla batteria;
- staccare quanto in appresso evidenziato:
Smontaggio dadi fissaggio mozzi ruota

Questa operazione deve essere effettuata con
la vettura con le ruote a terra.
Staccare quindi le ruote anteriori.

P20003841

P2Q009B0O3

P£20009B06

* Questo numero indica il codice dell'opera-
zione riportata sul Tariffario delle Ripara-
Zioni.

P2Q005B07

Copyright by Fiat Auto 9



Cambio e differenziale Cinquecento &
Stacco-riattacco

21-27.

P2Q010801

PIOOIGBOY

Stacco del cavo flessibile comando frizione

P2001GB0Y

Stacco cavo di massa dal cambio

P2QO10B0E

10 Stampato n° 505.609



Cinquecento &G Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

21-27.

P20011802 P20011803 P2Q011B04

Posizionamento traversa sostegno motore 1870595000

Stacco viti fissaggio motore alla traversa di o | : A it
sostegno motopropulsore oot =

P20011B0S

Copyright hy Fiat Auto 11



Cambio e differenziale Cinquecento @
Stacco-riattacco

21-27.

- Sollevare la vettura e dalla
parte  inferiore  staccare
quanto in appresso ilustrato:

Stacco dado fissaggio riparo
radiatore dal passaruota sup-
plementare in materiale pla-
stico

P20Q012801 P20012B02

Stacco montanti dal com-
plessivo ammortizzatore e
sfilamento dei semialberi dai
mozzi ruota

Stacco tratto anteriore tuba-
zione di scarico

P20Q1012804 P20012867

|2 Starmpato n 505 609



Cinquecento &

Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

P2Q013B01

Stacco motore d’avviamento e dado fissag-
gio tirante ancoraggio sinistro cambio alla
traversa di sostegno motopropulsore

P20013B04

Stacco riparo volano e tirante ancoraggio
destro cambio alla traversa di sostegno
motopropulsore

P20013B05

Stacco connessione elettrica dall'interrut-
tore luci retromarcia e del relativo cablag-
gio elettrico dal cambio

21-27.

P2Q01 3807

Copyright by Fiat Auto

13



Cambio e differenziale Cinquecento &
Stacco-riattacco

21-27.

Stacco tiranteria co-
mando selezione e inne-
sto marce

P20014802

Stacco viti fissaggio cambio-differenziale
al motore (indicate dalle frecce)

Stacco viti fissaggio suppor-
to cambio-differenziale alla
scocca

P2OGISBO4 P2Q014B05

14 Stampato n® 505.609



Cinquecento & Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

21-27.

1870600000

P20015B07 ‘ P20015B02
Predisporre il supporto sostegno gruppo cambio-differenziale 1870600000 e posizionare il cricco

idraulico. Agganciare il cambio-differenziaie al supporto di sostegno 1870600000 tramite le staffe e gii
opportuni dadi di fissaggio.

Stacco dell'ultima vite di fissaggic del
cambio-differenziale al motore

Manovrare opportunamente il ' -
cambio-differenziale in modo che
lo stesso si liberi dai perni di cen-
traggio sul motore e che {'albero
frizione si sfili dal disco condotto.
Abbassare i cricco idraulico a co-
ionna ed estrarre il gruppo cam-
bio-differenziale.

NOTA Per il riattacco del grup-
po cambio-differenziale é
sufficiente invertire op-
portunamente la succes-
sione delle operazions
eseguite per lo stacco

Altezza pedale frizione

P20015804

Copyright by Fiat Auto 15



Cinquecento &

Cambio e differenziale

21-27.
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Cinquecento &3 Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

21-27.

SEQUENZA OPERAZIONI (21 200 02)*

Disporre la vettura sul ponte sollevatore.

Procedere nel modo seguente:
- scollegare il cavo di massa dalla batteria;
- slaccare gquanto in appresso evidenziato:

P20417B01

P20017802

P2QM7B03 P2O¢T 7804 P2QU1 7B05

* Questo numero indica il codice
dell’ operazione riportata sul Tarif-
fario delle Riparazioni.

P2Q017B06

Copyright by Fiat Auto 17



Cambio e differenziale Cinquecento 3
Stacco-riattacco

21-27.

PzOA18801

Stacco vite di fissaggio regolatore di pres-
sione per ruota posteriore destra

Questa operazione si rende necessaria per
consentire il successivo stacco dei tiranti di
comando innesto e selezione marce.

proni g
=s=ax\i\\i“ﬂ§ d

P20018B0S PIGOIBEOE

18 Stampato n° 5056.609



Cinquecento & Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

21-27.

Staccare le viti di
fissaggio motore
d’'avviamento e ri-
porre lo stesso nel
vano motore

Stacco delle viti fissaggio superiore cam-
bio-differenziale al motore

s - 4 ik

® 1870595000 o

T Tl “Ua—

Posizionamento traversa soste-
gno motore 1870595000

Posizionamento ganci 1060592000 su moto-
re per fissaggio alla traversa sostegno
1970595000

-
P20019805

Copyright by Fiat Auto 19



Cambio e differenziale Cinquecento &3
Stacco-riattacco

21-27.

P20009802

Smontaggio dadi fissaggio mozzi ruota

Questa operazione deve essere effettuata con
la vettura con le ruote a terra.
Staccare quindi le ruote anteriori.

PZOO03BM

- Sollevare la vettura e dalla parte inferiore,
staccare quanto in appresso illustrato:

1847035000
Stacco delle teste a snodo per tiranti sterzo

PZaozoB01

Stacco montanti dal complessivo ammor-
tizzatore e sfilamento dei semialberi dai
mozzi ruota

P20020B02

20 Stampato n° 506.609



Cinquecento &5 Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

21-27.

P200218D2

Stacco del passaruota suppiementare in ma-
teriale plastico

P20Q021B0O1

OHL

P2a021804

s Ty Ry

£20021803 .

P2Q0218B05

Abbassare i} ponte sollevatore e agendo sulla vite
della traversa sostegno motore 1870595000, ab-
bassare il gruppo motopropulsore e ruotare oppor-
tunamente il lato sinistro della traversa in avanti fino
a fare battuta con l'ultima vite di fissaggio del para-
fango

20021806

Copyright by Fiat Auto 21



Cambio e differenziale Cinquecento &5
Stacco-riattacco

21-27.

Stacco delle viti di fissaggio del supporto
per tiranti flessibili per innesto e selezione
marce e dado posteriore di fissaggio del
cambio-differenziale al motore

P20022B01

Stacco delle viti che fis-
sano il tassello elastico
del supporto anteriore
cambio-differenziale al-
la scoeca

P20022B04 P2022BY5

Predisporre il supporto sostegno gruppo cambio-differenziale 1870600000 e posizionare il cricco
idraulico. Agganciare il cambio-differenziale al supporto di sostegno 1870600000 tramite le staffe e gli
opportuni dadi di fissaggio.

22 Stampato n° 505 609



Cinquecento &5 Cambio e differenziale
Stacco-riattacco

21-27.

Stacce deil’uitima vite che fissa anterior-
mente i} cambio-differenziaie al motore

420023801

Manovrare opportunamente il grup-
po cambio-differenziale in modo
che lo stesso si iiberi dal perni di
centraggio sul motore e che l"albero
frizione si sfili dal disco condotto.
Abbassare i cricco idrautico a co-
fonna ed estrarre i gruppo cam-
bio-differenziale.

P20023B02

NOTA Per il riattacco del gruppo cambio-differenziale é sufficiente invertire apportunamente la suc-
cessione delle operazioni eseguite per lo stacco.

Altezza pedale frizione

Copyright by Fiat Auto 23



Cambio e differenziale Cinquecento &3

21-27.

P2Q024BC

Sezione longitudinale cambio di velogita-differenziale

Stampato n° 505,609
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Cinquecento Cambio e differenziale
Comandi esterni cambio

21-27.

COMPLESSIVO SU VETTURA DEI COMANDI ESTERN! CAMBIO PER MOTORIZZAZIONE @i

1. Asta distanziale p20025807
2. Asta per comando innesto & selezione marce

COMPLESSIVO SU VETTURA DEI COMANDI ESTERNI CAMBIO PER MOTORIZZAZIONE I3

P2Q025802

1. Tirante flessibile comando selezione marce
2. Tirante flessibile comando innesto marce

Copyright by Fiat Auto 25



Cambio e differenziale Cinquecento
Semialberi

21-27.

P2ZQOZEEON

Particolari componenti il semialbero per motorizzazione |@|

NOTA /n caso di interventi sul semialbero
destro che comportino lo smontag-
gio della massa smorzatrice, al mon-
taggio occorre posizionare la stessa
alla quota indicata in figura.

P2Q025802

Particolari componenti il semialbero per motorizzazione @!

26 Stampato n’ 505.609



Cinquecento Cambio e differenziale
Semialberi

21-27.

SMONTAGG] E CONTROLLI SEMIALBERI

NOTA Le operazioniiifustrate siriferiscono ai semialberi montati sulla motorizzazione 903, per guanto
concerne | semialberi montati sulla motorizzazicne 704 le nperazioni sono analoghe e pertanto
sono illustrate soltanto le operazioni che differiscono. Tali operazioni sono evidenziate a margi-
ne delle illustrazioni con il simbolo della motorizzazione.

P20027B01 ’ P2QG27804

Smontaggio-montaggio del giunto a tripo-

de

NOTA ARiscontrando anomalie al giunto a
tripode, procedere alla sua sostitu-
zione.

Smontaggio-montaggio dei bipodi dal se-
mialbero

NOTA Riscontrando anomalie ai bipodi
procedere alla loro sostituzione.

P2Q27808

Copyright by Fiat Auto 27



Cambio e differenziale Cinquecento
Semialberi

21-27.

Smontaggio cuffia tenuta olio scatola dif-
ferenziale

PZOGEEBAY

Smontaggio cuscinetto di tenuta per cuffia
tenuta olio scatola differenziale, mediante
estrattore universale

P20028802

Smontaggio alla pressa idraulica del cusci-
netto di tenuta per cuffia tenuta olio scato-
la differenziale

P2Q028B03

28 Stampato n° 505.609



Cinquecento

Cambio e differenziale
Semialberi

Smontaggio cuffia per giunto omocinetico

St consiglia fa sostituzione della cuf.
fia ogni qualvolia viene rimossa.

Smontaggio-montaggic giunte omocineti-
co
Prima di procedere al montaggio del
giunte omocinetico inserire la nuova
cuffia sul semialbero.

Giunto omocinetico

Lavare accuratamente con gasolio o benzina |
giunti omocinetici € controllare visivamente
che le sfere e relative sedi siano perfettamen-
te speculari e prive di segni di ingranamenti o
rigature. Riscontrando anomalie al giunto
omocinetico procedere alla sua sostituzione.

Controllo semialbero

A - Lato giunto a tripode
B - Lato giunto omocinetico

Controllare che il semialbero non presenti de-
formazioni o scentrature, e che la superficie a
contatto della guarnizione di tenuta non sia
usurata.

21-27.

.

P20023B02

o ‘ — - CisvenmmeTme I E

P2Q023B03

Copyright by Fiat Auto
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Cambio e differenziale Cinquecento
Semialbeti

21-27.

1870500000

(704 )
o

Montaggio e posiziona-
mento alla pressa idrau-
lica del cuscinetto di te-
nuta per cuffia tenuta
olio scatola differenziale

A montaggio av-
venuto if cusct-
netto dovra tro-
varsi nella posi-
zione indicata nel-
fa figura a fato.

P2QO30B0Z

PZQOIOBCS

Montaggio e posizionamento del cuscinet-
to di tenuta tipo INA, per cuffia tenuta clio
scatola differenziale

Montaggio e posiziona-
mento del cuscinetto di
tenuta, tipo NADELLA
per cuffia tenuta olio
scatola differenziale

. A montaggio av-
' venuto il cuscinet-
to dovra trovarsi
nella pesizione in-
dicata nella figura
a fato.

PEOOIBOS P2Q030B06
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Cinquecento Cambio e differenziale
Semialberi

21-27.

Smontaggio-montaggio
cuffia per giunto omoci-
netico

Riempire sia il
giunto omocineti-
co che la cuffia
con grasso TUTE-
LA MRM2Z.

P2Qa31BLZ

Meontaggio cuffia tenuta olio scatola diffe-
renziale sul cuscinetto

P2Q031B03

Vista dei complessivi semialberi per mo-
torizzazione 903

P20031B04

Copyright by Fial Auto 31
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Cinquecento

Dati tecnici
Freni

FRENI ANTERIORI

00.33

e o
Disco
& HW s
- consentito
H 4} Guarnizion) S consentito
J s di attrito
e
G_.inﬁ¢ Pinza &

&"w:}t« r »  Cilindro maestro &
- (pompa)
Servofreno

e
-¥4"  Distanza del puntale

f@‘ comando stantuffo idraulico
ﬂf’j dalla piastra di appoggio

cilindro maestro

& & &
70« TR -0> [ 20 [N
Valori in mm
240
10,8 + 111
9,65
9,2
1.6
48

19,05 (3/4)

ISOVAC 7” pneumatico
a depressione agente
sulle quattro ruote

0,825 + 1,025

FRENI POSTERIORI

R

9 Tamburo® &

R, S
Ganasce S consentito
Cilindretti 2

Regolatori di pressione

Rapporto (di riduzione)

consentito

185,24 + 185.53
186,33
186,83

1.5

19,05 (3/4")

agenti sulle ruote posteriori

0,15

Copyright by Fiat Auto




Freni
Attrezzatura specifica

Cinquecento

33.A

Numero
dell’attrezzo

DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO

MOTORIZZAZIONE
2

ey
®
Bz

1856132000 | Chiave raccordi tubazioni olio freni

®
Attrezzo per ritegno stantuffi cilindri comando ganasce fren!
1872257000 ruote posteriori ® ®
1881136000 gier;‘zia per smaontaggio-montaggic molle richiamo ganasce ° ®
Coppie di serraggio
Coppie _di
PARTICOLARE Filettatura serraggio
daNm
Vite fissaggto staffa sostegno pinza freno al montante M 10 x1,2b b3
Vite a colonnetta fissaggio disco freno al mozzo M 8 1.2
Vite fissaggio inferiore e ‘superioré biatté portafreno all'as- M o
sale 8 2,4
Vite fissaggio tamburo freno al mozzo M 8 1.2
Vite fissaggio supporto per leva freno a mano M 8 1.5
Dado di registro freno a mano M12x1,5 2.8
Fissaggio flessibile anteriore su pinza freno M 10 x 1 1.6
Raccordo maschio per tubi con estremitad rigonfiate su tu- M 10 x 1 1.1
bazione pompa; 4 vie. Regolatori di pressione; flessibile; ci- R S
lindri comando ganasce M 12 x 1 : 1.8
Vite ber fissaggio cilindro comando ganasce al piatto porta- M 6 j '1”
freno . .
Vite per fissaggio regolatori di pressione M 8 2.4
Dado per fissaggio pompa freni, staffe sostegno regolatori M 8 2
”di pressione al servofreno
Dado fissaggio servofreno al supporto pedaliera M 8 2,5
Dado fissaggio supporto pedali freno e frizione M 8 1,5
Dado fissaggio pedali freno e frizione M 8 3,2
SRSy A i i e e i o)

Stampato n° 505.6089



Cinquecento Freni
Comando idraulico

33.

Circuito idraulico per freni anteriore destro e

Circuito idraulico per freni anteriore sinistro e
posteriore sinistro

posteriore destro

1
[E=]

SCHEMA COMANDO IDRAULICO FRENI E COMANDO MECCANICO FRENO DI STAZIONAMENTO

Regolatore di pressione per ruota posteriore destra
Regolatore di pressione per ryota posteriore sinistra

Serbatoio liquido freni e cilindro maestro

Servofreno a depressione
Freni anteriori a disco

Freni posteriori a tamburo
Leva comando freno a mano

1
2
3
4
5
(§]
7

Copyright by Fiat Auto 3



Freni Cinquecento
Comando idraulico

33.

PEDALE

Smontaggio-montaggio

NOTA Per /la rimozione del pedale freno
agire nel punto indicato dalla freccia
previo smontaggio del cavo frizione
e relativo pedale, svincolare la molla
richiamo pedale freno e asta servo-
freno.

le parti interessate prima del montag-
gfo definitivo con grasso.

SERBATOIO LIQUIDO

Controllo dispositive segnalazione livello
insufficiente liquido freni

NOTA Periodicamente controllare it
funzionamento. del segnalatore, pre-
mendo sull’estremita superiore del
coperchio serbatoio (come indicato
dlalla freccia); con la chiave di accen-
sione in posizione di "MAR" il se-
gnalatore di insufficiente livello fi-
quido freni e freno a mano inserito si
deve accendere.

PZOO04D02

“nama :1;:} ;

Smontaggio-montaggio serbatoio dal cilin-
dro maestro

Prima dello smontaggio del serbatoio
scaricare il liquido freni

Spurgo aria impianto idraulico

PZGOOADO3

4 Stampato n° 505.609



Cinquecento

Freni
Comando idraulico

CILINDRO MAESTRO

Smontaggio-montaggio tubazioni freni

Stacco-riattacco cilindro maestro

Spurgo aria impianto idraulico

Smontaggio-montaggio cilindro maestro

In sede di revisione, sostituire sempre gli
anelli di tenuta; se si riscontrano tracce di in-
granamento sul corpo cilindro maestro, sosti-
tuire il complessivo.

L

.

rs .

.

P20005002

P20005D03

Copyright by Fiat Auto



Freni | Cinquecento
Comando idraulico

33.

SERVOFRENO

Servofreno montato su vettura

NOTA [a registrazione del servafrenv si

effettua mediante la vite di registro
situata all’'estremita dell’asta.
Nella posizione di riposo l'estremita
della vite di registro deve sporgere
dal piano del coperchio anteriore di
0,825 + 71,025 mm.

PZO00E 001

1,025 ;92

TR

P2QO06002

Sezione longitudinale sul complessivo servofreno

6 Stampato n® 505.609



Cinquecento Freni
Comando idraulico

33.

STACCO-RIATTACCO =y

Dopo aver smontato i com-

piessivo  cilindro  meestro, TR
procedere come appresso e
evidenziato; L pme |

Stacco-riattacco staffa so-
stegno regolatori di pres-
sione per ruote posteriori
(1) e tubazione di presa de-
pressione dal servofreno

(2)

P2QO0OTDO2

Stacco-riattacco dadi fissaggio servofreno
alla scocca

Prima di procedere allo stacco dei dadi di fis-
sagyio del servofreno, svincolare l'asta del
servofreno dal pedale freno. Estrarre quindi il
complessivo servofreno dal vano motore.

Complessivo servofreno staccato dalla vet-
tura

P2Q007D04

Copyright by Fiat Auto 7



Freni Cinquecento
Freni anteriori

SMONTAGGIO-MONTAGGIO

P2Q008D02 P2O0E003

Smontaggio-montaggio tubazione flessibile

P2Q008D05

Smontaggio-montaggio fermaglio e relativo perno
per fissaggio inferiore pinza freni

P2Q003D04

B e

P20008D07

Smontaggio-montaggio vite fissaggio superiore
pinza freni

P2OHG3D0S5

8 Stampato rn° 505,609



Cinquecento Freni
Freni anteriori

Smontaggio-montaggio pinza freni

P2GO0ED0T

Smontaggio-montaggio guarnizioni fre-
nanti

P2QODEDD2

Stacco-riattacco staffa sostegno pinza

P2Q00SD03 P20063D04

Copyright by Fiat Auto 9



Freni Cinquecento
Freni anteriori

33.

Smontaggio-montaggio disco freno

Al rimontaggio eliminare le eventuali
tracce di ruggine per garantire la perfet-
ta perpendicolarita del disco rispetto al
mozzo.

PZQOT0LU1 PZQ010D02

Particolari componenti il sistema frenante
PZQ010D03

PINZA FRENI

P201010D05

Smontaggio-montaggio molla ritegno
guarnizioni frenanti

PROOTRD0

10 Stampato n° 505.609



Cinquecento Freni
Freni anteriori

33.

Smontaggio-montaggio raccordo flessibile

NOTA // flessibile non deve presentare
rigonfiamenti o screpolature, pena la
sostituzione. £ buona norma sosti-
tuire entrambi i flessibili.

P2Qa11DOT

Smontaggio-montaggio cappuccio di pro-
tezione e vite spurgo

rASLLRD

P20011D0S

_Smontaggio-montaggio pinza freno

Lo smontaggio delio stantuffo dal corpo pin-
za si ottiene indirizzando un getto di aria
compressa nel foro di arrivo liquido freni.

P20011D04

Copyright by Fiat Auto 1



Freni

Freni anteriori

Cinquecento

33.

P2ZQO12D04

proap1ZD0Y

P2QU12D03

BT

P2a@12D02

Smontaggio cuffia di protezione stantuffo

Smontaggio-montaggio guarnizione di

tenuta

P20012D0%

le parti interessate prima del montag-
glo definitivo con liquido freni

Montaggio stantuffo e cuf-
fia di protezione

Posizionare la cuffia di prote-
zione sullo stantuffo, inseren-
do [l'estremita deila stessa
nella scanalatura esistente
sullo stantuffo. Inserire il
complessivo nel corpo pinza

, le parti  interessate
prima del montaggio
definitivo con liguido
freni

12

Stampato n® 505.608



Cinquecento

Freni

Freni anterio

ri

DISCHI FRENI

Controllo e misurazione disco

Lo spessore minimo ammissibile, del disco
freno, dovuto all'usura & di 9,2 mm: se il valo-
re risultasse inferiore il disco deve essere so-
stituito.

in caso di deterioramento o di rigature pro-
fonde, le superfici del disco freno possono
essere ripassaie mediante rettificatrice: ad
operazione ultimata lo spessore del disco fre-
no non deve essere inferiore a 9,55 mm.

Controllo scentratura disco freno rispetto
all’asse di rotazione

Dovendo sostituire unicamente le guarnizioni
frenanti, si. consiglia di controllare che la
scentratura non superi il valore di 0,175 mm.
Tale valore deve essere rilevato a 2 mm dal
diametro esterno del disco.

GUARNIZIONI FRENANTI

Controllo guarnizioni frenanti

Le guarnizioni frenanti devono essere sosti-
tuite qualora lo spessore def materiale d'attri-
to risulti inferiore a 1,5 mm.

Controllare che su ciascuna coppia di ruote
siarno montate guarnizioni frenanti dello stes-
s0 tipo.

33

P20Q013DM

P209013D02

P2Q013D03

Copyright by Fiat Auto
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Freni
Freni anteriori

Cinquecento

£20014D02

P2Q0T4D03

SPURGO ARIA

Spurgo aria

. E buona norma non riutilizzare il li-

L quido recuperato. Il ripristino del Ii-

~ vello deve essere effettuato con li-
quido freni nuova.

SOSTITUZIONE GUARNIZIONI FRENANTI

Smontaggio-montaggio perno per fissag-
gio inferiore pinza freno

Smontaggio-montaggio  guarni-
zioni frenanti

~ . Per effettuare l'operazione di
. montaggio delle guarnizioni
frenanti, € consigliabile I'im-
piego di un attrezzo avente la
forma e le dimensioni illustrate
nella figura a lato per fare rien-
trare lo stantuffo nel corpo pin-
za freno.

P20014D04

14
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Cinquecento Freni
Freni posteriori

33.

SMONTAGGIO-MON-
TAGGIO

Smontaggio-montaggio
tamburo freno

Prima di rimontare il tam-
buro freno, eliminare
eventuali tracce di ruggi-
ne sulle superfici a con-
tatto.

P2Q015D01 P2O015DD2

Posizionamento attrezzo 1872257000 per ri-

tegno stantuffi cilindro comando ganasce
P2QOT5003

188113600

" PZQOISDUS

QG T DA
Smontaggio-montaggio molla inferiore ri- i . ‘

chiamo ganasce s i, % e e

P2Q015B04

Copyright by Fiat Auto 15



Freni Cinquecento
Freni posteriori

33.

P2QO16D01

W 7 Smontaggio-montaggio molla superiore ri-
3 ) , chiamo ganasce

F2O0teD02

Smontaggio-montaggio dispositivo rite-
gno ganasce

P2QOI16D0R

Smontaggio-montaggio ganasce

Le fresature praticate sul mozzo ed indicate
dalie frecce, devono essere orientate verso il
dispositivo autoregistrante per consentire lo
smontaggio e il montaggio della ganascia.

P2Q016D0S

16 Stampato n° 505.609



Cinquecento Freni
Freni posteriori

33.

Smontaggic-montaggic  fune
per freno a mano dall’ancorag-
gio sulla leva di comando

PO IDOT F2a5) 7002

Smontaggio-montaggio leva di comando
ganasce
P20 7D03

Particolari componenti il freno posteriore

P20017D04

Copyright by Fiat Auto 17



Freni Cinquecento
Freni posteriori

33.

TAMBURI FRENI

Controllo e misurazione tamburo freni

Qualora i tamburi freni presentino delle riga-
ture protonde, oppure si riscontrasse un'ec-
centricita di consumo, occorre procedere alla
loro tornitura.

La maggiorazione diametrale massima con-
sentita dei tamburi freni & di 0,8 mm.

P20018D01

GANASCE

Controllo ganascia

Lo spessore minimo consentito della guarni-

zione frenante ¢ di 1,5 mm.
P2OQO18D02

CILINDRO COMANDO GANASCE

1856132000 £

Smontaggio-montaggio tubazione freni

P2QMB0D03

18 Stampato n° 505,609



Cinquecento

Freni
Freni posteriori

Stacco-riattacco cilindro comando gana-
sce

Spurgo aria impianto idraulico

Controllo dei particolari componenti il ci-
lindro comando ganasce

In sede di revisione sostituire sempre gli anel-
li di tenuta e le cuffie di protezione; se si ri-
scontrano anomalie sul corpo cilindro o sugli
stantuffi, sostituire il complessivo.
Assicurarsi che la vite di spurgo non sia
ostruita.

Vista esplosa del cilindro comando gana-
sce

Cuffia di protezione

Carpo cilindro

Anello di tenuta

Vite di spurgo

Molla di reazione con rosette di appoggio
Stantuffo

QO wWN =

SPURGO ARIA

Spurgo aria

'\ FE buona norma non riutilizzare il li-
| quido recuperato. Il ripristino del li-
vello deve essere effettuato con li-
quido freni nuovo.

33.

P20:0130D02

.

P2Q013D03

Copyright by Fiat Auto

19



Freni Cinquecento
Freni posteriori

33.

REGOLATORI DI PRESSIONE PER RUOTE
POSTERIORI

Ubicazione su vettura dei regolatori di
pressione per ruote posteriori

1. Regolatore di pressione per ruota poste-
riore destra

2. Regolatore di pressione per ruota poste-
riore sinistra

P20020001

COSTITUZIONE E FUNZIONAMENTO

| regolatori di pressione sono inseriti sulle tubazioni che collegano il cilindro maestro con i cilindretti di
comando dei freni posteriori, ed hanno lo scopo di evitare il bloccaggio delle ruote posteriori nella frema-
ta di emergenza quando il carico della vettura, per effetto della frenata, si sposta sull’asse anteriore.
La presenza di due regolatori di pressione si € resa necessaria per l'adozione di un impianto frenante di
tipo incrociato.

1. Posizione di riposo

La molla di asservimento spinge il pistoncino in fondo al cilindro ossia contro la parete della camera di
uscita.
2. Posizione di intervento

Fino ad una pressione di intervento di 22 bar, la pressione di
| uscita (Pu) corrisponde a quella di entrata (Pe).

’\ / L'aumento della pressione di entrata, agendo suile supeifici
‘ del pistoncing, ne provoca lo spostamento verso il basso vin-
cendo il contrasto della molla di asservimento.

fn guesta condizione viene a crearsi un aumento di volume
nella camera di uscita con conseguente diminuizione della
pressione sul circuito posteriore in rapporto di 0,15 per cia-

scuna ruota.
Pu (bar)
A
Campo di tolleranza
\
401337 ; [
220020002 e st s i ,..ﬂ""{ 5 : ot 4
Wz}}!vs T
Sezione del regolatore di pressione 20422
A. Uscita liquido freni ai freni posteriori
B. Entrata liquido freni dalla pompa 22 32
1. Camera di uscita P20020003 ¥ . ' T »
2. Pistoncino 0 20 40 60 80 100
3. Camera di entrata Pe (bar)
4. Molla di asservimento

Curva caratteristica del regolatore di pressione

20 Stampato n° 505.609



Cinquecento Freni
Freni posteriori

33.

REGOLATORI DI PRESSIONE PER RUOTE
POSTERIORI

Stacco-riattacco

Per poter procedere allo stacco dei regolatori
di pressione ¢ necessario rimuovere 1l serba-
toio liquido freni e scollegare le tubazioniche
confluiscona sul cilindro maestro

Smontaggio-montaggio tubazione freni dal
regolatore di pressione per freno posterio-
re sinistro

P200z1D001

Smontaggio-montaggio tubazione freni dal
regolatore di pressione per freno posterio-
re destro

Staccoe-riattacco dadi di fissaggio cilindro
maestro e staffa sostegno regolatori di
pressione

Spurgo aria impianto idraulico

P2Q02I0D03
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Freni Cinquecento
Freni posteriori

33.

P2Q022002

Scomposizione al hanco dei regolatori di
pressione dalla staffa di sostegno

Pz0022801

P2Q022003

FRENO DI STAZIONAMENTO

Registrazione freno di stazionamento

A registrazione effettuata la leva di comando
non deve impegnare piu di 3 scatti il settore
dentato e in posizione di riposo le ruote de-
vono ruotare liberamente.

NOTA Controllare il funzieonamento di cia-
scun particolare interessante il freno
df stazionamento € lo scorrimento
della fune nella propria guaina. Se si
riscontrano usure o indurimenti so-
stituire le parti interessate.

P20022D05
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Fiat Auto
Cinquecento Sterzo 41
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Cinquecento Dati tecnici
~ Sterzo
00.41
e i
&5 &
Tipo
a cremagliera
3.9 giri
rotazione volante
Rapporto
140 mm
corsa cremagliera
Diametro minimo
di sterzata 8.8 m
4 . »
ruota ° .
oﬂ; esterna 337 26
X S
ruota R
interna 39717

} Piantone sterzo

con 2 giunti cardanici

Copyright by Fiat Auto



Dati tecnici
Attrezzatura specifica

Cinquecento

41.a

MOTORIZZAZIONE

Numero )
dell’attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO lﬂiﬁ |§|
-
@}Limiti
USA 83
1847035000 | Estrattore per perni a sfera tirante sterzo o &)
1874247000 | Attrezzo per montaggio boccola guida asta cremagliera @ [ )
Coppie di serraggio
Coppie di
PARTICOLARE Filettatura serragglo
daNm
Dado per fissaggio volante all’albero comando sterzo M16 x1,5 5
| Dado autobloccante 7f'is's;éé§iié forcella giunto cardanico al- M 8 2 N
l'albero comando sterzo
Dado autobloccante fissaggio perno a sfera tirante sterzo al
montante T M 10 x 1,25 3.4
Dado fissaggio tirante laterale sterzo M12x1,5 3,4
Dado fissaggio posteriore piantone guida al supparta car- M 8 72 4 o
rozzeria B ) B ’
Dadeo fissaggio anteriore piantone guida al supporto carroz- M 6 047
zeria ,
Vite fissaggio scatola sterzo alla carrozzeria M 10 x 1,25 4,9

Stampato n° 505.609



Cinquecento Sterzo
Comando

41.

STACCO-RIATTACCO
COMANDO STERZO

P20Q003F03

Smontaggio-montaggio
coperchio comando avvi-
satore acustico

P20023F02

P2QBO3Fos

Stacco del volante guida

P2G0O03F04

P2Q0O03F07

Stacco-riattacco del riparo superiore del- L
Falbero superiore i\ T

P2QO0D3FO6

Copyright by Fiat Auto 3



Sterzo Cinquecento
Comando

41.

P20004F02

Stacco-riattacco del riparo inferiore del-
I'albero superiore

PZQOOAFI

Stacco-riattacco bullone di fissaggio supe-
riore del supporto albero superiore dalla
scocca

Stacco-riattacco dadi di fissaggio inferiore
del supporto albero superiore dalla scocca

P2QO0AF04

4 Stampato n° 505.609



Cinquecento Sterzo
Comando

41.

Stacco-riattacco connessioni elettriche dal
devioguida-sgancio

P20005F01

Stacco-riattacco dell’albero inferiore e su-
periore dal pignone scatola sterzo

Togliere la vite e il dado che fissano I'albero 2 A i) e :
inferiore al pignone della scatola sterzo. A SR R AL
P2Q0O5FQ2

Complessivo albero comando sterzo com-
pleto di devioguida-sgancio

P2QOO5F03

Copyright by Fiat Auto 5



Sterzo
Comando

Cinquecento

FZQO06F01

P2Q006F02

PZODOEFO3

SMONTAGGIO-MONTAGGIO COMANDO
STERZO

Smontaggio-montaggio devioguida-sgan-
cio

Vista del complessivo devioguida-sgancio
staccato dall’albero superiore

Smontaggio-montaggio albere inferiore
dall albero superiore

Stampato n° 505.608



Cinquecento

Sterzo
Comando

Rimozione acciaccature ritegno boccole
per albero superiore comando sterzo

Smontaggio-montaggio albero superiore
comando sterzo dal supporto

Controllo dei componenti comando sterzo

Controllare che non esista eccessivo gioco
tra I'albero superiore comando sterzo e relati-
ve boccole elastiche e che I'albero non sia
scentrato. Controllare che i giunti cardanici
dell’albero inferiore comando sterzo non ab-
biano eccessivo gioco nelle crociere.
Riscontrando una qualsiasi anomalia sosti-
tuire i particolari interessati.

41.

P2000TFN2

P2Q0O07F04

Copyright by Fiat Auto



Sterzo Cinquecento &3
Scatola

41.

STACCO-RIATTACCO SCATOLA STERZO

Stacco-riattacco dell’albero inferiore e su-
periore dal pignone scatola sterzo

Togliere la vite e il dado che fissano 'albero
inferiore al pignone della scatola sterzo.

P2()005£02

Dopo aver staccato le ruote anteriori, alzare il ponte sollevatore e, dalla parte inferiore della vettura ope-
rare come di seguito Hlustrato.

P2QONEFOT

1847035000

P22008F02 P2ZQ00BFO3 P2QCU8F04

8 Stampato a° 505.609



Cinquecento @ Sterzo
Scatola

41.

Smontaggio-montaggio tubazione di scari-
co dalla testa cilindri

Smontaggio-montaggio leve
comando innesto e selezione
marce dal cambio di velocita

P2Q0O0AF03

Smontaggio-montaggio complessivo tas-
selio elastico dalla scocca e dal cambio di
velocita

Togliere la vite (indicata dalla freccia) di fis-
saggio tubazione di scarico al supporto tas-
sello elastico.

P2QOoEFO4

Copyright by Fiat Auto



Sterzo
Scatola

Cinquecento &

41.

-

P2Q010F03

~>

P2Q010F04

Stacco-riattacco viti
sterzo alla scocca

Montaggio tassello di legno tra scocca e
cambio di velocita

Interpotre tra la scocca e il cambio di velocita
un tassello di legno per consentire il succes-
sivo sfilamento della scatola sterzo.

fissaggio scatola

Stacco-riattacco scatola sterzo

NOTA Effettuare la convergen-
za ruote anteriorl ogni
qualvolta si esegue [lo
stacco-riattacco della
Scatola sterzo.

10
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Cinquecento &5 Sterzo
Scatola

41.

STACCO-RIATTACCO SCATOLA STERZO

Stacco-riattacco dell’albero inferiore e su-
periore dal pignone scatola sterzo

Togliere la vite e il dado che fissano I'albero
inferiore al pignone della scatola sterzo.

P2QODSFO2

Dopo aver staccato le ruote anteriori, alzare il ponte sollevatore e, dalla parte inferiore della vettura ope-
rare come di seguito ilfustrato.

P2Q0TTFN

1847035000

P20Q008F02 P20008F03 P2QO0SF04

Copyright by Fiat Auto 11



Sterzo Cinquecento &
Scatola

Smontaggio-montaggio tubazione di scari-
co dal collettore

Stacco-riattacco viti fissaggyio scatola
sterzo alla scocca

P20Q0712F03

£ | | Stacco-riattacco scatola sterzo
NOTA Effettuare la convergen-

. za ruote anteriorf ogni
qualvoita si esegue lo
stacco-riattacco delia

scatola sterzo.
P2Q010F04

12 Stampate n° 505.609



Cinquecento

Sterzo
Scatola

SMONTAGGIO-MONTAGGIO

Smontaggio-montaggio tirante completo
di testa a snodo

Verificare che la testa a snodo non presenti
indurimento o gioco eccessivo, pena la sua
sostituzione.

Smontaggio-montaggio fascetta ritegno
cuffia di protezione

Smontaggio-montaggio cuffia di protezio-
ne e tenuta lubrificante

Verificare attentamente che la cuffia non pre-
senti fori o lacerazioni pena la sostituzione,

Prima del montaggio dell’'ultima cuf-
fia (lato pignone), introdurre la
guantita di grasso prescritta.

41.

S T

P2QO13FO

P2GGI3F0D2

P2Q013F03

Copyright by Fiat Auto
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Sterzo Cinquecento
Scatola

41.

Smontaggio-montaggio perno a sfera

Il perno a sfera non deve avere indurimenti
eccessivi, ma essere libero di ruoctare in tutti |
sensi senza cadere sotto il suo peso.

A montaggio effettuato acciaccare
I‘estremita della sede del perno a sfe-
ra come indicato dalla freccia.

PRO014F02

CONVERGENZA RUOTE ANTERIORI

X )

F20014F01

La registrazione della convergenza anteriore si effettua allentando il dado per bloccaggio tirante ed avvi-
tando o svitando il tirante sterzo fino ad ottenere la convergenza prescritta senza alterare la posizione
delle razze del volante.

14 Stampato n° 505.609
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Cinquecento Dati tecnici
Ruote

00.44

MOTORIZZAZIONE i & @,
RUOTE , R ; Vs -
. . 135/70 SR13”
anteriori 1.9 bar (A) 2,1 (H)
posteriori 1.9 bar (A) 2,2 (M)
Cerchio tipo 4,00 x 13" H
(") Avrichiesta
(A) Pressione di gonfiaggio a vuoto
(B) Pressione di gonfiaggio a pieno carico T T T
)
ASSETTO RUOTE I —
inclinazione (*") : 30+ 30" (%) ()
,’i*
incidenza (") 1060" = 30" (*) (7*7)
Sospensione
anteriore S
convergenza ' O+ 1mm (%) (")
S = 20" = 30" (*)
inclinazione (**) : ,
30" £ 30" (777)
Sospensione _
posteriore t(:*o*n)vergenza . | 0L3mm () (**)

) Con pneumatici gonfiati atla pressione prescritta e vettura in ordine di marcia

¢
(") Angoli non registrabili
(") Con pneumatici gonfiati alla pressione prescritta e vettura in ordine di marcia ma con serbatoio vuoto (5 litri di car-

burante)

Copyright by Fiat Auto



Dati tecnici
Sospensione anteriore

Cinquecento

00.44

Sospensione anteriore a ruote indipendenti, tipo Mac Pherson con bracci oscillanti in ghisa, molle di-
sassate, cuscinetto a sfere sull’attacco superiore ammortizzatore.

7os R oo 1Y oo [es
mita

-" g’ g SA 83
Molle ad elica ]

Numero di ordinazione 7694585 7694587

Diametro del filo mm 11,4 + 0,05 11,5 + 0,05

Numero spire utili 3

Senso dell’elica destrorso

mm circa 314 -
Altezza molla libera
mm - circa 320
207 ~ 229 daN mm 172 -

Altezza molla sotto e ;

un carico di 221 = 243 daN mm 172

Le molle sono suddivise in due categorie,

identificabili mediante contrassegno:
. giallo (1) quelle 207+229 daN un'altezza di mm >172 .

aventi sotto un e e

carico di: 190 daN un’altezza di mm - >172

verde (1) quelle 207 +229 daN un’altezza di mm <172 -

aventi sotto un e — s — .

carico di: 190 daN un‘altezza di mm - <172

(1)l montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.

Ammortizzatori

Tipo

- Aperto (inizio tamponamento)

Chiuso {ferro contra ferro)

Corsa

telescopico, a doppio effetto

mm 4245 + 2.5
mm 2685 £ 25
mm 156

Stampato n® 505.609



Cinquecento Dati tecnici
Sospensione posteriore

00.44

Sospensione posteriore a ruote indipendenti con telaio avvitato alla scocca, bracci indipendenti e mol-
le ad elica.
Tamponi paracolpi in gomma.

]-‘ ]"_' j ‘m,humiti
[ 4 USA 83
Molie ad elica ,

Numero di ordinazione %6?94586
Diametro del filo | mm 11 + 0,05
Numero spire util‘i‘ | | 5b
| Senso de!l’eliéa R N dé;;érso
| Arlntezrza molla libera | mm circa 308
Altezza molla sotto un carico di 257-+283 daN mm 195

Le molle sono suddivise in due categorie,
identificabili mediante contrassegno:

giallo (1) quelle aventi sotto un
carico di 260 + 280 daN un’altezza di mm >195

verde (1) quelle aventi sotto un
carico di 260 + 280daN un’altezza di mm <195

(1) 1l montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.

Ammortizzatori
Tipo | telescopico, a doppio effetto
" Aperto (inizio témponamento) mm 342 + 3
Ckh{quqébr(ferrb contro ferro) mm 2035 = 3
HCorsa B mm 138,5

Copyright by Fiat Auto 3



Dati tecnici
Attrezzatura specifica

Cinquecento

44 .a

MOTORIZZAZIONE

Numero ) ,
dell’attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO !ﬁ! lﬁ]
-
@'Limiti
uUSA 83
1847017004 ;’éa;;r&g]egois)trazione maozzi ruote posteriori (da usare con ° ®
Chiave ritegno stelo ammortizzatore anteriore durante la
1857051000 | \\;novra dado di fissaggio o ®
Battitoio per montaggio cuscinetta e mozzo su fuso ruote
1870152000 posteriori ) 0
i Attrezzo pneumatico per compressione molle sospensioni
1874555000 1 per smontaggio ammortizzatori ® ®
1875063000 Battitoio per acciaccatura dadi mozzi ruote anteriori o o

Stampata n® 505.609



Cinquecento

Dati tecnici

Coppie di serraggio

44,

Coppie _di
PARTICOLARE Filettatura serragglo
daNm
SOSPENSIONE ANTERIORE
ADado autobloccanv;t-ere-ﬁrssaggio superioire ammortizzatore “M 12 x 1,25 - 8,8
| Dado fissaggio rtravssello ammortizzatore alla scocca N M 8 2,5
Dado autobloccante fiséaggio ammortizzat.(.)-re al montante -M 12 x1,25 10,3
.&[])I?adgcggé%bloccante fissaggio anteriore braccio osmllahte M 12 x 1’25 88
\\’/Ei}tl(iaoiitsés)aggio posteriore braccio oscillante alla scocca (ca- M 12 x 1,25 88
M\[')m;am(yi“;;;tgbloccante fissaggio perno a sfera al montante f\/l‘lO x 1,25 " 4.9
Dado COYV) collare f‘issaggio nwﬁzzo ruote M 22 x 15 ?4
wéolonnetta fisséégio ruote M 12 x125 86
SOSPENSIONE POSTERIORE
Dado autobloccante fissaggio tr);;iccio oscillante;| telaio M12 x 1,25 8,8
vVit‘e’/fissaéQio superiore ed VEaneriore ammortizzafore rf\/|01v‘0 x 1,25 4,9
WDado fissaggi; nl;ozzo ruote M 20 x 15 >21 .6 |
Vité fissaggio anteriére e posteriore telaio M12x 1,25 8.8
| Vite ﬁssaggio' tampone al telaio M 8 1

Colonnette fissaggio ruote

Copyright by Fiat Auto




Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione anteriore

44,

SCHEMA COMPLESSIVO SOSPENSIONE ANTERIORE

P2Q0CEGO1

6 Stampato " 505.609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

44,

STACCO-RIATTACCO BRACCIO OSCILLANTE

Dopo aver disposto la vettura sul ponte sollevatore, staccare le ruote anteriori e procedere come in ap-
presso illustrato:

P2A007GHY

P2Q007G04 P2QOOTG03 P20007G02

P2QO07G05

Copyright by Fiat Auto 7



Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

Cinquecento

P2O008GH2

P20003G1

P2GO0EGO3

P2G008G04

STACCO-RIATTACCO MONTANTE E
MOZZ0 RUOTA

Stacco dado fissaggio mozzo ruota anterio-
re al montante

Smontaggio-montaggio fermaglio e relati-
vo perno fissaggio inferiore pinza freni

Smontaggio-montaggio guarnizioni fre-
nanti

Stampato n° 505.609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

44.

Smontaggio-montaggio viti fissaggio com-
plessivo pinza freno

P2QC02G01

Smontaggio-montaggio complessivo pinza
freno e relativa staffa di sostegno

Dopo aver smontato la staffa di sostegho e la
pinza freno, riporre nel vano passaruote il
complessivo senza staccare la tubazione fles-
sibile freno.

P2Q003GH2

Smontaggio-montaggio disco freno

P2Q008GO3 P20003G04

Copyright by Fiat Auto



Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

Cinquecento

44.

FEQERGO

1847035000

P2Q010G02

P20010G03

Smontaggio-montaggio dado fissaggio
perno della testa a snodo per tirante latera-
le sterzo

Stacco del perno della testa a snodo per ti-
rante laterale sterzo

Shloccagygio dado fissaggio braccio oscil-
lante al montante

10
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Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

Smontaggio-montaggio montante dal com-
plessivo ammortizzatore

P20011G01

Stacco-riattacco del montante completo di
mozzo ruota

P20011G02

Vista anteriore e posteriore del
montante completo di mozzo
ruota

PZQ011GO3 P20011G04

Copysight by Fiat Auto 11



Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione anteriore

44,

Smontaggio, mediante pressa, del mozzo

dal montante
PZO012GG1

Scostamento iniziale
dell’anello interno del
cuscinetto dal mozzo

Estrazione deli’anello
interno del cuscinetto
dal mozzo

#20012G02 P20012G03

Smontaggio anello elastico ritegno anello
esterno cuscinetto, dal montante

P2OI 2604 P20M 2G05

12 Stampato n° 505.609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

44,

.
¢

Smontaggio alla pressa, dell’anello esterno
cuscinetto dal montante

P20Q013G01

Montante completo

Controllare che le superfici interne non pre-
sentino tracce di grippaggio, che i bracci non
abbiano subito urti visibili e non presentino
tracce di rotture pena la sostituzione del
montante completo.

P2Q013G02

P2Q013G04

Montaggio cuscinet-
to nel montante

Il montaggio si puo ef-
fettuare sia alla pressa,
oppure con l'impugna-
tura 1870007000.
Muaontare quindi !"anel-
lo elastico di ritegno

| Gy " 1874366000
cuscinetto. * e 3 T ., S ok .
PZ0O013G03 P20013G05

Copyright by Fiat Auto 13



Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

Cinquecento

44.

P2U1074G 0T

P2G014G02

£20014G03

Montaggio riparo parapolvere

Montaggio, alla pressa, del mozzo nel cu-
scinetto sul montante

Supportare l'anello interno del cuscinetio
mediante un cilindro (1) di adatto diametro.

Montaggio e chiusura a coppia del dado ri-
tegno mozzo ruota

/ dadi di fissaggio dei giunti omoci-
netici ai mozzi devono essere sempre
sostituiti.

14
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Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

44,

Cinquecento

Attrezzo 1875063000 per acciaccatura dadi
mozzo
) P20015G03

Acciaccatura dado di fissaggio mozzi ruote
anteriori

P2Q015G04

STACCO RIATTACCO COMPLESSIVO
MOLLA AD ELICA AMMORTIZZATORE

Inserimento attrezzo 1857510000 per rite-
gno stelo ammortizzatore durante lo shloc-
caggio e il bloccaggio del dado di fissaggio
ammortizzatore al tassello

P200155602

Copyright by Fiat Auto 15



Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione anteriore

44,

1857510000

Sbhloccaggio dado fissaggio ammortizzato-
re al tassello

Per effettuare questa manovra é as-
solutamente necessario avere la vet-
tura a terra.

PZGa0IGGOY

Vista del complessivo sospensione ante
riore sinistra, montata su vettura

Ultimato lo sbloccaggio del dado fissaggio
ammortizzatore, per lo stacco del complessi-
vo molla ad elica-ammortizzatore & necessa-
rio disporre la vettura sul ponte sollevatore e
staccare la ruota anteriore sinistra.

Smontaggio-montaggio  ammortizzatore
3 dal montante

P20Q016G03

16 Stampato n° 505.609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione anteriore

44,

Smontaggio-montag-
gio modulo di coman-
do accensione e rela-
tiva staffa di ancorag-
gio dal duomo

P20017G01 P2Q017G02

Stacco-riattacco ammortizzatore dal duo-
mo .
PZQO17G03

Complessivo con molla ad elica disassata

P2Q017G04

Copyright by Fiat Auto 17



Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione anteriore

44.

1874555000 B

Montaggio del complessi-
vo molia ad elica-ammor-
tizzatore sull’attrezzo
pneumatico 1874555000
per compressione molle
P20Q018G01

Smontaggio-montaggio complessivo molla

ad elica-ammortizzatore

In caso di sostituzione ammortizzatori ¢ ne-

cessario attenersi alla seguente normativa di

carattere generale:

1. Per vetture con percorrenze superiori a
20/25.000 Km devono essere sostituiti
sempre entrambi gli ammortizzatori su cia-
scun asse, avendo cura di montare sullo
stesso asse (anteriore 0 posteriore) parti-
colari dello stesso tipo previsti di ricambio.

2. Per vetture con percorrenze inferiori a
20/25.000 Km & accettabile la sostituzio-
ne di un solo ammortizzatore, purche il
nuovo sia dello stesso tipo di quelio sosti-
tuito.

NOTA Perilriattacco del complessivo molla
ad elica-ammortizzatore é sufficiente
invertire opportunamente la succes-
sione delle operaziani eseguite per lo
stacco.

Chiusura a coppia del dado fissaggio am-
mortizzatore al tassello

Per effettuare questa manovra é as-
solutamente necessario avere la vet-
tura a terra.

18 Stampato n° 505.609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione posteriore

44,

SCHEMA COMPLESSIVO SOSPENSIONE POSTERIORE

P20Q019G02

2 )
SNSS 5 y 7 y
. = 4
4
Z y
2 24
- & .

P2OOTIGOY
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Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione posteriore

A4,

STACCO-RIATTACCO BRACCIO OSCIL-
LANTE

Ubicazione del braccio oscillante su vettura

P20020GO1

Smontaggio dado ritegno mozzo ruota

Ogni qualvolta si procede allo smon-
taggio del dado di fissaggio del
mozzo € necessario sostituirlo con

uno nuovo.

P20Q020G02

Smontaggio-montaggio tamburo freno

P2Q020G03

Stampato n° 505,609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione posteriore

44,

P20021G02

Smontaggio mozzo ruota

NOTA Peril montaggio del mozzo ruote occorre
utilizzare l'attrezzo 71870152000

P2Q02YG01

Controllo mozzo

l.a sostituzione del cuscinetto ruota, dovuta a
rumorosita o gioco eccessivo, comporta ne-
cessariamente la sostituzione del mozzo
completo.

P20021G03

Smontaggio-montaggio fune per freno a
mano dall’ancoraggio sulla leva di comando
e tubazione freni dal<ilindro comando ga-
nasce

P2R021G05 P2QO21GE4

Copyright by Fiat Auto 21



Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione posteriore

a4,

& 1-355{3'2000 Smon_taggiq-montaggio tubazione freni dal
1 braccio oscillante

P2Q022G01 P20G226G02

-

o

P201022G04

Smontaggio-montaggio complessivo piatto porta-
freno

P2O0Z2GEH3

.’ ‘ PZ(;OZZGOS . .
Smontaggio-montaggio ammortizzatore

Per staccare l'ammortizzatore € necessario
comprimere la sospensione con un cricco
idraulico.

Controllo

Riscontrando anomalie imputabili all’'ammortizzatore,
lo stesso va sempre sostituito integralmente.

PZQ0H2Z22G05

22 Stampatae n” 505.609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione posteriore

44,

Smontaggio-montaggio molla ad elica

Controllo molla ad elica

Accertarsi che non presentino incrinature e
deformazioni tali da pregiudicarne 'efficien-
za.

NOTA Le molle ad elica sono suddivise in
due categorie, identificabili mediante
una striscia di vernice sulla spira cen-
trafe di colore giallo o verde. I/ mon-
taggio deve effettuarsi con molle del-
/la stessa categoria.

PzQa23G01 P2QO23IG0O2

\ P20:023G03 PR0023G04

Stacco-riattacco complessivo
braccio oscillante

Controllio braccio oscillante

Accertarsi che il braccio oscillante
non presenti cricche o deformazioni;
che non vi siano segni di usura sul
perno fuso e verificare inoltre I'inte-
grita delle boccole elastiche, pena la
sostituzione del braccio oscillante 7N
completo. : B e s

P2Q023G05
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Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione posteriore

44.

STACCO-RIATTACCO ASSALE RIGIDO

P20024G01 - P2Q024G02 £2Q024G03

Smontaggm montagglo parznale della tubazione di scarico

P20024G04

Smontaggio-montaggio parziale delle viti
posteriori per fissaggio serbatoio combu-
stibile

Prima di procedere all’'operazione
S iar dello smontaggio parziale del serba-
W] e— =St o v@%“i toio assicurarsi che lo stesso sia vuo-
S — = e to.

ARG O =

P2Q024G05

24 Stampato n° 505.609



Cinquecento Sospensioni e ruote
Sospensione posteriore

a4,

-~

Posizionamento del ericco idrau- ; » : i i E s
lico per sostenere 1'assale rigido 2 Py g MRS

Stacco-riattacco viti fissaggio assale rigi-
do alla scocca

P2QO25G02

Stacco-riattacco tubazione freni dal fis-
saggio sull’assale rigido

P20025G03

Copyright by Fiat Auto 25



Sospensioni e ruote Cinquecento
Sospensione posteriore

Complessivo assale rigido stac-
cato dalla vettura

P20Q026G01

Controllo assale rigido poste-
riore

Accertarsi che !"assale posteriore
non presenti cricche o deforma-
zioni o disallineamenti fra i due
bracci laterali, pena la sua sosti-
tuzione.

P20026G02

Chiusura a coppia del dado di fissaggio

mozzo ruota

NOTA Per il riattacco dell’'assale rigido, in-
vertire opportunamente le operaziani
eseguite per lo stacco.

P20028G03

°
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Cinquecento Sospensioni e ruote
Assetto ruote

A4,

ASSETTO RUOTE ANTERIORI

La verifica dell’assetto ruote deve essere effettuato dopo aver sottoposto gli organi che influenzano I'as-
setto ruote ai seguenti controlli:

- pressione di gonfiaggio dei pneumatici;

- I'eccentricita e I'ortogonalita dei cerchi ruota non deve essere superiore ai 3 mm;

- gioco assiale cuscinetti ruote;

- gioco fra montante e perno a snodo braccio oscillante;

- gioco perno a snodo tirante sterzo.

INCIDENZA (non registrabile)

P2Q027G01

Qualora I'angolo di inclina-

H il zione ruote fosse diverso dal
o = valore prescritto occorrera g
- - sottoporre la scocca della
vettura ad un controllo.
N LL,_/
1
INCLINAZIONE (non registrabile) meoz
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Assetto ruote

44,

B _— = CONVERGENZA

P2Q028G01

Se, al controllo della convergenza, si riscon-
trano valori diversi da quelli prescritti, agire
sui tiranti della scatola sterzo dopo aver allen-
i tato i dadi di fissaggio dei medesimi.

P2Q028G02

Ogni qualvolta si esegue la convergenza ruote anteriori e necessario attenersi scrupofosamente

alle seguenti istruzioni:

- allentare le fascette di serraggio delle cuffie sui tiranti;

- verificare che fa cuffia ruoti liberamente sul tirante stesso. Eventualmente scalzare la cuffia e
fubrificare con grassa siliconico MOLYGUARD SYL 133 o prodotto similare,

- stringere le fascette dopo la registrazione della convergenza e solo dopo aver verificato che la
cuffia sia in corretta posizione.
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Cinquecento Sospensioni e ruote
Assetto ruote

44,

ASSETTO RUOTE POSTERIORI
L.a verifica dell’assetto ruote deve essere effettuato dopo aver eseguito i seguenti controllt
- pressione di gonfiaggio dei pneumatici;

- I'eccentricita e I'ortogonalitd dei cerchi ruota non deve essere superiore ai 3 mm;
- gioco assiale cuscinetti ruote.

INCLINAZIONE (non registrabile)

P2Q029G01

CONVERGENZA (non registrabile)

P20029G02

Riscontrando valori diversi degli angoli delle ruote posteriori non si pud effettuare la registrazione, per-
che la sospensione posteriore & costituita da un assale rigido.
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INDICE

pag.

RISCALDAMENTO - VENTILAZIONE

- Schema ventilazione e ricircolo aria abi-

tacolo vettura 1
. - Complessivo riscaldatore - ventilatore e

gruppo comandi

- Schema della miscelazione e distribu-
zione dell’aria

- Stacco - riattacco complessivo riscalda-
tore - ventialore e gruppo comandi
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Cinquecento Organi sussidiari
’ Riscaldamento - Ventilazione

50.

SCHEMA VENTILAZIONE E RICIRCOLO ARIA ABITACOLO VETTURA

Bocchette superiori parabrezza
Bocchette laterali

Bocchette centrali

Bocchette inferiori

Bocchetta di uscita per ricircolo aria inter-
no vettura

A. Leva comando sportelli per miscelazione
aria esterna riscaldata o non riscaldata

B. Leva comando sportelli per distribuzione
aria interno vettura

C. Leva inserimento ventilatore

arwN~

[ ] Aria atemperatura esterna 4B P2000IHOT 1
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Organi sussidiari Cinquecento
Riscaldamento - Ventilazione

50.

S By

-
=]
I
o
°
=1
<]
I
a

COMPLESSIVO RISCALDATORE - VENTILATORE E GRUPPO COMANDI

Aria riscaldata

Aria a temperatura esterna

E. Tubazione di ritorno liquido refrigerante motore dal radiatore riscaldatore al motore

F. Radiatore riscaldatore interno vettura

D. Tubazione di arrivo mandata liquido refrigerante motore al radiatore riscaldatore
G. Elettroventilatore

1-2. Sportelli per la miscelazione aria
3-4. Sportelli per la distribuzione aria

2 Stampato n° 505.609



Cinquecento | - Organi sussidiari
Riscaldamento - Ventilazione

50.

SCHEMA DELLA MISCELAZIONE E DISTRIBUZIONE DELL'ARIA

(

.1 Aria riscaldata
D Aria a temperatura esterna

o

% i
i

1 2 4 rza00amos
COSTITUZIONE E FUNZIONAMENTO

Costituzione |l complessivo riscaldatore-ventilatore si compone di un involucro in plastica che realizza

al suo interno svariate canalizzazioni per il passaggio dell’aria ed include:

— Un elettroventilatore (G) avente lo scopo di spostare, a velocita diverse, delle grandi masse d’aria.

— Un radiatore (F) collegato con il circuito di raffreddamento del motore termico avente lo scopo di ri-
scaldare I'aria proveniente dall’esterno della vettura.

— Due sportelli (1-2) che attuano la regolazione della portata d'aria attraverso il radiatore.

— Due sportelli (3-4) che attuano la distribuzione dell’aria nell’abitacolo vettura.

- Funzionamento |l radiatore riscaldatore (F) é direttamente collegato al circuito raffreddamento motore
per cui mantiene costantemente la temperatura di quest’'ultimo. :
Azionando la leva A si ottiene lo spostamento contemporaneo degli sportelli 1 e 2. Nelle due posizioni
estreme (vedi Fig. A e B) la quantita di aria esterna viene convogliata o attraverso il riscaldatore o esclu-
dendo quest'ultimo. Nel 1° caso si ottiene la massima temperatura aria, nel 2° caso si ottiene la ventila-
zione con aria a temperatura esterna. Nelle posizioni intermedie la quantita di aria che passa attraverso il
radiatore varia in funzione delle diverse posizioni assunte dagli sportelli 1 e 2. La miscelazione di una
quantita variabile di aria calda con aria a temperatura esterna consente una adeguata climatizzazione
dell’abitacolo vettura. Azionando la leva B si ottiene lo spostamento degli sportelli 3 e 4 che in base alle
varie posizioni assunte orientano il flusso d’aria in opportune quantita e in varie direzioni, verso il para-
brezza, oppure le bocchette laterali e centrali, oppure le bocchette inferiori.
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Organi sussidiari Cinquecento
Riscaldamento - Ventilazione

55.

STACCO-RIATTACCO COMPLESSIVO RI-
SCALDATORE-VENTILATORE E GRUPPO
COMANDI

Stacco-riattacco cornice quadro di control-
lo

Svitare le viti di fissaggio cornice alla plancia
indicate dalle frecce

P2Q004HO1

Svitare le viti di fissaggio gruppo comandi ri-
scaldatore-ventilatore dalla plancia

P2Q004H02

— rimuovere la batteria dal vano motore scol-
legando i cavi ed allentando i dadi di fis-
saggio indicati;

P20Q004H03
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Cinquecento
Riscaldamento — Ventilazione

50.

P2Q005H02

- staccare la guarnizione di tenuta dal riparo
insonorizzante del complessivo riscaldato-
re-ventilatore, operando come illustrato in
figura, quindi svitare le viti di fissaggio del
supporto tubazioni dell’acqua; L &

P2Q005HO01

P2Q005H04

- svitare la vite di fissaggio e rimuovere il ri-
paro insonorizzante;

P2Q005H03

- svitare la vite di fissaggio, quindi estrarre
dalla sua sede il radiatore del riscaldatore;

P2Q005HO5
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Riscaldamento ~ Ventilazione

50.

- scollegare il cavo flessibile comando tachi-
metro e contachilometri;

- disimpegnare il tubo di depressione dalle
fascette di ritegno;

P2Q 066NN

P20006H03' -
- staccare il riparo insonorizzante, svitando
le viti indicate;

P20Q006H02

P2Q006H05

- svitare le viti di fissaggio e rimuovere il ri-

“ “ paro del riscaldatore;
P2Q006H04
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Cinquecento Organi sussidiari

Riscaldamento - Ventilazione

50.

P2Q007H02

- svitare i dadi indicati e staccare i bracci ter-

gicristallo, operando come illustrato in fi-
gura;

P2Q007H01

- smontare le viti di fissaggio del motore di
azionamento tergicristallo;

|

£2Q007H03

P2Q007H05
- agendo dall'interno del vano motore, scol-
legare il connettore di alimentazione, quin-

di staccare il motore di azionamento tergi-
cristallo;

P2Q007H04
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50.

- scollegare il connettore di alimentazione
del riscaldatore interno vettura;

P2Q008HO1

- svitare le viti di fissaggio e staccare il grup-
po riscaldatore completo dal vano motore.

P2Q008H02

Gruppo riscaldatore—ventilatore completo

P2Q008H03
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Cinquecento Organi sussidiari
Riscaldamento - Ventilazione

50.

P2Q009HO3

P2Q00SHO4 ’ P2Q009H01

Stacco-riattacco dei particolari elettrici del gruppo riscalda-

tore ventilatore

1. Elettroventilatore

2. Resistenza addizionale per variazione velocita elettroventilatore

3. Commuttatore/interruttore per inserzione e variazione velocita
elettroventilatore

NOTA Per/o stacco di questi tre particolari come per interventi sui
flessibili comando sportelli di miscelazione e distribuzione
aria si rende necessario previamente lo stacco del gruppo
riscaldatore-ventilatore. Cio non € invece necessario per
interventi sul radiatore riscaldatore.

P2Q00SH02

P2Q009H06

Stacco-riattacco radiatore riscaldatore o
P2Q009HOS
Per il solo stacco del radiatore riscaldatore staccare la batteria e il riparo insonorizzante, scollegare le tu-
bazioni di collegamento al circuito di raffreddamento, svitare le viti di fissaggio radiatore al gruppo ri-
scaldatore e quindi estrarre il radiatore dalla sua sede.

Copyright by Fiat Auto 9



Fiat Auto
Cinquecento

Impianto elettrico 55

DATI TECNICI

Impianto elettrico
Avviamento

Ricarica

Accensione elettronica statica

RICARICA

Batteria — Alternatore

Tensionamento cinghia comando alternato-
re motorizzazioni 704 - 903

Revisione afternatori M. Marelli

Controllo diodi

Rotore

AVVIAMENTO

Motore avviamento M. Marelii
Diagnosi inconvenienti di funzionamento
del motore di avviamento

‘h
MOTORE g’
ACCENSIONE ELETTRONICA NANOPLEX

Accensione elettronica ad anticipo e distri-
buzione statica nanoplex

Schema di cablaggio del sistema di accen-
sione nanoplex

Ubicazione dei componenti su vettura
Rocchetto di accensione M. Marelli
Interruttore a depressione

Modulo elettronico di comando accensione
Controllo posizionamento sensore di P.M.S.
e giri motore

Diagnosi inconvenienti accensione M, Na-
noplex

MOTORE @

ACCENSIONE ELETTRONICA DIGIPLEX 2/S

Accensione elettronica ad anticipo e distri-
buzione statica digiplex 2/§

Schema di cablaggio del sistema di accen-
sione digiplex 2/5

Ubicazione dei componenti su vettura
Rocchetto di accensione M. Marelli
Interruttore a depressione

Controllo posizionamento sensore di P.M.S.
e giri motore

Diagnosi inconvenienti accensione M. Ma-
relli Digiplex 2/8
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Cinquecento Dati tecnici
Impianto elettrico
00.55
l— ola—
| 704 | | 903 [ 505 T
M. Marelli
E80 - 12V - 1kW M. Marelli
MOTORE DI AVVIAMENTO ZEM ESO - 12V - 0,8KW
E80 - 12V - 1kW
M. Marelli M. Marelli
ALTERNATORE AA 125R-14V-55A | AA 125R-14V-45A M. Marelli
ZEM ISKRA AA 125R-14V-55A

AA 125R-14V-55A

AAK 4167-14V-45A

REGOLATORE DI TENSIONE
(elettronico incorporato)

RTT 119 AC

BATTERIA

32 Ah - 12V - 150A

40 Ah - 12V - 200A

SISTEMA DI ACCENSIONE

Accensione elettro-
nica ad anticipo sta-
tico NANOPLEX

Accensione elettro-
nica ad anticipo sta-
tico M. Marelli Digi-
plex 2-S

Elettronico statico
integrato con siste-
ma d’iniezione

Iskra FE 65 PRS

ROCCHETTO DI ACCENSIONE BAE 800 DK BAE 800 AK
Bosch WR 7DC Bosch WR 7DC Ch .
CANDELE Champion RN 9 YC | Champion RN 9 YC AN S Yoo
M. Marelli F7 LCR | M. Marelli F7 LCR | . '2 L\eep

Bosna FE 65 CPR
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Dati tecnici
Impianto elettrico: aviamento

00.55

Cinquecento

‘ l 903 ] 903 MY
7o | &) &0,
M. Marelli M. Marelli
Tipo E80-12V-1 kW E80-12V-0,8 kW
ZEM
E80-12V-1 kW
Tensione V
Potenza nominale kW 1 038
Rotazione, lato pignone destrorsa
Poli
Eccitazione avvolgimenti in serie-parallelo
Innesto a ruota libera
Comando elettromagnetico
Gioco assiale dell’albero indotto mm 0,15 + 0,45
Dati per la prova al banco
Prova di funzionamento (*):
corrente A 200 180
velocita 1/min 2220 1720
tensione \Y) 9,8 +-10 9,1
coppia sviluppata daNm 0,38 0,37
Prova di spunto (*):
corrente A 440 3,24
tensione \ 7.6 7.1
coppia sviluppata daNm = 1,25 > 0,97
Prova a vuoto (*):
corrente A 44 + 48 40
tensione V 11,4 - 11,6 11,4
velocita 1/min 11400 +~ 12300 8500 + 9000
Teleruttore strappo O 0,32 0,30 + 0,32
Resistenza dell’avvolgimento (*) {
ritegno Q) 1,09 1,2 - 1,3
Lubrificazione
Scanalature interne dell'innesto e VS SAE10W
boccole albero
l\/_Ianiclotto d’in_nesto e relativo TUTELA MR3
disco intermedio

(*) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C.
NOTA /n sede di revisione non é richiesta la ribassatura dell’isolante tra le lamelle def collettore
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Dati tecnici
Impianto elettrico: avwiamento

00.55

MOTORE AVVIAMENTO - CURVE CARATTERISTICHE

KW Vv P20003L01
daflm 114 1/min 5600
12 12—\ 4800
i \Y\N L
061 & >< / \ 400
041 4 / < N 1600
u,z. , k/ / / \\\A -
4 ) —
! 000 200 300 400 A
1/min

M. Marelli E80 - 12V - 0,8kW

Schema elettrico dei motori di avviamento

M. Marelli E80 - 12V - 1TkW
ZEM ES80 - 12V - 1kW
M. Marelli ES0 - 12V - 0,8kW

Motore d’avviamento

M. Marelli E80 - 12V - 1kW

Kw v P20Q003L02
dahm 1414 ] \ 5600
12 1| [min o 480
NV kW] | Afan
110 \\ ~ 4000
08 8- / >< 3200
06 6 AN ,/ \\ 2400
4 4 N 1600
/
02 2] / ~ 1\ 00
L N
0- o “
T T
i 125 250 35 500 A
1/min

M. Marelli E80 - 12V - 1kW
ZEM ES80 - 12V - 1kW

50

Ljsltnmw

P2a003L03

P20Q003L04
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Dati tecnici
Impianto elettrico: ricarica

Cinquecento

00.55

(704 ) | 203 I o0s el
203 imiti
ALTERNATORE
M. Marelli M. Marelli
_ AA 125R-14V-55A(AA 125R-14V-45A]  \ Marelli
Tipo ZEM ISKRA AAK  |AA 125R-14V-55A
AA 125R-14V-5bA| 4167-14V-45A
Tensione nominale dell'impianto \ 14
Corrente massima A b5 45 55
Velocita di inizio carica a caldo 1/min | 950 = 1050 1050 950 - 1050
Corrente erogata su batteria a 7000/min
ed a regime termico A > 55 > 45 = b5
Resistenza avvolgimento induttore, 0 3+39
tra i due anelli collettori (*) e
Senso di rotazione (visto dal lato comando) antiorario orario
Diodi raddrizzatori di potenza a ponte precostituito
(*) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C
REGOLATORE DI TENSIONE
Elettronico incorporato nell’alternatore tipo M. Marelli RTT 119 AC
Velocita alternatore per controllo 1/min 6000
Corrente per stabilizzazione termica A 20 + 25
Corrente di controllo A b + 45
Tensione di regolazione (%) \ 14 + 14,3
(*) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C
BATTERIA
Tensione nominale \ 12
Capacita (alla scarica di 20 ore) Ah 30 40
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Dati tecnici
Impianto elettrico: ricarica

00.55
ALTERNATORI - CURVE CARATTERISTICHE DI EROGAZIONE
(a regime termico, con tensione di 13,5 V e spazzole assestate)
A P20Q005L02
A } P2Q005L01 5[]
40 4 ]
7 30
20 / 20 /
o 7
0 — 10
1006 2000 3000 4000 5000 6000 7000 i /
A rEeal ol “ow mm s s ewoo 700
1/min

Schema elettrico per alternatori
M. Marelli da 45A - 55A

Curva caratteristica di tensione del regola-
tore FIMM RTT 119AC

M. Marelli AA125R - 14V - 45A
ISKRA AAK 4167 - 14V - 55A

|
L

C‘ Utilizzatori
e

Y= |

B L
V vid P20005L03

C Commuttatore di accensione a chiave
Y Indicatore ottico carica alternatore (12V-

3/6W)

R Regolatore di tensione elettronico

Tensione

v1\

P2Q005L04

143

14

13,5

13

-40 -20

0 +20 +40 +60 +80 +1IQ[:
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Dati tecnici Cinquecento
Impianto elettrico: accensione elettronica statica

00.55
. o+ 1 = | =R,
ACCENSIONE ELETTRONICA STATICA .

Ti M. Marelli M. Marelli  Weber-Marelli &
Ipo NANOPLEX | DIGIPLEX 2 S integrata
Sigla MED 210 A MED 447 A IAW 6F.SO

Ordine di accensione 1-2 1-3-4-2
(®) Accensione - iniezione [.LA.W.
ROCCHETTO CON 2 PRESE DI ALTA TENSIONE
Tipo M. Marelli
Sigla BAE 800 DK BAE 800 AK
Resistenza ohmica del primario a 20°C Q 0,495 + 0,605
Resistenza ohmica del secondario a 20°C Q 6660 ~ 8140

SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIRI

Ti ial M. Marelli M. Marelli M. Marelli
P © siga SEN 8 D SEN 8 K SEN 8 D3
Resistenza avvolgimento sensore Q 578 + 782
Distanza (traferro) tra sensore e dente mm 04 =+ 1
puleggia albero motore e
ANTICIPO SU MOTORE
Con motore al minimo 100 £ 20 80 + 20 13° £ 1°30°
Massimo da 4200 a 5000/min 460 £ 20 420 £ 20 -
CANDELE
Bosch WR 7 DC -
M. Marelli F 7 LCR
. . Champion RN 9 YC RN 9 YCC a
Tipo e sigla
Fiat - 9F YSSR A
Iskra FE 65 PRS - -
Bosna - FE 65 CPR -
Filettatura di attacco sul motore M 14x1,25
Distanza fra gli elettrodi mm 0,7+ 0,8 0,85 + 0,95

(A) Candela a doppio compound con anime di entrambi gli elettrodi in rame con resistenza interna di 5 ~ 15 KQ
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Impianto elettrico: accensione elettronica statica

00.55

ACCENSIONE DIGIPLEX 2-5 I&3)

DIAGRAMMI DELLE CURVE DI ANTICIPO IN FUNZIONE DELLA DEPRESSIONE NEL COLLET-
TORE DI ASPIRAZIONE OTTENIBILI CON 8° DI ANTICIPO FISSO RISPETTO AL P.M.S.

Gradi anticipo motore P20007L01 Gradi antlclpo motore P20007L02
50 50
185 i
40360339 40 -
942 e
. o 31
30 = 30 %EEZ
e 242
- 2
o1 e
10 " ]l 10 pai |
T:l: 200/min motore - + 200/min motore
' TTITT[II] [TITILI
0 | woo | 2000 | 3000 | 4000 [ so00 | so00 0 | woo | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | go00
500 1500 2500 3500 4500 5500 1/min 300 1300 2500 3500 4500 5500 1/min
Parzializzato AP 150 mmHg Pieno carico

li—
ACCENSIONE NANOPLEX &3

DIAGRAMMI DELLE CURVE DI ANTICIPO IN FUNZIONE DELLA DEPRESSIONE NEL COLLET-
TORE DI ASPIRAZIONE OTTENIBILI CON 10° DI ANTICIPO FISSO RISPETTO AL P.M.S.

Gradi anticipo motore Gradi anticipo motore
P20.007L03 P20007L04
R a0
46¢
4 4r
" 3
° 30°
0 ;
222
0° 2w
10° ] 1 7
} =+ 200/min motore =+ 200/min motore|
[ [T IIIL] | ""!”}"! | | o
0 ] 1000 | 2000 i 301]0 . 4000 [ 50 | 0 1000 © 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000
o ey S0 0D 2500 300 400 5500 6200
1/min 1/min
Parzializzato AP 150 mmHg Pieno carico
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Dati tecnici
Impianto elettrico: accensione elettronica statica

Cinquecento

00.55

olm—
SCHEMA DI CABLAGGIO DEL SISTEMA DI ACCENSIONE DIGIPLEX 2-S Igl

PN~

-]

'»
Cilindro 2

Cilindro 3

0
Cilindro 1

1
[1]2]3]4[s]e]7]s]sto]]
' T ] I | T
3 by owelc N | o
p “ 2 |
EHDZBEA
4 BR —
Co— NZ — E;"—_"
6
F nonn
9
M 8@ 15/54 cJ

4

&

.l. [ Il |

7

Cilindro 4

P2Q008LO1T

sliom—
SCHEMA DI CABLAGGIO DEL SISTEMA DI ACCENSIONE NANOPLEX &)

Coocooooo

7

<|[—o

6

S

Modulo elettronico di comando centralina
Sensore di numero giri e P.M.S.
Puleggia anteriore albero motore
Interruttore a depressione (manocontatto)
per traslazione mappatura curve di antici-
po accensione

Rocchetto d'accensione a nucleo chiuso

1 7

8{ [ )4 15/54 c

Cilindro 1
Cilindro 2

10 P20Q008L02

Rocchetto d'accensione a nucleo chiuso
Presa diagnostica per Fiat-Lancia tester
Batteria

Commutatore d'accensione a chiave
Massa batteria

Candele d’accensione

. Connessione
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BATTERIA

Le batterie che equipaggiano tutte le versioni

della vettura Cinguecento sono del tipo ES

(Energia Sigillata) e non richiedono manu-

tenzione.

Questo tipo di batterie rispetto a quelle tradi-

zionali hanno i seguenti vantaggi:

- un consumo ridottissimo di elettrolito dovu-
to all'impiego di un nuovo tipo di lega per la
costruzione delle griglie e delle piastre;

- una ridottissima autoscarica che permette
una buona attitudine all’avviamento per un
periodo di 7 mesi e quindi si presta per
immagazzinaggi profungati (a temperatura
inferiore ai 28°C);

- unariduzione del volume dei gas sviluppati
durante la carica che sono quelli che
provocano la corrosione e conseguente
cattivo contatto dei poli terminali.

In caso di presunta batteria scarica, dopo aver lasciato quest’ultima a circuito aperto per almeno due
ore, misurare la tensione a vuoto, collegando un voltmetro digitale ai suoi morsetti: se risulta inferiore a
12,30 V e carica al 50%; se raggiunge 12,48 V ¢ carica al 75%; se raggiunge 12,66 V ¢ carica al 100%.

F2Q009L01

.. | Sesiriscontra che in una o piu celle della batteria il livello dell’elettrolito é inferiore alla linea di
i 1| livello minimo ricavata sul contenitore in plastica, aprire il coperchio di chiusura della serie di
' tappi e aggiungervi acqua distillata e deionizzata (come per le batterie ordinarie).

NOTA Non sottoporre la batteria ad una ricarica rapida a tensioni superiori a 15,5V, ne ad alte correnti
o elevati amperaggi di ricarica.

ALTERNATORE

Controllo della tensione e della intensita di corrente mas-
sima erogata dall'alternatore su vettura, con l'uso del
multimetro digitale e pinza amperometrica ad effetto
HALL.

Descrizione e uso della pinza amperometrica

E una pinza che collegata ad un multimetro permette di
misurare: corrente di carica e scarica della batteria, cor-
rente controllata da SCR (diodo controllato al silicio),
correnti assorbite da motorini di avviamento, da 10 a
600A senza dover interrompere il circuito. Prima di inizia-
re le misure occorre:

- mettere l'interruttore 'LO-HI" della pinza su “LO" per N
misure sino a 200A o su "HI” per misure comprese tra
200 e 600A.

La lettura si ottiene in entrambe le posizioni per qualsiasi valore, ma il cambiamento di posizione si ren-
de necessario per garantire una maggior precisione di lettura sul display.

- Collegata la pinza al multimetro, bisogna impostare il multimetro sulla gamma 200mV o 2V, alternata o
continua a secondo della corrente che si intende misurare.

Se la gamma scelta & di 200mV la lettura sara diretta in Ampere, se la gamma & di 2V la lettura andra
moltiplicata per mille.

- A questo punto occorre azzerare la lettura agendo sulla manopolina della pinza “ZERO ADJUST".
Quando si abbia motivo di sospettare I'esistenza di campi magnetici dispersi & opportuno eseguire la
manovra di azzeramento con la pinza tenuta a cm 5-10 dal conduttore.

Nel caso di misure di c.c., un eventuale fenomeno di isteresi potrebbe rendere impossibile |'azzeramento
della pinza. In tale evenienza aprire e chiudere la pinza alcune volte e passare poi all’azzeramento.

P2Q009LO1
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P2Q010L01 [RPATL EIIR )
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v 1 P2Q010L05

135

18020 0 +20 40 +60 +80 i

Controllo della intensita di corrente

- Calzare la pinza amperometrica sul cavo al-
ternatore-giunto di derivazione (vedi figu-
ra)

- mettere in moto il motore e portarlo ad un
regime tra i 3000 + 4000/min;

- inserire progressivamente tutti gli utilizza-
tori disponibili

- rilevare il valore dell'intensita di corrente
massima erogata sul display del multimetro.

Se il valore dell’intensita di corrente letto sul
multimetro & inferiore di oltre 5A a quello pre-
scritto, procedere alla revisione dellalterna-
tore.

Controllo della tensione

- Mettere i puntalini del multimetro a contat-
to con i morsetti della batteria;

- mettere in moto il motore e portarlo ad un
regime tra i 3000 + 4000/min;

- inserire progressivamente qualche utilizza-
tore sino ad ottenere un assorbimento di
circa meta carico massimo.

In tali condizioni si deve rilevare un valore di
tensione compreso tra quello massimo e
guello minimo riportato sul diagramma sotto-
riportato, in funzione della temperatura am-
biente del regolatore elettronico (alternato-
re).

Il diagramma si riferisce al regolatore elettro-
nico RTT 119AC che ¢é incorporato negli al-
ternatori M. Marelli.

Curva caratteristica di tensione del regola-
tore FIMM RTT 119AC

10
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ALTERNATORE

Stacco-riattacco

- Scollegare i cavi elettrici fis-
sati all’alternatore

- Allentare i dadi di fissaggio
dell’alternatore e disimpe-
gnare la cinghia

- Staccare ed estrarre dal vano
motore 'alternatore

sl— '
=
v~

o i

Tensionamento della cinghia alternatore

- Allentare i dadi di fissaggio dell’alternatore;

- Introdurre una leva tra l'alternatore ed il
motore in modo da tendere la cinghia;

- Serrare i dadi di fissaggio dell’alternatore;

- Tensionare la cinghia fra 40 e b5 daN;

- Rodare la cinghia facendo funzionare il
motore per 10 ~ 15" a circa 3000/min;

- Lasciare raffreddare il motore (=40°C);

- Ritensionare la cinghia fra 35 e 4b daN;

- Per il controllo del tensionamento cinghia  Fag@e ST ”
impiegare |'attrezzo N° 1895762000. P20011L03

a—
a3
|

Controllo tensionamento cinghia

. Non avviare il motore con collega-
menti elettrici del circuito di ricarica
provvisori o lenti. Cio potrebbe dan-
neggiare | diodi dell’alternatore.
Non eseguire mai controlli diagnosti-
ci sul regolatore elettronico serven-
dosi di lampade spia, perché cio po-
trebbe danneggiarlo.

P20011L04
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F20012L02

F2Q012L03

REVISIONE ALTERNATORE M. MARELLI

Alternatore M. Marelli AA125R-14V-45A

NOTA Costruttivamente tutti gli alternatori
M. Marelli sono pressoché uguali.
Per ciascuno di essi attenersi a
quanto descritto ed illustrato nelle
pagine che seguono.

Vista posteriore dell’alternatore

Asportare il riparo (2) dopo aver svitato i dadi
che lo fissano all’alternatore.

Prima di scompotre totalmente |'alternatore
eseguire le operazioni e i controlli descritti nel
testo delle pagine che seguono.

Vista della parte posteriore dell’alternatore
privo di riparo
3. Regolatore di tensione elettronico RTT

119AC.
4. Ponte raddrizzatore a 9 diodi.

12
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F1M04ZL0Y F20013L01 F20013L01

Controllo della continuita dei 3 avvolgimenti dello statore

Mettere a contatto i terminali (puntalini) di un ohmmetro (regolato sulia scala Q x 1) con le estremita
delle fasi dello statore (a—b—c) nei tre modi possibili come illustrato.

Per ogni misurazione si dovra leggere sullo strumento un certo valore di resistenza che deve risultare
uguale per tutte e tre le misurazioni.

Se /a lancetta dello strumento non si muove (resistenza infinita) o raggiunge il fondo scala (resi-
- stenza nulla) significa che la fase che si sta misurando é interrotta o in corto circuito, per cui é
=" necessario sostituire lo statore.

CONTROLLO DIODI -

Scollegare il connettore (1) del cavo termi- = "
nale dei diodi di eccitazione dalla spina la-
mellare collegata alla spazzola positiva.

Dissaldare i terminali (2) degli avvolgimenti
statorici dal ponte raddrizzatore.

F20013L03

Controllo diodi di eccitazione

Inserire un puntalino di un ohmmetro nel .
connettore (1) sopraccitato. f D+ B+
Il secondo puntalino dello strumento deve | [
essere messo a contatto in successione con NET3 E:T:
|
|

ognuno dei tre terminali (A-B-C).
Ripetere le tre misurazioni dopo aver invertito
il collegamento dei puntalini sullo strumento.

F20013L01
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Controllo diodi di potenza positivi

Mettere un puntalino di un ohmmetro a con-
tatto con il terminale positivo (X) dell alter-
natore e l'altro puntalino a contatto in suc-
cessione con ognuno dei tre terminali (A-
B-C).

Ripetere le tre misurazioni dopo aver invertito
il collegamento dei puntalini sullo strumento.

Controllo diodi di potenza negativi

F20014103 Mettere un puntalino di un ohmmetro a con-
tatto con la piastra dei diodi negativi (Y) e
['altro puntalino a contatto in successione
con ognuno dei tre terminali (A-B-C).

Ripetere le tre misurazioni dopo aver invertito
il collegamento dei puntalini sullo strumento.

F17T

e ]
F20014L01

Negli ultimi tre controlli descritti precedentemente per ogni terminale (A-B-C) sullo strumento si dovra
rilevare un valore di resistenza.

Invertendo il collegamento dei due puntalini sullo strumento la lancetta di quest’ultimo non si deve
muovere. Nel caso la lancetta si muova per entrambi i collegamenti (diodi in cortocircuito), oppure non
si muova mai (diodo interrotto) occorrera sostituire il ponte raddrizzatore completo.

ROTORE

Controllo resistenza avvolgimento del roto-
re misurata tra le lamelle collegate alle spaz-
zole

Scollegare il connettore (1) del cavo terminale
dei diodi di eccitazione dalla spinta lamellare
collegata alla spazzola positiva.

Mettere i due puntalini di un ohmmetro (predi-
sposto su scala Q x 1) a contatto con le due la-
melle del supporto portaspazzole-regolatore di
tensione.

Qualora il valore di resistenza letto sullo stru-
mento sia diverso da quello prescritto o infinito
(circuito interrotto), occorrera controllare ed
- - F2Q014L04 eventualmente sostituire il rotore.
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Scomposizione

Introdurre nel foro esagonale, ricavato sull’al-
bero dell’alternatore, una appropriata chiave
per viti ad esagono incassato onde mantene-
re fermo I'albero dell’alternatore e mediante
un’'altra chiave svitare il dado che fissa la ven-
tola e la puleggia al rotore.

Sfilare gli ultimi particolari sopraccitati e i ri-
spettivi distanziali e rondelle gall’albero del-
|"alternatore.

F2Q015L01

Scollegare il connettore (2) del cavo termi-
nale dei diodi di eccitazione dalla spina la-
mellare collegata alla spazzola positiva.

Svitare le viti (3) che fissano il regolatore
elettronico di tensione {4) completo di spaz-
zole alla piastra—supporto posteriore dell’al-
ternatore. ' als :
Svitare i dadi (5) e sfilare le viti che uniscono D 3
le parti principali esterne dell’alternatore.

F2Q014L04

Regolatore elettronico di tensione

a. Spazzole
b. Spine lamellari

F2Q015L02
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b Disunire i vari particolari (co-

I 1] me illustrato) tenendo presen-

' te che per disimpegnare dalla
piastra supporto anteriore (6)
il rotore (7) € necessario eser-
citare una certa pressione sul-
I"albero di quest'ultimo.

NOTA /n mancanza di pressa
usare un battitoio di
ottone onde evitare il
danneggiamento della
filettatura.

P2Q016L01

Svitare le viti (9) che fissano il ponte rad-
drizzatore (10) alla piastra—supporto po-
steriore (8).

| .. | Il ponte raddrizzatore non deve
[,r:f ", | essere scomposto, esso e fornito

,,,,,,

L' diricambio completo.

F20Q016L02

Distanziare il ponte raddrizzatore (10) dalla
piastra—supporto posteriore e dissaldare i ter-
minali (11) degli avvolgimenti statorici.

F20016L03
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Disunire lo statore (12) con i rispettivi termi-
nali (11) dalla piastra—supporto posteriore

(8).

Controllo dell'isolamento avvolgimento in-
duttore

Mettere a contatto i due puntalini di un ohm-
metro (predisposto su scala Q x 1) rispetti-
vamente con un anello collettore e la carcas-
sa del rotore (vedi frecce).

Sullo strumento si dovra rilevare un valore di
resistenza infinito, in caso contrario sostituire
il rotore.

F20017L02

Controllo resistenza dell’avvolgimento in-
duttore (rotore) sugli anelli collettori

Mettere a contatto i due puntalini di un ohm-
metro (predisposto su scala Q x 1) rispetti-
vamente con gli anelli collettori del rotore
(vedi frecce): sullo strumento si dovra rileva-

re un certo valore di resistenza.
Qualora il valore di resistenza letto sullo stru-

mento sia diverso da quello prescritto o infinito
(circuito interrotto) occorrera sostituire il roto-

re.
F20017L02

Verificare che il cuscinetto ruoti /i-
bero e senza impuntamenti o rumo-
rosita.

Verificare che sui collettori non vi
siano incavi prodotto dalle spazzole,
altrimenti sostituire il rotore comple-
to.

Ricomposizione

Per la ricomposizione invertire opportuna-
mente le operazioni descritte per la scompo-
sizione. ) - ' F20017L03
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MOTORE AVVIAMENTO

. Prima di procedere alla revisione de/
| “II motore di avviamento occorre accer-
U~ tarsi che [linsufficiente coppia di
spunto all’avviamento non sia dovu-
ta alle cattive condjzioni di carica
della batteria.

Stacco

Per staccare il motore di avviamento & suffi-
ciente, dopo aver scollegato i cavi di alimen-
tazione, svitare le viti che lo fissano al cambio
di velocita.

P20Q018L01

Motore di avviamento scomposto

Carcassa con avvolgimenti statorici
Indotto o rotore

Pighone

Supporto anteriore

Elettromagnete

Supporto portaspazzole

Supporto posteriore

Coperchio

ONoakwo =

P2Q018L02

Controlli

Sottoporre i componenti del motore di avviamento alle prove sottoelencate:
rotore: prova di continuitd, cortocircuito e isolamento a massa

statore: prova di continuitd e isolamento a massa

supporto portaspazzole: isolamento a massa
elettromagnete: prova di continuita e isolamento a massa

T i /l pignone e ruota libera (3) deve essere sostituito ogniqualvolta il motore di avviamento mani-
| /IN.| festa dei rumori di innesto all’atto dell'avviamento.
P

T
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Schema elettrico dei motori d’avviamento

M. Marelli E80 - 12V - 1 Kw
Zem E80 - 12V - 1 Kw
M. Marelli E80 - 12V - 0,8 Kw

P2a003L03

DIAGNOSI DEGLI INCONVENIENTI DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE DI AVVIAMENTO

1. Il motore non si pone in rotazione
La causa puo essere:

- i terminali della batteria e/o relativi morsetti ossidati;

- morsetto e/o terminale del cavo di alimentazione del motore di avviamentoc allentati;

- terminale del cavo di alimentazione del motore di avviamento rotto o ossidato

- batteria completamente scarica;

- assenza di contatto delle spazzole sul collettore;

- spazzola positiva in cortocircuito

- contatti interruttore di avviamento ossidati, usurati o isolati per interposizione di frammenti;
- indotto o induttore a massa;

- indotto o collettore centrifugati;

- avvolgimento dell’elettromagnete innesto pignone interrotto o a massa.

2. 1l motore si pone in rotazione molto lentamente

L.a causa pud essere:

- spazzole e lamelle del collettore usurate;

- parte delle spire dell’avvolgimento induttore od indotto in cortocircuito;

- terminali della batteria e relativi morsetti ossidati;

- stato di carica della batteria molto basso, oppure uno o piu elementi deteriorati,

3. Rumorosita eccessiva all’avviamento

La causa puo essere:

- meccanismo di ruota libera del pignone usurato;
- cattivo allineamento fra motore e corona volano motore;
- alcuni denti della corona volano motore usurati eccessivamente sul lato innesto.
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ACCENSIONE ELETTRONICA AD ANTICIPO E DISTRIBUZIONE STATICA NANOPLEX

Generalita

Il sistema di accensione adottato su questo motore bicilindrico € denominato Nanoplex ed & un sistema
di accensione elettronica ad anticipo e distribuzione statico (cioé non avente alcuna parte in movi-
mento) a scintilla persa.

Il sistema € composto da un microprocessore che conosce lo stato di funzionamento del motore attra-
verso ad alcuni sensori periferici ed aziona la corrente di carica del rocchetto d’accensione per il tempo
(valore della corrente di carica) ed al momento (angolo di anticipo accensione) pit opportuni secondo
le mappature memorizzate in due curve d'anticipo. LL'angolo di anticipo adottato & in funzione del nume-
ro dei giri e del carico motore istantanei.

Questo sistema & costituito dai seguenti particolari.

a) Un sensore elettromagnetico (2)* affacciato alla puleggia albero motore che fornisce al modulo
elettronico di comando accensione le informazioni di numero di giri motore nell’'unita di tempo e po-
sizione di P.M.S. degli stantuffi.

b) Una puleggia albero motore (3) specifica sulla cui circonferenza sono ricavati tre risalti (o denti)
che servono al sensore per produrre dei segnali di numero di giri e P.M.S. stantuffi.

¢) Un modulo elettronico, o centralina, (1) comando accensione che in funzione dei valori istantanei
del numero di giri, della posizione di P.M.S. e del funzionamento del motore (a pieno carico oppure a
carichi parziali) piloti per il tempo opportuno la corrente di conduzione del primario (da 7,1 A al mini-
mo a 3,5 A a 5200/min) e la interrompa istantaneamente; inoltre, in fase di avviamento, garantisca il
funzionamento del motore anche con tensioni della batteria di 6V, mentre a 1000/min lo deve garan-
tire con tensioni tra 6 e 10 V.; infine tagli l'alimentazione al primario a 6000/min e la riattivi a
5900/min. e mantenga negli angoli d’anticipo d'accensione delle tolleranze di = 2° da 450 /min al
massimo regime, di - 2° da 200/min + 400/min ed infine, in fase di avviamento, un ritardo massimo di
- 8° fino a 200/min.

d) Uninterruttore a depressione, o manocontatto, (4) che serve da ingresso aperto-chiuso (ON-OFF)
di segnale logico delle condizioni di pieno carico o carico parziale del motore affinché il micropro-
cessore di comando del sistema accensione adotti, delle due curve disponibili, quella pit appropriata
alle condizioni di funzionamento del motore.

e) Un rocchetto di accensione (5) con doppio terminale ad alta tensione costituito da un avvolgi-
mento primario a bassa induttanza (alimentato dalla tensione di batteria) e da un avvolgimento se-
condario (alta tensione) le cui due uscite sono direttamente collegate alle candele cui provvedono a
mandare |'alta tensione ogni qualvolta avviene la smagnetizzazione del primario da parte del modulo
elettronico di comando.

L’alta tensione che alimenta contemporaneamente le due candele, data la caratteristica di chiusura del
circuito secondario (candela posta in serie) sara di intensita diversa. Cid & dovuto al fatto che periodica-
mente una delle due candele si trovera in condizioni di maggior pressione (fase di compressione) nei
confronti dell’altra (fase di scarico) cosicché la corrente, dovendo vincere un maggior dielettrico nella
candela che si trovera in fase di compressione, dard origine ad una scintilla pit potente in questa, mentre
nell’altra sara irrisoria (limitandone il consumo).

L’accensione Nanoplex dispone di una funzione diagnosi su una linea bidirezionale che esegue in “in-
put” la diagnosi attiva ed in “output” I'autodiagnosi, cosicché con il Fiat-Lancia tester & possibile collo-
quiare con il sistema d'accensione per ottenere I'AUTODIAGNOSI del sistema.

* E una induttanza variabile — composta da una calamita e da un avvolgimento — che si rafforza quando
un risalto defla puleggia albero motore s'affaccia alla calamita e si indebolisce ed inverte quando il ri-
saflto s‘allontana. Durante il funzionamento del motore si sviluppa nef sensore una f.e.m. alternata (/a
cuil frequenza viene utilizzata per leggere i giri motore) con una irregolarita di frequenza (che serve ad
individuare il PMS).
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SCHEMA DI CABLAGGIO DEL SISTEMA DI ACCENSIONE NANOPLEX

-, O

Cilindro 1

Cilindro 2

l - r 8{ 1)415/54
L[

P20Q008L0Y

Modulo elettronico di comando accensione

Sensore di P.M.S. e giri motore

Puleggia anteriore albero motore

Interruttore a depressione per traslazione curva anticipo accensione da funzionamento motore in
pieno carico a carico parziale, o viceversa

Rocchetto di accensione a nucleo chiuso a doppio terminale alta tensione.
Presa diagnostica per Fiat-Lancia tester

Batteria

Commutatore d'accensione a chiave

Conchiglia portamasse anteriore sinistra

Candele d'accensione

" .| OPERANDO SU VETTURA EQUIPAGGIATA CON ACCENSIONE ELETTRONICA NANO-

N - PLEX S/ OSSERVINO LE SEGUENTI! PRESCRIZIONI:

non avviare il motore quando i morsetti delle connessioni elettriche sono mal collegati o lenti
sui poli della batteria,

non impiegare un carica batterie rapido per ['avviamento del motore;

non staccare MA/ la batteria dalla rete di bordo con il motore in moto,

per eseguire la carica rapida della batteria scollegare previamente quest'ultima dalla rete di
bordo,

qualora la vettura venga posta in forno di essicazione dopo verniciatura, a temperature supe-
riori a 80°C, occorre previamente smontare la centralina elettronica dalla stessa,

non attaccare o staccare il connettore multiplo dal modulo di comando accensione elettroni-
ca con commutatore di accensione in posizione MARCIA,

staccare sempre il negativo della batteria prima di eseguire saldature elettriche sulla vettura.
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UBICAZIONE DEI COMPONENTI SU VETTURA

Legenda

1. Modulo elettronico di / /1
comando accensione

2. Sensore di P.M.S. e —
giri motore R

3. Puleggia anteriore al- @ . AW
bero motore con i 3 ri- ;
salti per sensore di giri J &
e P.M.S. J _

4. Interruttore a depres-
sione per traslazione
curve anticipo accen-
sione

5. Rocchetto di accen- —
sione a nucleo chiuso

6. Presa diagnostica per
Fiat- Lancia tester
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ROCCHETTO DI ACCENSIONE M.
MARELLI BAE 800DK

Controllo resistenza avvolgimento prima-
rio rocchetto accensione

Mettere a contatto i puntalini di un ohmmetro
rispettivamente con la lamella positiva {con-
trassegnata con un +) e con la lamella nega-
tiva (contrassegnata con un —).

{l valore della resistenza del primario letto sul-
lo strumento deve essere compreso tra 0,495
Qe 0,605 Q a 20°C.

Se si riscontra un valore inferiore a 0,495 Q
oppure un valore infinito sostituire il rocchet-
to di accensione.

Controllo resistenza avvolgimento secon-
dario rocchetto accensione

Mettere a contatto i puntalini di un ohmmetro
tra i due terminali di uscita alta tensione.

Il valore della resistenza del secondario letto
sullo strumento deve essere compreso tra
6660 Q e 8140 Q a 20°C.

Se si riscontra un valore inferiore a 6660 Q o
un valore infinito sostituire il rocchetto di ac-
censione.

INTERRUTTORE A DEPRESSIONE

E un interruttore elettrico (N.A.) normalmen-

te aperto collegato elettricamente al modulo

di comando accensione e pneumaticamente

mediante una tubazione in gomma, al collet-

tore di aspirazione a valle della valvola a far-

falla. In funzione della depressione |'interrut-

tore collega 0 meno a massa il terminale 3 del

modulo elettronico trasmettendo un segnale

di ON-OFF (aperto-chiuso). Tale informa-

zione permette alla centralina di selezionare

la curva di anticipo pit appropriata.

1. Carburatore

2. Tubazione in gomma

3. Presa di depressione su collettore aspira-
zione

4. Interruttore a depressione
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Con depressione maggiore di 160 mmHg il con-
tatto dell’interruttore a depressione é chiuso e la
centralina elettronica di comando accensione
seleziona la curva di anticipo A (carico parzia-
lizzato);

con depressione inferiore a 160 mmHg il con-
tatto sopracitato si apre e la centralina trasla sul-
la curva B (pieno carico).

Il valore di resistenza misurato fra le lamelle 6 e
3 del connettore multiplo del modulo elet-
tronico comando accensione deve essere:
contatto chiuso < 150 Q

contatto aperto = 56 KQ

MODULO ELETTRONICO DI COMANDO AC-
CENSIONE

Funzione diagnostica: viene impiegata una li-
nea bidirezionale
- in INPUT esegue la diagnosi attiva.
- in OUTPUT esegue l'autodiagnosi.
| ' La funzione di autodiagnosi del siste-

\w‘ ma accensione é rilevabile mediante
- — [limpiego del Fiat-Lancia Tester.
Funzione limitazione giri.
l modulo elettronico attiva la limitazione regi-
me motore a 6000/min. e la disattiva 100/min.
al di sotto.
Funzione di ritardo anticipo d’accensione.
Il dispositivo & in grado di attuare un ritardo
massimo di 8° rispetto al P.M.S. ad un regime
di rotazione del motore inferiore a 200/min.
Morsetti di collegamento
1 e 5. sensore di giri e P.M.S.
2. Presa per Fiat-Lancia tester.
3. Segnale di pieno carico, o di carico parzia-
le per interruttore a depressione.
Entrata alimentazione dal commutatore
accensione a chiave (MAR).
6. Uscita per massa.
7. Comando interruzione corrente primaria.

Puleggia albero motore (vista frontalmente)
1.2.3. Risalti o denti utilizzati dal modulo co-
mando accensione per individuare la posi-
zione di P.M.S e contare i giri del motore
2. Risalto o dente da cui parte il conteggio

4.

del “dwell”.
\7? Quando la mezzeria del dente (1) €
/NI coassiale al sensore lo stantuffo n° 1

N

f—

o i/ 2éinfase di scoppio a 10° prima
del P.M.S.

A. Tacca di riferimento per l'individuazione
del P.M.S. su coperchio motore.

. Intaglio di riferimento su puleggia albero

motore per l'individuazione del P.M.S.

Estremita appuntita della staffa porta sen-

sore di riferimento per il posizionamento

corretto del sensore di girie P.M.S..
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CONTROLLO POSIZIONAMENTO SENSO-
RE DI P.M.S. E GIRI MOTORE

Controllo posizionamento angolare del
sensore di P.M.S. e giri motore.

Procedere nel seguente modo:

- ruotare l'albero motore in modo da far
coincidere l'intaglio (B) ricavato sulla pu-
leggia albero motore con la tacca di riferi-
mento (A) ricavata sul coperchio anteriore
motore;

- quindi controllare che I'estremita appuntita
della scarsetta (C), ricavata sulla staffa por-
ta sensore, coincida con l'intaglio (B) della
puleggia albero motore.

In caso contrario allentare le viti che fissano

la staffa portasensore e posizionare corretta-

mente quest'ultima come in figura.

Controllare infine il traferro cioé la distanza
fra la sommita del nucleo del sensore e l'e-
stremita del dente della puleggia quando so-
no allineati radialmente e bloccare la staffa
avendo cura di sostituire la vite a strappo con
una vite nuova.

Controllo del traferro tra sensore e risalti
(o denti) della puleggia albero motore.

Verificare mediante spessimetro che la luce
fra ciascuno dei 3 risalti ricavati sulla puleg-
gia albero motore ed il nucleo del sensore
(1), quando essi risultano affacciati, sia com-
presa fra 0,4 e 1 mm. E indispensabile che al
controllo si riscontri lo stesso valore per tutti i
risalti.

NOTA / controlli che seguono vengono
eseguiti automaticamente mediante
l'impiego del Fiat-Lancia tester. Tut-
tavia di seguito iflustriamo le modali-
ta di alcuni dei principali controlli atti
ad individuare eventuali inconve-
nienti del circuito di accensione me-
diante 'uso del multimetro digitale.

Prima di scollegare il connettore
A multiplo dal modulo comando ac-
-4 censione ruotare il commutatore a
chiave in posizione STOP.

Esclusione dispositivo antisfilamento del
connettore multiplo modulo comando ac-
censione

55.

P20025L01

P2Q025L03

Copyright by Fiat Auto

25



Impianto elettrico
Accensione elettronica nanoplex

Cinquecento &

55.

oo oo

[TERELT)

v L

@

TLE p2Qo26Lo1

[1]2[3]4]s]e]7]
L

C—

e

8
A D—15/54—

AR P20Q026L03

Ll

< wsi g P20026105

Controllo sensore di P.M.S. e giri motore

Scollegare il connettore multiplo dal modulo
elettronico e controllare con il multimetro di-
gitale la resistenza del sensore di P.M.S. e giri
motore, inserendo i puntalini dello strumento
tra le lamelle 1 e 5 del connettore multiplo.
Il valore della resistenza letto sullo strumento
deve essere compreso tra 578 +~ 782Q a
20°C.

In caso contrario, dopo essersi accertati che
le connessioni elettriche del circuito tra sen-
sore e conngttore multiplo siano collegate ed
i loro contatti non ossidati, sostituire il senso-
re.

Controllo circuito di alimentazione modulo
comando accensione

Collegare il multimetro tra la lamella 4 del
connettore multiplo ed un punto di massa: si
deve rilevare la tensione di batteria quando si
ruota il commutatore d'accensione in posi-
zione MAR.

In caso contrario ricercare interruzione cavo a
monte e a valle del terminale 15/54 del com-
mutatore d'accensione.

Controllo circuito di massa del modulo co-
mando accensione

Controllare mediante il multimetro, la conti-
nuita fra la lamella 6 ed un punto di massa
(commutatore a chiave in posizione di
STOP).
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Controllo dell’interruttore a depressione e
relativo circuito elettrico

A connettore collegato al modulo: scalzare
la cuffia di protezione fascio cavi elettrici e
collegare il multimetro tra la lamella 3 (cavo
NZ) ed un punto di massa: a motore fermo
deve rilevare circuito aperto (Q infinito). A
motore avviato al minimo deve rilevare cir-
cuito chiuso (Q circa 0). Premendo repen-
tinamente a fondo |'acceleratore e rilascian-
dolo, il multimetro deve rilevare per un breve
periodo circuito aperto (Q infinito) per poi
riportarsi su circuito chiuso (Q circa 0).

In caso contrario discriminare se € interrotto il
collegamento fra il morsetto 3 e l'interruttore
a depressione (4), o se & guasto quest’ultimo,
operando nel seguente modo: staccare |l
connettore dal (4) e collegare il multimetro
(Q) tra i due morsetti del (4) effettuando le
letture a motore fermo, a motore in moto,
quindi accelerando e rilasciando |'accelerato-
re con gli stessi criteri impiegati nelle prece-
denti prove.
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1. Modulo elettronico comando accensione.
4. Interruttore a depressione per cambio curva
d"anticipo.
9. Massa vettura.

Controllo approssimato angoli di anticipo accensione al minimo e a diversi regimi motore, con stru-

menti d’'uso normale

- Avviare il motore e portarlo a regime termico di funzionamento, rilevabile dal 4° o 5° inserimento del-

'elettroventola raffreddamento motore.

- Collegare al motore una lampada stroboscopica del tipo a pinza induttiva con scala graduata incorpc™

rata.

- Collegare un contagiri elettronico ed un vacuometro al collettore di aspirazione.

- Controllare i valori di anticipo al minimo e ai diversi regimi di rotazione.

- Seivalori dell’anticipo sono errati {vedi curve di anticipo) verificare che il tubo per la depressione che
collega l'interruttore a depressione per <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>