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DISCOVERY INTRODUZIONE |01

INTRODUZIONE

Lo scopo di questo manuale d'officina & quello di aiutare i tecnici specializzati nella riparazione e nella manutenzione
efficiente dei veicoli Land Rover Discovery.

| clienti che eseguano le proprie riparazioni devono possedere una certa abilita e esperienza e limitarsi alla
riparazione di quei componenti che non possono avere ripercussioni sulla sicurezza del veicolo o dei passeggeri. Le
riparazioni di componenti critici per la sicurezza quali lo sterzo, i freni o le sospensioni devono essere eseguite da
un concessionario Land Rover. Le persone non specializzate non devono MAI tentare tali riparazioni.

AVVERTENZE e O ATTENZIONI sono fornite in ogni parte del presente Manuale, nella forma seguente:
AVVERTENZA: Procedure che vanno eseguite esattamente nel modo descritto, per evitare la possibilita d'infortuni.

ATTENZIONE: Questa richiama l'attenzione a procedure che vanno rispettate per evitare di danneggiare i
componenti.

NOTA: Questa richiama l'attenzione a metodi che agevolano I'esecuzione del lavoro.

RIFERIMENTI

| riferimenti al lato sinistro o destro del veicolo contenuti nel manuale sono fatti con il veicolo visto da dietro. Con il
motore e il complessivo del cambio smontati, per estremita anteriore del motore s’intende quella della pompa
dell’acqua.

Per limitare le ripetizioni, alcune delle operazioni trattate in questo Manuale non includono riferimenti al collaudo del
veicolo dopo la riparazione. L'ispezione e il collaudo dopo le riparazioni sono assolutamente indispensabili e
alloccorrenza anche una prova su strada del veicolo, specialmente quando si tratta di componenti critici per la
sicurezza.

DIMENSIONI

Le dimensioni citate sono basate sulle specifiche tecniche di progetto. Gli equivalenti in unita alternative (indicati fra
parentesi dopo le dimensioni) sono stati convertiti dalle specifiche originali.

RIPARAZIONI E SOSTITUZIONI

Quando & necessario montare dei pezzi di ricambio, € indipensabile usare pezzi genuini Land Rover.

In particolare, richiamiamo l'attenzione ai seguenti punti, concernenti le riparazioni e il montaggio di pezzi di ricambio
e di accessori: Le funzioni di sicurezza incorporate nel veicolo potranno essere ridotte in caso di montaggio di pezzi
che non siano originali Land Rover. Le leggi di alcuni Paesi proibiscono il montaggio di pezzi non conformi alle
specifiche del costruttore del veicolo. | valori della chiave torsiometrica forniti nel presente manuale devono essere
rigorosamente rispettati. | meccanismi di bloccaggio vanno montati dove indicato. Se I'efficienza di un meccanismo di
bloccaggio viene ridotta durante lo smontaggio, bisogna sostituirlo. Alcuni dispositivi di fissaggio non devono essere
riutilizzati. Questi dispositivi sono precisati nel manuale d’officina.

SOSTANZE TOSSICHE

Molti liquidi ed altre sostanze usate nei veicoli motorizzati sono tossici e non devono assolutamente essere ingeriti, né
entrare in contatto con ferite aperte. Tali sostanze includono fra le altre I"antigelo, il liquido dei freni, il carburante, gli
additivi per lavavetro del parabrezza, il refrigerante della climatizzazione, i lubrificanti e vari adesivi.

GOMMA SINTETICA

Molte tenute toroidali, tubi flessibili ed altri pezzi simili che sembrano essere di gomma naturale, in realta sono di
resina sintetica (fluoroelastomero). In condizioni normali di funzionamerito questo materiale é innocuo e non presenta
pericoli per la salute. Se, tuttavia, il materiale viene danneggiato da un incendio o da eccessivo riscaldamento, puo
degradare, generando acido fluoridrico, che & molto corrosivo e pud provocare gravi ustioni a contatto con la pelle. Se
il materiale dovesse risultare bruciato o surriscaldato, maneggiarlo solo indossando guanti per uso industriale senza
cuciture. Subito dopo l'uso, decontaminare e distruggere i guanti. In caso di contatto con la pelle, togliersi subito gl
indumenti contaminati e rivolgersi senza indugio ad un medico. Nel frattempo, lavare I'area affetta con abbondante
acqua fredda o con acqua di calce per un periodo da quindici a sessanta minuti.

REVISIONE: FORSE 1991 1



01] INTRODUZIONE DISCOVERY

AMIANTO

AVVERTENZA: Alcuni componenti del veicolo, quali guarnizioni e superfici di attrito (guarnizioni dei freni, dischi
della frizione) possono contenere amianto. L'inalazione della polvere d’amianto é nociva alla salute e bisogna
dunque rispettare le seguenti norme essenziali di sicurezza:

1. Lavorare all’aria aperta, oppure in un’area ben ventilata, e indossare una maschera protettiva.

2. La polvere che si trova sul veicolo o che viene prodotta durante il lavoro deve essere pulita con I'aspirapolvere,
non soffiata via.

3. La polvere cosi rimossa deve essere umidificata, versata in un recipiente sigillato e marcato, per garantirne
I'eliminazione sicura. '

4. Se & necessario tagliare, trapanare, ecc., su materiali contenenti amianto, il componente interessato deve essere
bagnato e bisogna usare solo utensili manuali o attrezzi elettrici a bassa velocita.

PRECAUZIONI NEL MANEGGIAMENTO DEL CARBURANTE

Le informazioni seguenti rappresentano le norme basilari da osservare durante il maneggiamento sicuro del carburante.
Esse indicano inoltre, a grandi linee, le altre aree di rischio che non bisogna ignorare.

Queste informazioni sono fornite puramente a titolo indicativo, in caso di dubbio, bisogna rivolgersi alla stazione
locale dei vigili dei fuoco.

| vapori di carburante sono altamente infiammabili e in locali chiusi sono anche esplosivi e tossici.

Evaporando, il carburante produce 150 volte il proprio volume in vapore, il quale, diluito con I'aria, diventa una miscela
di pronta accensione. Il vapore & piu pesante dell’aria e scende sempre al livello pil basso. Puod essere distribuito
rapidamente in tutta I'officina da una corrente d’aria, per cui anche un piccolo versamento di carburante puo essere
pericoloso.

Tenere sempre a portata di mano un estintore a SCHIUMA, CO,, o POLVERE quando si maneggia del carburante, o
quando si smontano gli impianti di alimentazione e in aree dove vengono conservati i contenitori del carburante.

AVVERTENZA: E’ indispensabile che la batteria sia staccata durante le riparazioni dellimpianto d‘alimentazione, dato
che la formazione d’arco fra i morsetti della batteria pud accendere i vapori di carburante. Non mancare mai di
staccare la batteria del veicolo PRIMA di eseguire dei lavori sullimpianto d‘alimentazione. Ogni qualvolta si
maneggia, si trasferisce o si immagazzina del carburante, oppure quando si smontano gli impianti di alimentazione,
bisogna spegnere o allontanare qualsiasi fonte di accensione e i fari usati devono essere di tipo non infiammabile e
tenuti lontano da eventuali versamenti.

NON PERMETTERE LA RIPARAZIONE DEI COMPONENTI RELATIVI AL CARBURANTE DA PARTE DI INDIVIDUI CHE
NON ABBIANO RICEVUTO UN ADDESTRAMENTO SPECIALE.

MANEGGIAMENTO DI CARBURANTE CALDO

AVVERTENZA: Prima di cominciare qualsiasi operazione che comporti lo scarico del carburante dal serbatoio del
carburante, si deve sfiatare I'impianto togliendo il tappo del serbatoio e lasciar raffreddare il motore.

TRASFERIMENTO DI CARBURANTE

AVVERTENZA: IL CARBURANTE NON DEVE ESSERE ESTRATTO O SCARICATO DA UN VEICOLO MENTRE QUESTO SI
TROVA SOPRA UNA FOSSA PER RIPARAZIONI.

Il trasferimento di carburante dal sérbatoio del veicolo deve essere eseguito in un’area ben ventilata. Bisogna usare un
serbatoio di trasferimento approvato, seguendo le istruzioni del costruttore del medesimo e i regolamenti locali, non
dimenticando la messa a terra dei serbatoi.

SMONTAGGIO DEL SERBATOIO DEL CARBURANTE

Se la linea d'alimentazione & fissata all’'uscita del serbatoio del carburante mediante un fermaglio a molla d’acciaio, si
consiglia di aprire questo tipo di fermaglio, prima di staccare la linea d‘alimentazione o di smontare l'unita del
serbatoio del carburante. Si evitera cosi la possibilita che una scintilla accenda i fumi residui presenti nel serbatoio del
carburante al momento di staccare i fermagli. Una precauzione ulteriore & quella di munire il serbatoio del carburante
di un’etichetta con la dicitura O VAPORI DI CARBURANTE appena il serbatoio & stato tolto dal veicolo.

RIPARAZIONI DEL SERBATOIO DEL CARBURANTE

Non bisogna tentare in nessun caso di riparare un serbatoio del carburante.

2 REVISIONE: FORSE 1991



DISCOVERY INTRODUZIONE |01 I

ERMETICI RACCOMANDATI

In questo manuale si consiglia 'uso di alcuni prodotti di marca per i lavori di manutenzione e riparazioni. Questi
articoli includono: O GUARNIZIONE E MASTICE PER GIUNZIONI HYLOMAR e MASTICE Al SILICONI HYLOSIL RTV.
Questi prodotti dovrebbero essere disponibili presso un fornitore locale di officine. In caso di difficolta nell’ottenere
queste forniture, rivolgersi ad una delle societa seguenti, per consigli e per l'indirizzo del rivenditore piu vicino.

Marston Lubricants Limited, Northern Adhesives Limited,
Hylo House, Prudhoe,

Cale Lane, New Springs Northumberland,

Wigan, WN2 1JR. NE42 6NP.

Tel.: 00 44 942 824242 Tel.: 00 44 661 32014
Telefax: 00 44 942 826653 Telefax: 00 44 661 35839
Telex: 67230

PRECAUZIONI NEL MANEGGIAMENTO DELL'OLIO DEL MOTORE USATO

Il contatto ripetuto e prolungato con l'‘olio per motori provoca la perdita dei grassi naturali della pelle, con
conseguente secchezza, irritazione e dermatite. L'olio del motore contiene inoltre sostanze contaminanti che possono
essere nocive e provocare il cancro della pelle. Bisogna fornire mezzi adeguati per la protezione della pelle e servizi
per lavarsi.

Norme d'igiene

Evitare il contatto prolungato e ripetuto con gli olii, specialmente 'olio del motore usato.

Indossare indumenti protettivi, inclusi all’'occorrenza anche i guanti di gomma.

Non mettere in tasca gli stracci unti d’olio.

Evitare di contaminare d’olio gli indumenti, specialmente quelli intimi.

Le tute devono essere lavate regolarmente. Gettare gli indumenti non lavabili e le calzature impregnate d’olio.
Disinfettare immediatamente i tagli e le ferite.

Usare una crema di barriera, applicandola prima di ciascun turno lavorativo, per agevolare la rimozione dell’olio
dalla pelle.

8. Lavarsi con acqua e sapone, per garantire |'eliminazione completa dell’olio; potranno risultare utili anche un
detergente per la pelle e uno spazzolino. | prodotti contenenti lanolina sostituiscono gli olii naturali della pelle
che sono stati eliminati.

9. Non usare benzina, cherosene, carburante diesel, gasolio, diluenti o solventi per pulire la pelle.

10. Nel caso che si manifestino dei disturbi cutanei, consultare un medico.

11. Quando é possibile, sgrassare i componenti prima di maneggiarli.

12. Dove esista il rischio di contatto con gli occhi, indossare una protezione, come ad esempio occhiali protettivi o
una visiera integrale; fornire inoltre tutto il necessario per il lavaggio degli occhi.

Rl i e

ELIMINAZIONE DEGLI OLII USATI

Norme per la tutela dell’ambiente

La legge vieta il versamento dell’olio usato per terra, nelle fognature, negli scarichi e nei corsi d'acqua.
Sbarazzarsi dell’olio usato attraverso una ditta autorizzata per I'eliminazione dei rifiuti.

SPECIFICHE

Si avverte la clientela che i particolari delle specifiche forniti nel presente Manuale si riferiscono a tutta una serie di
veicoli e non ad uno in particolare. Per ottenere le specifiche di un particolare veicolo, i clienti devono rivolgersi al
proprio concessionario.

Il costruttore si riserva il diritto di variare le specifiche con o senza preawiso e al momento e nel modo ritenuti piu
opportuni. Potra trattarsi di modifiche piccole o grandi, tutte in conformita con la politica del costruttore di migliorare
continuamente il prodotto.

Benché sia stata presa ogni cura nella compilazione accurata del presente Manuale, né il costruttore né il
concessionario, che fornisce il manuale, potranno in alcun modo assumere qualsiasi resposabilita per eventuali
imprecisioni o conseguenze delle stesse.
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COPYRIGHT
@ Rover Group Ltd 1989

Tutti i diritti riservati. Nessuna parte della presente pubblicazione pud essere riprodotta, memorizzata in un sistema di
ritrovamento o trasmessa, sotto qualsiasi forma, elettronica, meccanica, di fotocopiatura o di registrazione, o con altri
mezzi, salvo previa autorizzazione scritta della Rover Group Ltd.

ACCESSORI E CONVERSIONI

| veicoli Land Rover sono progettati e costruiti per usi molteplici, per6 non bisogna apportare ad alcun veicolo
costruito dalla Land Rover modifiche e conversioni che potrebbero diminuirne la sicurezza e quella dei passeggeri.

La Land Rover ha collaudato e approvato un gran numero di accessori e conversioni adatti per i veicoli Discovery.
Prima di montare qualsiasi accessorio o di iniziare un lavoro di conversione su un veicolo Land Rover, ACCERTARSI che
I'accessorio o la conversione siano stati approvati dalla Land Rover.

AVVERTENZA: NON MONTARE MAI accessori o conversioni non approvati, dato che potrebbero ridurre la sicurezza
del veicolo. La Land Rover non accetta alcuna responsabilita per decesso, infortunio o danni a proprieta che possano
scaturire direttamente dal montaggio di accessori non approvati o dall’esecuzione di conversioni non approvate sui
propri veicoli.

4 REVISIONE: FORSE 1991
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ABBREVIAZIONI E SIMBOLI

A/F (dimensione bulloni) ....ccoiveceiecieeccrese e reeeesanenns AF
Dopo PMI sasuimsanasmannpamissmissmausimmnie DPMI
DAPO PMS ciuiuasiumismsinsasbntimessism it DPMS
COrrente alterNALa .iviiniimiisisisiiasivississsisssiiinis c.a.
AIMPBLE ovuniasiiainissiassssiavisssasivssississessisssssimissaseistausssiasisesion A
T3 2] 5 - OSSO — Ah
Prima del punto morto inferiore .......cccevceniininnnes PPMI
Prima del punto morto SUPEriore ........ccccveeeenrecennes PPMS
PURtO MIOHD IRfEHOTE ..uiiimaansmsmsmpisssascivsi PMI
Patenza al frefi0 wmmsminmasnssminssmmsmmsiiss bhp
British Standards (Norme britanniche) ....cccoceeeciceceeenen. BS
Ossido di Carbonio e co
CENUIMEITO eererresierereeeeesreereessaresnsessssasesasssrssesasnsssessnssenass cm
Centigradi .o.ooeeieiccciriceii s s C
Cenfimets tibl cronmassneremsn e e cm?
Gradi (ANEOIOY isiisssssinminsmsmaseisispstmsssmsiiniimissn g
Gradh (temPeratira) oo i o
IR ATEENIO o cinsinsinsiss st s simasa e s s Tass T s s
Corrente continua

Unita di comando elettronica ......cccceevveeriicceccnecnnen. E.C.U.
Iniezione elettronica del carburante ..o, E:F:l:
Quinta .......

Prima e

(51371 5 ¢ PSSR
Gramirnioi{orZa). wossssessonssnssasmanssnissasesamsasinsasespnsmsnsesss gf
Grammo (IMA552) cccvessmesesermsscarsesussesasssanscssnsnssassssssassnsssssasss g
Alta tensiotie (elettrica) cmusnmnnninnimimraaraiiss AT.
Diametro iNter0 e niaminmain s st s D.l.
Chilogrammo: (fErZa) v s kgf
EMOgrAMMOIIIAREAY «ov s ssssssimses ssmasssaisen kg
Chilogrammo per centimetro (coppia) «.cc.coeeerereieen kg.cm
Chilogrammo per millimetro quadrato ................ kg/mm?
Chilogrammo per centimetro quadrato ................. kg/cm?
Chilogrammo per metro (CoOppia) «....cocevireriiurenvesonnene kg.m
ChIlOMBE sccnmiimnsinsaisiismmssssssivassisieimsis
Chilometri orari ...........

Chilovolt ..cccviceecraens

Sterzo a sinistra ...........

Filettatura sinistrorsa

T o s s s S e G S AR SRS SIS B s |

Ba5sa TENSIONEG wneriivisiaerissmsietnssstiinsanssdisasssnmaisransissatnsrssanss b.t.
L F T ] | o T max.
MABET ooiuosunarersisammusr i trisiis sy s e e s S by Sua SO S Eys dS S m
L7 TH TS £ o J e SO PR U ml
L L1 T =] £ g RO SS U RO U R mm
Primi (aNEOI0) «eeeeeeeie e ’
Negativa (di TolleranZa) ...ci.coivimessiisinssrsnssssssssitorssmseossanss -
Negativo (elettrico)

Metri Newton ......ceeeeevcverecaeneeiecircnnns

PUUTITETO ivsmovissassiisinsns v s saineivasios srssaimtae o s sas s s ot
(51 115 ¢ | SRS

D IF 13 3 T4 g JR 1] (=] 1 1 Lo PSR
Numero di catalogo .o N. cat.
PerCeRtUAlS ... siniimsiimiianmssis e rsibiissomsatiss s e T nasm i A s s
Positivo (tolleranza)

POSItiVo: (BlOtIHCO) winvicsiisianimiinsssisfasisissiiisiice
REAPPOIID: cvisvasisivisnisisissosssassivasussmsansinisssisve seivssussosaseisnsinvasseasin :
4R 1] 1108 =L 1o N rif.
Giri @l MINULO ceeveeeeeeeeeee e giri/min
LATOHBSIFD ..oniviimsniimnssississmimirimaiss s isiiviciisasisis L.D.
Secotidi (ANZOIQ) wuviniuninmnmisismivuimmmmmisimisas "
Secondo (numerale ordinale) oo 2a
PEsO SPECIHICO wovuimiainmiasmmimiminsesisssimsisiio p.s.
Centimetri QUATALT ... cuvevrvcieiaraecisscsssssnssessesines cm?
Scala dei diametri normali dei fili metallici .. scala SSW.C.
SiNCronizzatore/SiNCronizzazione ......cc...ceeeeevveeseeneen. sincro
Terza (MAFCIA) avsssiammsim sy i s s s 3a
PUnto MOMoO SUPEIIOre .....ccceememicrmiienrieiesvesesessenenis PMS
RERND WNITO suinisissmimuisoisimsiovs sivessssssassaisrsssssamesssisiveisasrins GB
Numero d’identificazione del veicolo ...cccevveccenneen. VIN
VOIE o ieereeeeeeeeeeeceeeeeeeeeereesseeeeeseesassnssessessnsns s snannaeaearabnsasaseanas v
) S w

FILETTATURA DELLE VITI

Tubo conico di norma americana .....oeereeeeeevceeeanenes NPTF
Filettatura normale britannica per tubi .....ccoeeveenceee. BSP
Filettatura unificata grossa ........ooeevecnnnscinnnccnns UNC
Filettatura unificata fina ... UNF
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LAND~

<ROVER

Attrezzi speciali di servizio

E' importante usare gli attrezzi speciali di servizio approvati. Il loro uso & indispensabile per I'esecuzione soddisfacente
e sicura delle operazioni di servizio. Per evitare il rischio d’infortuni o danni ai componenti, si noti che, quando e
specificato 'uso di attrezzi speciali, O non bisogna usare attrezzi di altro tipo. Cli attrezzi speciali possono inoltre
risparmiare parecchio tempo di manodopera.

Tutti gli attrezzi speciali sono stati progettati in stretta collaborazione con la Land Rover, e nessuno di essi viene messo
in produzione prima di essere stato da noi collaudato e approvato. Gli attrezzi nuovi vengono introdotti ogni volta che
un’operazione non pud essere eseguita in modo soddisfacente usando gli attrezzi esistenti o le attrezzature standard.
L'utente pud dunque essere certo della necessita dell’attrezzo e del suo funzionamento preciso, efficiente e sicuro.

Appositi bollettini sugli attrezzi speciali verranno pubblicati periodicamente, per fornire i particolari di attrezzi nuovi,
quando questi vengono introdotti.

Tutte le ordinazioni e le richieste d’informazioni dal Regno Unito vanno inviate direttamente alla V. L. Churchill. Le
ordinazioni provenienti dall’estero vanno indirizzate al distributore locale della V. L. Churchill, se ne esiste uno. | clienti
nei Paesi in cui non esista un distributore possono ordinare direttamente presso la V. L. Churchill, allindirizzo
seguente: PO Box 3, Daventry, Northants, NN11 4NF, Inghilterra.

Gli attrezzi raccomandati nel presente manuale d’officina sono elencati in un catalogo multilingue illustrato, disponibile
presso la V. L. Churchill all'indirizzo di cui sopra, con il numero di pubblicazione VLC 2372/1/87, oppure presso il Land
Rover Merchandising Service, citando il numero di pubblicazione SMR 681 M, all'indirizzo seguente: PO Box 534,
Erdington, Birmingham, B24 0Q5, Inghilterra.
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UBICAZIONE DEI NUMERI D’'IDENTIFICAZIONE DEL
VEICOLO E DELLE UNITA’ PRINCIPALI

NUMERO D'IDENTIFICAZIONE DEL VEICOLO (VIN)

Il numero d’identificazione del veicolo e i pesi massimi
del veicolo raccomandati sono stampigliati su una
targhetta rivettata sul pannello di chiusura del cofano,
accanto alla serratura del medesimo.

L=

Il numero & inoltre stampigliato sul lato destro del telaio,
davanti alla torretta di supporto della molla.

o .

—>

RR 468M ~.

f

Questo numero va sempre citato in qualsiasi
corrispondenza con la Land Rover.

REVISIONE: GIUGNO 1993

J5259M

Legenda della targhetta del numero d'identificazione del
veicolo

Omologazione di tipo

VIN (minimo 17 cifre)

Peso massimo consentito del veicolo a pieno carico
Peso massimo di veicolo e rimorchio

Peso massimo su strada - assale anteriore

Peso massimo su strada - assale posteriore

mmOOw»

Il numero d’identificazione del veicolo identifica il
costruttore, il modello, il passo, il tipo di scocca, il
motore, lo sterzo, la trasmissione, il nome del modello e
il luogo di costruzione. Quello che segue € un esempio
del procedimento di codificazione.

SAL Numero internazionale d’identificazione del
costruttore

Discovery

Classe 100 pollici

2 porte

200Tdi o V a benzina V8

Cambio a cinque velocita GLS o 7 Cambio a cinque
velocita GLD

G MY 1990

A Stabilimento di Solihull

emwOD

NUMERO DI SERIE DEL MOTORE - MOTORE 200Tdi

1l numero di serie del motore 200Tdi & stampigliato sul
monoblocco, sul fianco destro del motore, sopra la
piastra del coperchio anteriore dell’albero a camme.

NUMEROQO DI SERIE DEL MOTORE - MOTORE V8

Il numero di serie del motore V8 & stampigliato su un
pezzo fuso del monoblocco, frai cilindri N. 3 e 5.

NOTA: Il rapporto appropriato di compressione del
motore & stampigliato al di sopra del numero di serie.

NUMERO DI SERIE DEL MOTORE - MOTORE Mpi

Stampigliato sulla superficie L.D. del monoblocco
accanto al cambio.
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CAMBIO PRINCIPALE LT77 - A CINQUE VELOCITA’ CAMEBIO AUTOMATICO

Il numero di serie & stampigliato su un pezzo fuso sul Il numero di serie & stampigliato su una targhetta

fianco destro inferiore del cambio. rivettata sul lato sinistro inferiore della scatola del
cambio.

2 o UL

s

3 ®

@ i

DU~
RR1513M /

CAMBIO AUSILIARIO LT230

Il numero di serie & stampigliato sul lato sinistro della
scatola del cambio, al di sotto della sede del cuscinetto
posteriore dell’albero primario, accanto al coperchio
inferiore.

—

¥

ASSALI ANTERIORE E POSTERIORE

Il numero di serie & stampigliato in cima al tubo sinistro
dell’assale.

8 REVISIONE: GIUGNO 1993
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MOTORE V8

TAPY . ivitccimisauiusemcimmy sy S S S ST s VPR \'%:

AT 0 T3 o e [ 1 113 e § o S Otto, in due linee di quattro
T =~ T TN 88,90 mm

TRAETR | nsannsrssemesmmssmrssnsammaraspossasspoabisnsms sarins wos o res iR s e Lo e VR AR A 71,12 mm

CIBATALR it st ssiiiis s ariansrasss s sss s6issssssngssssbonssesnanessas 3528 cc

Funzionamento delle valvole .......coiiiciiiiiiiiiiiiiiiciicveacsanens In testa, con aste di spinta
Potenza massimai in BiHLP. visnasiniissnniisiniensississs 113 a 4000 giri/min
Potenza massimaiin kW ..o sisissssimiiiss 84.6 a 4000 giri/min

DD DIA IYYASSITIIA w15 nsesernsssnss rossassusrsmstassonssenssenanissnsssissioprasmasbiasnsresvas 251 Nm a 2500 giri/min
Albero a gomiti

Diametro del perno di banco .....ccceceninsennreniree e 58,409 - 58,422 mm

Diametro minimo di rettifica
Diametro del perno di biella
Diametro minimo di rettifica

57,393 - 57,406 mm
50,800 - 50,812 mm
49,784 - 49,797 mm

Spinta laterale dell’albero a gomiti ..c.oovoeccicinicecene Misurata sulla rondella di spinta del cuscinetto di banco
centrale
Gioco assiale dell’albero a gomiti ......ccccccvnceeceiiecncensiciicnnesannnne 0,10 - 0,20 mm

Cuscinetti di banco

NUMETO € tIPO oovirericreaeeeresieceee s s s s sae s sense 5, a guscio Vandervell

MATETTALE i iimimiimisssnistsosnssasvissnbobsanssoanss bnms nsns et s inmpnns Piombo-indio

Gioco diametral@ covuanmmnasmmnaninnniaaasainmasinis 0,010 - 0,048 mm

GUSe CUSTINELLO MINOIBLO sunsnismssnmnsnsimsiasm s 0,254 mm, 0,508 mm

Bielle

TIPO sssvaisiomsiimisinssms S s o R s W RS RSB E EHRdem Testa di biella divisa orizzontalmente, piede di biella
normale

Distanza fra 1CBMI suimsissiimsmsivsnissimisdssivismasvaissiirnisaise 143,81 - 143,71 mm

Cuscinetti di testa di biella

Tipo & matetiale «coimnmmnnnianmessinaims i Vandervell VP, in piombo-indio
Gioco diametral@ cocanauseammaimsmviiiiais e s dsaavassnss 0,015 - 0,055 mm

Gioco assiale del perno di biella ..o 0,15 - 0,36 mm

GUSCI CUSCINETO MINOTATO woviireieeeeeeiireeeesiseeeesseiaessesesensnsesenesenens 0,254 mm, 0,508 mm

Spinotti

LUNBHBZES wcioonmioisamvnnins s s i e E v s 72,67 - 72,79 mm

DHAME IO it siiassisem st 22,215 - 22,220 mm
:Accoppiamento con la.biella ... Accoppiamento bloccato alla pressa
GIOCO NEl PISLONE ..oviiriiirei ettt easen e seesnsnee s 0,002 - 0,007 mm

Pistoni

Gioco nella camera cilindrica, misurato
perpendicolarmente al perno del pistone ... 0,018 - 0,040 mm

REVISIONE: GENNAIO 1990 1
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Fasce elastiche

Numero di fasce elastiche di tenuta .....cccoveeiinncicnniciiseeiccns 2

Numero di fasce elastiche raschiaolio ... i

Fascia elastica di tenuta N. 1 ..cccvcvricnnee. ceereeneenee. A facce parallele di cromo

Fascia elastica di tenuta N. 2 .ot A gradini a forma di ‘L’ e marcata 'T" o 'TOP
Larghezza delle fasce elastiche di tenuta ....ccooeevievcencneceencninne 1,56 - 1,59 mm

Luce della fascia elastica di tenuUta ..ccceecevveieeererneereererreeeneeeeneaees 0,44 - 0,57 mm

Tipo di fascia elastica raschiaolio ..o A cerchio perfetto, tipo 98-6

Larghezza della fascia elastica raschiaolio ......ceoevrenccrnecncnene 4,811 mm max.

Albero a camme

P OSIZIONE tieiieeeeeeeeeeecaeeesteeseeee s saneeeeessasenesseae s sanasannsseaassaanesesasarnnen Centrale
Cuscinetti Non riparabili

Numero di cuscinetti 5

7 0 Lo T Catena con passo da 9.52 mm x 54
Valvole

Lunghezza:

- ASPITAZIONE .iciuinnnumnm s mare i s G 116,59 - 117,35 mm

# S AT C O orisvscusvi e (oo A e T S S R P ey S AR S e 116,59 - 117,35 mm

Angolo della sede:

5 ASPIFAZIONE sisiisiiomismisssisosississisinisssaimossaiaraitsssssiiveiionsisssiosssnsososs da 45° a 45.5°

& GBI G cus mssoisiomsnimistsms e e oo oSSR S T A S oA da 45° a 45.5°

Diametro di testa:

= ASPITAZIONE ..oreeeicieiieeie ettt s s e 39,75 - 40,00 mm

B o [ (oo T 34,226 - 34,480 mm

Diametro del gambo:

2 IGPHTAZIONG wovvssuoussmivsmocsssssn s sains s isins s L et s s v ssai st ot e ok S sstis 8,664 - 8,679 mm

= SCATTCO creeiereeeeeasesieeeesrnseeesaeesessssassessaneeessasassasassesnsessensnssee s nnnssasen 8,651 - 8,666 mm

Gioco fra gambo e guida:

= ASPITAZIONE .ieeeiiicieecieieie ettt sa s et na e 0,025 - 0,066 mm

= SCARCH, cocsimnems i v weveeeee 0,038 - 0,078 mm

Alzata della valvola (aspirazione e SCarico) .....cooeveeueeecsncsnenninnnnns 9,93 mm

Lunghezza della molla delia valvola, montata .........cccccvvvevicnnene. 40,4 mm con pressione di 29.5 Kg
Lubrificazione

L Y v o T T e A A e A coppa serbatoio, alimentato a pressione
Pressione d'impianto con motore caldo, a 2000 giri/min ........... 1,93 bar

Filtro dell’olio (esterno) Cartuccia autonoma, a pieno flusso
Filtro dell’'clio (interno) .... A garza. Filtro sulla presa della pompa.
Tipo di pompa dell’clio .. A ingranaggi '

Valvola limitatrice della pressione dell’olio .........cccccccoeeuvnnnn... Non regolabile, incorporata nel filtro
Molla della valvola limitatrice:

= LUnghezsa IBera wovmmamunnenmmasimisitmsis sy 81,2 mm

- Lunghezza compressa con un carico di 4,2 Kg ... .. 45,7 mm
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MOTORE 200Tdi

THPO cvnisivensssiorivsceinsmmivsasisonin dossisinsaisntiessss iiEsss tes s cods s 4RSS A iniezione diretta, sovralimentato, con refrigeratore
intermedio

Numero di Cilindri ..o -

AlBSIZBIO sravsrioniimiiiissimimaimninemmsssannsssssssassanessespmossssossrosssassanss 90,47 mm

O cor i R T T S e R e s s i L AR e s n 97,00 mm

Cilindratd wos s ... 2495 cc

Rapporto di compressione ..... . 19,5:1 +-0,5:1

Funzionamento delle valvole ..... ... Valvole in testa (O.H.V.), con aste di spinta

TUrDOCOMPIESSOTE ...vveeircisciisssss s srsseres st Garrett T25

Albero a gomiti

Diametro del perno del cuscinetto di banco ....cccccccoveeciininiunnnnnn.
Dimensionidi tettifica «..unmmmisnsinniminiiiinssiams s

Diametro del perno di biella ..o
Dimensioni di rettifica

Spinta laterale dell’albero a gomiti .....c.cccovvviiccninicesiciiciincaces
Gioco assiale dell’albero a gomiti .....ccccoecvvciviinnncncnvnrennnnnns
Cuscinetti di banco

NUMBFO @ PG sssussomsmmiimsismmmis i insvsiiiiisg
Gloco dIametral 6 .

Bielle

Distanza fra i Contel suunmisn st s i s sisesetanrs
Gioco diametrale (cuscinetti di testa di biella) -
Gioco assiale sul perno di biella ...

Pistoni

Gioco diametrale del mantello
(ad angolo retto con o SPINOtLO) «.oecieeeieceeeececeeee e
Altezza massima sopra la faccia di combustione

Spinotti

THPIOL coscunsnasacnusnduvnismansionssnsamensesnmiiesses aans 3o s S G035
Accoppiamento nel pistone
Diametro ... "
Gioco nella biella ...

Fasce elastiche

Tipo:

= FASCIa SUPETIONE ..couiiiiiiiictictiinie s sne e s sansnaasesesaenen
~SECONEA TASCIA srisricisimvinsisisrntssasosessssnnsssnsssonnsntnsasssssnassassssasnsras
~Easeia vasehiiatlit smsmnnananansnnsnnsen e
Gioco nella camera cilindrica:

= P S EI A B PRTIDNE s rovusuvssssssusissusstss s setein s dbsmiv b i e s
- SECONAA FASCIA tuvieriiieiiiiiieiieieee et e et s e e e e e sreeeeeaaees e s eeemseeeraeenen

Gioco nelle scanalature del pistone:

= FASCIA ' SUPBTIONS s oo mvmiiasamamisssmniism vt
siSeconda TASEIA v atmsmmi i B S
< Fascia TasChiaolio viiisiiimiisciimisisimamesiiss i

63,475 - 63,487 mm

63,2333 - 63,246 mm

Usare 0,010 nei cuscinetti minorati
58,725 - 58,744 mm

58,4708 - 58,48985 mm

Usare 0,010 nei cuscinetti minorati

Misurata sulle rondelle di spinta del cuscinetto di banco

centrale

0,05 - 0,15 mm

5 gusci divisi, con scanalature di lubrificazione
0,0792 - 0,0307 mm

175,38 - 175,43 mm

- 0,025 - 0,075 mm

0,15 - 0,356 mm

Lega d’alluminio, camera di combustione nel cielo del

pistone

0,025 - 0,05 mm
0,8 mm

Flottanti

... Accoppiamento di spinta
. 30,1564 - 30,1625 mm

0,0036 - 0,0196 mm

Cromata, con bordo di frizione smussato
A faccia conica
A espansore e guide

0,40 - 0,65 mm
0,30 - 0,50 mm
0,3-0,6 mm

0,167 - 0,232 mm
0,05 - 0,08 mm
0,05 - 0,08 mm
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Albero a camme

Trasmissione cinghia dentata a secco, larghezza 30 mm O
Posizione ............. Lato destro (lato di spinta)

Gioco assiale 0,1-0,2 mm

NUMET0 di CUSCINETLT wovviniiiciiiieeiee st e en s enas 4

MAEETIAIE tsiinemiisminn iiisssin ssivsnmmsiihsrssnss s iinst ans Fhma s aimams S S iR Guscio di acciaio, foderato con metallo bianco

Valvole

Gioco delle punterie:
= ASPIrazione € SCANICO ..vveirvrrenriiresissnsnsssssressnseses s oasanesesssansssnsnaes 0,20 mm
Angolo della sede:

= ASPITAZIONE omm e RmirG e msraras e 30°

= SCATICO sovzinusmsuisicmin s st o v TR St dSh s S s e 45°

Diametro di testa:

= ASPITAZIONE! cinncrsuinsisisinsisaisimisissvnsaissssiisiviissinucss snvissinssisssissns bises 39,35 - 39,65 mm

= SCATICO weieaieieeeeeieeeeeeeaeeemt e e s e e e e e e e e s e emn s e s e e aeseeemmneseassnnnssasnnan 36,35 - 36,65 mm

Diametro del gambo:

» ABDITAZIONE o1nssesnsommsnssionimsnsssinsnanassatensanssingss sistonsnenssnsssnnsassossntaninics 7,960 - 7,975 mm

« SCAHCO v s s T s A 7,940 - 7,960 mm

Alzata della valvola:

S AASPITAZIONG! covucasissnvssmsvinss vosinaesss usiassms s orss ot b6 5 a0 STk s 9,93 mm O

- Scarico 10,26 mm

Alzata della camma:

= ASPITAZIONE eemieeetiiceitetc e iea et en e b n e en e benens 6,81 mm

o e B R B LI 7,06 mm

Abbassamento della testa della valvola

= ASPIraZIoNe @ BCANICO wivmsiiiissmismisiimsisiasisssissis 0,9 -1,1Tmm

Molle delle valvole

TR isei s i s mnniis s ndins st NS o A o G AT VAT Spirale singola

Lunghezza libera 46,28 mm

Lunghezza compressa da un carico di 21 Kg ..cccoeieeeicicicee. 40,30 mm

Lubrificazione

Impianto .....cceeeues e neeneeenneeeneees A\ COPPA Se€rbatoio, alimentato a pressione

Pressmone con motore caldo,

4 regirmie ditgin MormMale cuwncusnsemnmiess s 1.76 - 3.86 kg/cm?

Pompa dell’olio:

= THDO woveervaneersessaeessessessssesssaesssses s seesssscsses s eesas e s sases e sssas s asasnene A ingranaggio doppio con 10 denti, ingranaggi in ferro O
sinterizzato

< THASTNISSTIONE cooiziionesimsmns i e s e S R Ad albero scanalato, dall’ingranaggio sghembo

dell’albero a camme
0,026 - 0,135 mm
. 0,025 -0,075 mm

- Gioco assiale di entrambi gli ingranaggi
- Gioco radiale degli ingranaggi

- Gioco degli ingranaggi ............. SONR—— 1 [N | %0

Valvola limitatrice della press:one dell 0|I0 ................................. Non regolabile

Molla della valvola limitatrice:

- Lunghiezza lIbera ..c.cumiimunnmuasinmmsimisiams . 67,82 mm

- Lunghezza compressa da un carico di 2.58 Kg ........ 61,23 mm

Filtro dellolioic mmmimiisiuisimmasisminmmisssmitismsi Cartuccia avvitata sostituibile

Radiatore dell’ 0lio e Abbinato al gruppo radiatore di raffreddamento motore e

refrigeratore intermedio
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IMPIANTO D’ALIMENTAZIONE - Motore 200Tdi

Tipo pompa d'iNIEZIONE ...ccucuieeecuciicicriitsie st seasen e ees
Fasatura della pompa d'iniezione .........ooccoiocccinincccniccncnenenene
IRIELEON covuasinnnimamnnsmming

Candele ad incandescenza
Pompa di sollevamento del carburante ......ccoccoeeeevicinicicinncrnnnnnne.
Pressione della pompa del carburante........cccooovvivvcvvrennrcnrennne.
Filtro d'alimentazione
Eiltro dell’ana; susesmiissimmimisn i rmrmsmmmmmessassysssenssnsaases

IMPIANTO D’ALIMENTAZIONE - Motore V8

CarDUFALON ettt st s as s e s s s ene s sessenesans
Pompa del carburante ........cooeeiieisineneerceee et
Filtre dell’anal et
SISTEMA INIEZIONE - Motore V8i

THPO ecciiiceiiisoaionsmssmarsesessansenesntrssarss enmaseenmssspmenstathesbns A oRsp RS R s ae o
Marca e tipo pompa iNIEZIONE .....cccovveiererirrrine s ree e
Pressione mandata POMPa .....creecuniisicaicesssnsscsssnsessesessessenes
Filtre CamUranTe s o s v s s e s aiaess

IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO - Motore 200Tdi

TIPo dIMPIANLE v s s il s s ivie

Ventilatore di raffreddamento ........ocovevvcveenicsscnc s
THpO Al POMPE sssicssisissisnsasassosassusssssiaisssetsessisonsoieissitassss stiass
Apertura del TermOStaticswmsicsmsmisisssmmsiisissivimvssaiin
Pressione del tappo del serbatoio d'espansione .......cccceecuneeeee.

IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO - Motore V8

TIPO; AMPIANLO! sursvssosrivemsessesasssortssmosasssaisssons i suisisuiiossauises

Ventilatore di raffreddamento .......ccocoeeeneececnecneeseecnnns
TIPOICOT POMIPA s.mvacccsssisssusosssvensonsonsssuss s i Sskasivtssdieasssts ssasiisi
Apertura del terMOStAto ...ccoueuieerecrienecscece et ese e se e enesaenas

Pressione del tappo del serbatoio d'espansione .......cc.ococcvveeeee.

FRIZIONE - Motore 200Tdi

Bosch rotativa VE4/11F (vedere la sezione 05)
Alzata di 1,54 mm al P.M.S.

(vedere la sezione 05)

(vedere la sezione 05)

Meccanica, con adescamento manuale

42 - 55 kpa, a 1800 giri/min

Elemento di carta in una cartuccia sostituibile
Tipo ad elemento di carta

Garrett T25 (vedere la sezione 05)

Due SU HIF44
Sommersa nel serbatoio
Tipo ad elemento di carta

Sistema elettronico Lucas con flussometro a "filo caldo"
AC Delco, elettrica, alta pressione, immersa nel serbatoio
2,4 - 2,6 kgf/cm?® (34 - 37 p.s.i.)

Bosch in linea a cartuccia

A pressione, con ritorno del carburante, a miscela
d’acqua ed antigelo controllata da termostato.
Termosifone con l'ausilio di una pompa. Radiatore del
refrigerante abbinato a quello dell’olio e al refrigeratore
intermedio.

A7 pale a flusso assiale, diametro 395 mm. Rapporto di
trasmissione 1,1:1. Giunto idraulico.

Centrifuga, a girante, con trasmissione a cinghia.

82

15 p.s.i. (pressione d’impianto)

A pressione, con ritorno del carburante, a miscela
d’acqua ed antigelo controllata da termostato.
Termosifone con ausilio di una pompa.

.. A7 pale a flusso assiale, diametro 406 mm. Rapporto di

trasmissione 1,25:1. Giunto idraulico.
Centrifuga, a girante, con trasmissione a cinghia.
82 (secondo il mercato di destinazione)

15 p.s.i. (pressione d'impianto)

THPO. cascosensusnasusnssssassornsnsusssssnassesnsnssasnsss sussissssiniisvesisnonanieris iaissisdasssiss Molla a diaframma Valeo
Diametro del disco Centrale .......cceeeeeceecrneseeesesscsseeeesseeesnees 235 mm

Materiale di guarnizione .......ccceccuue.. ...... Verto F202, scanalato
Numero di molle di smorzamento ........ . 8

Colore delle molle di SMOrZamento .......cccccceceieeceessesssssseeesseeesnns

Cuscinetto di diSINNESTO coueeereirereeeeereecierrrcce e e e s ssssesaneesamsenee

REVISIONE: OTTOBRE 1992

2 bianche e verdi - suffisso ‘C’
2 azzurro piccione - suffisso ‘A’
4 rosso rubino - suffisso ‘B’
Perno sferico
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FRIZIONE - Motore V3

T ERIEY s maavsminmientmmsin msnminsntra s masi s nsnneranASHa TR RS SR A PSS SR Molla a membrana
Diametro del disco centrale ..........coemienenssseressssnesnens s 267 mm

Materiale di GUAIMIZIONE ...ccovciiuiirierinisisinisssre e enssesseensasaens Ferodo 3112

Numero di molle di SMOrZzamento .........cowmrmvermesmeresmecsesenseenns 6

Colore delle molle di smorzamento ......ccoevceeierecennecncsnecnneee Azzurro, con riga blu scuro
Cuscinietto di disiNNESIO cuiviimisnsicisiscsisistssnssoninsrsussssassnonsonss Perno sferico

TRASMISSIONE - Motore 200Tdi
Cambio principale

PO LTTZ iccvisiniasisisaissminssiciasinassassismmssssssssnssavsminmismsmionssnssins OGOl ingranagpi elicoidali’in presa continua

BL=] Lo ot | PSRN OR PRI 5 marce avanti, piu retromarcia
SINCIONIZZAZIONE eeveeiereeeieieiesraseessneeesssasesnsassssasessssnsassssesssnesnasassnsesn Su tutte le marce avanti
Rapporti:

8 T T 1 1 B P e PP PP P 0.770:1

- Quarta (diretta) 1.000:1

= TBEBE covascoppoe sy mavn e s s A S AT O S SAE SS 1.397:1

= SECONAA crreecreerreerrrecserererseeseseeesssseeesasesmseasnasasesnsaaeanssessensssaesasnn PA324

LR 2 41 14 - EOUOOO USRS PRRPON .. 3.692:1

= REITOMAICIA uveeeererereerarersseserssasnresssnsesnesasssssnsnsssssnessassassnnsaseasssanees 342917

Cambio ausiliario

TIPOETZI0T cuiascivimisasninimmesissisintivsinsnsitvesivrivbsisnsnrssdtsrsirasasnasasansnsns Riduzione a due velocita sull’'uscita del cambio principale.

Trazione anteriore e posteriore continuamente innestata
attraverso un differenziale bloccabile.

Rapporti totali (trasmissione finale): In serie alta In serie bassa

(1511 ¢ 7- LU RO, 3.331:1 9.049:1
4.324:1 11.747:1
6.040:1 16.406:1
9.218:1 25.040:1
15.962:1 43.367:1
14.827:1 40.276:1

TRASMISSIONE - Motore V3

Cambio principale

TADO, ETZ7 0000000 dtinn a2 sehi s B s b S s s s a3 Singoli ingranaggi elicoidali
in presa continua

W EIOCIEA cveeeeneieeeeissiosiiassasisssesasssasassnssssssssassssnsssasnsssnsasnnssssensesssssnesensn 5 marce avanti, piu
retromarcia

S P CTOMIZZAZIONE. <onmmsnrsmmonsrsins bineat TS S SRS SA VOO s e 3o Su tutte le marce avanti

Rapporti:

~UIAER ciusicsinstusimivesimseiisisusiies s ssiisisasssisiasssnssuenssionsssanmsssonaviss

= AT A (HIFETEAY wssuisasssisssmnsnsisiassssmmisininsssssossissosssvonsarsmssss

- Terza

6 REVISIONE: OTTOBRE 1992
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Cambio ausiliario

TiPO LE2BOT siciscssssussasaserassussmsusessensunsasmonsonsrsentntrasssssanssssasasnarssassas Riduzione a due velocita sull’uscita del cambio principale.
Trazione anteriore e posteriore continuamente innestata
attraverso un differenziale bloccabile.

Rapporti totali (trasmissione finale): In gamma alta In gamma bassa
Quinta 3,331:1 9,049:1

Quarta 4,324:1 11,747:1

[ [ - = J— 6,040:1 16,406:1
Seconda 9,218:1 25,040:1

PBINA ciosisimsiisiniiimmna i iarisisinsssssidisnsisnsssssusbsessitnuisabostores 14,363:1 39,017:1
Retromarcia 14,827:1 40,276:1

TRASMISSIONE - Motore V8i a benzina

Cambio ausiliario - LT230T

THPO crerressnssusssssssnssssssemssssmssssnsssesssssssnssssssssrsssssssssssemsssnsssssssssnssssenesens RiQUZIONE 2 due velocita sull'uscita del cambio principale.
Trazione anteriore e posteriore continuamente innestata
attraverso un differenziale bloccabile.

Rapporti del cambio ausiliario

[N §8AE Al cuiimsimanii i iiaieies 1,222:1
[N SEIHE DASSA evvereereeresresiriaseassnessersesnsesssnsssesmsesssasnsesessnsessassnssssassnnas 3,320:1

Cambio automatico

¥ 0%y 1) | s S e e e e Do St ot ey o e S R w P ZF4HP22

THPO cenivicsaiuscssissssssssssnssssssssansmsmssssssssasssnensesasassssssssasssssnsssnsenssstasnsnsiss A quattro velocita e retromarcia epiciclica con
convertitore di coppia viscoso e bloccaggio

Quarta

Terza

Seconda

Prima

Retromarcia «....ceceerensens eneeseeteeasneeeeesnesesaessaseseinnnanesannnnaenan 2,086:1

Rapporti totali (trasmissione finale): In serie alta In serie bassa
Quarta 8,55:1

DB TR v scusivess e s N B SSRGS i S AR G s 11,85:1
Seconda ........... 3 17,38:1

PRITTIA ceeiecesveseseessssmssessnsnsssaessnsseansnsesasnsseasassssesssnsnsssssnssssssssssssnnsnasnsens : 29,13:1
Retromarcia ¥ 24,50:1
ALBERI DI TRASMISSIONE

Alberi anteriore € POSLETIOre ......oouemeeseiressesssnrenssnsssesesesseniencases Tubolari, diam. 51 mm, con giunto cardanico tipo

Hookes serie 03EHD su ciascuna estremita

ASSALE ANTERIORE

THPO cereieciicnariinsnssiesesenssnranss et snssasasssns st st tstsss s bt s ba s s s s bR e e Conico spiroidale, con giunti omocinetici protetti e mozzi
completamente flottanti

RAPPOIEO cuvrrrrunisassrmsessnssssasssssssssssisssssnssessasas s sssnssssssasasassnss . 3,538:1

Angolo del giunto cardanico in posizione di tutto sterzo .......... 32

REVISIONE: GIUGNO 1993 7
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ASSALE POSTERIORE

THPO cucurteueinsee ettt et s b s e ee e Conico spiroidale, con mozzi completamente flottanti

RADPOTO ssisnsmmsimsmimsminsimssimmss ey s 3,538:1

SOSPENSIONI

L o U Molle elicoidali, controllate da ammortizzatori telescopici
anteriori e posteriori

SOSPENSIONe ANtEOTE s i iisiissimismmmiig Posizionamento trasversale dell’assale mediante barra
Panhard e posizionamento longitudinale mediante due
raggi

SOSPENSIONE: POStENONE wiwmimimrasmio s Inibizione del movimento longitudinale mediante due

bracci tubolari oscillanti. Posizionamento laterale
dell’assale mediante una staffa ad "A" in posizione
centrale, bullonata all’apice del giunto sferico.

STERZO

Scatola dello SEEIZO e e e e eee e Adwest, con servocomando, a vite senza fine e rullo

Giri da una posizione di tutto sterzo all’altra .......ccooueeeeeieee. 3,375

Rapporto - avanzamento dritto .........ccecvveeeeee e 19,311

Rapporto - posizione di tutto Sterzo ......c.ccevvemcrircncresnesnsenanne 17,281

Diametro di volta - fra due marciapiedi.......ccoueneniinorecincnnee. 11,9 metri

Diametro di volta - fra due muri ..o 12,5 metri

Carreggiata - anteriore e posteriore 1486 mm

Tipo di piantone di guida ....ccccceeeveinieniinnenne A giunto cedevole

Ammortizzatore dello sterzo .... Montato sulla barra d’accoppiamento

Angolo i CAMPANEIUTE wewoiemsmsmas e e Zero

ANGOlo dINCIHENZA wuicianininiumasisssisssisismississiiisssiasissi 3

Angolo d'inclinazione del perno di sterzaggio.... 7

Divergenza delle ruote anteriori ........c.eecmeieeiinricnniinisscsssiennas da0a20mm

FRENI

Tipoi='freno a pedale...uimimimmasismisssssssmssos Freni a disco sugli assali anteriore e posteriore. Dischi
anteriori ventilati, con pastiglie senza amianto.

Tipo - freno di stazionamento .......cccieicieesinsninesesiesnsisiesssesseses Freno a tamburo sulla trasmissione, sul retro del cambio
ausiliario. Azionato mediante cavo.

Pinze del freni, anteriori € POSterion ........ccccecimsisiniiniesiesescaias Tipo a pistoncini opposti AP4 X26

Tipo di freno di stazionamento .......cccveeuennees Girling GNSM

Dimensioni del freno di stazionamento diam. 254 mm, larghezza 70 mm
Materiale di guarnizione del freno di stazionamento.................. Ferodo 3611

Materiale delle pastiglie - anterior .....cccccvevvevieseriencniiieinennees Don 230 di amianto, oppure
Ferodo 3440 senza amianto

Materiale delle pastiglie - poSterior ... Don 230 di amianto, oppure
Ferodo 3440 senza amianto

Dimensioni del disco del freno anteriore .......coecvvevvccrenevacrnvnnnes diam. 299 x 14,3 mm

Dimensioni del disco del freno posteriore diam. 290 x 12,7 mm

Area di rivestimento delle pastiglie dei freni - anteriori ............. 9800 mm? totale 19600 mm?

Area di rivestimento delle pastiglie dei freni - posteriori ........... 6600 mm? totale 13200 mm?

Area di rivestimento del freno di stazionamento 33400 mm?

Dati caratteristici del liquido dei freni DOT 4

Servocomando dei freni = tiPo cucecreevineccneinssee s Girling LSC115

Pompa a depressione del servocomando dei freni

(Sol0 200Tdi) vuimiunimimoinmmam iy s Clayton Dewandre - a inerzia bassa. Pompa rotativa in
alluminio, comandata dall’ingranaggio dell’albero a
camme.

8 REVISIONE: GIUGNO 1993
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RUOTE E PNEUMATICI - Veicoli con motori 200Tdi e a

V8

TIPE A THOTE srisssssiessicissisinsmimsansisitommssinsa st aassiin Ruote ventilate Dunlop, in stampato d’acciaio
Dimensioni delle rUote ... anninaimsasinsiatsisiisien 16 x 7) H2

Numero di prigionieri delle ruote .......ouvveeccinevencncirinne, 5

Tipo e dimensioni dei pneumMatici ....coucecvsisvicsissnesssrees s, 205 R16, radiali

PRESSIONI DEI PNEUMATICI

AVVERTENZA: La pressione dei pneumatici va controllata a freddo, dato che aumenta di circa 0.21 bar (0.2 kg/cm?®) a
temperatura di corsa. Se il veicolo é rimasto parcheggiato al sole o a temperature elevate, NON RIDURRE la
pressione dei pneumatici, ma spostare il veicolo all'ombra e attendere che i pneumatici si raffreddino, prima di
controllarne la pressione.

La longevita e le prestazioni dei pneumatici verranno mantenute al massimo solo tenendoli alla pressione giusta.

Pneumatici anteriori Pneumatici posteriori
Pressione normale - per ogni tipo di PeSO weeeeeereeeeeeeeerenee. 1,9 bar 2,4 bar

2,0 kgflem? 2,5 kgf/em?
Pressione bassa di eMergenza ........ccococomnnnciniieccnnenisssicinn, 1,2 bar 1,7 bar

1,2 kgfiem? 1,7 kgfiem?

NOTA: La pressione bassa di emergenza va usata esclusivamente in condizioni estreme, quando sia necessaria una
migliore flottazione. Osservare una velocita massima di 40 Km/h. Riportare la pressione alla normalita appena si
ritorna su terreno solido. Non usare la pressione dei pneumatici ridotta quando il veicolo viene usato per
rimorchiare.

Dati dei pneumatici tipo "Freestyle"

Dimensioni dei pneumatici ....cococvvenesienriesinssnessesssssssesnenens 235/70 R16
Anteriori Posteriori
Pressione dei pneumatici ...t i 26 Ibf/in? 34 Ibf/in?

APPARECCHIATURA ELETTRICA

IFTDTAITND; oosinsmosorussmmsmnisiins s iy e s A A R VNS AT 12 volt, negativo a massa
Batteria:

- Veicoli con motore 200Tdi ..eveereeeeeereerreeeesreeseeescseessseeneeesmsnsaeas Chloride 1 x 643

= Veicoli CON MOLOTE V8 ..ooceoeeeeeeceeeeieeeeceeeeseseesessesasenessessensssnesesses Chloride 1 x 091
Motorino d’avviamento:

- 'Veicoli con motore 200Tdi ....c.czmiusiimiminmsssssnsiisisemssivsssinsvisn Valeo D9R

= VeigOlCoN MOLOFEVE s i sitasion Magneti Marelli M78R
Motorino del tergicristallo:

= PATADTOZZA vevvevereerereeerreeriermetesee st see st et ensa s s s e nesnesesssssnasesseensese Delco, serie 235

- Portellone Imos Vitaloni

AVWISATON /GCUSHICH wiiruimvonirissssimisissiasaissoisiismsasssssnass Mixo, tipo TR99
Alternatore:

STAPO ssvsssuistveinsssisisicasssvessuimieeinsmssasar s oo SRS A Magneti Morelli A127-65
= USCita NOMINAIE .eeievrcieeiceeiiiieeieeeeeeseeeeeeessseeeranna s smsne s snsesesnnnass 65 A

= Resistenza ol CamMP0io e acreriseossssssssesatsasenssmassiianasnisasnsnsiasissiassinin 2,9 ohms * 15%, a 20°C
- Pressione della molla della spazzola - nuova.......ccececeeevinnenneee. 2,4-27 N

- Pressione della molla della spazzola - usata .......ccceveerucerrennne 1,1-14N

- Tensione di regolazione ..c.iisiniimsimimmsannsimeis 14,2 volts £ 0,25 volts at 6000 giri/min, con carico del

20%, batteria compresa, a 20°C + 5°C

REVISIONE: OTTOBRE 1992 9
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LAMPADINE E UNITA’ DI RICAMBIO

Proiettori
- GB ed Europa (eccetto Francia) .......cceoesriesernssnscssininessssnsssees Lampada alogena da 60/55 W
S PEAITBIAL wvansvuuacan v ssaa saaisd s s s i i A S 54 Lampada alogena gialla da 60/55 W

NOTA: I regolamenti locali possono richiedere l'uso di proiettori dotati di lampade alogene al quarzo in alcuni Paesi
al di fuori dell’Europa. Per ulteriori particolari, rivolgersi al distributore o concessionario locale.

Luci di posizione anteriori

Ripetitor laterall cucmunsninimasisnsisamississ s

Luci di posizione posteriori e dei freni 12V, 215 W
Indicatori di dir€ZiONe .......ovvreeeereerreercncsnersscee e 12V, 21W
LCE BNAEATER o osnrnenscessrmomrassssmntsansnssitnassansnssossussssamms resnsatiibsiiitasiod 12V,5W
Lampadina di retromarcia .....cocoeeeeereseresmsssssessssnseesenssesessssnsessnas 12V, 21W
Fanalino antinebbia posteriore .......ccocviissscsissccsncsssscnnnne 12V, 21W
Ltice: dell abItacolo «uiisiiminuiissimesimsisissasassssisiais 12V,5W
Spie luminose (eccetto quella dell’accensione) .... 12V, 1,12 W
Spia dell’acCenSIONE ..o saaesees 12V, 2W
Pannello anteriore d’illuminazione della strumentazione............ 12V, 1,4 W
Spia luminosa dell'interruttore degli indicatori di pericolo ........ 12V, 1,2 W
DIMENSIONI DEL VEICOLO - MODELLI 200Tdi

Dimensioni

Lunghezza totale (ruota di scorta COMPresa) ......cocoveeemresuruencunans 4521 mm
Lunghezza totale (timone di traino compreso) 4529 mm
Larghezza totale 1793 mm
Altezza 1ofale ..onimmmsnimsmmassisesssssssisasiansassnss 1918 mm
PASSO weereireeireiiinenc et 2540 mm
Carreggiata anteriore/posteriore .......cccceccuvinrensesssnnns 1486 mm
Larghezza fra i passaruota.......cceccciencnninnnisnnnnes 1080 mm
RUMETo i POEH s s it da5a7
Prestazioni

Dimensioni dei pneumatici MONtati .....ccoceeicesicnnrissssiessesssnsanes 205 R16, radiali
Pendenza massima superabile

(peso in ordine di marcia CEE) ..cocccicicciiiinieeveeneseeenenennene 45¢°

Angolo di sbalzo anteriore (peso in ordine di marcia CEE)........ 42,45°
Angolo di sbalzo posteriore con timone di traino

montato

(peso in ordine di marcia CEE) .....ccccocevirmeimcnnnicsssciesinecesseenenne 19,76°
Angolo di sbalzo posteriore senza timone di traino

{pesc iniordine di marciaiCEE) ..uwumsminammvemrsimsimmsssmnss 30,76°
Angolo di rotolamento laterale ..........coceviiercnerrineenenss e 30,79°
Distanza libera minima da terra (a VUOLO) ccooceceiirenrnincerccnrieennannns 253 mm
Profonditd-di’ gUado cssusimnnainmmmi i i ssiass 500 mm

Capacita di traino

Capacita di traiNo ...cccceeeccerrsinnsensns s ssrssseressesassesssseseressesesness Fuori strada
Rimorchi senza freni : 500 Kg
Rimorchi con freni ad iNerZia ........cecceeereerermcsisesssesnsscsissscssesesaenss 3500 Kg 1000 Kg
Rimorchi a 4 ruote con freni accoppiati

(INTERAMENTE FRENATE™ ..ccisisisniiisisesissivsisissssssessasssaisunsosve 4000 Kg 1000 Kg

NOTA: * Vale solo per i veicoli modificati per F'uso con freni accoppiati.

NOTA: Tutte le capacita di traino di cui sopra sono soggette ai limiti imposti dai regolamenti locali.
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DIMENSIONI DEL VEICOLO - V8
Dimensioni
Lunghezza totale (ruota di scorta compresa) .....ccceveecevecrecnnnns 4521 mm
Lunghezza totale (timone di traino compreso) . 4529 mm
Larghezza totale ..o wee 1793 mm
Altezza totale ...... . 1928 mm
PASEO cuvsuamovnsimnsinaavyssings 2540 mm
Carreggiata anteriore/posteriore . 1486 mm
Larghezzafra i PASSATHOT ovunsnsninanmie s s s ssmase 1080 mm
MU TO I OB cusmimsssssisirsisnissismssvssii st s da5a7’
Prestazioni
Dimensioni dei pneumatici Montati .....c.cccceeeeneeeessiereesiieenennns 205 R16, radiali
Pendenza massima superabile
(pesoriniordine diimargid CEE) «oowmss sy 45°
Angolo di sbalzo anteriore (peso in ordine di marcia CEE) ....... 40,63°
Angolo di sbalzo posteriore con timone di traino
montato
(peso’in ordine di matcia CEEY sumpmismnmimiiimasimmtitionmisoans 20,75°
Angolo di sbalzo posteriore senza timone di traino
(pesoiiniardingidi-trareid CEE) s 31,65°
Angolo di rotolamento laterale .........covoceieeneincinccciecan, 30,79°
Distanza libera minima da terra (a vuoto) ...ccccccvcevecncccncncene. 247 mm
Profondita di gUAO ....cceceiiieceeic e 500 mm
Capacita di traino
CaApacitd i TrAING wuusosisnssmsossissmmnsoms ossiviniinsdssisssssiis sssnssssissasinies Su strada Fuori strada
Rimorchi senza freni ..o 750 Kg 500 Kg
Rimorchi con freni ad iNerzia ... 3500 Kg 1000 Kg
Rimorchi a 4 ruote con freni accoppiati
(INTERAMENTE FRENATD* :iciuiiisuiimisicsivsviniosiassssmiissminsssrioini 4000 Kg 1000 Kg

NOTA: * Vale solo per i veicoli modificati per I'uso con freni accoppiati.

NOTA: Tutte le capacita di traino di cui sopra sono soggette ai limiti imposti dai regolamenti locali.

Molle e ammortizzatori - Dati

N. categorico e codici di colore MOLLE ELICOIDALI AMMORTIZZATORI |
DAVANTI DIETRO DAVANTI DIETRO
SIN. DES. SIN. DES.
PARTE NRC 572315 NTC NTC NTC NTC
NUMERQO 4306 7381 5527 4311 4310
P GUIDA A
SIN.
E COLORE 1BLU 1 BLU 1 GIALLO 2 ROSSO 1 BIANCO 1 GIALLO
T CODICE 1 BIANCO 1 ROSA 1 ROSA 8 ROSSO
R PARTE 572315 572315 NTC NTC NTC NTC
(o] NUMERO 5527 5527 431 4310
L GUIDA A
DES.
COLORE 1 BLU 1 BLU 2 ROSSO 2 ROSS0O 1 BIANCO 1 GIALLO
CODICE 1 ROSA 1 ROSA 8 ROSSO
PARTE NRC NRC NTC NTC NTC NTC
NUMERO 4305 2119 7381 5527 4311 4310
D GUIDA A
SIN,
| COLORE 1 ROSSO 1 VERDE 1 GIALLO 2 ROSSO 1 BIANCO 1 GIALLO
E CODICE 1. CIALLO 1 ROSA 1 ROSA 8 RQSSO
S PARTE NRC NRC NTC NTC NTC NTC
E NUMERO 2119 2119 5527 5527 4311 4310
L GUIDA A
DES.
COLORE 1 VERDE 1 VERDE 2 ROSSO 2 ROSSO 1 BIANCO 1 GIALLO
CODICE 1 ROSA 1 ROSA 8 ROSSO
LUNGHEZZA LIBERA MOLLE
| NRC 2119 409.7 mm
NTC 5527 408 mm
572315 391,16 mm
NRC 4305 4364 mm
NRC 4306 4176 mm
NTC 7381 400 mm
REVISIONE: GENNAIO 1990 11



04| DATI CARATTERISTICI GENERALI DISCOVERY

PESO DEL VEICOLO - MODELLI 200Tdi
Quando si carica un veicolo al peso massimo (peso complessivo del veicolo), bisogna tenere conto del peso del
veicolo senza carico e della distribuzione del carico utile, per fare in modo che il carico per asse non superi i pesi

massimi ammissibili.

It is the customer’s responsibility to limit the vehicle’s payload in an appropriate manner such that neither maximum
axle loads nor Gross Vehicle Weight are exceeded.

Peso massimo in ordine di marcia CEE e distribuzione - Tutte le attrezzature opzionali

ASSAIEIANTETIOIE! cvcramimsissasssrininsarnssmssismonssspessmmapuessrsnssnssussissesiness 1037 Kg
Assale posteriore ... ... 1043 Kg
Totale s S R ST iV b N S e 2080 Kg

Peso massimo degli assali

ASSAlE ANEENIONE wuiuiwsisiusmssisismmsssnsssisesnisiisiasias sasissisusuasunniiainavasis 1200 Kg
Assale posteriore 1650 Kg
peso complessivo del veicolo 2720 kg

Peso in ordine di marcia CEE = Peso senza carico + Serbatoio del carburante pieno + Un conducente di 75 Kg.

PESO DEL VEICOLO - MODELLI V8

Quando si carica un veicolo al peso massimo (peso complessivo del veicolo), bisogna tenere conto del peso del
veicolo senza carico e della distribuzione del carico utile, per fare in modo che il carico per asse non superi i pesi

massimi ammissibili.

E’' responsabilita dell’utente accertarsi che il carico utile sia opportunamente limitato, in modo tale da non superare né
il carico massimo degli assali né il peso complessivo del veicolo.

Peso massimo in ordine di marcia CEE e distribuzione - Tutte le attrezzature opzionali

AsSale anterione .cusessiiissisiostvsisiinsastoatatisiistisasionisiazins 961 kg
ASSAlE DOSTOTIOTE i simniristass s Giss s s s Saa s 1018 kg
TOLAlE ccssinicsssmimmvanrsmisssiiniisissiiossttasisiissmsissis it esbiiinissinssis itiassia 1979 kg

Peso massimo degli assali

ASEAIE ANTEHONE iionimmsniumis s s sistve e iiais s vissvvaans 1100 kg
ASSElE POSTEHOLE iimimsimnmsssiirsiimssssnssssvassivaisiscianssasivnss 1650 Kg
Peso complessivo del VeICOIO ...t v 2720 kg

Peso in ordine di marcia CEE = Peso senza carico + Serbatoio del carburante pieno + Un conducente di 75 Kg.

12
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MOTORE - Mpi - 2.0 LITRI

FHPO scssaseosiiumssrsussorinseeisussuonsntonss sisisusosss s s0ssshs s Sala AR AR R SRIPESS 20 T4 - 16 valvole, doppio albero a camme in testa
Disposizione dei cilindri .o 4 in linea

AIBSABBIG ,.vovnriasssusssiiasirsissmnbinesssssassersasssnissoss sanses i esesssFsvaiaaasmammess 84,45 mm

COTE  snr e T S e T s 89,00 mm

CHINATALS wrcusomsssiviomassris s s s S S LA ST s st o 1994 cm?

Ordine di aceenSlonE st 1-3-4-2

Rapporto/di COMPIeSSIONE s mmsssmmsmssesssmsssssssnssesasmnsensasasapssns 10:1

Pompa dell'olio

Distanza tra rotore esterno € COMPO .....cccosissrasrisisssessnssnssassnaassnss da 0,05 a 0,10 mm
Distanza punta del rotore interno .........cocucninnnsnnninnnninns da 0,025 a 0,12 mm
Gioco assiale del rotore esterno ... ceeeeceecesreereesreee s eseeceeens da 0,03 a 0,08 mm

Valvola di limitazione della pressione olio
Lunghezza libera della molla........ccciiviiiinicnncsisssoneensosennnns 42,0 mm

Impianto di raffreddamento

INIZIa ad @PFITST cevvrrrieereeneseremerens et n s e ssasases da 82 a 86°C
Termostato completamente aperto ........uvermnissecssssnnsisisnnnas 88°C
Corsa di APETHHTA A ssssss s i e B s 9 mm

Albero a camme

Gioco assiale dell’albero a camme ...ooueveeevieeoiiccicccceeecceeciee e da 0,06 a 0,25 mm
GIOCO del CUSCINETLO wueereeieeiciienecseinraessnsesssssesrsssssessessnsssssassasssssanes da 0,060 a 0,094 mm
LIDiEE diiSeIVAZIO . csiessssissosmsussisiassssiimsssmmisssssiis i virsanea st s aadas 0,15 mm

Tendicinghia della distribuzione

Lunghezza libera della molla ..o da 57,5 a 58,5 mm
Testata
Deformazione longitudinale - massima.......cccccoueeeniienenicnnencnes 0,1 mm
Deformazione trasversale - Massima ..oooueeeernereeeeineecsenicesnennns 0,1 mm
Deformazione diagonale - Massima .......ccecevvvemiesvecncsnnsnsinnnns 0,1 mm

Altezza della teSTATa covvceereirireiieiinresseseesmsessssessssessssessserenneeneess. @@ 135,0 @ 135,17 mm

Molle delle valvole

Lunghezza HDera ....c.ceiiniiiiciiiinniiiamiisinassssissmsississinassssssssnsssanaio 46,25 mm
Lunghezza di montaggio 37,0 mm
Carico a livello della lunghezza di montaggio .......cccoeeiuiennee. 255 £ 12N
Carico a livello della lunghezza di apertura della valvola ........... 560 £ 22,5N
Valvole
Diametro del gambo:
Aspirazione da 7,09 a 7,70 mm
SCATICO teveeerrsrisereseraseeasasssssesesasesasasasasessanssassnesasnsesasasanasensansesasrasens da 7,07 a 7,09 mm
Diametro di testa:
ASPIrazione ........ccoceeeeeeernerennens e s ssenese A L7 2°31:95 mim
SCATIOD s saiasin s s oA BT SR S S AR PR PR s S ST da 29,2 a 29,43 mm
Lunghezza valvola montata - Massima «..cceeoernesesnreensnssninaes 43,4 mm
Gioco fra gambo e guida:
ASPITAZIONE ..courerrincsransssnmsirisisnssssssersssenesessrssesesnsessenssmesesasmesensanes da 0,04 a 0,06 mm
Limite di SeIVIZIO ..ccoverreissmrrinnrscsesnsnessssssnssssessasssssansosasssssensasssesss 0,09 MM
o 5 [ T da 0,06 a 0,07 mm
Limiiteidl SePVAZIO suinmmiivisivinisssiavsmimiisniis 0,10 mm
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DISCOVERY

Guide valvole
Diametro interno - Aspirazione € SCariCo ..., da 7,137 a 7,162 mm
Lunghezza totale:
Aspirazione
0 ] Lo T

Sede valvole

Angolo sede valvola - Aspirazione e SCariCo .....cccoervrrerereeresennns 45

Larghezza sede valvola - Aspirazione e SCarico......ocoeeenevenene. da 1,5a2,0mm
Angolo superficie valvola:

Aspirazione @ Scatit st da 45 a 4515

Albero a gomiti

GIOCO ASSIALE ceeriiieiiiiiiieiissiiessssesssecasessssssascesansearesssnsssasenassasaransanss da 0,03 a 0,2 mm

Spessore delle meta delle rondelle reggispinta .....ccooeeieninnnee. da 2,31 a 2,36 mm

Diametro del pemo di'banco, cusainiamsnmiimvaimmmin da 54,005 a 54,026 mm
Massima oOValIZZAZIONE i...civvusiicisisiinsiiassiiirsissisinsvas siasaisesassss 0,010 mm

Gioco diametrale del cuscinetto di banco ....cccoovviiciiiiiiiinnns da 0,03 a 0,07 mm

Diametro del perno della testa di biella ....ouoeooremeeeoee da 47,648 a 47,6671 mm
Massima OValiZZAZIONE .....eeeeececiieiineeieeee e rereeecsesessnesssarnsannasasanns 0,010 mm

Gioco diametrale del cuscinetto della testa di biella.................. da 0,04 a 0,08 mm

Fasce elastiche
Distanza tra nuova fascia e scanalatura:

Di cOMPressioNe SUPEHIOTE i...cismisssssmissvssssrimivivssinsasssisseasonss da 0,06 a 0,09 mm
22 di COMPIESSIONE ....cciccriririscscsnseneissserenssssissssassssssssssenesnssssnsss. 4@ 0,05 @ 0,07 mm
Raschiaolio - espansore installato ........cocoeeeenirenninsensceeceeee da 0,03 a 0,05 mm
Luce fascia installata:
Di compressione SUPETIONE ..i.iciisiimisissindsiamsssisiosiissiivsbiissiisins da 0,25 a 0,35 mm
230l COMPIESBIONE: cisinssisissisisasisitacsisasismmisisssiomssiviishoassivaresesssarss da 0,3 a 0,5 mm
[T 11T | Lo OO da 0,38 a 1,14 mm
Pistoni
Diametro del pistone:
GEATOIA cussiiiiiim s iois v s e s s s s e ey s st da 84,409 a 84,422 mm
GHEHE B Lcunsnsuissmmsmssiimsisminvaii s i i s e da 84,423 a 84,436 mm
Gioco nella camera del cilindro ...occeeeceeceeccerceecceerecsees e da 0,01 a 0,03 mm

Alesaggio del cilindro
IR ATO A usssnsnssis s woomssysaia i RN o s T A S R TP B S05S da 84,442 a 84,455 mm
Grafdo’B cicisissaonsissssssssisisisssissiamins issshreusis e s s aveis da 84,456 a 84,469 mm

14 AGGIUNTA: GIUGNO 1993
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IMPIANTO D’ALIMENTAZIONE Mpi

Dati di iniezione elettronica del carburante ..o Vedere Dati di messa a punto del motore Mpi
Pompa del carburante:

PRI TADO oo ryresnsesnsssusiomsibonssnitaiibiansssmsiinntssas s A e SR R s A.C. Rochester/Elettrica ad immersione
Pressione della pompa 3,2 bar?

Erogazione a una pressione 3 bar & 12V (Min) ooveeecnccncennene 64 litri/h

Gamma di pressione regolata ... 2.3 - 2.5 bar

IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO Mpi

TapPO:a PIESSIONS s i S B 1,0 kgf/cm?

TAMNOSIAL0 iirsvusssisesiasvissmsinsisaisntinvsiseriossioseessasssismsvaissaiysssosvas 88 C

FRIZIONE Mpi

THIO} ciorssscsamaimmnivmeemensassassnsssssnsntusmsinssomsbressansraninstimnnsssrasbosionsinsissnsras Molla a diaframma, ad azionamento idraulico
Regolazione Autoregolante

Diametro del disco della fHZIONEe ..cooeveeveeceereeeieereceeree e 215,13 mm

TRASMISSIONE Mpi
Cambio principale

Tipo LT77 Singoli ingranaggi elicoidali in presa continua
VElOEI R s s o e S e S 5 avanmarce 1 retromarcia

SINCTONIZZAZIONE vt i s o ST R G s Su tutte le avanmarce

Rapporti:

OIS wecinssississmsiiiassivisassonmsssrbssseissnsmmnssasssinsamanemnasssanssasnsssarss 0,831:1

- Quarta (diretta) 1,000:1

= TEOIZA cevveerereeeeercerrseenseseseeeesnsnsnne 1,507:1

~Seconda csssininnsssisasieias 2,301:1

= PR o hra e 3,585:1

= ROITOMAPEIA iccssuivinssimsivssovissisinsseioriorsssssssl detsvivisisessersssssrsnbasiniessssss 3,701:1

Cambio ausiliario

TIPO LT 20T susicusssincssisusiusussnsiopsinissssssssvitsssiossyssvssasssass s iiamiiesisinsississs Riduzione a due velocita sull’'uscita del cambio principale.

Trazione anteriore e posteriore permanentemente
innestata attraverso un differenziale bloccabile.

Rapporti totali (trasmissione finale): In gamma alta In gamma bassa
L ] ) & R 4,146:1 9,761:1

QUENTE iciiiinmmasnemssiimisssmaisimsiioiisassis s isrssrsi e 4,989:1 11,746:1

TOEEE craisisssvasssimsss s somTamides s Eeisin iuins s s as s s arv sisianm i by n g ab s e sionent 7,518:1 17,701:1
SECONAA woverreereereeereerasrernesnesnarensessassseasassssestesassssasessasssssssansassssnsssns 11,479:1 27,109:1

2221 1 © O o e PR s e 17,884:1 42,109:1
RetrOMANCia ciniiainissasndssniisimisessnsssssisbasinnieissseissiesivss sossisssse 18,463:1 43,4721

AGGIUNTA: GIUGNO 1993 15
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APPARECCHIATURA ELETTRICA

IMPIANEO .orvsreerrssnsnrinssssmsasssrsssmsasisnsssassssin sasassssninssossonsastsnsissasesassasads 12 volt, negativo a massa
B attETIa: suiisisiisisvorssssvsimsstats soiasn s T sa Sr Ao Ao SRS Chloride 1 x 091
MOOHNO B aVVAAIMENTOD  iiiiiimiinmmseimismissisiississesisimiisiss Bosch-Kat B

Motorino del tergicristallo:

B 17210 ¢ <7 RSSO URTRSN Delco serie 235

- Portellone Imos Vitaloni

AVVISAtON ACUSHICH camsism i s Mixo tipo TR99
Alternatore:

= THEIO scstugsssasans s aia s en eSS SR S O S5 AT SR SOV e Magneti Morelli A127-100
= LSCita NOTAINAIS ciuaiimmmuisisin mssmicisovsissssatsassisodases ssssss 100 amp

= Resistenza di CAMPO wirusmainimmimumssonssrsasmrsrsensasmnmsssrmasmaresssisss 2,9 ohm #* 15% a 20C

- Pressione della molla della spazzola - nuova......cocoeveareeicnnnees 2,4-27N

- Pressione della molla della spazzola - usata ....ccccoeeueeeeeeeucnncee. 1,1-14N

- Tensione di regolazZione ........ciciiecinieisnmessessssreesses s ssananse 14,2 volt + 0,25 volt a 6000 giri/min. con carico del 20%

batteria compresa, a 20C + 5C

DIMENSIONI DEL VEICOLO - Mpi

Dimensioni

Lunghezza totale (ruota di scorta COMPresa) .......cooeeeireeencnurennas 4521 mm
Lunghezza totale (timone di traino compreso) ......ccceeesucsnnnene.. 4529 mm
Larphiezza totale ittt ersssssis tammamirspsmnmatsres 1793 mm
AlEZZa 0TI oo crreraeseerere st et et 1918 mm
PSSO -ovioonmmsnssnibnssiogesiassiisissisn s s e S s s s 2540 mm
Carreggiata anteriore/posteriore ........eeeoueveseennecenee 1486 mm
Larghezza tra i passaruota .....c.c it 1080 mm
NUMEND!dE POSH civsrerimmscssmrsssmsinmasnimsasersassssizsonsmsssasasssssenssasanssssss da5a7
Prestazioni

Dimensioni dei pneumatici MONtati «oooeoeeeieeceeneccnene 205 R16 radiali
Pendenza massima superabile (peso in ordine di marcia 45

CEE) ceretnerrmtisceneestatsstesssssss st ssessss s ssnsasasssassassasssssssssssesssessenssesessass

Angolo di sbalzo anteriore (peso in ordine di marcia CEE)........ 39
Angolo di sbalzo posteriore con timone di traino montato 20

(peso in ordine di marcia CEE) .....coeeeomreeeeermeenecieccecie e

Angolo di sbalzo posteriore senza timone di traino (peso in 29
ordine di MAarcia CEE) .ouviioreeeeecreceeeieeesesernsessssesssssssnssassnasesssessnss

Angolo di rotolamento laterale ... 30
Distanza libera minima da terra (a VUOLO) .eeeeveevinciinicnieiniinnne 274 mm
Profonditd dii @UA0 «iiicwimismmismsstiimimmssimms s ismsiisssnsiissss 500 mm

Capacita di traino

Capacitd di traiN0 ...ccocevvecsresiseseserenesce s s snens s snassssssesessasans Su strada Fuori strada
RIMOrchi SENZa freNi ..cucuveceicreriesrecssrrescee e sesesne et ses s snssnenenas 750 kg 500 kg
Rimorchi con freni ad INETZIa «.cuceieccncnsnnncessne e 2750 kg 1000 kg

NOTA: Tutte le capacita di traino di cui sopra sono soggette ai limiti imposti dai regolamenti locali.
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PESO DEL VEICOLO - Mpi

Quando si carica un veicolo al peso massimo (peso complessivo del veicolo), bisogna tenere conto del peso del veicolo senza

carico e della distribuzione del carico utile per fare in modo che il carico per asse non superi i pesi massimi ammissibili.

E’ responsabilita del cliente limitare il carico del veicolo in maniera appropriata in modo da non superare il carico massimo per

asse né il peso complessivo del veicolo.

Peso massimo in ordine di marcia CEE e distribuzione - Tutte le attrezzature opzionali

3 Porta 5 Porta
Assale ANtBOTE o unwiminismmiisesi i wrnaeiasty i v 900 910
Assale POSEriore: . muisim msmss aiirsii sais 1015 1015
TOAIE ettt e 1925 1925
Peso massimo degli assali
ASSAlEANIEMIONE uucvciiiisiita i sssnsviiis s v sve sasasvsd 1200 kg
As5ale POSIEIIONS v ammmmsisssmsisssrmnisn i ssanssss sasevavrss 1650 kg
Peso complessivo del VEICOIO ......eoveeciiiiieecceccicrcie 2720 kg

Peso in ordine di marcia CEE = Peso senza carico + Serbatoio del carburante pieno + Un conducente di 75 kg.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993 / REVISIONE: OTTOBRE 1993
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DISCOVERY

DATI RIVISTI DEI TAMPONI ELASTICI

A partire dal Vin - LJ 038633

V8i - Mpi

GUIDA LATO SINISTRO N. di serie

Parte anteriore sinistra .........cccccvvveeee NBREA30B e
Parte anteriore destra ..........c.ccccvees Y -
Parte posteriore sinistra ..........cccc..... ANR 1977 oo
Parte posteriore destra...........ccc....... ANR 1977 ..o
GUIDA LATO DESTRO N. di serie

Parte anteriore sinistra ..................... BT23 15 sissvinvivvisainius
Parte anteriore destra .............ce....... BT2315 cciviavivisrorvrsvsrnses
Parte posteriore sinistra ................... ANR 1977 oo
Parte posteriore destra..................... ANR 1977 .o
Diesel Tdi

GUIDA LATO DESTRO N. di serie

Parte anteriore sinistra .........c.cccvvve.. ANR 1975 .ol
Parte anteriore destra ............ccc.eceo. ANR 1976 ......oovvviviieins
Parte posteriore sinistra ................... ANR 1977 ..ooiiiiiiiiciannn.
Parte posteriore destra..........c..ccove... ANR 1977 wuiisssminias
GUIDA LATO SINISTRO N. di serie

Parte anteriore sinistra ...........cccoeee.. ANR 1976 .......ccocvvveee.
Parte anteriore destra ............cccvevee. ANR 1975 sisnamaimss
Parte posteriore sinistra .........ccccoou.e. ANR 1977 ....cociriiiiians
Parte posteriore destra..................... Lo | 7 ——

18
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Codice Colore
Blu/Bianco

Blu
Rosso/Giallo
Rosso/Giallo

Codice Colore
Blu

Blu
Rosso/Giallo
Rosso/Giallo

Codice Colore
Blu/Porpora/Rosso
Blu/Porpora/Giallo
Rosso/Giallo
Rosso/Giallo

Codice Colore
Blu/Porpora/Giallo
Blu/Porpora/Rosso
Rosso/Giallo
Rosso/Giallo



DISCOVERY

DATI CARATTERISTICI GENERALI

MOTORE 3.9V8

THDD ssironssassns ceomses isumsisse i inusiosaius ciasens s
Numero di cilindri .......ccocovvvevivieieiniiiiennns
AlBSAGHID i
COISA i
Cilindrata ....cooeveeeeeeeeeeeeeeeeeeee
Funzionamento valvole .........c.cccceeernnne
Rapporto di compressione ........cccceevenns
Funzionamento valvole .........ccccceeeeiiiinnne

Potenza massima

Albero a gomiti

Diametro del perno di banco ..................
Minimo diametro di rettifica ...................
Diametro del perno di biella...........c........
Minimo diametro di rettifica ....................
Spinta assiale/(gioco assiale) albero a gomiti

Cuscinetti di banco

Numero e materiale ........cccccevvvveeeeeeeenenn,
Gioco diametrale .......ccccvvveiiinrieevenenannnn.
Gusci cuscinetto di riduzione ................

Bielle

TIPO s ssmia e et
Lunghezza traicentri.......cccoiviiiinnnans

Cuscinetti delle teste di biella

TipOE MABHAIS soemsmmmrmrs s e B as Al piombo indio
Gioco daMBtIAIR i i s i s s 0,015-0,055 mm
Gioco assiale perno dibiella .........coooovviiiiviii 0,15-0,36mm

Gusci cuscinetto di riduzione ..........cccociveiniiiiiiinee e 0,254 mm; 0,508 mm

Perni di stantuffo

LONIGROZZA  cuvisnveissevsimessssamsin orinss a5 3550 TR RN SRS N AR RS 72,67-72,79 mm
DHAMEBIID ...ttt ettt e e rn s ren e s e e s 22,215-22,220 mm
Accoppiamento biella ........oveviiiniiiii

GIOCO NELPISIONG vvuisia s e r Ve s s aes e e 0,002-0,007 mm

.................................... 94,00 mm
.................................... 71,12 mm
.................................... 3950 cc
In testa mediante aste di spinta
.................................... 8,13:1 0 9,35:1
In testa mediante aste di spinta
127kW a 4550 giri/min

134kW a 4750 giri/min

.................................... 0,010-0,048 mm
0,254 mm; 0,508 mm

.................................... V8
Otto, due bancate di quattro

AGGIUNTA: OTTOBRE 1993

58,409-58,422 mm

57,393-57,406 mm

50,800-50,812 mm

49,784-49,797 mm

Misurato sulle rondelle reggispinta del cuscinetto di banco
centrale 0,10-0,20 mm

5 Al piombo indio

Testa spaccata in senso orizzontale, piede semplice
143,81-143,71 mm

Accoppiamento bloccato alla pressa

19



04| DATI CARATTERISTICI GENERALI DISCOVERY
Pistoni
Gioco nella camera cilindro, misurato sul fondo del mantello, 0,018-0,041 mm
ad angoli retti rispetto al perno di stantuffo........ccccocvrevennennn.
Fasce elastiche
Numero delle fasce di COMPressione ........ccocvvvieenienviiesieneninees 2
Numero delle fasce di controllo ...........cccocvviviviiiciniiereccsene e, 1
Fascia di compressione NI 1 ....o.ooooieeiiiieecccee e al molibdeno, a superficie arrotondata
Fascia di compressione NI 2 .........ccccieiiiienieeeeee e Conica e contrassegnata "T" o "TOP"
Larghezza delle fasce di compressione .........cccocceviiieiciiviniinnnnn. 1,478-1,49 mm
Luce delle fasce di COMPresSione ........ccccccveveieiierescineeeesnneennans 0,40-0,65 mm
Larghezza della fascia raschiaolio ..........ccccceeeiiiiiiiniiciiiiciicens 3,0 mm
Luce della fascia raschiaolio ....cuiiiiiismiiisimesiisiasm 0,38-1,40 mm
Albero a camme
POSIZIONG: wossimsinsssiisonssimmynimsins smss i s s i s s evings Centrale
GUSCINBH .connnamnsmmmmmnmmmimnma i Riparabili
NUMETro di CUSCINE ......vvivieiiiiiec e e 5
(07075 F=1 o [0 OSSPSR SRR A catena 9,52 mm passo x 54 passi.
PUNTETIR consnmsmmmss s S s i e Idrauliche-autoregolanti
Valvole
Lunghezza: ASPIrazione .........ccccceeveneenne. 116,59-117,35 mm
SCANEO ooiinissnsmssisenmnssnsssssinssss 116,59-117,35 mm
Angolo sede: ASPIrazione .. da 45° a 45 1/2°
SCANCO ...ccavmininnavisas da 45° a 45 1/2°
Diametro della testa: ASPIrAzZIONE ...c..ousvisismismssanrons 39,75-40,00 mm
SCariCO ..ovvievereeeierreee e 34,226-34,480 mm
Diametro dello stelo: ASPIrazione ........ccooevverevvernnnnn 8,664-8,679 mm
SCHNCO nvovsamrainmuigi 8,651-8,666 mm
Gioco tra stelo e guida: ASpIrazione .........ccoccceveecnnennn 0,025-0,066 mm
BOAMNBO: cossviviissmsasmmssmmmranvorisns 0,038-0,078 mm
Alzata valvola (Aspirazione e SCariCo) .........ccoeveeviircrciesiinieaninne 9,49 mm
Lunghezza della molla valvola installata ...........c.ccccciiiiiininnnns 40,4 mm ad una pressione di 29,5 kg
Lubrificazione
DO SISTEIYIAL cvontariowssn smprrssissmmess st wmssnss s svmesesibsioeHmsi dres s inati A coppa umida, mandata a pressione
Tipo di pompa dell'olio ... Ad ingranaggi
Prossione Dl .i:.cmoneaimas e s s msis s miss s i da 2,11 a 2,81 kg/cm? a 2400 giri/min a motore caldo
Eiltre: OlO-INEEINIO" cvueessicmmiesmintismmssssisvesisie sy Filtro a reticella di aspirazione della pompa.
Filtro oll0-@8temio: ..o i i s e i Cartuccia autonoma, a flusso pieno
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DISCOVERY

DATI CARATTERISTICI GENERALI

m

VELOCITA’ DEI PASSAGGI DI MARCIA DEL CAMBIO

AUTOMATICO ZF SUL MODELLO 3.9V8

OPERAZIONE SELETTORE VELOCITA’ VEICOLO REGIME DEL MOTORE
POSIZIONE APPROSS. APPROSS. (GIRI/MIN.)
KICKDOWN
KM/H
KD4 - 3 D 136 - 150
KD3 -2 3(D) 91-99
KD2 - 1 2(D,3) 44 - 56
KD3 - 4 D N/A
KD2 -3 D(3) 96 - 104 4750 - 5200
KD1 -2 D(3,2) 56 - 64 4600 - 5250
MASSIMA APERTURA FARFALLA
FT4 -3 D 98 - 108
FT3-2 3(D) 64 -73
FT3-4 D 119-129 3980 - 4330
FT2-3 D(3) 88 - 96 4350 - 4800
FT1-2 D(3,2) 48 - 56 3950 - 4650
PARZIALE APERTURA FARFALLA
PT4-3 D 75 - 86
PT3-2 D(3) 48 - 59
PT2 -1 D(3,2) 16-19
LEGGERA APERTURA FARFALLA
LT3-4 D 43 - 49 1430 - 1650
LT2-3 D(3) 29-35 1420 - 1820
LT1-2 D(3,2) 14 -16 1180 - 1220
ZERO APERTURA FARFALLA
ZT4 -3 D 31-41
ZT3-2 D(3) 19-24
ZT2 -1 D(3,2) 10- 11
CONVERTITORE DI COPPIA
Bloccaggio D 81-86 1875 - 2000
(INS.)
Sbloccaggio D 78 - 83 1825 - 1930
(DISINS.)
NOTA: le velocita indicate nella tabella di cui sopra sono approssimative ed intese soltanto come indicative. | massimi
cambi di marcia dovrebbero avvenire entro i suddetti parametri di tolleranza.

AGGIUNTA: OTTOBRE 1993
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04] DATI CARATTERISTICI GENERALI

DISCOVERY

VELOCITA’ DEI PASSAGGI DI MARCIA DEL CAMBIO AUTOMATICO ZF SUL MOTORE Tdi

OPERAZIONE SELETTORE VELOCITA’ VEICOLO REGIME DEL MOTORE
POSIZIONE APPROSS. APPROSS. (GIRI/MIN.)
KICKDOWN
KM/H
KD4 -3 D 99-115
KD3 -2 3(D) 69 - 78
KD2 - 1 2(D,3) 37 -58
KD3 - 4 D 102 - 122 3400 - 4000
KD2 -3 D(3) 74 - 82 3600 - 3900
KD1 -2 D(3,2) 42 - 46 3500 - 3800
PARZIALE APERTURA FARFALLA
PT4-3 D 62-72
PT3-2 D(3) 38 -48
PT2-1 D(3,2) 29-32
LEGGERA APERTURA FARFALLA
LT3-4 D 38-45 1300 - 1400
LT2-3 D(3) 34 - 37 1700 - 1800
LT1-2 D(3,2) 21-22 1700 - 1900
ZERO APERTURA FARFALLA
ZT4 -3 D 35-43
ZT3-2 D(3) 29-35
12 -1 D(3,2) 14-18
CONVERTITORE DI COPPIA

Bloccaggio D 74-78 1600 - 1850
(INS.)

Sbloccaggio D 72-77 1700 - 1800

(DISINS.)
NOTA: le velocita indicate nella tabella di cui sopra sono approssimative ed intese soltanto come indicative. | massimi
cambi di marcia dovrebbero avvenire entro i suddetti parametri di tolleranza.
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DISCOVERY DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE
MOTORE V8

MOTORE

Rapporto/di COmMPressione .. oo iy 8,13:1

Ording acCenSione .. ssss smasismismsvsssmsssimiis s 1-8-4-3-6-5-7-2

Registrazione delle valvole: Aspirazione Scarico

© APBITUTA siviiinisieiionsisisinssitasensassaresssassssinsrsntansossasassassrsirsnosssssnssasasss 30° P.P.M.S. 68° P.P.M.1.

= ChHSHES s S T s S0 s it nsinmns 75° D.P.M.L 37° D.P.M.S.

e | 285° 285¢

= Piccoidella: valvold. ...cuiviunnaamnnmmmiasmnenss st 112,5° D.P.M.S. 105,5° P.P.M.S.

CARBURATORI

TIPO srimsistscsneiipnsneiionsionmmesasasassarpans anssases SRR 2 SU HIF44

DimensIoniUBEHT oot i asstosssassonssnesssarsapassns 2,5 mm

Tipe ASPIlO s R BGV

Regime di minimo (motore caldo) .........cooiecncnnciunninciccsisencnca. 700 girifmin % 50 giri/min.

Regimie di minimo veloce sk 1100 giri/min * 50 giri/min.

Regolazione della miscela - CO a regime di minimo ......cccoeeeee. 1% - 2%

ACCENSIONE

BObina drACCenSIONE womminsimssmmi b imeiiirstisassarmses Bosch 12V, 0221-122-392

Marcaé tipo di distribitore cuecmsmmsmasnisnusaraasi Lucas 35 DLMS8 elettronico

Direzione di totaZioNE it Oraria

Controllo di decelerazione con il tubo del ritardatore
della depressione staccato

Giri/min motore

- 3600

Nessun anticipo sotto 500 giri/min

Fasatura dell’accensione, dinamica e statica.....coo.c......
Specifiche del carburante .........cccoociiiiniineniincens
CANABIE s dvimsssias et s eaes
£ T 1 b (S DIPTSR O U

Angolo dell’albero a gomiti
da 22° a 28°

da 13° a 21°

da 5°a9°

da 0° a 3°

............... 6° £ 1° P.P.M.S. a 750 giri/min * 50 giri/min
............... 90 RON min / 95 RON ULG
............... NIYC

0,88 - 0,72 mm



|05| DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE DISCOVERY

N

MOTORE 200Tdi

MOTORE

Ording d'ACCENBIONE womiesimimviirsmmmuin it samassirsaseiis 1-3-4-2

Fasatuira dell'iNiEZIone v Alzata di 1,54 mm al P.M.S.

Segni di fasatura:

Registrazione delle valvole ... Scanalatura per spina nel volano e segno di P.M.S. sulla
puleggia anteriore

Fasatiira dell' Inie@Zione e sismii i Sitionisiiasenesssannsnssrsmes Attrezzo speciale inserito nel mozzo della pompa D.P.S.

Gioco delle punterie - aspirazione € SCariCo .......ccoeesrseaseeseenenns 0,20 mm, a freddo

Registrazione delle valvole: Aspirazione Scarico

b Vo7 1§ 03] - RO S R SUTT s NERPRNS T N 16° P.P.M.S. 51° P.P.M.L.

8 CHTRISUPE somnsussessvssscrsanimsinsssomsioassssiosiniisstesssss st aisamiermiuamcas o aiss 42° D.P.M.L 13° D.P.M.S.

= PICCO e 103° D.P.M.S. 109° P.P.M.S.

= AlZALA .errsiiirnirassniessniesassnesssstnsssasnsssesssnsssssssassssasmissssntossansaannassnrenns 9,93 mm 10,26 mm

Velocita massime regolate:

- A pieno carico (inizio riduzione di velocita) .......ccccoieeciinc. 4000 giri/min

- Senza carico (velocita di $tacCo) corc 4600 + 40 - 120 giri/min

£ RegIME diiMiNIMAD, cvcimmias s aesiie st i 720 £ 20 giri/min

= Tempo QI AITESE0 «.oecrermsommmasussnsmscrss e s smasssa sassassihosssssssisaisntoa 4 secondi

POMPA D’INIEZIONE

METEE-ETHIPY wommis i s s S s Pompa rotativa Bosch, tipo VE 4/11F, con controllo
d’alimentazione e regolatore meccanico a due velocita
ad anticipo automatico e chiusura elettrica mediante
solenoide. Sigillo a prova di manomissione sulle viti di
registrazione della velocita di fuga e del carburante.

Direzione di FOTAZIONE ..vieoieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeces e msesesesssesesesnsneeennn Oraria, vista dall’estremita di trasmissione
Scatola di anticipo (a due stadi) .....ccccccereinininecniicrneee e anticipo di 7° con 3° di ritardo di avviamento
Flusso di ritorno a 150-100 Atm:

= Ugello Miovo i s s iy 7 secondi

s Ugello ofgINale . cimimmisiimmssanessssomiisinssiimsismismss 5 secondi

- Ugello di partenza ....eceesscisc s 8520A290A

INIETTORI

MAFCAITIPO wasssvvsssisisersicimssiss it amn i o oS ea s e AT s e 53 Bosch KBEL 98 P52 200 bar

Bimensioni dell'Ugello ... winamamiisassmimmesmnsanmmsie BDNO/SPC 6209

Pressione di apertura (pressione di 1avoro) .......cccccovvveccinnninnn, Pressione iniziale 200 atmosfere

Secondaria 280 atmosfere

CANDELE A INCANDESCENZA

METtE EIPO oo S e e e T o Tipo a sonda, Beru 11V

Tempo per raggiungere la velocita di operazione di 8 secondi

BIOTC oo ivnasnvacuissnsoamsnssss s ssass i deicsis s sssnssns om0 s 4 S SR b

TURBOCOMPRESSORE

MArEa € tipO s R s S R TR Garrett T25

Pressione massima d’alimentazione .....cc..coceceeeiecenescenicecsiee e 0,78 bar, misurata sul raccordo a T dell’azionatore dello
scarico di troppo pieno

Specifiche del carburante ..........isicimssimiissmisiisiiimiai Diesel BS2869 (alcuni livelli fino a 45, con registrazione)
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DISCOVERY

DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE |05

DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE - A BASSA COMPRESSIONE, CON CATALIZZATORE

THPO wevreeeeemseeseeeaseseesssssseesesase e eess s es s e 3.5 litri V8i

Ordine d’acCensione ..........cooeeiieiienieeeee e 1-8-4-3-6-5-7-2

Numeri dei cilindri

LINEA SINTSEIE o monimisiasonsssascoemsssms sotswsa b o s e s SR 1-3-5-7

LINEa GBSIRA . onisimmmsinissiisinasismsiissisiismmssisiamis ubam mvsssioisiisiiits 2-4-6-8

Posizione del cilindro numero uno ..o, Lato puleggia della linea sinistra.
Segnidi fAsatiith - ummnnm s Sullo smorzatore dell’albero a gomiti.
CANABIR: vouicivssnsmisioniasssessissniivesisinan s sstis s SRS s ST Champion RN 12 YC.

Distanza:fragli eletinodi’ «..commmsemsmmsimsmsssmmssmsiin 0,84 - 0,96 mm.

Bobina

MaArca € PO weisimssmms v T s Bosch 0-221-122-392

Rapporto di compressione .............ccooeeiioiicnrineencceeeieeens 8.13:1

Impianto d’iniezione del carburante ............ccccooeiiniiicicnns Sistema sensore di portata d’aria a filo caldo Lucas ad

azionamento elettronico.

Fasatura della distribuzione Aspirazione Scarico
Apertura 24 PPMS 62 PPMI
Chiusura 52 DPMI 14 DPMS
Durata 256 gradi 256 gradi
Picco della valvola 104 DPMS 114 PPMS
Regime di minimo - controllato dal sistema EFI .................... 665 - 735 giri/min.

Con o senza aria cond. in fUNZIONE ....oveeiiorieiieiiieeieie e

Regime di minimo di base

Chiusura del comando del minimo .................

Fasatura dell’accensione-dinamica a
800 giri/min max.

Rapporto di compressione 8.13:7 ....cccoceeeeee.

700 pitt 0 meno 35 giri/min

......................... 450 * 550 giri/min.

......................... 6 gradi PPMS pit o0 meno 1

Contenuto CO gas di scarico a regime minimo .................... 0.10% max.

Distributore

MATERE PO s s
ROLAZIONE woiciiimiicasisioiscanmsassnminssiassssasinmssonnsassssss fosnassvsnssinisinanis
TrAfEITO oottt ettt et
Numero di serie (compressione 8.13:1) ..ccccccrenvenvceeiencennne,

Lucas 35DLM8 elettronico.
In senso orario.

......................... 0,20 - 0,35 mm

ETC 6268.

Anticipo centrifugo - Controllo decelerazione con flessibile

depressione staccato.

Velocit decelerazione giri/min distributore ... Anticipo del distributore
Compressione 8.13:1

DB00 ususcsssuassniuiosssinsimisisissesieine s e S A s da 8 a 11 gradi

T csmwimmisssavnsnmissmsinsims sisviosaksmsraoassdsin s o s A G S s T da 8 gradi 36" a 10 gradi 36'.
BOL). usmmsnsmssnssssmnssnsassinsnsnsinsasnsansonsumssioissnnonssssesstisassmbusssassssssiensaruns da 1 grado 30" a 3 gradi 30".
Carburante ......ccccoovueeeennnee Minimo 95 RON senza piombo.
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05| DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE DISCOVERY

DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE - AD ALTA COMPRESSIONE, SENZA CATALIZZATORE
TG ssiiinsanounstissssmsssssniniG e s s sses s s 54 TS G933 S A s SR 3.5 litri V&i
Ordine d’aCCENSIONE ....cceeeevieeiieecaeireeereneeeeensearsneseas e essessseneas 1-8-4-3-6-5-7-2

Numeri dei cilindri

LINEa) SINISITE. svsmssmaiousesmmiss nivisssnyisavasvais saresensisissson 1-3-5-7

LINBAHEEIIE suns i siivesivitisismmessis sistsssniiveisieinis 2-4-6-8

Posizione del cilindro numero uno .......c.ornniccenicecinnns Lato puleggia della linea sinistra.

Segni di fasalura .........ccooveeeiirissinssscninissssmminsssssnssassissensaseses Sullo smorzatore dell’albero a gomiti.

Candele cvnissmmimnnsaam s R Champion N9 YC.

Distanza fra gli elettrodl ..o 0,75 - 0,88 mm.

Bobina

MarCa € HiPO ceeeeereee et Bosch 0-221-122-392

Rapporto di compressione ... 9.35:1

impianto d’iniezione del carburante ..o Sistema sensore di portata d’aria a filo caldo Lucas ad

azionamento elettronico.

Fasatura della distribuzione Aspirazione Scarico
Apertura 24 PPMS 62 PPMI
Chiusura 52 DPMI 14 DPMS
Durata 256 gradi 256 gradi
Picco della valvola 104 DPMS 114 PPMS
Regime di Minimo ... 665 - 735 giri/min.

Regime di minimo di base ..o 450 * 550 giri/min.

Fasatura dell’accensione-dinamica ........ccccccoeeccciicinecnicccee. PMS £ 1° PPMS at idle giri/min.

Contenuto CO gas di scarico a regime minimo .................... 0.5-1%

Distributore '

Marca € Tipo s SRR R — Lucas 35DLM8 elettronico.
ROPAFIONE s smmsisssssmisasaasss s | SENSC Orario;

TTAFEITO eoiiiieiicciieeesciaessinsreseraseesssnsessesnsesesnssseesmsaesssnaesnseensesnnrneens 0,20 - 0,30 mm

Numero di serie (compressione 9.35:1) .coviiivennecceniceninnens ERRT 0497.

Anticipo centrifugo - Controllo decelerazione con flessibile
depressione staccato.

Velocit decelerazione giri/min distributore .......cooiviveneneens Anticipo del distributore
Compressione 9.35:1

2300 s RS s, 050 AT grad

TAOO oeeeeeeeeeeeeee e eeeseee e eeseeee s e e ssn s e e da 8 gradi 36" a 10 gradi 36’
Izt s o458 8 b S AR AR BT b s AT da 1 grado 30’ a 3 gradi 30

Carburante .........cccoeevireencceneeeseenicisssieenenssseescsssssssesnneeee. Minimo 95 RON senza piombo.
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DISCOVERY

DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE

MOTORE V8i - AUSTRALIA - PRECEDENTE AM 1994

Numeri dei cilindri

Bancata siniStia s s nnra s imms s
Barcatadestial wvamnnssaimsnmanmiimas e s i e

Ubicazione cilindro nUMero Uno ...........cceevvvieveeeveevnenenennns
Segni di 1aSairE wsimnns e E REs

Candele .........uiviaimnnns s e e

Rapporto di COmMpressione .........cccccoceiiviiiicccicnnccnnnnn

Impianto di iniezione carburante ................coccein

Fasatura delle valvole

ADBIUMAR v waiavisisive o
B IS U s i st i s e TR s
{0 = = TSP PUPPP N
PicCo VaIVOIA .....oiiiiiiiiiie e
Minimo - controllato dal sistema EFl ...........cccoceevninnnieeenn.
MIinNIMO di BASE ...

Dinamica-fasatura accensione ..............cccoovvvvviivnnninieeenns

Contenuto di CO nei gas di scarico al minimo ..............

Distributore

MaICABID0 s s e S S R R e
BOVEZIGNE covmnimmmmmmsms s Sl e s s
TRATEBHY srnvusisimmmiasss s i s aio s e T T W oo o SRRV 14
Numero di parte (compressione 8,13:1) ......coccviiiiiniiinnnns

Velocita decelerazione giri/min. del distributore .................

rapporto di compressione 8,13:1

D00 civrvvssaibnunrumamismnissom s S SN B SR

....... 24 PPMS
....... 52 DPMI
....... 256 gradi
....... 104 DPMS

....... 3.5 litri V8i - non catalizzato a bassa compressione

....... 1-8-4-3-6-5-7-2

....... Estremita lato puleggia della bancata sinistra.
....... Sullo smorzatore dell'albero a gomiti.

....... Champion RN 12 YC.
....... 0,84 - 0,96 mm.

....... Bosch 0-221-122-392

....... Sistema sensore del flusso aria a filo caldo Lucas,

a controllo elettronico.

Scarico
62 PPMI
14 DPMS
256 gradi
114 PPMS

Aspirazione

........ 665 - 735 giri/min.

........ 450 - 550 giri/min.

........ 3° + 2° PPMS al regime minimo
........ da0,5ad 1%

....... Lucas 35DLM8 elettronico.

....... In senso orario.

....... 0,20 - 0,30 mm

........ ERRO0744.

........ Anticipo del distributore

....... da 8 ad 11 gradi

....... da 8 gradi e 36" a 10 gradi 36".
....... da 1 grado e 30’ a 3 gradi e 30"

....... senza piombo a 91 OTTANI.
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05| DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE DISCOVERY

MOTORE Mpi 2.0 LITRI

oo L1 To L= = 20 T4/1994 cm?
Ordine di aCCENSIONE ....c.eiiiiiiiieeeee et 1-3-4-2
Rappono di compressiong u.ianismmissiimmniisinimsnias 10:1
Regime minimo:
Controllatoidalla BiC.U. «uwamsismmmsmnssunssvsassvnsvss 875 + 50 giri/min
Contenuto di CO nei gas di scarico:
- Catalizzato.........ccccecrvieenens 0,5% Max. Non regolabile.
- Non catalizzato ............cc..e.. 1,0 £ 25% regolabile usando il manuale di test/microcheck
Accensione
Sensore detonazione ... i wis et o ADU 8229
Sensore albero a gomiti: ......ccooiiiiiiiii . OIS ADU 7340
Bobine di accensione
TN s sarsanes sosnvum e e s S O S S S T NEC 10049
Resistenza primaria 2 20°C ......oooooiiiiiiiieee e da 0,4 a 0,61 ohm
Consumo - con motore al MiNIMO ......ccooviveeciiecni e da 0,25 a 0,75 amp
Candele
Tipo/Distanza tra elettrodi .........ccccvveeveieiiiiinn e GSP 6662/0,85 mm
Iniezione elettronica del carburante
TP s wiesininssrmuessvisiunsins vainiasiuainnia st oaioid devas suesdin GHEFES Eaisorhssm RS Iniezione indiretta "multi-point" con controllo dellE.C.U.
usando il metodo velocita/densita di misurazione del flusso
aria.
Regolatore pressione carburante ... MKW 10011
Pressione di erogazione pompa carburante............c.cccccoeeenin. da 2,3 - 2,5 bar
Tensione potenziometro farfalla
- Farfalla ChilSa ........ooiuviiiiiiieiciiiicciie e 0 -1 Volt
- Farfalla aperta ........ccooiiiiiiiii 4 -5 Volt
MEIMES; E:CU: cammnnsmmis nn s mmsn s r i MKC 10121

minimo 95 OTTANI - SENZA PIOMBO benzina

ATTENZIONE: Non adoperare benzina CON PIOMBO in
quanto danneggera il catalizzatore. Se viene utilizzato
un carburante con un numero di ottani inferiore a quello
raccomandato, si possono causare gravi danni al
motore.
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DISCOVERY DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE |05

MOTORE DIESEL Tdi AM 1994

MOTORE

DD ocisicvaanssvssthoesieisssesus Vs b HES i x i im0 553 Sl e s oA 2.5 litri turbocompresso ad iniezione diretta

Ordine di aCCENSIONE ....cvevvviiriiiiiicire et 1-3-4-2

Fasatura dell'iNi@ZIONe ...........ccooviviiiviniineeninneee e alzata 1,54 mm al P.M.S.

Segni di fasatura:

fasatura delle valvole -Manuale.........ccoiiieniiinnnnn. Scanalatura per il perno nel volano e segno PMS sulla
puleggia anteriore

- Automatica ......cccceeeveeeeennen. Scanalatura per il perno nella corona dentata, accesso

attraverso il foro sotto il motorino di avviamento. Segno
PMS sulla puleggia anteriore.

Fasatura dell'iNigZIone ........caiissismisisis i Utensile speciale inserito nel mozzo della pompa

Giochi delle punterie di aspirazione e di scarico ...........ccccceeeueeee 0,20 mm a freddo

Fasatura delle valvole: Aspirazione Scarico

= APEIUTA L 16° P.P.M.S. 51° P.P.M.1.

OIS i oy o s s b S TS e S e s e s 42° D.P.M.1. 13° D.P.M.S.

= PO usssimasnsvsosmis foos srvanas sss ias vaisss s as s TS s e 340y e AV S 103° D.P.M.S. 109° P.P.M.S.

m PBZEEE oo ciircisivasammiivosesvimsnyuss b dowvss s e i s v do s s o s 9,93 mm 10,26 mm

Massime velocita regolate:

- A pieno carico (si attiva il limitatore di velocita) ........................ 4000 girifmin.

- Senza carico (velocita lIbera) .........ccocvevivvriiesiiieieiene, 4600 + 40 - 120 giri/min.

IO oimmerniremmsss sy s T S T R s i s 750 - 780 giri/min.

- Tempo di SPEgNIMENtO .....ccooiiiiiieieiie e 4 secondi

POMPA DELL’INIEZIONE

MarCcaflipo ..o s s R s G Bosch VE 4/11F tipo rotante con controllo
sovralimentazione e regolatore meccanico a due velocita
con anticipo automatico e spegnimento a comando
elettromagnetico. Sigillo antimanomissione sulle viti di
regolazione della velocita libera e del carburante.

Direzione di rotazione ...........cooveiviireeirmiernrerireseeriererereseeeesreneaeees In senso orario, osservando dall’estremita di comando

Scetole dell'antiCifo <ssasimmmminnnimmmsmpiasriiin s 7° anticipo.

INIETTORI

B 1072 ] o o T Bosch KBEL 98 PVI 870398

Pressione di apertura (pressione operativa) ..........ccccecineniennens Pressione iniziale 200 atmosfere
Secondaria 280 atmosfere

Tipo di tubO INIEBHOM ... Ad alta pressione "multi-bundy"

Dimensione tUbO IMIEHION .....ceeveveieereres s eseessseereseseeesaseesenens 1,80 mm

CANDELETTE AD INCANDESCENZA

MAMCAPO susvassm i ivscsms s s s o S TR Tipo sonda, Beru 11 volt

Tempo richiesto per raggiungere la temperatura operativa di 8 secondi

BB0°C .o veeeesensnamnsersennnsssaqmomsssrssssassseassssss egensasssnransgors saensasssessansens

TURBOCOMPRESSORE

MEFCAMIPO ©oveeeereeieee et e Garrett T25

Massima pressione di sovralimentazione...........cccccoocviiiiiiniceins 0,78 bar misurata a livello del pezzo a "T" azionatore della

valvola "wastegate"
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05| DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE DISCOVERY
Motore 3.9 V8
THDO sivssinmmevossmnsions v o o0 S SRS Vo S s Vs VR S e Fe e S s s 3.9 Litri V8
Ording di ACCENSIONE ....c.ouimmsiimvimsisms simssir i s s wssiss s 1-8-4-3-6-5-7-2

Numeri dei cilindri

B AN Cata: SIS s cosciniiniinsnisnss s amd i sast Sean s s bh s e st s 1-3-5-7

Bancata desiia . saan s smim g ntowinidim i anm 2-4-6-8

Ubicazione cilindro Nr 1 .........occoooiiiiiieeeeeeeeceee e Estremita lato puleggia della bancata sinistra
Segni di fasatura ..o Sullo smorzatore antivibrazioni dell’albero a gomiti
Candele

Marcaftipo (Rapporto compressione 8,13:1) ......ccccoeiiiiiiiennanne Champion RN11YCC

Distanzaitra gli'elettrodi.iicsnsismmisvmamessins s 0,84-0,96mm

Marcaftipo (Rapporto compressione 9,35:1) ......ccccvenniiieniiinne, Champion RN11YCC

Distanza tra gli elettrodi.........ccoceiiiiiiiiiiiiiiicsie e, 0,84-0,96mm

Bobina

Marcaflipo s s s i w5 Bosch 0-221-122-392, (ETC 6574)

Rapporto di COMPressione ............ccceveviiei e 8,13:1 0 9,35:1

Impianto di iniezione del carburante ..............ccccccociiiiiiiennn, Sistema sensore flusso aria a filo caldo Lucas 14 CUX

a controllo elettronico

Fasatura delle valvole Aspirazione Scarico

F Y o 1= o = USROS SRS PRON 32° PPMS 70° PPMI
U s s s S R e TR L als) 73° DPMI 35° DPMS
| | - B L T LT 285° 285°

PICCo VaIVOIR: ....ouinmiiansuis s ivwisisi i 104° DPMS 114° PPMS
Minimo - controllato dal sistema EFI

- in folle SeNza CariChi..........ccvevveiiiiniriire e e da 665 a 735 giri/min

- cambio automatico ingranato, condizionatore d’aria in 650428 giri/min

UNZIONS. somnnnnanmmassmnemecarisaaTsss

- cambio automatico ingranato, condizionatore d'aria spento .... 600+28 giri/min

- CamMDbIO MECCANICO 1oioiivevieiiieeeeeeie i i e ss e seessesrssesresereaneees 700428 giri/min

- cambio meccanico, condizionatore d’aria in funzione .............. 750+28 giri/min

MINIMO DABS .cuvisviiisiviniamsmimmivsvmiisiisisiisiisssicrs i s s somsie Consultare la procedura di impostazione - 525 + 25 giri/min.

Fasatura dell’accensione - dinamica ad 800 giri/min mass., depressione staccata

Rapporto compressione 8,13:1, non catalizzato ...........c........... 2° PPMS + 1°
Rapporto compressione 8,13:1 catalizzato ...........cccveivininnnn 6° PPMS + 1°
Rapporto compressione 9,35:1, non catalizzato ...........ccc.coueeee 4° PPMS + 1°
Rapporto compressione 9,35:1, catalizzato ..........cccooevviiiiinine, 5°PPMS +1°

Gas di scarico
Contenuto di CO al MiNIMO ....oviiiiiiiiiiiiiie e rs e e ereenes da 0,5 ad 1,0% mass.
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DISCOVERY DATI DI MESSA A PUNTO DEL MOTORE |05
Distributore
METCEIIDO svorvammiimssimssiss et s Lucas 35DLMS8 elettronico
ROAZIONG crrimmmaimnm s s s e In senso orario
TRABBITO i o s v v s 0,20-0,35mm
Numero di parte Lucas Rover
8. 135 O CERBlZZAIG & caviiimaintmshons suave s shatsasssss doinmnsadvsssanse 42518A ERR 1250
8,131 GatAHZZAY0 oo mms s i B s e R e s 42648 ETC 6268
9361 noneatglizzal s R s 42510A ERR 0744
9,35:1, CAtAlIZZAT0 ..ooveveiiieciie e 42543A ERR 2986
Anticipo centrifugo
Flessibile a depressione di controllo decelerazione staccato
Velocita di decelerazione in giri/min. del distributore
8,13:1 non catalizzato
2000 ..ottt et e e e nr et e ene e nnngeeneeernas Anticipo del distributore da 5° 30" a 8° 30’
TAOO .ottt ba e da 6° 18" a 8° 30’
B0 s e R e T T R da2°a4°
8,13:1 catalizzato
1600 = 2300 ..oiiiiiieieie et Anticipo del distributore da 8°54'a11°
TA00 ettt e e ettt r sttt ene et e ene e naeenaeetebeeas da 8°36'a 10° 36’
BIODY 2 e e S G AR I o S e A T S S da 1°18'a 3° 18’
9,35:1 non catalizzato
D200 ssuvisinsons wisumsiinisnss évbamin o 3465654555564 3 5¥E AR EBR SRRV RS SSRRR Anticipo del distributore da7°a10°
TAO0 it et da7°48 a10°
B50 et ettt san e nea et da1°a3°
9,35:1 catalizzato
D200 cuisuvisuivvsnivrmmmssisionts siv oissiieiss i e i H et i R 5 Anticipo del distributore da 5°30'a 8° 30
TAOD ettt da 6° 18" a 8° 30’
B00 <ottt bbb s da 2°a 4°
Carburante
81371, noncatahiZZato ... uuvmimsiiiisimiieasin sisees senza piombo numero minimo ottani 91
8,13:1, catalizzato ..coeeeiieeeiic senza piombo numero minimo ottani 95
9,35:1, NON CAtAliZZAtO ...oevvvverrieee e e e e e e eee e senza piombo numero minimo ottani 95
9.35:1, CAtAliZZALO .o B T senza piombo numero minimo ottani 95
Senza piombo USA-Premium (PUG) .......cccocvviviieinimiinininininnnns Numero minimo ottani 90 CLC od AKI

Numero minimo ottani 95
Varianti per il mercato australiano
CATDUANES ... coomnsrss s nrissmnsrsiinss sobbis sssmivss i ssisa s smanssbsesains igoisne senza piombo numero minimo ottani 91
Rapporto di COMPrESSIONE icusmisessesiamssiisionsin fasitinisss sasssinasisns 8,13:1
CaNBIE s s s s T S Champion RN12YC
Distanza tra:gli eleftrodi . ... cwusiasmii i 0,84-0,96mm
Fasatura dell'accensione ad 800 giri/min mass.
(tubo a depressione staccato) ......cccccvvveiiiiiiiiinin e 2° PPMS £ 1°
Contenuto di CO nei gas di scarico, al minimo.......c.ccovvvveiieenn 1% mass. (a motore caldo)

AGGIUNTA: OTTOBRE 1993







DISCOVERY REGISTRAZIONE DELLA CHIAVE TORSIOMETRICA

MOTORE 200Tdi

Cappello del cuscinetto/blocco cilindri ..oeiciiiiinnncs,
Piatto reggispinta albero a camme/blocco cilindri ............
Piastra coperchio frizione/volano ...
Biella/capPell: couusisrcmnnminsiaiissisorsinmmasssissaia:
Complessivo tubo asta livello/blocco cilindri ..o
Staffa supporto asta livello/collettore aspirazione
Piede supporto motore/blocco cilindri M10 ............
Piede supporto motore/blocco cilindri M12 ......ccceeeeeeeee.
Scatola volano/blocco cilindri ...,
Volano/albero a gomiti ....ccecvvvrerineerircnncninenes

Telaio a scala/blocco cilindri
Adattatore filtro olio/blocco cilindri
Pregsostato delliolio: vuwiismumiimansnmsmsinimmsmsiamnins
Coperchio pompa olio/corpo pompa ......cccuveecienesencnsrenanns
Tappo valvola limitatrice pompa olio
Pompa dell’clio/blocco cilindri ...........
Filtro pompa olio/pompa olio ..c.ccceneeeee.
Complessivo getto olio/blocco cilindri ....coovivniceccinnnn.
Filtro olio/staffa SUPPOItO ..o
Tappo chiusura passaggio dell’'olio .....oeiiiiicennne
Tappo spurgo coppa dell’olio ..
Tappo spurgo blocco cilindri ...
Tappo spurgo scatola coprivolano ...,
Tappo collettore aspirazione (raccordo
SOVIAlIMEBNLAZIONE) oiiviiiimisiiinicicismsiivnisasssivevsiss isasisisvsivainins
Coperchio laterale/blocco cilindri ...
Motorino avviamento/scatola coprivolano ....
Coppa/telaio a sCala ..o
Coppa’telaio a scala-blocco cilindri ..o
Coppa/blocco cilindri-coperchio anteriore .........ccooeeeee
Staffa di supporto

- collettore di scarico/blocco cilindri oo
Pompa depressione/blocco cilindri ...
Ingranaggio albero motore verticale/blocco cilindri .........
Alternatore e schermo termico/staffa di supporto
Tirante di regolazione/alternatore ........coooemeiinininninincns
Tirante di regolazione/piastra pompa servosterzo ............
Testata/blocco CliNdri oot
Ciclone sfiato/coperchio dei bilancieri ...
Staffa sollevamento motore/testata
Fermaglio fascio di cablaggio/testata ..o
Collettore di scaricoO/testata .....ccocoeiriucieniericisineceeienens
Dado morsetto candela ad incandescenza .........cccocoieee.
Candela ad incandescenza/testata ......coeeeeeevenniscssenesnneass
Perno montaggio riscaldatore (acqua)/testata ....
Prigioniero bloccaggio iniettore/testata ......c.cccovevcuieainenaas
Dado morsetto bloccaggio/iniettore ..o
Collettore d’aspirazione/testata
Coperchio dei bilancieri/testata
Albero dei bilancieri/testata ...............

Dado registrazione PUNteria .....coceeeureeeeneneeeiessansesssssnnnns
Scatola termostato/testata .....oceeeneiccncininseennnseassenens
Uscita acqua/scatola termostato ....coceveeecivisvesiensesncsienenns
Termointerruttore acqua/scatola termostato ......ccccccueeenee
Staffa supporto cuffia/coperchio anteriore ..........
Complessivo ventilatore/mozzo pompa acqua ........veeeeee..
Piastra coperchio anteriore/blocco cilindri ...
Piastra coperchio anteriore/coperchio anteriore ...
Coperchio anteriore/blocco cilindri oo
Pompa d’iniezione/coperchio anteriore
Perno montaggio pompa iniezione/coperchio anteriore ..

Nm
130 - 136
7-10
30 - 38
56 - 62
22 - 28
7-10
42 - 48
80 - 90
40 - 50
139 - 153
22 -28
40 - 50
15-19
20 - 28
27 - 33
22-28
40 - 50
14 - 20
22 -28
32-42
40 - 50
25
10 - 14
23 - 27

23 -30
40 - 50
22-28
22-28
20- 24

22-28
22-28
22-28
22-28
22-28
22 - 28
Vedere sezione 12
7-10
22-28
22 -28
20 - 26
3-5
15 - 30
15 - 30
6-10
18 - 22
20 - 26
3,5-4,5
28 - 32
22-26
22-28
7-10
15 -19
22-28
22 -28
22 - 28
22-28
22-28
22-28
6-10
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06| REGISTRAZIONE DELLA CHIAVE TORSIOMETRICA

DISCOVERY

MOTORE 200Tdi (seguito)

Pompa iniezione/staffa SUPPOItO .oeovocurerecciciciciniiiies
Tendicinghia (distribuzione)/blocco cilindri ..oovvciervncnnnnee
Puleggia distribuzione/albero a camme ...
Puleggia distribuzione/mozzo pompa iniezione ................
Puleggia smorzatore vibrazioni torsionali/albero a gomiti
Pompa acqua/blocco cilindri c.ooeereeeecceeeii
Pompa acqua/blocco cilindri - prigioniero .........................
Pompa acqua/coperchio anteriore . SO
Adattatore spurgo olio/blocco cul:ndrl Turbo ..................
Tubo spurgo olio/turbocompressore ........ocevereuccnreseanens
Adattatore tubo mandata olio/blocco cilindri - Turbo ......
Tubo mandata olio/turboComMpPressore ........oceeveieeeesnanne
Gomito uscita/turbocompressore - dado
Gomito uscita/turbocompressore - prigioniero .................
Turbocompressore/collettore di scarico ...oocveiiiinicnnnennn
Complessivo tendicinghia/

compressore piastra coperchio anteriore .........cveeenecee.
Compressore/staffa di SUPPOTTO wovevecceiiiinicisniinne
Staffa supporto compressore/

coperchio anteriore e piastra .......coeccevenrmrensnesnnencinnans
Bullone raccordo orientabile - pompa alimentazione ......
Bullone raccordo orientabile - tubo sovralimentazione ...
Bullone raccordo orientabile - tubo di ritorno ......cccc...
Bullone raccordo orientabile - filtro alimentazione ..........
Bullone raccordo orientabile - tubo ritorno iniettori ........
Raccordi pompa carburante/bocchettone riempimento

ot Y 0 | T ¢ ey P s
Pompa carburante/blocco cilindri ...
Tubi iniettori/iniettori e pompa iniezione -
Pompa servosterzo/piastra SUPPOTLO .uewewerrersneesesmcacinenenses
Piastra supporto pompa servosterzo/coperchio anteriore
Puleggia pompa Servosterzo/MOZZO «....coweeiereisisissssinesases
Vite fissaggio guida punteria ......ccocoveeeimmnceninineiesnnsisnenn

2 REVISIONE: FORSE 1991

Nm
22-28
40 - 50
40 - 50
22-28

333 - 350
23-30
23-30
22 -28
22-28
32-48
22 - 28
15 - 22
21-26
22-28
21- 26

14-16
40 - 50

40 - 50
10 - 14
8-12
20 - 30
14 - 20
2
10 - 14

22-28
22-25
14 - 16
22-28
14 - 16
14 - 15



DISCOVERY REGISTRAZIONE DELLA CHIAVE TORSIOMETRICA
MOTORE V8 Nm
Adattatore della presa d’aria ai carburatori ........cccecceveuenee. 24
Staffa di supporto dell’alternatore alla testata .........c.c...... 34
Alternatore alla staffa di SUPPOMO ..cceiruiiiiiiceciiniricrrnen 24
Alternatore al tirante di regolazione ........ccoeceenivivcnisaresncnnnns 24
Puleggia per catena all’albero a camme ......cccccoceiii 54 - 61
Bullone della biglla ....coiimmisssasmismsimssiissis 47 - 54
Attacco della frizione al volano .......cccveeveeceecvcciiecvncnnnenn, 24 - 30
Testata:

Linea esterna 54 - 61
Linea centrale 88 - 95
Lirvea INTBMIA o micsiutomussisisesicisssisssion ot sbidiientiaetusins ssstavisis 88 - 95
Dado di bloccaggio del distributore ..., 19 - 22
Collettore di scarico alla testata .......cccovueeeeuerreevesreneacennenenes 19 - 22
Attacco del ventilatore .....cocoecveececevevesreerseseeseeseesresesenenns 11,5
Volano all'albero a gomiti ..cccoceeeeveeeecineeeisseneeseariencans 74 - 81
Collettore d’aspirazione alla testata .........cooeeieeeirenensreacanenas 47 - 54
Anello di sollevamento alla testata.. 24
Bulloni del cappello del cuscinetto dl banco 68 -75
Bulloni posteriori del cappello del cuscinetto di banco... 88 - 95
Bullone di bloccaggio della guarnizione del collettore .... 13,5- 20
Coperchio della pompa dell’'olio al coperchio della

distibUZIONE wisammminssimssmmimmmis s 11-14
Tappo dell'olio .uiwummsmsiisssnassmisois 25-30
Puntalino della valvola limitatrice della pressione dellolio 61
Tappo di spurgo della coppa dell’'olio ..oooeeeeuceeineeee. 40,6 - 47
Coppa dellolio al blocco cilindri .....cceeeenercevicenesrcnnnnne 8-11
Coppa dell’olio al blocco cilindri - retro......coceeveveeecnennnee 17,6 - 20,3
Coperchio dei bilancieri alla testata........ccccoconinnininnnnnne 7
Staffa dell’albero oscillante alla testata ...ccoocecioeeccereenean 34 - 40
Candela .oueueeeeereeeeeeeee et e 19 - 21
Attacco del motorino d’avwiamento .....cceecveveeeevenesnereennens 40,6 - 47,4
Ammortizzatore all’albero a gomiti ...cccoouvriiiiiiiniininen. 257 - 285
Coperchio della distribuzione al blocco cilindri ................ 24 - 30
Unita Tempatrol alla pompa dell’acqua.....ccccoreiivececnnnnen. 36 - 40
Puleggia della pompa dell’acqua al mozzo della

POMPR TR BEGUA. coconssrsrensssassesinsnastassanionsisaibsssosisssiinsss Maseits 23
Pompa dell’acqua e coperchio della distribuzione

al blOCco NG v 24 - 30
MOTORE V8i

Controllo delle emissioni Nm
Sensore Eamnbda caaiummninnisiiansmnrminermmainiaiss 20
Fermagli flessibile perdite evaporative......cccoooninucinnancne. 1,7
Impianto d'alimentazione

Valvola bipasso aria (Motorino a passo) .....ueeresseessneneanas 17 - 22
Tutti i fermagli dei flessibili .. 1,1-1,3
Tubo alimentazione - ﬂessnbnle/tubaz:one carburante 22
Camera in pressione/scatola presa aria dinamica .............. 22-28
Dadi raccordo filtro alimentazione .......ccooceevevieenerecerrncrnnnes 27 - 34
Sensore temperatura carburante........... 15 - 20
Sensore temperatura refrigerante 15 - 20
Impianto di raffreddamento

Tappoidel tadiatore ...uiscismiisiesisissivasarinirassisssesstarssenssnss 5-6
Tappo torre di feMPIMENTO .oovecveerieaseisi s ssennanes 5-6
Cambio

Dadi raccordo tubi radiatore olio .......coveeceieieeenci 26 - 34
Bulloni attacco scatola termostato .......cccconevereersvencreennns 22-28

REVISIONE: OTTOBRE 1992



06| REGISTRAZIONE DELLA CHIAVE TORSIOMETRICA

DISCOVERY

CAMBIO PRINCIPALE

Coperchio inferiore a scatola frizione ......ccceceeeenrncnnnnne,
Corpo della pompa dell’olio alla scatola d’estensione.....
Fermaglio della leva di disinnesto della frizione.................
Piastra d’attacco alla scatola del cambio .....ccocecvvennnnn...
Scatola d'estensione a scatola cambio .........cceveverreeuerennee
Perno - leva della frizione alla scatola della frizione..........
Manicotto di disinnesto della frizione .......cccecevirnveenennns
Cilindro ausiliario a scatola della frizione
Coperchio anteriore a scatola cambio .....c.cceeeueeee
Staffa di supporto della 5o
Scatola della frizione al cambio ......ccccooeecvenrrienccrrinnerene.
Tappo di spurgo dell’olio ......weeveevevececicceccericieaee
Tappo del filtro dell’olio
SHALO) s
Tappo di livelio dell’olio
Leva superiore del cambio alla leva inferiore del cambio
Bullone di serraggio fra leva superiore del cambio

e leva inferiore del cambio ...oovevveeeviesceeecccce
Dado di fissaggio dell'ingranaggio dell’albero di

AAVIO I Ba oo s s eraes

Scatola del cambio alla scatola d’estensione......................
Alloggiamento dello stantuffo alla scatola del cambio.....
Piastra di registrazione alla scatola del cambio
Coperchio alla scatola del cambio ......ccocucuimiiiiinicnicne.
Bulloni fra scatola della frizione e blocco cilindri..............
Forcella all’albero selettore ........cevcccveceeccienecevsecseecesenaen.

CAMBIO AUTOMATICO ZF4HP22

Albero d’accoppiamento all’albero primario .........cccoeeun....
Tappo di riempimento alla coppa ...coccvveeceeenciineccrecacsnee
Levaidel cambie al cambio semsmmsissammmians
Adattatore tubo radiatore olio al cambio ......cccouvuecuvenenee.
Vitl di fissaggio = Mzione Fowssmmssmmmssssas s
Vite di fissaggio - nottolino di stazionamento ......cccccu.....
Vit di fiSSaggio - POMPa c.coveeecricriiiiiirseesi s nescenennes
Tappi della piastra intermedia (M20) ....cccoveueeenerececucenenes
Tappi della piastra intermedia (M14) ..
Bulloni di montaggio della scatola della fnzmne...............
Viti di montaggio del regolatore
Bulloni della scatola d’estensione ........cccceeeveereecucreuceennes
Bulloni di montaggio dell’unita di comando.......ccccecveeueene
Tappo della coppa ..
Viti di montaggio per ia coppa ............................................
Disco conduttore al convertitore .........oecvceveccvencresercnnenee
Cambio al MOLOre ...
Montante (lato filettato) ..
Coperchio inferiore alla scatola del convertltore ...............
Coperchio - scatola del convertitore .........c.coceevevenieeecennes
Dischi conduttori all’adattatore dell’albero a gomiti ........
Adattatore all’albero a gomiti ......ccoouiueuiciuiiciincneccciccnnenns

4 REVISIONE: OCT 1991

Nm
7-10
7 -10
7-10
7-10
22 - 28
22 - 28
22-28
22 -28
22 -28
22-28
65 - 80
45 - 54
65 - 80
14 - 16
25-35
22-28

22-28

204 - 231
7-10
22-28
22 - 28
22-28
7-10
36 - 45
22 -28

Nm
36 - 48
60 - 75
22 -28
36 - 48

10

10

10

50

40

46

10

23

8

10

8
35-42
36 - 48
36 - 48

7-10
7-10
35 - 46
77 - 90



DISCOVERY

REGISTRAZIONE DELLA CHIAVE TORSIOMETRICA |06

CAMBIO AUSILIARIO LT230

AVVERTENZA: | componenti indicati in grassetto non vanno riutilizzati.

CAMBIO AUSILIARIO Nm
Bullone di serraggio fra braccio d’azionamento e

braccio:d manovelld oo amnannmmmannnnasisng 7-10
Coperchio di fondo della scatola del cambio.................... 7-10
Fermacavo del tachimetro .. .. s issamsissiiis 7-10
Scatola d’uscita posteriore/scatola del tachimetro ............ Vedere nota.
Coperchio inferiore alla scatola del cambio ausiliario ...... 22 - 28*
Scatola d'uscita anteriore alla scatola del cambio

AUSHTANO st ssussiniasssmuumsanatiess s s e e s e oss 22 - 28*
Sede dell’albero a croce alla scatola d’uscita anteriore .... 22 - 28*
Scatola del cambio c..cowusmsunmsisississsis s 22-28
Albero di perno al braccio di connessione.......ccccccecucunne 22-28
Biella al perno con testa regolabile ......co.oooeerirreee. 22-28
Piastra antirotazione, albero intermedio ....ccccccovcuieeccnnnnes 22 - 28*
Coperchio della scatola d’uscita anteriore ......c.ccocccceuvucnee 22 - 28*
Staffa di perno alla scatola d’estensione ..o 22 - 28*
Alloggiamento della levetta alla scatola d’uscita anteriore 22 - 28*
Sede del cuscinetto alla scatola del cambio ausiliario...... 22 - 28*
Tamburo del freno alla flangia d’accoppiamento .............. 22 - 28*
Coperchio sede del cuscinetto al cambio ausiliario ......... 40 - 50*
Uscita posteriore alloggiamento del tachimetro al

CAMBIO AUSTHATO ccosrsnississnisimismississinisinissmiviiinissasusmsds 40 - 50*
Dente d'arresto del selettore all’albero a croce di

serie aAlta/bassa ..o 22 - 28*
Forcella del selettore di serie alta/bassa all‘albero ............ 22 - 28*
Freno sulla trasmissione all’alloggiamento del tachimetro 65 - 80
Dado con collare di bloccaggio dell’albero intermedio.. Vedere testo.
Piastra di settore alla piastra dell’anello di tenuta............. 7-10
Registrazione dell'interruttore dello stantuffo.................... 6,75 max.
Cambio alla scatola del cambio ausiliario .......cccceeeuveeunee. 40 - 50*
Cambio alla scatola del cambio ausiliario ........cccoccevveeenee. Vedere nota.
Tappo dispurgo dell'olio sisuismmanisansnisasssssa 25-35
Scatola del differenziale (fronte a retro) .....cccoveecvevereevnneen. 55 - 64
Flange d'UsCita ..cccoicevieciieini e sae s 146 - 179
Dado con collare di bloccaggio posteriore della scatola

del differenziale ...mnanumnmmimiisanannismimaieg 66 a 80
Tappo del bocchettone/livello dell’olio 25a35
Sfiato del cambio ausilianio: .....csiimimsmisimismsise 14 a 16
Flangia di presa anteriore del cambio ausiliario

all’albero MOLOTE .cceiirieireceen ettt e e da 41a52
Flangia di presa posteriore del cambio ausiliario

Al alB IO MIOLONE st da 41a 52
Staffe di supporto del cambio ausiliario al telaio .............. da 33 a 27
Staffe di supporto al cambio ausiliario .....cceeveveeeiriecnnens 52
Supporti di gomma alle staffe di supporto ....cccecevveennnnene da 20 a 22

NOTA: | prigionieri devono essere montati nel pezzo fuso con coppia sufficiente per avvitarli fino in fondo, peré nel
montaggio definitivo questa coppia non deve superare il valore massimo indicato per il relativo dado.

NOTA: * La filettatura di questi bulloni deve essere rivestita di Loctite 290 prima del montaggio.
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Le seguenti tabelle forniscono i valori torsiometrici di tutte le viti e dei bulloni usati, eccetto quelli per i quali viene é
specificato diversamente.
GRANDEZZA METRICA GRANDEZZA UNC UNF
Nm ft Ib Nm ft Ib Nm ft Ib
M5 5-7 3.7-5.2 1/4 6.8-9.5 5-7 8.1-12.2 6-9
Mé 7-10 5.2-7.4 5/16 20.3-27.1 15-20 20.3-27.1 15-20
M8 22-28 16.2-20.7 3/8 35.3-43.4 26-32 35.3-43.4 26-32
M10 40-50 29.5-36.9 7116 67.8-88.1 50-65 67.8-88.1 50-65
M12 80-100 59.0-73.8 1/2 81.3-101.7 60-75 81.3-101.7 60-75
M14 90-120 66.4-88.5 5/8 122.0-149.1 90-110 122.0-149.1 90-110
M16 160-200 118.0-147.5

DIFFERENZIALI ANTERIORE E POSTERIORE Nm
Scatola del pignone alla scatola ponte ......ccoeeveeeeeemreceennene 36 - 46
Corona dentata alla scatola del differenziale ..................... 55-61
Cappello del cuscinetto alla scatola del pignone.............. 80 - 100
Flangia di presa all’albero di trasmissione ..........ccoeeeeeecee 41-52 O
Dado del pignone Conico ....coumrsininnsininsssssenssisssereenans 95 - 163
SCATOLA DI SERVOSTERZO Nm
Dado del braccio di comando .....ccceevermsecrninesnnsrsnesnensnens 176
Bado-del VORRTE nnnsmmsis st 38
Coperchio dell’albero di settore alla scatola dello sterzo 22-27
Dadi dei bulloni di bloccaggio 14
Dadi del giunto STErCO .....ccviniernncrninccncsnssssssnsreessssnsases 40
Bullone di serraggio del giunto cardanico .......ccovureureanee 35
Barra d’accoppiamento alla scatola dello sterzo ............... 81
Scatola dello sterzo al telaio ...ccccvereeeeveneresssceiececiereens 81
Supporto della pompa di Servosterzo ........cccueeinnicasiennees 35
Bulloni della puleggia - pompa di servosterzo......ccc...ce. 8-12
Dado di raccordo dell’adattatore d’entrata - pompa di

SEIVOSTEIZO ..evverrveesnsenesnarassssassssnssnesssnssansssnsnssnsssssssssnessnsssansas 38 - 41
Dadi della staffa del piantone di guida......coeoniriiincnncncas 27
SOSPENSIONE ANTERIORE Nm
Tirante longitudinale all’assale ..o 40
Anello di fissaggio della torretta di supporto......ccceceu.n.ee. 14
Raggio alitelalo wcmannmmunm i aagmsisasipesms 176 Q
Braccio di supporto della barra Panhard al telaio.............. 88
Barra Panhard allfassale ..o 88
Barra Panhard alla staffa di supporto ......c.eccoinecinnnns 88
Barra d'accoppiamento alla barra Panhard ......oocovveueinnnee 88
Raggio all’assale (50lo anteriore) .......coocveverecencssnceesienene 197
SOSPENSIONE POSTERIORE Nm
Tirante superiore alla staffa di SUPPOTO ....ceeeevveercnnnennae 176
Giunto superiore all’'unita autolivellante .........cccooveneennne 34
Giunto inferiore all’'unita autolivellante .........cccoeeee. 34
Tirante inferiore all’assale .......cccocvevvennrcernnsererirescneeenene 176
Tirante inferiore al telaio ..o 176
Staffa del tirante superiore alla traversa posteriore ........... 47
Unita autolivellante alla traversa ......ccoccovecevenereerecrennescnene 47
Ammortizzatore all’'assale .......cssminmmsi—." 37
DADI DELLE RUOTE Nm
Tutte e quattro le ruote ai MOZZi ...cceeeeeenerveieneesree e 129
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FRENI Nm
Collegamenti dei tubi dei freni diretti a:

- PINZe dei frENT oottt sssess s ssn e na s 12
- Dai flessibili di raccordo alle staffe ..o 12
- Dal flessibile di raccordo al connettore a tre vie ....cccoeeenne. 12
-Flessibili di raccordo della pinza anteriore.......ocecoueeeeecireeeeecnens 12
-Flessibili di raccordo della pinza posteriore.........ccoccevurevcicriinae 12
Dai flessibili di raccordo alle pinze (tutte) .......cooeemneiccnaccnne 12
Dalla pinza dei freni alla scatola a snodo sferica......ccccoeeiueeenncnn 82
Dalla tiranteria del freno di stazionamento al cambio 29
AUSTIRAMO conmr s rrmssia s s e S o T S Ee s A Ao ARV S s
Bal disco del freni al IMOZD avuswsmnnsntimiimesmnas i 73
VIl SPUIE0 cnmsaissssssmsnsisinssinmssmmisiivnsssissassisssmssasmassissasans 10
Dal gruppo servomeccanismo alla scatola del pedale................ 24
Dai tubi dei freni al cilindro principale ......ocoveueeeceieciiiinae 10
Dal cilindro principale al servomeccanismo.......ccccoureeveeseecsaenan 25

TUBI DELLA FRIZIONE

Raccordo del cilindro principale ..o 15
Giunzione del tUbO ..o 15
Dal tubo allo SIOTZAIOFE, . conesem i 15
Tubo proveniente dallo SMOrZatore .......ccecenccicninsiesnnene, 15

Dal tubo al flessibile di raccordo
Dal flessibile di raccordo al tubo

Daltuboaliclindro AuSHIATION s osesassissssmiosarsmimesmrasassrnens
MANUTENZIONE Mpi Nm
Bulloni superiori del coperchio della cinghia della 5
IS EDUZIONE ivsisisissinesssissssrmsiusstssssassnsmanssnpasssimmnnsnmisnssstsnamasnstrasases
Bulloni centrali del coperchio della cinghia della 5
IS LT DUZIOM® - nersrosmsessiiseisssosiontiniinias s e SRR AR oS 545
Bulloni inferiori del coperchio della cinghia della 5
6 (153 (] o2 17410 0 AR USRI TEIS RO S PRED R
Bullone centrale della puleggia dell’albero dell’albero a 85
BOTTHET coicissivisoncsasonartossrmasansssasonastsonscssunnssssnsataseanintsntsvisasstattantsnssnssrsns
Bulloni tra la puleggia dell’albero a gomiti e I'ingranaggio 10
della distribUZIONE e i ssssissss
Bullone della puleggia del tendicatena.......coococviiicnniinnnnncen 30
CATHBLE ovivvcrimisuinsismscaminesss s m s S AR SRR 4t S e s 27

RAFFREDDAMENTO Mpi

Dadi tra le ventole del radiatore e il radiatore .......ccccceciiiicnunnane. 6
TEIMOSTALD vniiusyssimssssssts i e i b i e e e s U S A S E b 15
Bulloni della sede della pompa del refrigerante ... 25

COLLETTORI E SCARICHI Mpi

Bulloni e dadi del collettore di aspirazione ........ccccoveeineniinnnee 25
Dal tubo del carburante alla tubazione carburante .......ccoeceneine 10
Dadi del collettore di SCArCO ...ccorereienreerceeereseeseessseressssaresnseesenes 45
Dal tubo anteriore di scarico al collettore.......ccvveercriecrerriensanes 10
Dal tubo verticale di scarico alla scatola del silenziatore ........... 30
Guarnizione della camera del collettore .......cocoooiveereecccnnccennne. 10
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MOTORE Mpi

Bulloni della piastra posteriore superiore della cinghia

el T S T U ORY: conpunsnonsinsersesssnsassusisarsni nsinsnsssbesimsaasmisraesTRaIHE
Bulloni dell'ingranaggio dell’albero a camme .......cccccoiveiinnnes

Bulloni superiori del coperchio della cinghia della

(o 13151 013 7 (8] |- 0SS PN

Bulloni centrali del coperchio della cinghia della

AISTITDUZIONE ceeeeieiiiiiieiaecarescnsssessaesaeseesasessasenseesnsessmssssessesassassnsenas

Bulloni della piastra di copertura del paraolio posteriore

dell’albDero: 4 CAMINE siisisivisssssisssisevssitsissisishsidsssissssssssmmnes

Bulloni della piastra di copertura del paraolio posteriore

dell’albero a camme di aspirazione .........ccccueeeevensienncnsesnesnenans

Bulloni della sede del paraolio posteriore dell’albero a

BOIMIL o ounnsussssnarstsnimmansosnsussossontasxsnsassssnsonsassureesnisnessssmsnsatsssassnsaresss
Bulloni della coppa del Motore ...

Dadi delld sede a CAMPENA it

Dadi di montaggio del motore L.S. e L.D

Dadi tra il collettore di scarico ed il tubo verticale .........c........

Dadi tra il tubo verticale di scarico e la scatola del

SHERZIALOTE .o.crrensnesusnosmsansssssnnossssnsasnsinsass ssbbinsnisiinsivsnsarisanseraronsiios

Bulloni tra il compressore della climatizzazione ed il
monoblocco

Bulloni della testata

Bulloni del coperchio dell’albero a camme ....c.coovcvviecnvcnranne.
Sensore del battito in testa ....eoeeeeeee e
Bulloni della staffa della bobina di accensione ......ccccenencne.
Sensore della temperatura del refrigerante ........cccoveeeivneercecenns
Bulloni del sensore dell’albero a gomiti ..c.ccueevecenneeiiiiicncnnn
Sensore della temperatura del carburante ........ccconiiinnenenes
Sensore della temperatura dell’aria di aspirazione ....................

Bulloni tra la tubazione del carburante ed il collettore di

BASPITAZIONE icivivasiessvrsisisssssisrasassinstssossssassassasassnananssosanestasssssamsanesusnss

Bulloni della staffa di rinforzo del flessibile di mandata

el CATDUIANEE. «oaensecarssmansarsrrsassosnnsonsessesisnissasossssssassiovsssisinssusmsamanss
Dadi di montaggio della sede della farfalla.......cccooveeveicenace.

Bulloni della staffa di fermo del regolatore della

Pressione CarbUIaNte ... e scsssssnssstsasenens
SENSOTE OSSIEENO .erecsreesassesasmensnmssrnsansnsssasasmmasansasassassanssrsasesassssasses

IMPIANTO ELETTRICO Mpi

Dado della puleggia dell’alternatore ........ooeeeeeeeeiciiiiiiincninnnnes
Bulloni di montaggio dell’alternatore .......coooieeieicccnniecnean
Bulloni del motorino di avwwiamento ........ccoceenemcsienressanrcsecnnens
Dadi del solenoide del motorino di avwviamento .........cceeueuene

10

65
5

5

10

10

10

Fase 1-3
Fase 2 - 10
40

85

10

30

45

Fase 1 - 45
Fase 2 - 80
Fase 3 - Ulteriori 90
10

15

25

15

7

7

7

10

7

7
7

55
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INSTRUZIONI GENERALI DI MONTAGGIO |07

PRECAUZIONI CONTRO | DANNI

. Montare sempre delle coperture per proteggere i

parafanghi, prima di iniziare qualsiasi lavoro nel
vano motore.

Coprire i sedili e i tappeti, indossare tute pulite e
lavarsi le mani o indossare un paio di guanti prima
di lavorare allinterno del veicolo.

Evitare il versamento di fluido per comandi
idraulici e di acido per batteria sulle parti
verniciate. In tale evenienza, lavare

immediatamente con acqua. Usare dei fogli di
polietilene per proteggere i tappeti e i sedili.
Usare sempre attrezzi di servizio raccomandati, o
equivalenti soddisfacenti, dove ne sia specificato
I"'uso.

Proteggere la filettatura delle viti
temporaneamente scoperte rimontandone i dadi,
oppure coprendole con cappucci di plastica.

PRECAUZIONI DI SICUREZZA (Vedere anche la sezione
01, "Sostanze tossiche".)

10.

11.

. Quando & possibile, usare una rampa o una fossa

per lavorare sotto il veicolo, in preferenza al
sollevamento con cricco. Bloccare le ruote con
calzatoie, oltre ad applicare il freno a mano.
AVVERTENZA: Non usare una fossa durante lo
smontaggio dei componenti dell'impianto
d’alimentazione.

Non fare mai affidamento esclusivamente su un
cricco per sostenere il veicolo. Usare dei cavalletti
di sostegno per assali, accuratamente posizionati
sotto i punti di sollevamento, per ottenere un
supporto rigido.

Accertarsi che vi sia a portata di mano un tipo di
estintore adatto.

Accertarsi che le attrezzature usate per il
sollevamento abbiano una capacita adeguata e
siano perfettamente in ordine.

Controllare che i conduttori di eventuali
apparecchiature elettriche di rete usate non siano
danneggiati e che esse siano dotate di un
collegamento a massa.

Staccare il morsetto della messa a terra della
batteria del veicolo.

Non staccare nessun tubo dell'impianto di
refrigerazione dell’aria condizionata, a meno di
aver ricevuto istruzioni e addestramento specifico
in merito. Il refrigerante usato puo accecare se
viene a contatto con gli occhi.

Prima di usare degli agenti sgrassanti volatili,
accertarsi che esista una ventilazione adeguata.
AVVERTENZA: Quando per la pulizia si impiegano
tetracloruro, cloruro di metilene, cloroformio o
percloroetilene, bisogna usare un impianto
estrattore dei fumi.

Non applicare calore per tentare di sbloccare dadi
o altri accessori bloccati; oltre a causare danni ai
rivestimenti di protezione, il calore vagante rischia
di  danneggiare anche le  apparecchiature
elettroniche e le tubazioni dei freni.

Non lasciare attrezzi, apparecchiature, olio versato,
ecc. sull’area di lavoro o nelle vicinanze.

Indossare tute protettive e usare creme di barriera
secondo il bisogno.

PREPARAZIONE

Prima di togliere un componente, pulire quanto
pit accuratamente possibile il componente stesso
e l'area circostante.

. Tappare con carta resistente al grasso e con nastro

di mascheratura eventuali aperture esposte in
seguito allo smontaggio dei componenti.

. Bloccare immediatamente con cappucci o tappi le

tubature del carburante, dell’'olio o idrauliche
quando vengono staccate, per impedire la perdita
di liquido e l'infiltrazione di sporcizia.

Bloccare con tappi conici di legno duro o con
tappi di plastica ben visibili le estremita aperte dei
passaggi dell’'olio esposte in seguito allo
smontaggio di componenti.

. Appena smontato un componente, riporlo subito

in un contenitore adatto; usare contenitore
separato per ciascun componente e i pezzi relativi.
Prima di smontare un componente, pulirlo
accuratamente con un prodotto  pulente
raccomandato; accertarsi che tale prodotto sia
adatto per tutti i materiali del componente.

Prima di smontare un componente, pulire il banco
di lavoro e preparare materiali di marcatura,
etichette, contenitori e filo di bloccaggio.

SMONTAGGIO

. Osservare scrupolosamente la massima pulizia

durante lo  smontaggio dei componenti,
specialmente se si tratta di parti degli impianti dei
freni, di alimentazione o idraulico. Una particella di
sporco o un frammento di panno possono
provocare un guasto grave se rimangono bloccati
in uno di questi impianti.

AVVERTENZA: Prima di usare una linea d'aria
compressa, accertarsi che tutte le precauzioni di
sicurezza necessarie (cioé occhiali e indumenti
protettivi, ecc.) siano state prese, per evitare
infortuni.

Pulire con la linea d’aria compressa tutti i fori
maschiati, le fessure, i passaggi dell’'olio e del
liquido. Accertarsi che le eventuali guarnizioni
toroidali usate per chiudere a tenuta vengano
rimontate correttamente o sostituite, se sono state
spostate.

. Marcare le parti d’accoppiamento, per garantire

che vengano rimontate come prima. Dove cio &
possibile, usare wun inchiostro per marcare,
evitando cosi il rischio di distorsioni o d'inizio
d’incrinature, che sono possibili quando si usa un
punzone per centri 0 una punta per tracciare.
Legare insieme con filo metallico le parti
d’accoppiamento dove é necessario, per evitarme
lo scambio involontario (ad esempio, i componenti
dei cuscinetti a rullini).

. Legare delle etichette con filo metallico a tutti i

componenti esistenti che vanno sostituiti o che
devono essere ulteriormente esaminati prima di
passare al riassemblaggio; mettere questi
componenti in contenitori separati da quelli dei
componenti da rimontare.

Non scartare un componente prima di averlo
confrontato con quello nuovo, per accertarsi di
avere il giusto pezzo di sostituzione.
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ISPEZIONE - INFORMAZIONI GENERALI

T

Non eseguire mai un’ispezione dell’'usura o un
controllo dimensionale di un componente prima di
averlo  pulito  perfettamente; un  leggero
rivestimento di grasso pud nascondere un
incipiente guasto.

Quando & necessario effettuare un controllo
dimensionale di un componente rispetto alle cifre
fornite, usare attrezzature adatte (piani di riscontro,
micrometri, comparatori a quadrante, ecc.) e in
buone condizioni. Le apparecchiature di controllo
improvvisate possono essere pericolose.

Scartare un componente le cui dimensioni non
rientrino  nei limiti  indicati, opure se é
danneggiato. E’ tuttavia possibile rimontare un
componente le cui  dimensioni  critiche
corrispondano esattamente alle dimensioni limite
e che sia altrimenti in condizioni soddisfacenti.

. Usare 'Plastigauge’ 12, tipo PG-1, per controllare il

gioco superficiale dei cuscinetti. 1l prodotto &
fornito completo d’istruzioni per l'uso e di una
scala che fornisce il gioco dei cuscinetti, in
incrementi di 0,0025 mm.

CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

NON RIMONTARE MAI UN CUSCINETTO A SFERE O A

RULLI

PRIMA DI ESSERSI ACCERTATI CHE SIA

PERFETTAMENTE USABILE.

. Togliere ogni traccia di lubrificante dal cuscinetto

in esame, lavandolo in un prodotto sgrassante
adatto. Osservare la massima pulizia durante tutte
le operazioni.

Eseguire un’ispezione visiva, alla ricerca di segni di
qualsiasi tipo sugli elementi di rotolamento, sulla
superficie esterna degli anelli esterni o su quella
interna degli anelli interni. Scartare qualsiasi
cuscinetto che si trovi marcato, dato che qualsiasi
segno in queste aree indica un inizio di usura.

. Tenendo la pista interna con il pollice e Iindice di

una mano, far girare la pista esterna ed accertarsi
che giri perfettamente. Ripetere [|‘operazione,
tenendo la pista esterna e facendo girare quella
interna.

Far girare leggermente l’anello esterno con un
movimento alternativo, tenendo fermo lanello
interno; sentire se esistano punti serrati od
ostruzioni nella rotazione del cuscinetto e scartarlo
se non é perfettamente liscio.

Lubrificare abbondantemente il cuscinetto con un
lubrificante adatto per l'installazione.

. Verificare che l'albero e la sede del cuscinetto

siano privi di scolorazione e di altri segni indicanti
che si & verificato uno spostamento fra |l
cuscinetto e la sede. (Cid & molto probabile se si
sono riscontrati segni  simili nel corso
dell'operazione 2.) Se si trovano segni di questo
tipo, usare Loctite per il montaggio del cuscinetto
di ricambio.

. Accertarsi che l'albero e la sede siano puliti e privi
p

di bavature, prima di montare il cuscinetto di
ricambio.

8.

ST1042M

10.

11.

Se uno dei complessivi del cuscinetto presenta
imperfezioni, & di solito preferibile sostituire
entrambi i complessivi con cuscinetti nuovi; si
potra fare un’eccezione se il cuscinetto guasto ha
un chilometraggio basso e si pud stabilire che il
danno é limitato ad esso.

Quando si monta un cuscinetto sull’albero, far
forza solo sull’anello interno del cuscinetto, poi
solo su quello esterno, una volta che il cuscinetto
& montato nella sede.
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Nel caso di cuscinetti lubrificati con grasso (ad
esempio quelli dei mozzi), riempire lo spazio fra il
cuscinetto e la tenuta esterna con grasso di tipo
raccomandato, prima di montare il cuscinetto.
Marcare sempre i componenti dei cuscinetti
separabili (ad esempio quelli a rullini) durante lo
smontaggio, per garantirme il riassemblaggio
corretto. Non montare mai rulli nuovi in un anello
esterno del cuscinetto usato.

TENUTE DELL'OLIO

NOTA: Accertarsi che la pista di scorrimento della
tenuta sia priva di vaiolatura, graffi, corrosione e danni
in genere, prima di montare la tenuta di sostituzione.

A i

Montare sempre tenute dell’olio nuove quando si
ricostruisce un complessivo. E° fisicamente
impossibile sostituire esattamente una tenuta una
volta insediata.

Prima del montaggio, esaminare accuratamente la
tenuta, per accertarsi che sia pulita e priva di
danni.

Ricoprire i labbri di tenuta con grasso pulito;
riempire di grasso le tenute parapolvere ed
ingrassare abbondantemente le guarnizioni di
doppia tenuta nella cavita fra i labbri di tenuta.
Accertarsi che la molla di tenuta, se fornita, sia
montata correttamente.

Posizionare il labbro della tenuta verso il liquido
da chiudere a tenuta, quindi spingerlo in posizione
sull’albero, usando il manicotto di montaggio
quando possibile, per impedire che il labbro di
tenuta venga danneggiato da spigoli acuti,
filettature e scanalature. Se il manicotto di
montaggio non é disponibile, usare un tubo di
plastica o del nastro adesivo per evitare di
danneggiare il labbro di tenuta.
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6. Ingrassare il diametro esterno della tenuta,
posizionarla ben diritta nella cavita

dell'alloggiamento e pressarla in posizione con
estrema cautela, usando preferibilmente un pezzo
a campana, per far si che la tenuta non venga
inclinata. (In alcuni casi puo essere preferibile
montare la tenuta nellalloggiamento prima di
montare quest’ultimo sull’albero.) Non lasciare mai
che il peso dell'albero sia appoggiato sulla tenuta
senza supporto.

6

g

\

ST1037M

3

7‘/

7. Se non & disponibile I'attrezzo di servizio corretto,
usare un punteruolo adatto, inferiore di 0,4 mm
rispetto al diametro esterno della tenuta. Battere
MOLTO DELICATAMENTE con un martello sul
punteruolo se non & disponibile una pressa.

8. Pressare o inserire con un punteruolo la tenuta in
fondo all’alloggiamento, se questo ha una spalla,
oppure a raso con la faccia dell’alloggiamento se
non c’é spalla. Accertarsi che la tenuta non entri
nell‘alloggiamento in posizione inclinata.

NOTA: Nella maggior parte dei casi, i guasti e le
perdite delle tenute dell'olio sono dovuti a
montaggio impreciso e ai risultanti danni alla
tenuta e alle superfici di tenuta. 11 montaggio
accurato é indispensabile per ottenere buoni
risultati. Non utilizzare MAI una tenuta che non
sia stata conservata o maneggiata nel modo
dovuto, ad esempio appesa a un gancio o ad un
chiodo.

GIUNTI E FACCE DI GIUNZIONE

Usare sempre le guarnizioni giuste, quando ne &
previsto |'uso.

Usare un ermetico solo dove indicato. Montare
altrimenti i giunti a secco.

Quando si usa un ermetico, applicarlo alle
superfici metalliche sotto forma di pellicola sottile
e uniforme; fare particolarmente attenzione che
non si infiltri nei passaggi dell’olio, nei tubi o nei
fori ciechi maschiati.

Eliminare ogni traccia di ermetico vecchio prima
del riassemblaggio. Non usare un attrezzo che
possa danneggiare le facce di giunzione.

Verificare che le facce di giunzione siano prive di
graffi e bavature e eliminarli eventualmente con
una lima fina o con una pietra per affilare ad olio;
non permettere al materiale asportato e allo
sporco d'infiltrarsi nei fori maschiati o nelle parti
chiuse.

Pulire tutti i tubi, i canali o le fessure con una linea
d’aria compressa, sostituire con pezzi nuovi le
guarnizioni toroidali e le tenute spostate dal getto
d’aria.

TUBI IDRAULICI E FLESSIBILI

10.

1%

12.

. Prima di togliere qualsiasi tubo flessibile dei freni

o del servosterzo, pulire quanto piu accuratamente
possibile i raccordi di fondo e I'area circostante.
Prima di staccare i raccordi di fondo di un tubo
flessibile, munirsi di tappi o cappucci adatti, per
poter bloccare immediatamente le aperture ed
impedire l'infiltrazione dello sporco.

Pulire I'esterno del flessibile e pulirne I'interno con
la linea d‘aria compressa. Controllare che non vi
siano screpolature o separazione degli strati, che i
raccordi di fondo siano ben fissati e che non vi
siano danni esterni. Scartare qualsiasi tubo
flessibile difettoso.

Quando si rimonta un tubo flessibile, evitare di
introdurre curve inutili ed accertarsi che il tubo
non venga ritorto prima o durante il serraggio dei
dadi di raccordo.

| recipienti del fluido per comandi idraulici vanno
tenuti perfettamente puliti.

Non conservare il liquido dei freni in un recipiente
aperto. |l liquido assorbira acqua e in ftali
condizioni sarebbe pericoloso usarlo, dato
I"'abbassamento del punto d’ebollizione.

Non permettere che il liquido dei freni venga
contaminato con olio minerale e non usare un
recipiente che abbia contenuto quest’olio.

Non riutilizzare il liquido dei freni spurgato
dall‘itpianto.
Usare sempre liquido dei freni pulito per pulire i

componenti idraulici.

Per impedire linfiltrazione dello sporco dopo lo
smontaggio, bloccare con un tappo il raccordo
idraulico e la bussola.

Con i componenti idarulici
sempre la massima pulizia.
Dopo avere eseguito qualsiasi lavoro sull’impianto
idraulico, controllare accuratamente che non vi
siano perdite sotto il veicolo, mentre un collega
applica la massima pressione ai freni (con il
motore acceso) ed aziona lo sterzo.

bisogna osservare
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IDENTIFICAZIONE DEI BULLONI METRICI CHIAVETTE E SEDI PER CHIAVETTE
1. Un bullone metrico 1SO, fabbricato in acciaio e di 1. Eliminare le bavature dai bordi delle sedi per

dimensioni superiori a 6 mm di diametro, puo
essere identificato dai simboli ISO M’ o ‘M

impressi o stampigliati sulla testa. 2

2. Oltre ai segni per identificarne la fabbricazione, la
testa del bullone porta anche dei simboli che ne
indicano la portata, ad esempio 8.8, 12.9 o 14.9,
dove la prima cifra rappresenta il carico minimo di
rottura del materiale del bullone in decimi di

chiavetta, usando una lima fine, e pulire
accuratamente prima di rimontare la chiavetta.
Pulire ed esaminare attentamente la chiavetta; una
chiavetta é idonea per il rimontaggio solo se non &
possibile distinguerla da una nuova, dato che
qualsiasi intaccatura pud indicare lincipiente
usura.

kgf/mm?. RONDELLE DI SICUREZZA

3. | bulloni metrici e i dadi ISO zincati sono passivati

al cromato e di colore bronzo-oro. 1.

Montare rondelle di sicurezza nuove in tutti i punti
in cui vanno usate. Sostituire sempre le rondelle
usate con rondelle nuove.

2. Accertarsi che la nuova rondella di sicurezza sia
dello stesso tipo di quella da sostituire.
- COPPIGLIE
[
A
: 1. Usare esclusivamente coppiglie nuove per il

ST1035M
IDENTIFICAZIONE DI DADI METRICI

1. Un dado con filettatura metrica ISO porta su una
faccia o su uno dei piani il simbolo del grado di
resistenza 8, 12 o 14. Anche alcuni dadi con
resistenza di 4, 5 0 6 sono marcati in questo modo
e alcuni portano il simbolo ‘M’ sul piano opposto

2.

rimontaggio di qualsiasi unita.

Usare sempre coppiglie dove queste erano
impiegate all’origine. Non sostituirle mai con
rondelle elastiche, poiché esiste sempre una
ragione valida per I'uso di una coppiglia.

Salvo indicazioni contrarie, tutte le coppiglie
devono essere montate nel modo indicato.

‘

a quello del segno del grado di resistenza. —
2. Quello a quadrante di orologio & un metodo %E/W
alternativo usato per indicare il grado di resistenza. ST1030M
Le smussature esterne o una delle facce del dado
sono marcate in corrispondenza della posizione
dell'ora su un quadrante di orologio indicante il
grado di resistenza. DADI
3. Un punto indica la posizione delle ore dodici,
mentre un trattino indica il grado di resistenza. Se 1. Quando si serra un dado a corona o scanalato,

il grado di resistenza & superiore a dodici, due
punti indicano la posizione delle ore dodici.

(7

3

ST1036M

non riallentarlo mai per inserire la coppiglia o il
filo di bloccaggio, eccetto nei casi raccomandati in
cui cio fa parte della procedura di registrazione. In
caso di difficolta, bisogna scegliere rondelle o dadi
alternativi, oppure ridurre lo spessore delle
rondelle.

Dove sono stati tolti dei dadi autobloccanti, &
consigliabile sostituirli con dadi nuovi dello stesso
tipo.

NOTA: Dove 5si ha un precarico dei cuscinetti, i
dadi vanno serrati secondo le istruzioni speciali.
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FILO DI BLOCCAGGIO

1. Montare il filo di bloccaggio nuovo di tipo giusto
in tutti i complessivi che ne fanno uso.

2. Disporre il filo in modo tale che la sua tensione
tenda a serrare le teste dei bulloni o i dadi su cui
& montato.

FILETTATURA DELLE VITI

1. Sono usae filettature di entrambi i tipi, cioé UNF
(filettatura unificata fina) e metrica, conforme alle
norme ISO. Per lidentificazione della filettatura,
vedere sotto.

2. Le filettature danneggiate vanno sempre scartate.
La pulitura della filettatura con una filiera o con un
maschio per filettare riduce la forza e
I'accoppiamento serrato dei filetti e non & dunque
consigliabile.

3. Accertarsi sempre che i bulloni di ricambio
abbiano almeno una resistenza pari a quella dei
bulloni da sostituire.

4. Non permettere all’'olio, al grasso o all’ermetico
d’infiltrarsi nei fori ciechi filettati. L’azione idraulica
al momento di avvitare il bullone o il prigioniero
potrebbe spaccare I'alloggiamento.

5. Serrare sempre i dadi e i bulloni ai valori di coppia
raccomandati. Una filettatura danneggiata o
corrosa puo influire sulla lettura di coppia.

6. Per controllare o riserrare un bullone o una vite al
valore di coppia specificato, svitarlo prima di un
quarto di giro, poi riserrarlo alla coppia giusta.

7. Per garantire una filettatura scorrevole, oliarla
leggermente prima del serraggio, eccetto nel caso
di dadi autobloccanti.

IDENTIFICAZIONE DELLA FILETTATURA UNIFICATA

1. Bulloni
In cima alla testa del bullone & stampata una
cavita circolare.

2. Dadi
Su uno dei piani dell’esagono, parallelo all’asse del
dado, & stampigliata una serie di cerchi.

3. Prigionieri, aste dei freni, ecc.
Il componente & ridotto al diametro interno su un
breve tratto dell’estremita.

1
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FLESSIBILI DELL'IMPIANTO D’ALIMENTAZIONE

ATTENZIONE: TUTTI 1 FLESSIBILI DEL CARBURANTE
SONO COMPOSTI DI DUE STRATI, UN MANICOTTO
ESTERNO ARMATO DI GOMMA E UNO STRATO
INTERNO DI VITON. SE VENGONO STACCATI DEI
FLESSIBILI DEL CARBURANTE, E’ ESSENZIALE CHE NE
VENGA ISPEZIONATA LA CAVITA’ INTERNA, PER
ACCERTARSI CHE LO STRATO DI VITON NON SI SIA
STACCATO DAL MANICOTTO ESTERNO ARMATO DI
GOMMA. SE LA SEPARAZIONE E’' EVIDENTE, BISOGNA
MONTARE UN FLESSIBILE NUOVO.

RR2302M
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OLIO DEL MOTORE - MOTORI 200Tdi

Il livello minimo di prestazioni dell'olio necessario per il funzionamento soddisfacente e la protezione del motore é definito

nelle specifiche RES.22.0L.PD-2, CCMC PD-2.

L'olio del motore e il filtro dell'olio vanno sostituiti ogni 10.000 chilometri ed & importante usare esclusivamente gli olii elencati
sotto, o quelli di cui sia chiaramente indicata la conformita con le specifiche necessarie.

Olii conformi a RES.22.0L.PD-2/CCMC PD-2.
Agip Superdiesel o Sint Turbo Diesel

BP Vanellus C3 o Visco Diesel

Caltex RPM Delo 400*

Castrol Syntron X, TXT, Dynamax o GTX

Century Superb

Duckhams QXR o Hypergrade

Esso Superlube EX 2, Superlube +, Ultra Oil o Super Oil
Gulf Super Diesel o Engine Oil T

Mobil Delvac Super, Mobil 1 Rally Formula o Mobil 1
Formula 15W/50

Kuwait Q8 Auto-4 o Q8 Auto-7

Shell Rimula X o Rotella MTX

Texaco Dieseltex

Olii SHPD conformi a RES.22.0L.D5/CCMC D-5
Agip Sigma Turbo

BP Vanellus C3 Extra

Castrol Turbomax

Century Centurion

Caltex RPM Delo 450

Duckhams Fleetmaster SHPD o Fleetmaster Extra
Elf Multiperformance 4D

Esso Super Diesel Oil TD o Special Diesel Oil
Fina Kappa LDO

Gulf Superfleet Special

Mobil Delvac 1400 Super

Texaco Ursa Super TD

Shell Myrina

Total Rubia TIR o Total Diesel

Silkolene Turbolene D

Nei mercati in cui gli olii conformi alle specifiche suddette non sono disponibili, usare prodotti conformi alle norme

MIL-L-2104D o API CD.

In condizioni di utilizzo particolarmente rigorose, come ad esempio fuori strada nel fango, nella sabbia volatile, nella polvere e
ad alta velocita in temperature elevate, oltre 40°C, oppure in applicazioni di marcia-arresto ripetuti, I'olio e il filtro vanno
sostituiti non oltre i 5.000 chilometri. L'uso continuo fuori strada nel fango, nella polvere e nei guadi richiede la sostituzione
mensile dell'olio e del filtro. La mancata osservazione delle istruzioni di servizio ed uso potra causare I'usura prematura o

guasti del motore.

Viscosita dell’olio - Tabella delle temperature e relative applicazioni

TEMPERATURA AMBIENTE °C

-20 -10 0° 10°  20° 30° 40° 50°

SPECIFICHE VISCOSITA’ S.A.E.
Gli olii devono essere
conformi alle norme 5W/30
RES.22.0L.PD-2 5W/40)
o} 5W/50
RES.22.0L.D-5
0 10W/30
CCMC PD-2 10W/40)
o} 10W/50)
CCMC D-5
15W/40)
15W/50 )
20W/40)
20W/50 )
25W/40)
25W/50)

REVISIONE: OTTOBRE 1993

—
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OLIO DEL MOTORE - MOTORI V8
Lubrificanti raccomandati per temperature ambiente superiori a -10°C

Land Rover Engine Oil 15W/40

BP Visco 2000 Plus 10W/[40 o Visco 2000 15W/40

Castrol GTX o TXT o Syntron X

Duckhams Hypergrade 15W/50 o QXR

Esso Superlube Ex2 o Superlube +

Mobil 1 Rally Formula o Super

Fine Supergrade o Fina First

Shell Super Motor Qil o Gemini

Texaco Havoline X1 o Multigrade

O altri prodotti conformi alle specifiche indicate nella tabella seguente.

Viscosita dell’'olio - Tabella delle temperature e relative applicazioni

SPECIFICHE VISCOSITA’ S.A.E. TEMPERATURA AMBIENTE®C

10° 20° 30° 40° 50°

Gli olii devono essere 5W/30
RES.22.0L.G-4 5W/40)

0 5W/50 )

CCMC G4

10W/30
10W/40) ,2>10W/50)

15W/40 )
15W/50 )

20WJ40)
20W/50 )

OEAALLA

25Wi4

0
25W/50

)
)

2 REVISIONE: OTTOBRE 1992
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Lubrificanti e liquidi raccomandati - Istruzioni di servizio per climi temperati
- Campo di temperatura ambiente da -10°C a 35°C

COMPONENTI BP CASTROL |DUCKHAMS ESSO MOBIL PETROFINA SHELL TEXACO LAND
ROVER
LT77 - Cambio a cinque Autran G TQF Q-Matic | ATF Tipo G | ATF 210 Purfimatic | Donax TF Texmatic | ATF Tipo G
velocita 33G Universal
Cambio automatico lAutran DX2D| TQ Devron | Fleetmatic |ATF Dexron | ATF 220D | Dexron 11D | ATF Dexron | Texamatic | Solo GB -
{1} cD 1] 1D Fluid 9226 | Land Rover
D - Matic Parts ATF
Dexron Il
Cambio ausiliario, unita di Olio Hypoy 90EP | Hypoid 90 Olio Mobilube [Pontonic MP| Spirax 90EP | Lubrificante EP90
trasmissione finale, scatola a | ingranaggi ingranaggi HD 90 SAE 80W/90 Multigear
snodo sferica SAE 90EP GX 85W/90 SAE 85W/90
Alberi di trasmissione - Energrease | Grasso LM LB 10 Grasso Grasso MP [Marson HTL| Retinax A Grasso
anteriore e posteriore, nippli Lz multiuso H . multiuso
di lubrificazione (mozzi, giunti Marfak
sferici, ecc.)
Serbatoio del liquido del Autran G TQF Q-Matic | ATF Tipo G | ATF 210 Purfimatic | Donax TF [fexmatic Tipo| ATF Tipo G
servosterzo 33G G

Serbatoi dei freni e della
frizione

Liquidi per freni con punto minimo di ebollizione di 260C (500F) e conformi alla norma FMVSS 116 DOT 4

Antigelo dell'impianto di
raffreddamento

Antigelo universale - per istruzioni vedere alla pagina seguente

Lubrificanti e liquidi raccomandati - istruzioni di servizio per tutti i mercati

litio NLGI-2)

COMPONENTI BP CASTROL DUCKHAMS ESSO MOBIL PETROFINA SHELL TEXACO
Guide di scorrimento del sedile|Energrease L2 | Grasso LM LB 10 Grasso Grasso MP  |Marson HTL 2| Retinax A Grasso
e riscontro della serratura della multiuso H multiuso
porta (grassi multiuso a base di Marfak

Lavavetro del parabrezza
Liquido lavavetro del
parabrezza per tutte le stagioni

Fermo del cofano

Grasso alla grafite tipo "B’ per serrature

Serrature di sicurezza delle
porte, bobine di avvolgimento
automatico delle cinture di
sicurezza

NON LUBRIFICARE. Questi componenti sono lubrificati a vita in fase di costruzione.

Sporgenze della batteria e
superfici di messa a terra da
cui sia stata tolta la vernice

Vaselina. NON usare grasso al silicone

Refrigerante dell'impianto di
climatizzazione

'Freon 12’ e ‘Arcton 12

NON BISOGNA USARE REFRIGERANTI AL CLORURQ DI METILE. Usare solo refrigerante di tipo 12. Questo include

Olio del compressore
dell'impianto di climatizzazione|

Usare Shell Clavus 68, BP Energol LPT 68, Sunisco 4GS, Texaco Capella E Wax Free 68 oppure Castrol Icematic 99

REVISIONE: OCT 1992
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Lubrificanti e liquidi raccomandati e istruzioni di servizio per condizioni di temperatura ambiente al di fuori dei climi

temperati e per i mercati in cui i prodotti sopra elencati non sono disponibili

COMPONENTI CLASSIFICAZIONE TEMPERATURA AMBIENTE C
PRESTAZIONI/VISCOSITA’ -30 -20 =10 0 10 20 30 40 50
Differenziale APl GL4 90 EP
dell’asse
anteriore e o o
posteriore,
scatole a snodo |MIL-L-2105 80W EP
sferiche, cambio
ausiliario LT230
Serbatoio del  |ATF tipo G
servosterzo,
cambio LT77

Serbatoi del
iquido dei freni e
della frizione

Il liquido dei freni deve avere un
punto minimo di ebollizione di
260C (500F) e essere conforme con
la norma FMVSS 116 DOT 4

Nippli di
lubrificazione
(mozzi, giunti

sferici, ecc.)

Grasso multiuso a base di litio
NLGI-2

Istruzioni di servizio per condizioni di temperatura ambiente al di fuori dei climi temperati e per i mercati in cui i
prodotti sopra elencati non sono disponibili

Antigelo

Antigelo a base di glicole (non contenente metanolo), con inibitori di corrosione senza fosfato, idoneo per l'uso nei
motori 200Tdi, nei motori V8 e Mpi a benzina, per garantire la protezione dellimpianto di raffreddamento dal gelo e

dalla corrosione.

Motore 200Tdi e motori V8 e Mpi a benzina

Una parte di antigelo e una parte di acqua, cioé 50% di antigelo nel refrigerante. Protezione completa al di sotto di -36C.

REVISIONE: GIUGNO 1993

=



|
DISCOVERY LUBRIFICANTI RACCOMANDATI, LIQUIDI E CAPACITA’ 09| |

. CAPACITA’

Le cifre seguenti relative alle capacita sono approssimative e vengono fornite puramente a titolo indicativo. Il livello dell’olio va
regolato usando I'asta di livello o i tappi di livello, secondo il caso. Vedere la sezione 10 per la procedura corretta di controllo
dei livelli dell'olio.

Olio della coppa del motore

= MOAElli 200Tdi..ccvveiieieiieciieiee ettt 6,00 litri
« Modelli V8:a DENZING 85 wrmmussnmia vy s 5,10 litri
- Modelli'VE & DBNZina Ji9 s snvims v imismmimains s 6,1 litri
# MIPE coiinivinasinivions st s s i iais oo v i sk i e TS e 4,90 litri
Di pit per il riempimento dopo la sostituzione del filtro dell’'olio
- Modelli 200Tdi..ccoouvieiieeecieeciecieeeeiee et nmnmeancatnar e e 3T 0,85 litri
- Modelli VB @ DENZINGA ....vvvererirriieiriierirerie e eersieserse s e s s esee e 0,56 litri
= DT ossummmamimivesirveas s o s I R S e e e 0,4 litri
Olio del cambio principale (LT77) ......cccviiininiimiiminnimnineen, 2,67 litri
Cambio automatico ZF ......cooiviiiiiiiieiieececiees e eersravaes e 9.1 litri
Olio del cambio ausiliario
« FiNo al BUMISE0 E ......cicamimaiinaaisnmanasinmas s 2,80 litri
= DAl'8UIS80. D" sinmnaassmmon s e 2,30 litri
Q DIfferenzZiale ANETHOTE ........ccvveveeeeeeieresreseesisessesssassnsesssssssenans 1,70 litri
Differenziale posteriore .........cceevinniinini i, 1,70 litri
Scatola del servosterzo e serbatoio GLS ........cccovevveiiciciiiiiieen. 2,90 litri
Scatola del servosterzo e serbatoio GLD .......ccccovveevveecciiiieiinnn. 3,40 litri
Olio della scatola sferica a snodo (cad.) ........cccooeviiiinniennicnnnns 0,35 litri
Serbatoio del carburante
- Carburante utilizzabile da aprile 1993 ..........cccccvvvvvvivrinienneenns 89,0 litri
- Carburante utilizzabile precedente al 1993 ..........ccccoovevvieninns 81,8 litri
Impianto di raffreddamento,
« MOdelll 2O0TAN - s o rum s v s s s 11,50 litri
- Modelli'V8 8 DeNZINA .o s imniiisiasis 11,30 litri
IV s cmaciownicmssmamumars s s T T B SR R R 10,00 litri
Serbatoio del liquido del lavacristallo ..........ccccovviieeeieieiceceennen. 7,0 litri

REVISIONE: OTTOBRE 1993 5
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MANUTENZIONE

Programma di manutenzione ordinaria

per motori 2.5 diesel turbo e V8 a benzina (esclusi i motori a benzina V8i)

INTERVALLI DI MANUTENZIONE

Chilometri x 1000

10 | 20

30

50

60

70

80

90

100

110

120

130

140

150

Miglia x 1000 o mesi

18

24

30

36

42

60

66

72

78

4

INTERNO DEL VEICOLO

1. Controllare stato e saldezza sedili, supporti
cinture sicurezza, cinture sicurezza, fibbie e
funzionamento cinture ad avvolgimento
automatico

2. Controllare funzionamento freno a pedale e
frizione

3. Controllare funzionamento luci, awvisatore
acustico, spie e indicatori

4. Controllare funzionamento lava/tergicristalli

anteriori/posteriori e stato racchette tergicristalli

mano

5. Controllare saldezza e funzionamento freno a

ESTERNO DEL VEICOLO

fari ausiliari

6. Controllare/regolare allineamento proiettori e

7. Controllare sistema livellamento proiettori

8. Controllare allineamento ruote anteriori

9. Togliere le ruote

10. Controllare pneumatici: corrispondano a
specifiche costruttore; non presentino tagli,
rigonfiamenti, usura e spessore irregolare

regolare se necessario

battistrada; pressione (inclusa ruota di scorta)

pinze non perdano e stato dischi

11. Controllare pastiglie freni non siano consumate, .

12. Rimontare ruote in posizione originale

13. Controllare saldezza ruota di scorta

14. Controllare funzionamento porte, serrature
cofano e portellone

porte, fermi cofano e sportelli carburante

15. Lubrificare tutte le cerniere, meccanismi ritegno .

SOTTOCOFANO
16. Controllare impianti raffreddamento e

flessibili

riscaldamento non perdano, saldezza e stato

17. Controllare saldezza e stato flessibile
servocomando freni

motori diesel)

18. Controllare cablaggio candele a incandescenza
non sia logorato, non sfreghi e si deteriori (solo

19. Controllare cablaggio accensione e cavi A.T. non .
siano logorati, non sfreghino e si deteriorino

siano incrinature e rigature.

20. Pulire calotta distributore, controllare non ci

smontata (solo motori V8 a benzina)

27. Lubrificare alberino distributore con spazzola

22. Cambiare le candele

REVISIONE: OTTOBRE 1990
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Chilometri x 1000 10 [ 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 8O | 90 | 100|110 | 120|130 | 140 | 150
Miglia x 1000 o mesi 6 |12 | 18 | 24 | 30 [ 36 |42 | 48 | 54 | 60 [ 66 | 72 | 78 | 84 | 90
23. Controllare/regolare il gioco delle valvole alle . . . . . . . .

prime 6.000 miglia, 12.000 miglia e in seguito
ogni 12.000 miglia (solo motori 200Tdi)

24. Cambiare elemento filtrante carburante © . . . . . .

25. Controllare sistema sfiato basamento non perda, . ° . . . . .
saldezza e stato flessibili

26. Cambiare elemento(i) filtro aria . . . . . . .

27. Controllare valvola spurgo filtro aria, pulire o . . . . . . .
sostituire

28. Sostituire filtro sfiato motore (solo motori V8 a . . .
benzina)

29. Pulire filtro sfiato motore (solo motori diesel) . . . . . . .

30. Sostituire tagliafiamma motore (solo motori V8 a . . . ° . . .
benzina)

31. Controllare stato cinghie trasmissione - regolare . . . . . » .

se necessario

32. Controllare funzionamento farfalla . . . ° . ° .

33. Rabboccare smorzatori carburatori (solo motori . ° . . ° ° B
V8 a benzina)

34. Controllare/rabboccare impianto raffreddamento . B . . . . .

35. Controllare/rabboccare liquido serbatoio . . . . . . .
servosterzo

36. Controllare/rabboccare serbatoio liquido frizione . . . . . . e

37. Controllare/rabboccare serbatoio liquido freni . B . . . . .

38. Controllare/rabboccare serbatoio lavavetro . . . . . . .

parabrezza e lunotto

39. Lubrificare tiranteria comando acceleratore e ° . . ® . . .
perno testa pedale

40. Controllare/regolare fasatura accensione. Nota: . e o . ° . .
E’ importante che angolo chiusura fasatura
accensione e registrazione carburatori
corrispondano a specifiche motore veicolo e
numero ottano carburante. Per particolari vedere
relativo manuale d’officina (solo motori V8 a
benzina)

41. Controllare/regolare regime minimo motore e . . . . . . .
registrazione miscela carburatori con motore a
temperatura funzionamento normale (solo
motori V8 a benzina)

42. Controllare/regolare scatola sterzo . . . . . . .

43. Staccare attacchi batteria: pulire e ingrassare - . . . . . . B
rimontare

44. Controllare saldezza cricco, girabacchino e . . . . . . .
calzatoie

45. Pulire elemento refrigeratore intermedio (solo .

motori diesel)

SOTTO IL VEICOLO

46. Cambiare olio motore e filtro (solo motori ° . . . . . ° ® . . . . . ° .
diesel)

47. Cambiare olio motore e filtro (solo motori V8 a . ° . . . . .
benzina)

48. Cambiare olio cambio . . . . . . .

49. Cambiare olio cambio ausiliario . . .

2 REVISIONE: OTTOBRE 1990
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50.

Controllare/rabboccare olio cambio ausiliario

51.

Cambiare olio ponte anteriore

52.

Controllare/rabboccare olio ponte anteriore

53.

Cambiare olio scatole a snodo sferiche

54.

Controllare/rabboccare olio scatole a snodo
sferiche

55.

Cambiare olio ponte posteriore

56.

Controllare/rabboccare olio ponte posteriore

57.

Lubrificare giunti scorrevoli albero trasmissione

58.

Lubrificare giunti cardanici albero trasmissione

59.

Lubrificare leveraggio meccanico freno a mano

60.

Controllare tubi/raccordi freni, carburante,
frizione non sfreghino, non perdano e non siano
corrosi

61.

Controllare impianto scarico non perda, sia
saldo e non danneggiato

62.

Controllare non ci siano perdite liquido da
impianti servosterzo, sterzo e sospensioni, tubi e
raccordi idraulici non sfreghino e non siano
corrosi

63.

Controllare stato e saldezza unita sterzo, giunti e
guaine

64.

Controllare serraggio bulloni accoppiamento
albero trasmissione

65.

Assicurare sfiati assale anteriore e posteriore non
siano ostruiti

66.

Controllare saldezza e stato elementi fissaggio
sospensioni

67.

Controllare motore e trasmissione non perdano
olio

68.

Pulire vaschetta sedimentazione carburante (solo
motori diesel)

69.

Spurgare scatola coprivolano se tappo spurgo &
montato per guado (rimontare)

70.

Controllare saldezza serbatoio carburante

7.

Controllare saldezza staffa traino

72.

Controllare telaio e staffe non siano danneggiati

73.

Controllare stato supporti gomma motore

74.

Regolare freno a mano se necessario

75.

Eseguire prova su strada o su rullo

76.

Controllare pressione alimentazione turbo (solo
motori diesel)
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MANUTENZIONE

DISCOVERY

V8i

- Programma di manutenzione

INTERVALLI DI MANUTENZIONE

Iniezione elettronica del carburante
Sistema di controllo delle emissioni
dallo scarico con catalizzatori

Chilometri x 1000 10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

110

120

130

140

150

Miglia x 1000 0 mesi 6

24

30

54

60

78

84

INTERNO DEL VEICOLO
1. Controllare stato e saldezza sedili, supporti ¢inture sicurezza, cinture sicurezza, fibbie e
funzionamento cinture a inerzia. Lubrificare pemi inclinazione sedile anteriore

2.  Controllare funzionamento freno a pedale e frizione

3. Controllare funzionamento luci, avvisatore acustico. spie luminose

4. Controllare funzionamento lava/tergicristalli anteriori/posteriori e stato racchette

5. Controllare saldezza e funzionamento freno a mano

ESTERNO DEL VEICOLO
6. Controllare/regolare allineamento proiettori e fari ausiliari

7. Controllare sistema livellamento proiettori

8. Controllare allineamento ruote anterion

9. Togliere le ruote

10. Controllare pneumatici corrispondano a specifiche costruttore; non presentino tagli,
rigonfiamenti, usura e spessore battistrada irregolari; pressione (compresa ruota di scorta)
regolare se necessario

11.  Controllare pastiglie freni non siano consumate, pinze non perdano e stato dischi

12.  Rimontare ruote in posizione originale mozzo

13. Controllare sicurezza ruota di scorta

14.  Controllare funzionamento porte, serrature cofano e portellone posteriore

15.  Lubrificare cerniere, meccanismi ritegno porte, fermi cofano e sportelli carburante

SOTTOCOFANO
16. Controllare impianti raffreddamento e riscaldamento non perdano. saldezza e stato
flessibili

17.  Controllare saldezza e stato flessibile servocomando freni

18. Controllare non ci siano perdite da sistema controllo perdite evaporative

19. Controllare tenuta tappo serbatoio carburante non perda

20. Controllare sistema ventilazione basamento non perda e saldezza e stato flessibili
(Ventilazione basamento)

21.  Pulire passaggio ventilazione camera in pressione. Controllare e pulire sfiati sistema
ventilazione basamento

22, Sostituire filtro aspirazione ventilazione basamento. controllare e pulire sistema
ventilazione basamento

23.  Controllare/pulire valvola spurgo ed elemento filtro aria

24, Sostituire elemento filtro aria. controllare/pulire valvola spurgo

25.  Pulire calotta distributore, controllare non ci siano incrinature e segni corrente
superficiale.

26.  Lubrificare alberino motore distributore con spazzola smontata

27.  Controllare cablaggio accensione e cavi alta tensione non siano logorati, non presentino
‘ segni sfregamento e deterioramento
|

28.  Pulire/regolare le candele

29.  Sostituire le candele

30.  Sostituire la scatola del carbone

3a
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Chilometri x 1000

20

30

50

60

70

80

90

100

110

120

130

140

Miglia x 1000 o mesi

12

23

30

42

60

78

84

supporti gomma

31.  Controliare saldezza e stato flessibili, tubi e linee depressione impianto controllo .
emissioni motore
32. Controllare funzionamento unit comando elettronicassistemi .
33.  Controllare stato cinghie trasmissione - regolare se necessario e |l el el e e ] e e ] ] ]| ] .
34.  Controllare funzionamento farfalla . . . . . . .
35. Controllare/rabboccare impianto raffreddamento 0 . . . . . .
36. Controllare/rabboccare liquido serbatoio servosterzo . . . . - . .
37. Controllare/rabboccare serbatoio liquido frizione . . . . . . .
38. Controllare/rabboccare serbatoio liquido freni . . . . - . .
39. Controllare/rabboccare serbatoio lavavetro parabrezza e posteriore . . . . . . .
40. Lubrificare tiranteria comando acceleratore e perno pedale . . . . . . .
41.  Controllare/regolare fasatura accensione . . .
42. Controllare regime di minimo motore .
43.  Controllare/regolare scatola sterzo . . . . - . .
44.  Staccare attacchi batteria: pulire e ingrassare - rimontare . . . . . . .
45.  Controllare sicurezza cricco. girabacchino e calzatoie ruote . . . . . . .
SOTTO IL VEICOLO
46. Cambiare olio motore e filtro o | 0| o] e | e o] o] o | . o | o
47. Cambiare olio cambio . . . . . . .
48. Cambiare olio cambio ausiliario . . .
49. Controllare/rabboccare olio cambio ausiliario . . . .
50. Cambiare olio ponte anteriore . . .
51. Controllare/rabboccare olio ponte anteriore . . . .
52. Cambiare olio scatole a snodo sferiche . . .
53. Controllare/rabboccare olio scatole a snodo sferiche . . . .
54. Cambiare olio ponte posteriore . . .
55. Controllare/rabboccare olio ponte posteriore . o . N
56. Lubrificare giunti scorrevoli albero trasmissione . . -
57. Lubrificare giunti cardanici albero trasmissione . . . . . . .
58. Lubrificare leveraggio meccanico freno a mano . . . . . . .
59. Controllare tubi/raccordi freni, alimentazione, frizione non presentino segni sfregamneto, . . . . . . .
perdite e corrosione
60. Controllare tenuta, saldezza e integrit impianto scarico . . . . . . -
61. Controllare tenuta impianti sterzo servoassistito/meccanico e sospensioni, e tubifraccordi . . . . . . .
idraulici non presentino segni sfregamento e corrosione
62. Controllare/serrare elementi fissaggio unit sterzo e giunti sferici tiranti sterzo, controllare . . . . . 0 B
stato giunti sferici e parapolvere
63. Controllare serraggio bulloni accoppiamento albero trasmissione . . . . . . .
64. Assicurare sfiati assale anteriore e posteriore non siano ostruiti . . . . . . .
65. Controllare/serrare elementi fissaggio sospensioni anteriori e posteriori, controllare stato . . . . . . .

AGGIUNTA: OTTOBRE 1990
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Chilometri x 1000 10 | 20 | 30 |40 | 50 |60 | 70 | 80 | 90 | 100 [ 110 | 120 | 130 | 140 [ 150
Miglia x 1000 o mesi 6 12 | 18 |24 | 30 | 36 |42 |48 |54 |60 |66 |72 | 78 | B4 | 90

66. Controllare motore e trasmissione non perdano olio . . . . . . .

67. Spurgare scatola coprivolano se montato tappo spurgo per guado (rimontare) . . . . - . .

68. Controllare/serrare elementi fissaggio serbatoio carburante . . . . . . .

69.  Controllare/serrare elementi fissaggio staffe traino . . . . - . .

70.  Controllare telaio e staffe non siano danneggiati . .

71.  Controllare stato supporti gomma motore . .

72.  Regolare il freno a mano se necessario . . . . B . .

73, Sostituire elemento filtrante carburante .

74.  Sostituire sensori ossigeno .

75.  Sostituire convertitori catalitici ogni 160.000 km

76. Eseguire prova su strada o rullo . . . . . - -

Si raccomanda quanto segue:

Ogni 40.000 km (24.000 miglia) oppure ogni 18 mesi, secondo quale si verifichi prima, si deve cambiare
completamente il liquido dei freni idraulici.

Ogni 60.000 km (36.000 miglia) km oppure ogni 3 anni, secondo quale si verifichi prima, si devono cambiare liquido
dei freni idraulici, tenute, filtro del servocomando dei freni e flessibili.

Tutte le superfici di lavoro del cilindro maestro e dei cilindretti delle pinze devono essere esaminate e sostituite se
necessario.

Ogni 60.000 km (36.000 miglia) smontare tutti gli ammortizzatori delle sospensioni, provare che funzionino
correttamente, rimontare o sostituire come necessario.

Ogni due anni o all'inizio del secondo inverno, I'impianto di raffreddamento deve essere scaricato, lavato e riempito
con la soluzione necessaria d’acqua e antigelo. Si deve controllare e rabboccare, se necessario, il livello dell’elettrolito
della batteria ogni tre anni in climi temperati e una volta all’anno ad alte temperature ambiente. Filtro dell’aria. Se il
veicolo viene usato in ambienti polverosi o nei campi oppure a guado in acqua profonda, puF essere necessaria una
manutenzione frequente del filtro dellaria.

AVVERTENZA: Durante le prove su due rulli non si devono superare i 5 km/h (3 miglia/h). NON innestare il

dispositivo di bloccaggio del differenziale o il veicolo, che a trazione integrale permanente, si muover dal banco di
prova a rulli.

3c AGGIUNTA: OTTOBRE 1990
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La manutenzione del sistema delle emissioni elencata in questa pagina necessaria per assicurare che il veicolo sia
conforme alle norme svizzere sulle emissioni fino a 80.000 km o cinque anni. La casa costruttrice della Discovery
raccomanda di eseguire la serie di operazioni di servizio per tutta la durata del veicolo al fine di mantenerne le

prestazioni e |'affidabilit.

Intervalli di manutenzione: Chilometri x 1000

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

110

120

130

140

150[160

Cambiare filtro presa aria ventilazione basamento, controllare e
pulire sistema ventilazione basamento

Cambiare olio motore e|lo|loe|oe|o|e|e]e|o]|e|e]|o|o]|e]|e]|e
Cambiare filtro olio motore e|le|o|fe|o|e]|e|[e|[o|a|e|e|[e|s]|e]|e
Cambiare filtro alimentazione . B
Cambiare elemento filtro aria / controllare/pulire valvola spurgo . . . .
Sostituire scatola carbone D .
Cambiare candele . . . .
Sostituire convertitori catalitici .
Sostituire sensori ossigeno . .
Controllare tenuta, saldezza e integrit impianto scarico efe|olo|o]lejo|o|o]|ofoe|o]|o]o|e]e
Controllare stato cinghie trasmissione - regolare se necessario o|e|[e|ofe|ojejefle|o]efo]e]|ofo]e
Controllare/rabboccare impianto raffreddamento eo|e|e|oe|e|e]|o|e|fafo]o]|o]|o|[e|e]|e

Controllare cablaggio accensione e conduttori alta tensione non
presentino segni di logoramento, sfregamento e deterioramento

Pulire calotta e spazzola distributore, controllare non ci siano
incrinature e segni di corrente strisciante. Lubrificare alberino
portaspazzola con spazzola smontata

Controllare/regolare fasatura accensione

Controllare regime di minimo del motore

Controllare tenuta sistema controllo perdite per evaporazione

Controllare tenuta tappo serbatoio carburante non perda

Controllare tenuta e saldezza tubi alimentazione, flessibili
riempimento e attacchi

Controllare saldezza e stato flessibili impianto controllo emissioni,
tubi e linea depressione

Controllare funzionamento unit comando elettronica/sistemi

Controllare funzionamento dispositivi ausiliari controllo emissioni

AGGIUNTA: OTTOBRE 1990
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MOTORI 200Tdi

Se viene usato un carburante ad alto contenuto
solforoso (pitu dell’1%), 'intervallo tra un cambio e I'altro
dell’'olio del motore non deve superare i 5000 km.

CINGHIA TRASMISSIONE ALBERO A CAMME - motori
200Tdi

Cli ingranaggi della distribuzione sono azionati da una
cinghia di gomma flessibile che deve essere sostituita ad
intervalli determinati dalle condizioni pit o meno dure
di funzionamento.

Se il veicolo viene usato in condizioni ragionevoli, in un
clima temperato, cambiare la cinghia ogni 100.000 km
oppure ogni cinque anni, secondo quale si verifichi
prima.

In condizioni avverse, per esempio in ambienti
polverosi, ad alte temperature ambiente e in zone
desertiche e tropicali, cambiare la cinghia ogni 50.000
km oppure ogni due anni e mezzo, secondo quale si
verifichi prima.

ATTENZIONE: Se la cinghia di trasmissione non viene
sostituita all'intervallo giusto, potrebbe guastarsi,
provocando gravi danni al motore.

MODELLI 200Tdi E A V8
Si raccomanda quanto segue:

Ogni 30.000 km oppure ogni 18 mesi, secondo quale si
verifichi prima, il liquido dei freni idraulici deve essere
completamente sostituito.

Ogni 60.000 km oppure ogni 3 anni, secondo quale si
verifichi prima, si devono cambiare liquido dei freni
idraulici, tenute, filtro del servocomando dei freni e
flessibili.

Tutte le superfici di lavoro del cilindro maestro e dei
cilindretti delle pinze devono essere esaminati e
sostituiti come necessario.

Ogni 60.000 km smontare tutti gli ammortizzatori delle
sospensioni, provare che funzionino correttamente,
rimontare o sostituire come necessario.

Ogni due anni o allinizio del secondo inverno,
I'impianto di raffreddamento deve essere scaricato,
lavato e riempito con la soluzione necessaria d’acqua e
antigelo. Si deve controllare e rabboccare, se necessario,
il livello dell’elettrolito della batteria ogni tre anni in
climi temperati e una volta all’anno ad alte temperature
ambiente.

Filtro dellaria.

Se il veicolo viene usato in ambienti polverosi o nei
campi o per il guado in acqua profonda, puo essere
necessaria una manutenzione frequente del filtro
dell’aria.

AVVERTENZA: Durante le prove su rulli per due ruote
non si devono superare i 5 km/h. NON innestare il
dispositivo di bloccaggio del difierenziale o il veicolo,
avendo la trazione integrale permanente, si spostera
dal bance di prova a rulli.
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SOLLEVAMENTO CON CRICCO

Si devono seguire queste istruzioni prima di sollevare da
terra il veicolo.

1. Disporre il veicolo su terreno piano compatto.

2. Innestare il freno di stazionamento.

3. Selezionare la posizione "P" se il cambio é
automatico
o la 1a se & manuale.

4. Selezionare la serie bassa del cambio ausiliario con
il dispositivo di bloccaggio del differenziale
innestato.

ATTENAIONE: Per evitare danni ai componenti
sottoscocca del veicolo si deve adottare la seguente
procedura di sollevamento.

NON POSIZIONARE IL CRICCO OPPURE I CAVALLETTI
DI SOSTEGNO PER ASSALl SOTTO | SEGUENTI
COMPONENTIL.

Struttura della scocca
Paraurti

Tubi d’alimentazione
Tubazione dei freni
Raggi anteriori

Barra Panhard

Tiranteria dello sterzo
Bracci oscillanti posteriori
Serbatoio del carburante
Coppa del motore
Scatola della frizione

Sostenere il veicolo con il cricco o con i cavalletti solo
dagli assali.

Cricco del veicolo

Il cricco fornito con il veicolo deve essere usato solo in
casi d’emergenza, per cambiare una ruota. O NON usare
il cricco per altre operazioni. Per i punti di
posizionamento del cricco e la procedura consultare il
libretto del veicolo. Non lavorare mai sotto un veicolo
sostenuto dal suo cricco.

Martinetto idraulico

Si deve usare un martinetto idraulico avente una portata
minima di 3.300 libbre.

ATTENAIONE: Non cominciare a lavorare sotto il
veicolo finche’ non siano stati montati sotto I'assale (o
gli assali) dei cavalletti di sostegno adatti:

Sollevamento dell’avantreno

1. Posizionare la coppa del braccio idraulico sotto la
scatola del differenziale.

NOTA: La scatola del differenziale non € in posizione
centrale rispetto all’assale. Si deve fare attenzione nel
sollevare le ruote anteriori in quanto I'assale posteriore
ha una rigidezza di oscillazione minore.

' e J / I
2
1 i 1
3 3
r_ : | \ |
% C —— s
RR1839E
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2. Sollevare da terra le ruote anteriori abbastanza da
permettere il montaggio di un cavalletto di
sostegno sotto il tubo dell’asse sinistro.

3. Posizionare un cavalletto di sostegno sotto il tubo
dell’asse destro, abbassare con cautela il cricco
finché l'asse non poggi saldamente su entrambi i
cavalletti, togliere il cricco.

4. Prima di cominciare a lavorare sotto il veicolo,
ricontrollare che sia sostenuto saldamente dai
cavalletti.

5. Per togliere il veicolo dai cavalletti invertire la
procedura.

Sollevamento retro del veicolo

1. Posizionare la coppa del braccio idraulico sotto la
scatola del differenziale.

2. Sollevare il veicolo abbastanza da permettere il
montaggio dei cavalletti di sostegno sotto il tubo
dell’asse sinistro e destro.

3. Abbassare il cricco finché l'asse non poggi
saldamente sui cavalletti, togliere il cricco.

4. Prima di cominciare a lavorare sotto il veicolo,
ricontrollare che il veicolo sia appoggiato
saldamente sui cavalletti.

5. Per togliere il veicolo dai cavalletti invertire la
procedura.

SOLLEVATORE IDRAULICO (A QUATTRO MONTANTI)
PER AUTOVEICOLI

Usare solo un sollevatore d’officina tipo "drive on" che
sostiene il veicolo dalle ruote. Se & richiesta una
condizione di ruota libera, usare un sollevatore d’officina
“drive on" comprendente un sistema a ruota libera che
sostiene le scatole ponte. Come alternativa, sistemare il
veicolo su pavimento piano e compatto ed appoggiarlo
su dei cavalletti per assali.

SOLLEVATORI A DUE MONTANTI PER VEICOLI

La Land Rover NON raccomanda luso di sollevatori a
due montanti che utilizzano quattro bracci di supporto
regolabili. Essi NON sono considerati sicuri.

Se il veicolo viene montato su un sollevatore a due
montanti, la ditta che fornisce il servizio é responsabile
della sicurezza del veicolo e dell'incolumita del
personale che esegue le operazioni di servizio.

PROVA DINAMOMETRICA DI VEICOLI CON TRAZIONE
PERMANENTE SULLE QUATTRO RUOTE

Dinamometri per quattro ruote

Purché i rulli anteriori e posteriori dellattrezzatura
ruotino alla stessa velocita periferica e vengano osservate
le norme comuni di sicurezza in officina, non vi & alcun
limite di velocita per l'uso di attrezzature a rulli per
quattro ruote (due assali) per la prova di veicoli con
trazione permanente sulle quattro ruote.

NOTA: Durante il collaudo dei freni il differenziale
centrale non deve essere bloccato. La servoassistenza
dei freni non viene mantenuta quando il motore non
gira.

Dinamometri per due ruote

Il collaudo di un veicolo con trazione sulle quattro ruote
su un’attrezzatura a rulli per un solo assale deve essere
limitato a una velocita periferica massima dei rulli di 5
km/h con il differenziale centrale sbloccato e il cambio
ausiliario in folle. Per prove su attrezzatura per singolo
assale a velocita superiore alla suddetta, il differenziale
centrale deve essere bloccato e si deve staccare I'albero
motore dell’asse fermo.

TRAINO

ATTENAIONE: Questo veicolo é dotato di trazione
permanente sulle quattro ruote. Se & necessario
trainarlo, si devono seguire queste istruzioni:

Traino del veicolo su tutte le ruote con sterzo e freni
azionati dal guidatore.

1. Inserire la chiave dell’accensione e girarla alla
posizione ausiliaria "1" dell'interruttore per
sbloccare il bloccasterzo.

2. Selezionare la posizione di folle del cambio
principale e del cambio ausiliario con il
differenziale sbloccato.

3. Funi, catene o cavi di traino devono essere montati
all'anello di traino che sporge sul lato anteriore
dello spoiler immediatamente sotto il paraurti
anteriore.

4. Disinnestare il freno di stazionamento.
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ATTENAIONE: Il servocomando dei freni e I'impianto di
sterzo servoassistito non funzionano a motore spento.
Sara necessaria una maggior pressione del pedale per
frenare, e lo sterzo richiedera un maggior sforzo per
girare le ruote anteriori.

L'attacco di traino del veicolo deve essere usato solo in
condizioni stradali normali, si deve evitare il traino a
"strappo".

N

J5279M

Traino a sospensione da un veicolo di soccorso stradale

ATTENAIONE: Per prevenire danni al veicolo [l'albero
motore anteriore o posteriore DEVE ESSERE smontato, a
seconda di quale assale deve essere trainato.

1. Contrassegnare con righe di identificazione le
flange di presa dell'albero motore sul cambio
ausiliario e sul differenziale dell’asse per poter
rimontare l'albero motore nella sua posizione
originale.

2. Togliere gli elementi di fissaggio della flangia di
presa del differenziale con l'albero motore/flangia
di presa del cambio ausiliario con I'albero motore,
estrarre I'intero albero da sotto il veicolo.

3. Se deve essere trainato l'asse anteriore, &
necessario inserire la chiave dell’accensione e
girarla alla posizione ausiliaria "1" dell'interruttore
per sbloccare il bloccasterzo.

ATTENAIONE: Il volante e/o la tiranteria devono essere
bloccati in posizione di marcia avanti rettilinea. NON
usare il meccanismo bloccasterzo a questo fine.

REVISIONE: OTTOBRE 1992

TRASPORTO DEL VEICOLO SU RIMORCHIO

Sul lato anteriore e posteriore dei longheroni del telaio
ci sono degli anelli d’attacco, per facilitare il fissaggio
del veicolo a un rimorchio o ad altri mezzi di trasporto.

ATTENAIONE: Non si devono usare componenti
sottoscocca come punti d’attacco.

Montare il veicolo sul rimorchio e innestare il freno di
stazionamento. Per prevenire danni al nottolino di
stazionamento del cambio automatico selezionare la
posizione "N" di folle del cambio principale.

LATO ANTERIORE DEL TELAIO

o

/
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LATO POSTERIORE DEL TELAIO
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INTRODUZIONE

La prima parte della sezione sulla manutenzione tratta la
sostituzione dei lubrificanti delle unita principali del
veicolo specificata nei "Programmi di manutenzione'.
Per capacita e lubrificanti raccomandati vedere Sezione
09. Questa sezione include anche la manutenzione di
altri componenti a cui si accede da sotto il veicolo. La
seconda parte di questa sezione riguarda i componenti
situati sia nel vano motore che intorno ad esso.

Se i veicoli vengono usati in condizioni dure, in presenza
di sabbia, polvere, fango o acqua, la lubrificazione e i
cambi dell'oclio devono essere eseguiti ad intervalli pit
frequenti di quelli raccomandati nei programmi di
manutenzione.

Lo spurgo dell'olio vecchio deve aver luogo dopo un
tragitto, con l'olio caldo. Prima di toglierli, pulire sempre
i tappi di spurgo e di riempimento/livello e larea
circostante, per impedire I'ingresso di sporcizia nell’'unita
sottoposta alla manutenzione. Nell'interesse della
sicurezza, staccare la batteria per impedire l'avwiamento
del motore e lo spostamento del veicolo durante il
cambio dell’olio.

Lasciar spurgare l'olio il pilt a lungo possibile, eccetto in
caso ci fosse il rischio d’ingresso di sporcizia nel foro del
tappo. In questo caso pulire e rimontare il tappo di
spurgo non appena scaricata la maggior parte dell’olio.
Se possibile, riempire sempre d‘olio della marca e
caratteristiche =~ raccomandate  nelle  tabelle  di
lubrificazione, prendendolo sempre da un recipiente
sigillato.

AVVERTENZA: Vedere Sezione 01 PRECAUZIONI NEL
MANEGGIAMENTO DELL'OLIO DEL MOTORE USATO.

SOSTITUZIONE OLIO MOTORE E FILTRO
Spurgo dell’olio: Tutti i motori

1. Portare il veicolo su un terreno piano.

2. Far marciare il motore per scaldare [I'olio,
disinserire 'accensione e staccare la batteria.

3. Localizzare il tappo di spurgo dell’olio del motore
sul lato inferiore sinistro della coppa e sistemare
un vassoio di gocciolamento dell'olio sotto il
tappo.

4. Togliere il tappo di spurgo e lasciar scaricare 'olio
prima di rimettere il tappo e serrarlo alla coppia
giusta. Se necessario, usare una rondella di rame
nuova sul tappo.

J5501M

J5500M 4

8 REVISIONE: OTTOBRE 1992
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Sostituzione filtro olio: Tutti i motori
ATTENZIONE: Motori V8

Il filtro dell’olio del motore non deve essere tolto
quando la coppa & vueta, altrimenti potrebbe essere
necessario adescare la pompa dell’olio.

5. Localizzare il filtro dell’olio (lato anteriore destro
del motore V8, lato destro del motore diesel) e
sistemare un vassoio di gocciolamento dell’olio
sotto il filtro.

4
6
RR1804E

6. Svitare in senso antiorario il filtro, usando una
chiave a nastro come necessario.

7. Passare un po’ dolio di motore pulito sulla
rondella di gomma del filtro nuovo, quindi avvitare
il filtro in senso orario finché I'anello di tenuta di
gomma non tocchi la faccia lavorata a macchina,
quindi serrare di un altro mezzo giro solo a mano.
Non stringere eccessivamente.

[
R\
o) Hi L
VAE
e ——y ¢ 3 T
% \ﬂ

Riempimento coppa olio: Tutti i motori

8. Pulire I'esterno del tappo del serbatoio dell’olio,
togliere il tappo dal coperchio dei bilancieri e
pulire V'interno.

9. Versare la quantita giusta d’olio nuovo di marca e
qualita giuste fino al segno alto dell’asta di livello
dell’olio e rimontare saldamente il tappo.

10. Far marciare il motore e controllare che il filtro

non perda. Spegnere il motore e lasciare che I'olio
rifluisca nella coppa per 15 minuti, quindi
controllare il livello dell’olio e rabboccare se
necessario. Non riempire troppo.

SOSTITUZIONE OLIO CAMBIO PRINCIPALE

1. Portare il veicolo su un terreno piano.

2. Localizzare i tappi di spurgo del cambio e della
scatola d’estensione e sistemare un vassoio di
gocciolamento dell’olio sotto i tappi.

N
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3. Togliere i tappi di spurgo e lasciar scaricare
completamente l'olio. Lavare nel petrolio il filtro
della scatola d'estensione incorporato nel tappo di
spurgo e rimontare i tappi di spurgo, con delle
rondelle nuove se necessario, serrando alla coppia
giusta.

4. Togliere il tappo di riempimento/livello dell’olio e
iniettare la quantita approssimativa d’olio nuovo di
marca e qualita giuste finché non cominci a
fuoruscire dal foro di riempimento/livello.
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5. Rimettere il tappo e serrare alla coppia giusta. Dal
momento che ha una filettatura conica, il tappo
non deve essere stretto eccessivamente. Pulire con
uno straccio l'olio in eccesso.

SOSTITUZIONE OLIO CAMBIO AUSILIARIO

10

1. Portare il veicolo su un terreno piano.

2. Localizzare il tappo di spurgo del cambio e
mettere un vassoio di gocciolamento dell’olio
sotto il tappo.

3. Togliere il tappo di spurgo e lasciar scaricare I'olio.
Rimontare il tappo, con una rondella nuova se

necessario, e serrare alla coppia giusta.
x

4. Togliere il tappo di riempimento/livello e iniettare
nel foro la quantita approssimativa d'olio di marca
e qualita giuste finché l'olio non cominci a
fuoruscire dal foro.

5. Rimontare il tappo di riempimento/livello e serrare
alla coppia giusta. Non serrare eccessivamente.
Pulire con uno straccio I'olio in eccesso.

LUBRIFICAZIONE GIUNTI CARDANICI E SCORREVOLI
ASSE MOTORE ANTERIORE E POSTERIORE

1. Localizzare i 3 nippli d’ingrassaggio sull’albero
motore anteriore e posteriore.

AN
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2. Pulire completamente i nippli per eliminare lo
sporco che potrebbe essersi depositato.

3. Caricare di grasso di marca e qualita giuste un
ingrassatore a bassa pressione e applicarlo a tutti e
6 i nippli.
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CAMBIO OLIO PONTE ANTERIORE E POSTERIORE

1. Portare il veicolo su terreno piano e sistemare un
vassoio di gocciolamento dell’olio sotto I'assale da
spurgare.

2. Usando una chiave con presa quadrata di 13 mm,
togliere i tappi di spurgo e di riempimento/livello
e lasciar scaricare completamente l'olio. Pulire e
rimontare il tappo di spurgo.

3. Attraverso il foro di riempimento/livello, iniettare
nell’assale olio del tipo raccomandato finché non
comingci a fuoruscire dal foro.

4. Pulire e rimontare il tappo di riempimento/livello
serrandolo alla coppia giusta. Pulire con uno
straccio I'olio in eccesso.

RR2031E

Sfiati a distanza degli assi

| tubi collegati agli sfiati degli assali terminano sulla
paratia del motore per 'asse anteriore e sotto la scocca,
sotto il sedile posteriore, per l'asse posteriore. Questi
tubi permettono lo sfiato degli assali durante
I'attraversamento di terreno fangoso o acqua. Non é
necessaria alcuna manutenzione salvo assicurare che i
tubi non si blocchino, pieghino o danneggino in modo
da ostacolare lo sfiato dell’asse.

CAMBIO OLIO SCATOLE A SNODO SFERICHE

1. Portare il veicolo su un terreno piano. Mettere un
vassoio di gocciolamento dell’'olio sotto ciascuna
scatola a snodo sferica per raccogliere Iolio
vecchio.

RR2032E

2. Togliere i tappi di spurgo e di livello e lasciar
scaricare completamente l‘olio. Pulire e rimontare
il tappo di spurgo.

3. Togliere il tappo di riempimento e iniettare nella
scatola olio di marca e qualita raccomandate
finché non raggiunga il foro di livello.

4. Pulire e rimontare i tappi di livello e riempimento.
Pulire con uno straccio l'olio in eccesso.

STERZO E SOSPENSIONE

Controllare lo stato e la saldezza di unita dello sterzo,
giunti, leve di rinvio e parapolvere.

Controllare che non ci siano perdite di liquido dalla
scatola dello sterzo.

Controllare che non ci siano perdite di liquido dagli
ammortizzatori.

Controllare che I'impianto di servosterzo non perda, che
tubi idraulici e raccordi non sfreghino e non siano

COrrosi.

Controllare la saldezza degli elementi di fissaggio delle
sospensioni.

11
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CONTROLLO GIUNTI SFERICI STERZO

In fase di produzione i giunti sferici vengono lubrificati a
vita € non richiedono ulteriore lubrificazione. Possono,
pero, essere contaminati dallo sporco se le protezioni di
tenuta di gomma si danneggiano o si spostano. | giunti
devono essere controllati agli intervalli di servizio
specificati, ma piu spesso se il veicolo viene usato in
condizioni ardue.

1. Controllare se i giunti sono consumati muovendo
vigorosamente in su e in gil il giunto sferico. Se
c'é un gioco, montare un nuovo complessivo del
giunto.

5. Spingere indietro il veicolo, girando il volante da
un lato all’altro per assestare i giunti sferici. Poi,
con le ruote in assetto di marcia avanti rettilinea,
spingere leggermente in avanti il veicolo.

6. Ricontrollare I'allineamento delle ruote. Se
necessario, regolare di nuovo.

SPURGO SCATOLA COPRIVOLANO Q

1. La scatola coprivolano pud essere completamente
chiusa a tenuta, per impedire I'ingresso di fango e
acqua in condizioni difficili di guado, per mezzo di
un tappo montato in fondo alla scatola.

2. 1l tappo deve essere montato soltanto quando si
prevede di dover usare il veicolo per attraversare a
guado un corso d’acqua o in luoghi molto fangosi.

3. Se si wusa il tappo, lo si deve togliere
periodicamente e lasciar scaricare completamente
tutto I'olio prima di rimontarlo.

CONTROLLO/REGOLAZIONE ALLINEAMENTO RUOTE
ANTERIORI

Per eseguire questo controllo e la regolazione usare
un’apparecchiatura d’allineamento delle ruote approvata.
Per il valore d’allineamento giusto vedere Sezione 04
"Dati caratteristici generali".

Regolazione

1. Portare il veicolo su terreno piano, con le ruote in
assetto di marcia avanti rettilinea, e spingerlo
leggermente in avanti.

2. Allentare i morsetti che fissano l'albero di
regolazione alla barra d’accoppiamento. ST1074M

3. Girare |'albero di regolazione per diminuire o
aumentare come necessario la lunghezza effettiva
della barra d’accoppiamento, fino ad ottenere
I'allineamento giusto.

4. Serrare di nuovo i morsetti.

12
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4. Quando il tappo non viene usato, deve essere
riposto come segue:
Modelli 200Tdi - nel corredo degli attrezzi
Modelli V8 - avvitato nella scatola vicino al foro di
spurgo.

SPURGO COPERCHIO DISTRIBUZIONE MOTORE:
Modelli 200Tdi

1. Il coperchio della distribuzione pud essere
completamente chiuso a tenuta allo stesso modo
della scatola coprivolano per impedire l'ingresso di
fango e acqua.

2. L‘'uso del tappo di chiusura a tenuta & uguale a
quello per la scatola coprivolano, cioé soltanto per
il guado e per lavoro in luoghi molto fangosi.

3. Spurgare periodicamente l'olio che potrebbe
trovarsi nella scatola della distribuzione, se viene
usato il tappo.

NOTA: Nel coperchio della distribuzione non
dovrebbe esserci olio, ma se dovesse esserci, se
ne deve ricercare la causa al piii presto, in quanto
la cinghia della distribuzione si deteriorera se
sporca d’olio.

4. 1l tappo di spurgo, quando non viene usato, deve
essere riposto nel corredo degli attrezzi del
veicolo.

AVVERTENZA: Alcuni componenti del veicolo, per
esempio guarnizioni e superfici d'attrito
(guarnizioni dei freni, dischi della frizione o nastri
dei freni del cambio automatico) potrebbero
contenere amianto. E’ pericoloso inalare la
polvere d'amianto e si devono prendere le
seguenti precauzioni:-

Lavorare all'aperto o in un’area ben ventilata e
indossare una maschera protettiva.

La polvere che si trova sul veicolo o generata
durante il lavoro deve essere tolta pulendo con
I'aspirapolvere o usando un panno ben inumidito
e non soffiando.

I residui di polvere devono essere inumiditi,
disposti in un recipiente sigillato e contrassegnati
per essere poi eliminati in modo sicuro.

Se si deve tagliare, trapanare ecc., materiali
contenenti amianto, il pezzo deve essere
inumidito e si devono usare solo utensili manuali
oppure attrezzi elettrici a bassa velocita.

REGOLAZIONE FRENO STAZIONAMENTO

La leva del freno a mano agisce su un freno a tamburo
sul retro del cambio ausiliario.

1. Portare il veicolo su terreno piano e staccare il
conduttore negativo della batteria. Bloccare

saldamente le ruote con calzatoie e innestare la
prima del cambio principale.
2. Disinnestare completamente il freno a mano.

13
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. Assicurare che il

3. Da sotto il veicolo, allentare i due controdadi che

fissano il cavo esterno del freno di stazionamento
alla staffa di supporto, di modo che il cavo esterno
sia libero di muoversi, per permettere la
regolazione indipendente del tamburo del freno.

. Ruotare in senso orario il regolatore sulla piastra di

appoggio del tamburo del freno, finché le ganasce
del freno non siano completamente allargate
contro il tamburo.

5. Ruotare i due controdadi del cavo esterno finché

non vengano a contatto con la staffa di supporto
su entrambi i lati, poi serrare i due dadi
consecutivamente per impedire che il cavo esterno
si sposti rispetto alla staffa.

. Allentare il regolatore sulla piastra di appoggio del

tamburo del freno finché la leva del freno a mano
non entri completamente in funzione alla seconda
o terza tacca del nottolino d‘arresto.

Ingrassare leggermente la tiranteria del freno a
mano con un grasso per uso generale.

freno di stazionamento sia
innestato, quindi togliere le calzatoie delle ruote,
innestare la posizione di folle del cambio
principale e riattaccare il conduttore neutro della
batteria.

ATTENZIONE: NON regolare eccessivamente il
freno di stazionamento, il tamburo deve essere
libero di ruotare quando il freno di
stazionamento € completamente disinnestato,
altrimenti potrebbero verificarsi gravi danni a
causa del suo surriscaldamento.

LIQUIDO DEI FRENI

Il liquido dei freni assorbe acqua e con il tempo il suo
punto d’ebollizione si abbassera abbastanza da
provocare |'evaporazione del liquido a causa del calore
generato quando si innestano i freni di servizio del
veicolo.

Cio risultera in un calo dell’efficienza dei freni e in casi
estremi potrebbe provocare il guasto dei freni.

Pertanto, si deve cambiare tutto il liquido dell'impianto
dei freni agli intervalli di servizio indicati nel programma
di manutenzione.

Il liquido deve essere anche cambiato prima di
affrontare aree montagnose, se non é stato cambiato nei
nove mesi precedenti.

Si deve fare attenzione ad osservare sempre quanto
segue:

*

Usare sempre il liquido per freni raccomandato.

* Non lasciare mai il liquido in recipienti aperti in
quanto assorbe rapidamente l'umidita e puo
essere pericoloso se usato in queste condizioni
nell'impianto frenante.

* Il liquido scaricato dall'impianto o usato per lo
spurgo deve essere scartato.

L E’ di vitale importanza la massima pulizia di tutto
I'impianto frenante.

CONTROLLO FUNZIONAMENTO FRENI DI SERVIZIO

Se il pedale dei freni di servizio risulta "spugnoso",
spurgare l'impianto dei freni, vedere Sezione 70 "Freni".
Controllare che tutti i flessibili e i tubi siano saldi e non
presentino rotture e perdite. Montare flessibili e tubi
nuovi se necessario.
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CAMBIO LIQUIDO FRENI IDRAULICI

Nel programma di manutenzione viene raccomandato di
sostituire il liquido dei freni agli intervalli regolari
specificati. Seguendo questa procedura non dovrebbe
entrare aria nell'impianto.

1. Procedere allo stesso modo e nello stesso ordine
dello spurgo dell'impianto dei freni di servizio,
vedere Sezione 70 FRENI. Se non & disponibile un
tubo di plastica trasparente, mettere un tubo corto
di vetro nel flessibile di spurgo da usare, di modo
che sia visibile il passaggio del liquido.

2. Attaccare una cima del flessibile di spurgo al
nipplo di spurgo della pinza del freno pil lontana
dal cilindro maestro e immergere la cima libera in
un recipiente di vetro contenente una piccola
quantita di liquido dei freni di modo che la cima
del tubo si trovi sotto il livello del liquido.

3. Svitare il nipplo di spurgo di circa mezzo giro,
abbastanza da permettere che il liquido venga
pompato fuori. Se il nipplo viene svitato troppo,
potrebbe entrare aria nell'impianto.

4. Pompare la maggior parte, ma non tutto, del
liquido dal serbatoio dei freni abbassando e
rilasciando continuamente il pedale del freno. Non
lasciare, pero, che il serbatoio si  vuoti
completamente, altrimenti entrera aria
nell'impianto.

5. Rabboccare il serbatoio con liquido nuovo, non
usato e di specifiche giuste, preso da un recipiente
sigillato. Per i dati caratteristici del liquido vedere
la Sezione 09.

6. Assicurare che il serbatoio sia tenuto rabboccato e
continuare a spurgare limpianto finché non sia
stato completamente scaricato il liquido vecchio e
scolorito e il liquido nuovo scorra nel flessibile di
spurgo. Continuare a spurgare per due corse
complete del pedale, poi serrare il nipplo di
spurgo tenendo il pedale abbassato.

7. Togliere il flessibile di spurgo dal nipplo di spurgo
e rimontare al nipplo il cappuccio di protezione.

8. Ripetere la procedura suddetta a turno sulle pinze
piu lontane rimanenti.

9. Rabboccare il serbatoio dei freni e provare su
strada il veicolo.

PASTIGLIE FRENI SERVIZIO ANTERIORI E POSTERIORI

L'usura delle pastiglie dei freni & indicata da una spia di
usura delle pastiglie incorporata nel quadro degli
strumenti. La spia luminosa si accende quando lo
spessore delle pastiglie & ridotto a circa 3 mm.
L'impianto & azionato da un sensore elettrico
incorporato in entrambe le pastiglie interne anteriori e
posteriori. Quando le pastiglie anteriori o posteriori
raggiungono il limite d'usura, il sensore incorporato
nelle pastiglie completa un circuito a massa attraverso |l
disco, facendo cosi accendere la spia luminosa d'usura
delle pastiglie.

NOTA: Le pastiglie dei freni devono essere sostituite
soltanto come serie completa per assale e vengono
pertanto fornite soltanto in gruppi di quattro. Inoltre,
determinati mercati fanno wuso di pastiglie senza
amianto, che devono essere sostituite da pastiglie dello
stesso tipo. Questi veicoli possono essere riconosciuti
osservando le pinze dei freni anteriori; vengono usati
dischi dei freni ventilati con pinze appropriatamente
pit larghe ma la procedura di sostituzione delle
pastiglie rimane invariata per questi veicoli.

Identificazione pastiglie freni

Dal lato del veicolo, guardando la pastiglia interna dal
disco e dalla pinza, il materiale a forma di "D" sul retro
della pastiglia interna dovrebbe essere rivolto in
direzione di rotazione in avanti (senso orario) della ruota
di modo che la parte curva della "D" sia sempre sul lato
svolgente della pinza.

15
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Usura pastiglie rilevata su ruote destre

RR2357M o TS

Montaggio pastiglie nuove freni anteriori (compreso
tipo senza amianto)

ATTENZIONE: Assicurare che sia innestata la prima del
cambio principale, che il dispositivo di bloccaggio del
differenziale sia innestato, che il conduttore negativo
della batteria sia staccato e il freno di stazionamento
sia innestato.

1. Allentare i dadi di entrambe le ruote anteriori,
sollevare l'avantreno del veicolo e abbassarlo su
dei cavalletti di sostegno per assali e togliere le
ruote anteriori.

J5512M

2. Bloccare con calzatoie le ruote rimaste a contatto
con il terreno.

3. Staccare la spina a due piedini sul retro del
paraspruzzi del disco destro.

4. Pulire I'esterno delle pinze.

5. Togliere le coppiglie dalla pinza del freno.

6. Togliere le molle di ritenuta.

Solo tipo senza amianto

6a. Togliere le coppiglie ed estrarre i perni di ritenuta
della pastiglia e le molle antibattito.
7. Estrarre le pastiglie del freno.

W
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8. Pulire le parti scoperte dei pistoni con liquido dei
freni nuovo.

9. Usando il morsetto per pistoni 18G672 pressare
ciascun pistone nella propria camera cilindrica,
assicurando che il liquido spostato non trabocchi
dal serbatoio dei freni.
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10.

1.
12.

Ricoprire le facce dei pistoni con lubrificante per
freni a disco Lockheed, facendo attenzione a non
lasciare che vada sul materiale di rivestimento.
Inserire le pastiglie nuove.

Posizionare le molle di fissaggio delle pastiglie,
montare delle coppiglie nuove e aprire le cime.

Soltanto tipo senza amianto

Montare le molle antibattito e i perni di ritenuta delle
pastiglie e fissare con coppiglie nuove.

13.

14.

15.

Azionare varie volte il pedale dei freni di servizio
per posizionare le pastiglie.

Controllare il serbatoio del liquido e rabboccare se
necessario.

Montare le ruote e fissarle in posizione con i dadi
ma per il momento non serrare completamente i
dadi. Abbassare il veicolo e serrare i dadi delle
ruote alla coppia specificata.

16. Togliere le calzatoie delle ruote.

Pastiglie dei freni posteriori

1.

Per il sollevamento del retro del veicolo, seguire
Iistruzione 1 per le ruote anteriori.

REVISEE: OTTOBRE 1990
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CONTROLLO FLESSIBILE SERVOCOMANDO FRENI

Controllare a vista che tutti i flessibili e gli attacchi del
servocomando non si siano deteriorati e siano saldi.

CONTROLLO E RABBOCCO SERBATOIO LIQUIDO
FRENI

1. Controllare a vista il livello del liquido dei freni
rispetto ai segni di livello "MIN" e "MAX" sul lato
del serbatoio.

2. Se necessario, rabboccare con liquido della qualita
raccomandata (vedere Sezione 09). NON RIEMPIRE
TROPPO.

3. Allentare il tappo con abbinato Iinterruttore di
livello del liquido ruotandolo in senso antiorario.
Togliere tappo e interruttore, rabboccare il
serbatoio.

ATTENZIONE: Rabboccando il serbatoio bisogna
fare attenzione ad assicurare che il liquido dei
freni non venga a contatto con una parte
verniciata del veicolo. Se dovesse succedere,
lavare l'area affetta IMMEDIATAMENTE con molta
acqua.

3
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SOSTITUZIONE ELEMENTO FILTRANTE CARBURANTE:
A%

L'elemento agisce da filtro tra la pompa d'alimentazione
nel serbatoio e il carburatore e si trova sul parafango
anteriore sinistro. La pompa d’alimentazione ha un filtro
separato  all’entrata che non richiede alcuna
manutenzione ordinaria. Per sostituire I’elemento:

1. Prima di smontarlo, eliminare qualsiasi traccia di
sporco dal corpo del filtro.

2. Svitare il bullone centrale.

3. Estrarre la vaschetta del filtro.

ST1075M

4. Togliere l'anello di tenuta piccolo e togliere
I'elemento.

S. Estrarre I'anello di tenuta grande dal lato inferiore
del corpo del filtro.

6. Scartare I'elemento vecchio e sostituirlo con uno
nuovo.

7. Assicurare che gli anelli di tenuta centrale e
superiore siano in buono stato, sostituire se
necessario.

8. Montare un elemento nuovo, con il foro piccolo
verso il basso.

9. Rimontare gli anelli di tenuta piccolo e grande.

10. Rimontare la vaschetta del filtro e serrare il bullone
centrale.
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SOSTITUZIONE ELEMENTO FILTRANTE CARBURANTE:
Diesel

Il corpo del filtro d’alimentazione si trova sul retro del
vano motore sulla paratia del motore.

Spurgo dell’acqua

E’ essenziale che acqua e sedimenti presenti nel filtro
vengano scaricati, in quanto la presenza d'acqua nel
carburante pué danneggiare la pompa d'iniezione.

1. Tenere un piccolo recipiente sotto il rubinetto di
spurgo e svitare il rubinetto di mezzo giro.

2. Spurgare acqua e sedimenti finché il carburante
non cominci a scorrere dal rubinetto.

3. Chiudere il rubinetto non appena fuoriesce il
carburante. In caso contrario potrebbe essere
necessario spurgare I'impianto d’alimentazione.

Sostituzione elemento filtrante

1. Pulire I'area intorno alla testa del filtro, e mettere
un recipiente sotto il filtro.

1 D
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2. Svitare il filtro e raccogliere nel recipiente il
carburante che fuoriesce. Con una grossa chiave o
chiave a nastro afferrare i piani formati sulla base
dell’elemento filtrante.

3. Bagnare la tenuta dell’elemento filtrante nuovo
con gasolio.

4. Awvitare in posizione il filtro nuovo e serrare con
una chiave.

5. Assicurare che il rubinetto di spurgo sulla base del
filtro sia chiuso.

6. Mettere in funzione limpianto d’alimentazione
azionando la leva di adescamento situata sulla
pompa del carburante.

VASCHETTA SEDIMENTAZIONE CARBURANTE: 200Tdi

La vaschetta di sedimentazione aumenta la durata del
filtro d’alimentazione eliminando le gocce d’acqua piu
grosse e le particelle pil grosse di sporco dal carburante
prima che esso raggiunga il filtro d’alimentazione. Si
trova sul lato (interno) destro del telaio davanti all’assale
posteriore.

Spurgo dell'acqua

1. Allentare il tappo di spurgo sul fondo del corpo
della vaschetta di sedimentazione e lasciar
fuoruscire I'acqua.

2. Serrare il tappo di spurgo quando esce gasolio
puro.

J5515M
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Pulizia dell’elemento

3.

10.

. Togliere

Staccare il tubo d‘entrata del carburante dalla
vaschetta di sedimentazione e sollevare il tubo al
di sopra del livello del serbatoio del carburante o
tapparne appropriatamente la cima per prevenire
lo scarico di carburante dal serbatoio.

Sostenere la vaschetta di sedimentazione e svitare
il bullone in cima all’'unita e togliere la vaschetta.
I'elemento della vaschetta di
sedimentazione.

Pulire tutte le parti in un bagno di petrolio.

. Montare delle tenute nuove e invertire la

procedura di smontaggio.

. Allentare il tappo di spurgo, serrare il tappo

quando fuoriesce gasolio puro.

. Adescare limpianto  d‘alimentazione, vedere

Sezione 19.
Awviare il motore e controllare che la vaschetta di
sedimentazione non perda.

IMPIANTO ALIMENTAZIONE: Tutti i modelli

Controllare che nessun attacco perda e nessun flessibile
sia deteriorato, sostituire i flessibili o serrare i fermagli
dei flessibili come necessario.

PULIZIA O SOSTITUZIONE TAGLIAFIAMMA MOTORE E
VALVOLA RITEGNO: Motore V8

Smontaggio tagliafiamma sinistro

1.

2:
3.

20

Tirare il flessibile del tagliafiamma attraverso il
fermaglio di ritenuta.

Tirare i flessibili dal tagliafiamma.

Estrarre il tagliafiamma.

Smontaggio tagliafiamma destro

4. Smontare il gomito destro di presa d’aria dal filtro
dell'aria e dal carburatore allentando il fermaglio
circolare del filtro dell’aria e tirando via il gomito.

. Tirare dal tagliafiamma i flessibili del carburatore
destro, del coperchio dei bilancieri destro e della
valvola di ritegno.

6. Estrarre il tagliafiamma.

Controllo dei tagliafiamma

7. Esaminare la rete metallica allinterno del

tagliafiamma. Se & in cattive condizioni sostituire
I'unita, altrimenti pulire la rete metallica nel modo
seguente.

. Immergere il tagliafiamma in un po’ di benzina,

aspettare che i residui all'interno del tagliafiamma
si stacchino e dissolvano.

. Lasciar asciugare i tagliafiamma all’aria.

AVVERTENZA: Non usare aria compressa per
asciugare o pulire i tagliafiamma in quanto il
calore potrebbe provocare incendi o infortuni.

Controllo valvola di ritegno

10. Staccare l'adattatore del flessibile dalla valvola di

ritegno usando due chiavi inglesi, una per tenere
fermo l'adattatore, I'altra per svitare il complessivo
valvola.
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# 4. Esaminare i flessibili e sostituirli se sono spaccati,
. deteriorati o bloccati.
1 5. Montare una nuova unita filtro con il lato

J5518M

11. Per provare la valvola, soffiare con la bocca nella
valvola, in entrambe le direzioni a turno. L'aria
dovrebbe passare per la valvola solo quando si
soffia dalla parte del flessibile. Se I'aria passa dalla
parte dell’attacco dell’adattatore la valvola é
difettosa e deve essere sostituita.

Q ATTENZIONE: Per questa prova non usare una
mandata d’aria compressa.

12. Sostituire la valvola di ritegno e i tagliafiamma in
senso inverso, assicurando che tutti gli attacchi
siano spinti bene e siano saldi.

SOSTITUZIONE FILTRO SFIATO MOTORE: Motore V8
1. Per accedere al filtro, togliere il filtro dell'aria,

vedere smontaggio elemento filtro aria.
2. Tirar via i due flessibili dal filtro di sfiato del

motore.
3. Allentare la vite di fissaggio del fermaglio del filtro
e togliere il filtro.

contrassegnato "IN" in avanti, verso la parte
anteriore del motore. Se il filtro & contrassegnato
da frecce, le frecce devono puntare in senso
opposto all’attacco del filtro dell’aria.

PULIZIA FILTRO SFIATO MOTORE A CICLONE: Motore
200Tdi

1. Allentare i fermagli che fissano i flessibili alla cima
e al fondo del corpo del filtro e tirar via i flessibili.

2. Togliere i due bulloni che fissano il filtro al
coperchio dei bilancieri.

U
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3. Tirar via il filtro dal coperchio dei bilancieri
facendo attenzione a non strappare la guarnizione
di tenuta.
4. Immergere il filtro in un piccolo recipiente con
petrolio per dissolvere i depositi oleosi che

potrebbero essersi accumulati.
5. Una volta eliminati i depositi, togliere il filtro dal
solvente ed asciugarlo completamente.

ATTENZIONE: Il filtro deve essere completamente
asciutto prima di essere rimontato al motore,
altrimenti il motore potrebbe girare ad una
eccessiva velocita.
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6. Rimontare il filtro al coperchio dei bilancieri con

7.

una guarnizione nuova.

Rimontare i flessibili al filtro, assicurando che i
fermagli siano serrati completamente per una
tenuta impermeabile ai gas.

SOSTITUZIONE ELEMENTO FILTRO ARIA: Motore V8

T

2

10.

11.

22

Allentare i fermagli e tirare i gomiti di presa d’aria
dal complessivo carburatori e filtro dell’aria.
Staccare dal tagliafiamma il flessibile della valvola
di ritegno.

Smontare il filtro dell’aria dalle colonnine di

ritenuta sollevandolo e spostandolo in avanti.
Spostato il filtro dell’aria, togliere da sotto il
complessivo il flessibile del filtro di sfiato del
motore.

Smontare dal veicolo il filtro dell’aria e la valvola di
ritegno.

Sganciare i due fermagli su centro su ciascun lato
della scatola del filtro dell‘aria ed estrarre i telai e
gli elementi.

Allentare i dadi ad alette ed estrarre le piastre e le
rondelle di tenuta dalle estremita dei telai.

Togliere e scartare gli elementi usati e scartare le
tenute di gomma consumate o danneggiate.
Assemblare i nuovi elementi sui telai con delle
tenute nuove, se necessario.

Fissare gli elementi con le piastre di fondo, le
rondelle di tenuta e i dadi ad alette.

Montare i telai degli elementi al corpo del filtro
dell’aria e fissare con i fermagli su centro.

J5522M

Controllo valvola spurgo filtro aria

T2

13.

Aprire la wvalvola di spurgo schiacciandola e
controllare che linterno sia pulito. Controllare
anche che la gomma sia flessibile e in buono
stato.

Se necessario, togliere la valvola di spurgo per
pulire l'interno. Montare una valvola nuova, se
quella originale é in cattivo stato.

J5523M

Rimontaggio filtro dell’aria

14.

15.

Mettere in posizione il filtro dell’aria, tenendo il
flessibile del filtro di sfiato del motore.

Riattaccare il flessibile del filtro di sfiato del
motore al lato inferiore del corpo del filtro
dell’aria.

REVISIONE: GENNAIO 1990
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17.

18.

16.

Posizionare il filtro dell’aria sulle sue colonnine di
supporto.

Riattaccare il flessibile della valvola di ritegno al
tagliafiamma.

Rimontare i gomiti di presa d‘aria e serrare i
fermagli sul filtro dell’aria.

SOSTITUZIONE ELEMENTO FILTRO ARIA: Motore 200Tdi

1.

2.

Allentare il fermaglio sul davanti del corpo del
filtro dell’aria e tirare il gomito dal filtro.

Allentare i due fermagli su centro che fissano il
corpo del filtro dell’aria e tirare il filtro dai suoi
supporti, allontanando il lato d’entrata del filtro dal
gomito della paratia.

J5524M
3. Svitare il pomello alla fine della scatola.
4. Tirar via l'estremitd della scatola dal corpo
principale.
5. Svitare il dado ad alette e toglierlo con la rondella
di tenuta.
6. Tirare I'elemento dal telaio e scartarlo.

RR1158
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Controllo valvela spurgo filtro aria

7.

Aprire la valvola di spurgo schiacciandola e
controllare che linterno sia pulito. Controllare
anche che la gomma sia flessibile e in buono
stato.

Se necessario, togliere la valvola di spurgo per
pulire l'interno. Montare una valvola nuova se
quella originale & in cattivo stato.

Rimontaggio dell’elemento

9.

10.

1d.

12;

13.

14.

Montare un elemento nuovo al telaio, assicurando
che la gomma di tenuta sia rivolta verso l'uscita
del filtro.

Rimontare il dado ad alette al telaio dell’elemento
e serrare per fissare |'elemento.

Rimontare |'estremita della scatola del filtro.
Mettere in posizione il gruppo filtro sul veicolo,
innestando la presa d'aria del filtro nel gomito
della paratia quando si monta il filtro.

Spingere il gomito d'uscita del filtro sul davanti
della scatola del filtro. NOTA: La flangia della
scatola del filtro presenta una sfinestratura
d’alloggiamento in corrispondenza di un pezzo
stampato sul gomito.

Serrare il fermaglio del gomito, quindi fissare il
corpo del filtro dell'aria con i due fermagli su
centro.

CONTROLLO PRESSIONE ALIMENTAZIONE
TURBOCOMPRESSORE: Motore 200Tdi

Pressione massima d’alimentazione - 61 cm Hg

Pressione minima d’alimentazione - 56 cm Hg

1.

Staccare, dal turbocompressore, il flessibile che
collega |'azionatore e inserire nella cima libera un
raccordo a "T" adatto.

Collegare al turbocompressore un pezzo corto di
flessibile adatto e collegare I'altra cima al raccordo
a "T".

Collegare un altro pezzo di flessibile alla terza
gamba del raccordo a "T" e laltra cima a un
manometro con una capacita di lettura superiore a
61 cm Hg. 1l flessibile del manometro deve poter
raggiungere |'abitacolo, di modo che il manometro
possa essere visto dal passeggero o dal guidatore.

23
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4. Per controllare la pressione massima

d‘alimentazione, guidare il veicolo normalmente
ma in modo tale da poter mantenere
completamente aperta la farfalla marciando in
salita con il motore ad un regime costante tra
2,500 e 3.000 giri/min. In queste condizioni, la
pressione  d'alimentazione  dovrebbe essere
compresa tra 56 e 61 cm Hg.

MARCIA AL MINIMO DEL MOTORE: Motore 200Tdi

24

. Con un contagiri adatto, controllare il regime di

minimo del motore rispetto al valore indicato nella
Sezione 05 "Dati di messa a punto del motore".
Per questa prova il motore dovrebbe essere a
temperatura normale di funzionamento. Se non &
disponibile un contagiri, si deve regolare il regime
del motore fino ad ottenere il minimo uniforme
pit basso possibile.

. Se & necessario regolare, allentare il controdado

sulla pompa d’iniezione.

. Awvitare la vite di registrazione in senso orario per

aumentare il regime del motore o in senso
antiorario per diminuirlo. Far funzionare il motore
per alcuni secondi a un regime superiore, poi
ricontrollare il minimo.

. Una volta ottenuto il regime giusto, tenere ferma

la vite di registrazione serrando il controdado.

NOTA: La regolazione del minimo & [lunica
regolazione consentita in servizio. Qualsiasi
regolazione aggiuntiva necessaria deve essere
eseguita da un agente Bosch autorizzato.

\_

SMORZATORE CARBURATORE: Motore V8

Rabbocco
1. Svitare il tappo dalla cima della camera
d’aspirazione del carburatore ed estrarre tappo e
stantuffo.
2. Rabboccare la camera con olio di motore pulito,
portando il livello fino in cima all’asta cava del
pistoncino.

3. Awvitare saldamente il tappo al carburatore.

ST1884M
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REGOLAZIONI CARBURATORE: Motore V8

Per la procedura di controllo e registrazione dei
carburatori vedere la Sezione 19.

SERBATOIO LIQUIDO SERVOSTERZO
Controllo e rabbocco
1. Pulire il tappo del serbatoio e l'area circostante
prima di toglierlo.

2. Pulire con un panno pulito lasta di livello
attaccata, quindi rimettere il tappo.

/
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3. Togliere il tappo e controllare il livello del liquido
rispetto ai segni dell’asta di livello.

4. Rabboccare il serbatoio, se necessario, fino al
segno alto dell’asta di livello, per il tipo
raccomandato di liquido vedere Sezione 09.

Se & necessario rabboccare molto, controllare che non
¢i siano perdite nell'impianto di sterzo da flessibili e
raccordi ed anche dalla scatola dello sterzo. Rettificare
qualsiasi guasto trovato.

SERBATOIO LIQUIDO FRIZIONE
Controllo e rabbocco

1. Pulire e togliere il tappo del serbatoio e
controllare il livello del liquido rispetto ai segni di

livello sul lato del serbatoio.
,
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2. Rabboccare, se necessario, con liquido nuovo e
pulito, preso da un recipiente sigillato. Per il tipo
raccomandato di liquido vedere Sezione 09.

Se & necessario rabboccare molto, controllare che
I'impianto idraulico della frizione non presenti perdite e

segni di deterioramento.

3. Rimontare il tappo del serbatoio.
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CONTROLLO DELLA BATTERIA

AVVERTENZA: Durante il normale funzionamento della
batteria vengono prodotti gas di idrogeno e ossigeno.
Questa miscela di gas pué esplodere in presenza di
fiamme, scintille o sigarette accese vicino alla batteria.
Se la batteria viene caricata o usata in uno spazio
chiuso, fornire sempre una buona ventilazione e
proteggere gli occhi.

Tenere lontano dalla portata dei bambini. Le batterie
contengono acido solforico. Evitare il contatto con la
pelle, gli occhi o gli abiti. Inoltre, ripararsi gli occhi
quando si lavora vicino alla batteria, per proteggerli dal
possibile schizzo della soluzione di acido. Qualora
I'acido dovesse venire a contatto con la pelle, gli occhi
o gli abiti, sciacquare immediatamente con acqua per
almeno quindici minuti. Se F'acido viene ingerito, bere
un’abbondante quantita di latte o d’acqua, seguita da
latte di magnesia, un uovo sbattuto oppure olio
vegetale. RIVOLGERS! IMMEDIATAMENTE AD UN
MEDICO

Il veicolo & dotato di batteria a bassa manutenzione. A
seconda delle condizioni climatiche, si deve controllare
il livello dell’elettrolito come segue:

Climi temperati (al di sotto di 26,5°C): ogni tre anni
Climi caldi (al di sopra di 26,5°C): ogni anno

Si deve pulire saltuariamente I'esterno della batteria con
un panno per eliminare qualsiasi deposito di sporco e
grasso.

Controllo e rabbocco livello elettrolito

1. Pulire con un panno la superficie superiore della
batteria.

2. Togliere i coperchi di riempimento. Se necessario,
aggiungere abbastanza acqua distillata da portare
I'elettrolito in cima ai separatori. Evitare l'uso di
luci scoperte durante l'esame degli elementi della
batteria.

3. Rimettere i coperchi di riempimento. Quando fa
molto freddo, il veicolo deve essere usato subito
dopo il rabbocco per assicurare che lacqua
aggiunta sia ben miscelata con I'elettrolito. La
mancata osservanza di questo punto potrebbe
provocare il congelamento dell'acqua e |l
danneggiamento della batteria.

Morsetti della batteria

1. Staccare periodicamente i conduttori della batteria
per pulire i morsetti e cospargerli di vaselina.

2. Rimontare i conduttori alla batteria e pressarli
saldamente sui morsetti. Non usare la vite serrafilo
per tirare i conduttori sui morsetti, e non stringere
eccessivamente la vite.

ATTENZIONE: NON staccare la batteria quando il
motore é in marcia, o potrebbero verificarsi danni ai
componenti a semiconduttori dell’alternatore. ' anche
sconsigliabile formare o interrompere un collegamento
del circuito di carica dell’alternatore o del circuito di
comando con il motore in funzione.

ATTENZIONE: E' essenziale osservare la giusta polarita
degli attacchi della batteria, dell’alternatore e del
regolatore in quanto il collegamento sbagliato nel
riattaccare i cavi potrebbe provocare danni irreparabili
ai dispositivi a semiconduttori.

NOTA IMPORTANTE: Se si monta una batteria nuova,
questa deve essere dello stesso tipo di quella originale
montata sul veicolo nuovo. Altre batterie possono
essere di dimensioni diverse, con i morsetti in
posizione diversa. Se questi dovessero toccare il
complessivo di bloccaggio della batteria o la
carrozzeria, potrebbe esserci il pericolo di incendio.
Montando una batteria nuova, assicurarsi che i morsetti
siano lontani dal complessivo di bloccaggio della
batteria e dalla carrozzeria.

CONTROLLO/RABBOCCO IMPIANTO
RAFFREDDAMENTO

Per prevenire la corrosione delle parti del motore, &
essenziale riempire limpianto di raffreddamento di
soluzione d’acqua e antigelo senza fosfati, sia d’'inverno
che d’estate. ONon riempire o rabboccare mai con
acqua semplice. Cio é particolarmente importante per il
motore V8.

Miscelare sempre la proporzione giusta d’antigelo ed
acqua in un recipiente pulito, prima di riempire o
rabboccare l'impianto di raffreddamento. Non usare
recipienti domestici per quest’operazione, consultare la
Sezione 01 "Sostanze tossiche".

AVVERTENZA: Non togliere il tappo di riempimento
quando il motore é caldo; Fimpianto di raffreddamento
e pressurizzato e ci si potrebbe scottare.
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Motore 200Tdi

1.

Togliendo il tappo del serbatoio, girarlo prima
leggermente e molto delicatamente per giudicare

quanta pressione possa esserci dietro. Lasciar
scaricare lentamente tutta la pressione prima di
togliere completamente il tappo.

. Se il motore & freddo, il livello del refrigerante

dovrebbe raggiungere appena la sommita della
colonnina dell'indicatore di livello situata nel
serbatoio d’espansione al di sotto del foro di

riempimento.

1!
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Motore V8

3.

*

Al momento di togliere il tappo del serbatoio,
girarlo di un quarto di giro in senso antiorario e
lasciar fuoruscire tutta la pressione prima di girarlo
ulteriormente per toglierlo.

Il livello del refrigerante dovrebbe essere allincirca
a 25 mm dal collo del bocchettone.

Tutti i motori

5. Se  necessario, rabboccare l'impianto  di
raffreddamento con refrigerante premiscelato. Per
le proporzioni raccomandate vedere la Sezione 09.
Se possibile, usare acqua dolce. Se la rete idrica
locale & calcarea, usare acqua piovana.

6. Rimettendo il tappo del serbatoio, assicurarsi che
sia serrato completamente, altrimenti si potrebbe
verificare una perdita d'acqua con conseguente
surriscaldamento e possibili danni al motore.

Controllare che tutti i flessibili dell'impianto di
raffreddamento  siano saldi, compresi quelli del
riscaldamento, e controllarne lo stato. | flessibili devono
essere sostituiti ai primi segni di deterioramento.
Controllare lo stato dei flessibili del refrigeratore
intermedio montati ai motori diesel e che collegano il
turbocompressore  agii elementi del refrigeratore
intermedio sulla sinistra degli elementi del refrigerante
dell’acqua.

Controllare che i flessibili del radiatore dell’olio e i loro
raccordi non perdano e non si siano deteriorati. Pulire
periodicamente i detriti stradali dagli elementi del
complessivo del radiatore e controllare che non ci siano
perdite e danni.
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ELEMENTO REFRIGERATORE INTERMEDIO: Pulizia
Smontaggio

1. Allentare i fermagli di fissaggio del flessibile
superiore e inferiore del refrigeratore intermedio
sul’elemento e tirare con cautela i flessibili dai
tubi d’entrata/uscita.

2. Togliere i due dadi e le rondelle che fissano la
sezione superiore della cuffia del ventilatore al
complessivo del radiatore.

3. Spostare in su la cuffia del ventilatore per staccare
la sezione inferiore dai fermagli di fissaggio e
spostare la cuffia verso il retro del veicolo, al di
sopra delle pale del ventilatore.

4. Smontare la sezione superiore del telaio del
complessivo del radiatore togliendo i due bulloni
da ciascun lato e sollevando la sezione superiore
dai perni di riferimento per il posizionamento
dell’elemento.

5. Sollevare l'elemento del refrigeratore intermedio
dal telaio di supporto.

Lavaggio

6. Lavare l'elemento con il prodotto pulente
brevettato ICl "GENKLENE", seguendo le istruzioni
fornite con il prodotto.

7. Asciugare completamente I'elemento e controllare
che non sia danneggiato o deteriorato. Sostituire
I'elemento se necessario.

Rimontaggio

8. Rimontare il refrigeratore intermedio al telaio di
supporto e rimontare la sezione superiore del
telaio, assicurando che i perni di riferimento
dell'elemento siano posizionati correttamente nelle
sedi di gomma.

9. Rimontare gli altri componenti in senso inverso.

IMPIANTO CLIMATIZZAZIONE: Controllo

AVVERTENZA: Le regolazioni o le operazioni di rettifica
devono essere eseguite da un concessionario Land
Rover oppure da un esperto qualificato in impianti di
climatizzazione di autoveicoli. In nessun caso personale
non qualificato deve cercare di riparare o provvedere
alla manutenzione dell'impianto di climatizzazione.

Devono essere controllate le seguenti voci:

1. Condensatore: Pulire l'esterno della matrice del
condensatore con un flessibile d’acqua o una linea
d’aria compressa.

2. Controllare che gli attacchi dei tubi non presentino
segni di perdite. Si dovrebbe usare un dispositivo
brevettato per la rivelazione di perdite del tipo ad
acceleratore di ioni.

3. Evaporatore: Controllare che gli attacchi dei tubi
non presentino segni di perdite.

4. Spia di vetro del serbatoio/essiccatore: Dopo aver

fatto funzionare il motore per cinque minuti con

I'impianto  di  climatizzazione in  funzione,

esaminare la spia ottica, che non dovrebbe

presentare bollicine.

JE531M

5. Controllare che gli attacchi dei tubi non presentino
segni di perdite.

6. Compressore: Controllare che non ci siano perdite
di fluido dagli attacchi dei tubi e che i flessibili
non presentino rigonfiamenti.
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CINGHIE DI TRASMISSIONE:

Controll e regolazione

CINGHIE SERVOSTERZO E ALTERNATORE - V8:
Controll e regolazione

1. Controllare la cinghia del servosterzo nel punto
indicato dalla freccia. Se |a tensione & giusta, passare
alla voce 6 oppure seguire la procedura di
regolazione.

2. Allentare i bulloni di fissaggio della pompa sul davanti
e sul retro.

3. Allentare il bullone del morsetto di regolazione.

4. Muovere la pompa per correggere la tensione della
cinghia della pompa di servosterzo.

NOTA: NON far leva contro il corpo della pompa di
servosterzo per spostarla.

5. Serrare il bullone del morsetto di regolazione e i
bulloni di fissaggio della pompa e ricontrollare la
tensione della cinghia. Ripetere la procedura di
registrazione se necessario.

6. Controllare la cinghia di trasmissione dell'alternatore

nel punto indicato. Se la tensione & giusta, ignorare le
operazioni che seguono.

7. Allentare i bulloni di montaggio dell'alternatore e |l

bullone di montaggio del tirante di regolazione.

8. Allentare il bullone di bloccaggio del tirante di

regolazione.

9. Spostare l'alternatore per correggere la tensione della

cinghia di trasmissione.

NOTA: NON far leva contro il lato degli anelli di contatto
o lo statore per spostare I'alternatore.

10. Serrare il bullone di bloccaggio del tirante di

regolazione, il suo bullone di montaggio e i bulloni di
montaggio dell’'alternatore. Ricontrollare la tensione
della cinghia di trasmissione dell'alternatore, ripetere
la procedura di registrazione se necessario.
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CINGHIE DI TRASMISSIONE DELL’ALTERNATORE E
DELLA POMPA DELLO STERZO.

RR3909M

1. Cinghia di trasmissione dell'alternatore

2. Cinghia di trasmissione dello sterzo

3. Pompa dello sterzo e puleggia di guida

4. Dispositivo di tensionamento della cinghia di
trasmissione dell'alternatore

Viene usata una nuova cinghia di trasmissione

dell'alternatore, azionata dalla puleggia dell'albero a gomiti.

Una puleggia di guida, sulla pompa del servosterzo, guida
la cinghia in quest'area. Le cinghie dell'alternatore e del
servosterzo hanno una regolazione individuale, ma la
cinghia PAS deve essere regolata prima di quella
dell'alternatore.

CINGHIA DI TRAMSISSIONE DELLA POMPA DELLO
STERZO

regolazione

NOTA: Allentare la cinghia di trasmissione
dell’alternatore per facilitare I'accurata regolazione
della cinghia di trasmissione PAS.

1. Allentare i dadi imperniati ed il bullone del dispositivo
di regolazione della pompa dello sterzo.

2. Assicuararsi che la pompa sia libera di ruotare sul
supporto. NON far leva sulla pompa, allentare
ulteriormente i dispositivi di fissaggio, se necessario.

RR3910M

3. Con cautela, far leva contro la staffa della pompa per
tendere la cinghia. Sui modelli con guida a sinistra,
dove l'accesso é ristretto, & possibile inserire una leva
con un'estremita piegata da 5 a 10 tra la pompa
dell'acqua ed il distributore. Porre la leva contro la
staffa della pompa dello sterzo, con cautela, far leva a
partire dalla pompa dell'acqua/coperchio anteriore.

ATTENTION: NON far leva contro I'involucro della
pompa della sterzo. Il danneggiamento dell’involucro
puo causare perdite d’olio.

4. Controllare il tensionamento con un misuratore adatto
di tipo approvato.

Tensionamento della cinghia: - N. - Ibf.
Usando un misuratore Clavis: 142 - 152 Hz.

5. Serrare i dispositivi di fissaggio della pompa dello
sterzo.

6. Controllare nuovamente il tensionamento della
cinghia

7. Regolare la cinghia dell'alterantore.
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. - Cinghia trasmissione alternatore/cinghia servosterzo Tensione delle cinghie
Regolazione Montaggio della cinghia dell'alternatore o dello sterzo

NOTA: Viene montato un tendicinghia ad azione sicura
per una registrazione piu precisa delle cinghie del
servosterzo e dell’alternatore.

1.

2.

Allentare il bullone di perno dell’alternatore e il
bullone che fissa l'alternatore al tendicinghia.
Allentare i due dadi del tendicinghia e il bullone
che fissa il tendicinghia alla staffa della pompa
dell’acqua.

. Girare in senso antiorario la vite madre del

tendicinghia, togliere la cinghia di trasmissione.

. Allentare il bullone di regolazione della pompa di

servosterzo e i dadi di perno della pompa.
Togliere la cinghia del servosterzo.

RR3699M

10.

11.

12.

m 13.

. Assicurarsi che la pompa sia libera di ruotare sul

suo supporto. NON far leva sulla pompa, allentare
ulteriormente gli elementi di fissaggio, se
necessario.

Controllare entrambe le cinghie di trasmissione,
sostituire se necessario.

Montare le cinghie di trasmissione del servosterzo
e dell’alternatore.

Girare in senso orario la vite madre del
tendicinghia fino a che la cinghia dell’alternatore
non sia tesa al valore specificato, vedere tabella.
Controllare che la cinghia dello sterzo sia tesa al
valore specificato.
Serrare tutti gli
tendicinghia, della
dell’alternatore.

Se & stata montata una cinghia nuova, far girare il
motore al minimo veloce per 3 - 5 minuti. Ripetere
la procedura da 1a 6 e da 9 a 11 senza togliere le
cinghie.

Regolare la posizione del flessibile superiore del
radiatore in modo che ci sia un gioco di 20 - 30
mm tra il flessibile e la protezione del ventilatore
dell’alternatore.

elementi di
pompa di

fissaggio del
sterzo e

Tendere o ritendere le cinghie a:

Alternatore Sterzo
110 - 120 Ibf 85 - 105 Ibf
470 - 500 N 380 - 465 N

Rimontaggio di cinghie usate

90 - 95 Ibf
400 - 420 N

75 - 95 Ibf
335-420 N

CINGHIA TRASMISSIONE POMPA ACQUA V8:

Controllo e regolazione

1. Controllare la cinghia nel punto indicato dalla
freccia.

2. Allentare il bullone di bloccaggio della puleggia
tendicinghia.

3. Spostare la puleggia indentro o in fuori come
appropriato per correggere la tensione della
cinghia.

4. Serrare il bullone di bloccaggio della puleggia
tendicinghia e ricontrollare la tensione della
cinghia. Ripetere la procedura di registrazione se
necessario.

J5323M
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CINGHIA TRASMISSIONE COMPRESSORE ARIA
CONDIZIONATA - V8:

Controllo e regolazione

1. Controllare la cinghia nel punto indicato. Se la
tensione & giusta, ignorare le operazioni che
Seguono.

2. Allentare il bullone di bloccaggio della puleggia
tendicinghia.

3. Spostare la puleggia indentro o in fuori per
correggere la tensione della cinghia. Assicurarsi che
i bulloni di montaggio del compressore siano saldi.

4. Serrare il bullone di bloccaggio della puleggia
tendicinghia e ricontrollare la tensione della
cinghia. Ripetere la procedura di registrazione se
necessario.
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CINGHIA TRASMISSIONE POMPA
ACQUA/SERVOSTERZO - 200Tdi:

6. Spostare la pompa di servosterzo indentro o in
fuori come necessario per correggere la tensione
della cinghia.

Controllo e regolazione

1. Controllare la tensione della cinghia di

trasmissione nel punto indicato. Se la tensione &
giusta, ignorare le operazioni che seguono.

. Allentare i bulloni di montaggio anteriori e

posteriori dell’alternatore e il bullone di montaggio
del tirante di regolazione sulla piastra della pompa
di servosterzo.

. Allentare il bullone di bloccaggio del tirante di

regolazione sull’alternatore.

. Allentare il bullone di montaggio sulla piastra della

pompa di servosterzo.

. Allentare i bulloni di bloccaggio sulla piastra della

pompa di servosterzo.

NOTA: NON far leva contro il corpo della pompa
per spostarla.

. Serrare i bulloni di bloccaggio e il bullone di

montaggio sulla piastra della pompa di servosterzo
e ricontrollare la tensione della cinghia. Allentare i
bulloni della piastra della pompa e risottoporre a
tensione la cinghia se necessario.

. Dopo quest'operazione si deve regolare la

tensione della cinghia di trasmissione
dell’alternatore. Vedere "Cinghia trasmissione
alternatore - 200Tdi: Controllé e regolazione".
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CINGHIA TRASMISSIONE ALTERNATORE - 200Tdi:

Controllo e regolazione

34

1. Controllare la tensione della cinghia di

trasmissione dell’alternatore nel punto indicato. Se
la tensione & giusta, ignorare le operazioni che
seguono.

. Allentare i bulloni di montaggio anteriori e

posteriori dell’alternatore e il bullone del tirante di
regolazione sulla piastra della pompa di
servosterzo.

3. Allentare il bullone di bloccaggio del tirante di

regolazione sull’alternatore.

2 3

4. Spostare l'alternatore per correggere la tensione

della cinghia di trasmissione.

NOTA: NON far leva contro il lato degli anelli di
contatto dellalternatore o lo statore per spostare
I'alternatore.

. Serrare il bullone di bloccaggio del tirante di

regolazione e ricontrollare la tensione della
cinghia. Se la tensione é giusta, serrare i bulloni di
montaggio sull’alternatore.
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CINGHIA TRASMISSIONE COMPRESSORE ARIA
CONDIZIONATA - 200Tdi:

Controllo e regolazione

1.

Z

3.

Controllare la tensione della cinghia nel punto
indicato. Se la tensione & giusta, ignorare le
operazioni che seguono.

Allentare il bullone di bloccaggio della puleggia
tendicinghia.

Spostare la puleggia tendicinghia indentro o in
fuori per correggere la tensione. Assicurarsi che i
bulloni di montaggio del compressore siano stretti.
Serrare il bullone di bloccaggio e ricontrollare la
tensione. Regolare se necessario.
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DISTRIBUTORE ELETTRONICO: Motori V8
Pulizia e lubrificazione

AVVERTENZA: L'impianto d’accensione elettronica
comporta tensioni molto alte. Non si deve permettere
che personale inesperto e portatori di pacemaker
(regolatore artificiale del ritmo cardiaco) si avvicinino a
una parte del circuito ad alta tensione.

1. Togliere la calotta del distributore allentando i due
fermagli laterali e tirare la spazzola del distributore
dal suo alberino. Pulire I'interno con un panno non
felpato, ma non toccare il coperchio di plastica
trasparente che protegge il modulo del sensore
magnetico.

2. Mettere tre gocce d’olio di motore sull’alberino
portaspazzola.

3. Rimontare la spazzola e la calotta del distributore,
assicurando che sia ben posizionata e fissata con i
due fermagli.

FASATURA DISTRIBUTORE: Motori V8

Controllo e regolazione con apparecchiatura elettronica
di fasatura

Un indicatore sul coperchio della distribuzione e dei
segni sulla puleggia dell’albero a gomiti indicano la
posizione di P.M.S. sul cilindro n. 1 (cioé il cilindro
anteriore della linea sinistra). Per il valore giusto di
fasatura dell’accensione vedere Sezione 05 "Dati di
messa a punto del motore". E importante che il regime
del motore durante la fasatura dell’accensione sia
preciso. Qualsiasi divario dal regime di minimo del
motore richiesto, in particolare in eccesso, provochera la
fasatura sbagliata dell’accensione.

1. Collegare una lampada di fasatura stroboscopica
secondo le istruzioni del costruttore. La fasatura
del motore viene fatta sul cilindro n. 1.

2. Far funzionare il motore a regime di minimo.

AVVERTENZA: Durante l'operazione successiva,
assicurare che personale e indumenti ampi siano
lontani dalle pale del ventilatore durante l'uso
della lampada di fasatura.

3. Posizionare la lampada di fasatura in modo da
illuminare la puleggia dell’albero a gomiti e la
scala.

4. Se la fasatura & corretta, il segno sulla puleggia
fornito nella sezione "Dati di messa a punto del
motore" sara indicato dall'indicatore di fasatura. In
tal caso, ignorare qualsiasi altra istruzione e
fermare il motore.

5. Se la fasatura non é esatta, fermare il motore e
allentare il bullone di serraggio sulla base del
distributore, e ruotare attentamente il corpo del
distributore in senso orario per ritardare
I’accensione o in senso antiorario per anticiparla.

4

6. Serrare il bullone di bloccaggio e ricontrollare la
fasatura dell’accensione.

7. Ripetere l'operazione 5 e 6 finché la fasatura
dell’accensione non sia esatta.
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CANDELE
Pulizia, regolazione o sostituzione

ATTENZIONE: Assicurarsi che le candele, quando
vengono sostituite, siano avvitate correttamente nei
rispettivi fori di sede, senza incrociarne la filettatura,
altrimenti si potrebbero provocare costosi danni alla
testata.

Smontaggio

1. Staccare i conduttori d‘alta tensione dalle candele
afferrandone le protezioni, non tirando dai
conduttori.

2. Con una chiave per candele adatta, smontare le
candele.

A

1
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Pulizia

3. Montare ciascuna candela a turno in una macchina
di pulitura delle candele.

4. Agitare la candela con un movimento circolare,
azionando un getto abrasivo per un massimo di
quattro secondi.

ATTENZIONE: Un eccessivo getto abrasivo
provochera l'erosione della punta dell'isolatore
della candela

5. Passare a un getto d’aria soltanto e continuare a

muovere la candela per un minimo di trenta

secondi per eliminare tutta la graniglia abrasiva
dalla cavita della candela.

6. Pulire con una spazzola metallica la filettatura delle
candele ed aumentare leggermente la distanza tra
gli elettrodi.

7. Con una lima a punta, squadrare la superficie degli
elettrodi.

8. Regolare la distanza tra gli elettrodi al valore
indicato nella Sezione 05 "Dati di messa a punto
del motore".

9. Provare le candele seguendo le istruzioni del
costruttore  della  macchina  pulitrice.  Se
soddisfacenti, rimontare le candele al motore.

10. Se non é disponibile una macchina pulitrice,
spazzolare gli elettrodi con una spazzola metallica
e soffiare o lavar via i residui.

Rimontaggio o sostituzione

11. Controllare che vengano montate le rondelle alle
candele.

12. E' importante che vengano usate solo le candele
di ricambio specificate nella sezione Dati.

13. Un tipo sbagliato di candela potrebbe provocare il

surriscaldamento dei pistoni e il guasto del
motore.

14. Lavare le candele nuove nella benzina per
eliminare il rivestimento di protezione, poi

regolare la distanza tra gli elettrodi della candela
secondo i valori specificati nella Sezione 05 "Dati
di messa a punto del motore".

15. Montare al motore le candele e le rondelle senza
stringere eccessivamente.

16. Controllare che i conduttori d‘alta tensione,
compreso il conduttore tra bobina e distributore,
non presentino incrinature dell’isolante o

corrosione dei contatti terminali. Montare dei
conduttori nuovi come necessario.

17. Oltre ad assicurare I'ordine d’accensione giusto, &
importante montare i conduttori in posizione
giusta uno rispetto all’altro per evitare l'accensione
incrociata, come indicato nell’illustrazione.

18. Spingendo i conduttori sulle candele, assicurarsi
che  le ghiere all'interno delle protezioni siano
appoggiate saldamente sulle candele.
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SOSTITUZIONE CINGHIA TRASMISSIONE ALBERO A
CAMME - Motore 200Tdi

Attrezzi speciali:-

Attrezzo di bloccaggio dello smorzatore dell’albero a

gomiti LST 127
Perno di fasatura della pompa d’iniezione

(parte di LST 129) LST 129/2
Perno di fasatura del volano LST 128

Modelli con climatizzazione - per 'accesso.

. Togliere i

1. Per sicurezza staccare la batteria.
2. Sbloccare la puleggia tendicinghia della cinghia di

trasmissione del compressore e togliere la cinghia
dalla puleggia del compressore.

. Staccare i due conduttori elettrici dal sensore della

scatola del termostato.

quattro  bulloni che fissano il

compressore al motore e spostare il compressore,
facendo attenzione a non forzare i flessibili.

Tutti i modelli - per ottenere I'accesso

38

5. Staccare

. Togliere il

la batteria e scaricare I'impianto di
raffreddamento togliendo il flessibile inferiore dal
radiatore e lasciando spurgare il refrigerante in un
recipiente adatto.

complessivo  giunto idraulico e
ventilatore, notando che il giunto & fissato
all'albero della pompa dell’acqua da una filettatura
sinistrorsa.

10.

1.

Staccare dal collettore il flessibile che collega il
refrigeratore intermedio al collettore.

Togliere il flessibile superiore.

Togliere i due dadi che fissano la cuffia del
ventilatore in cima al radiatore e sollevar via la
cuffia.

Allentare il bullone di registrazione della cinghia
dellalternatore.
Allentare  allo bulloni  di

stesso modo i

registrazione della pompa PAS e togliere entrambe
le cinghie.

ST2679M N .

12.

13.

Togliere le quattro viti e smontare la puleggia
dell’albero a gomiti dallo smorzatore.

Bloccare lo smorzatore con |'attrezzo speciale LST
127 e togliere il bullone di fissaggio e il distanziale
usando una bussola di 30 mm. Dato che questo
bullone & bloccato con Loctite e serrato ad una
coppia molto alta, €& necessario uno sforzo
considerevole per allentarlo.
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14. Dato che anche lo smorzatore & bloccato con Loctite,
per staccarlo dall'albero a gomiti usare I'attrezzo ST2681M
speciale LST 136.

17. Togliere il flessibile che collega il filtro dell’aria al
turbocompressore.

18. Estrarre il bullone di perno e il dado e smontare
I'alternatore. Smontare allo stesso modo la pompa
PAS.

19. Togliere i cinque bulloni per sbloccare la staffa in
comune.

20. Infine, per accedere alla cinghia e agli ingranaggi
della distribuzione, togliere i nove bulloni e staccare
con cautela la piastra del coperchio dal coperchio
anteriore.

' r
18G1464/5

LST 136

ST2668M = \

15. Staccare dalla pompa dell'acqua i flessibili inferiore e
di bipasso.

16. Togliere le tre viti per smontare la puleggia della
pompa dell’acqua e i sette bulloni per smontare la
pompa dell’'acqua.

5T2682M 20
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LST129/2

ANSODO0E

Sostituzione della cinghia di trasmissione

21. Avvitare il corpo del perno di fasatura del volano nella
sede della scatola coprivolano.

NOTA: Nel caso del cambio automatico, il perno di
fasatura va inserito in una scanalatura presente nella
corona dentata. L’accesso a tale scanalatura é possibile
attraverso un foro nella piastra posteriore del motore,
sotto il motorino di avviamento.

ST2705M

28. Allentare i tre bulloni che fissano 'ingranaggio
conduttore della pompa d'iniezione al mozzo. Senza
spostare gli ingranaggi, passare con cautela la
cinghia di trasmissione sugli ingranaggi, tenendola
tesa sul lato di trasmissione.

i 29. Montare il complessivo tendicinghia, assicurandosi

ST2683M che il foro tondo sulla piastra di supporto della
puleggia sia posizionato sul perno di riferimento del
coperchio anteriore.

30. Inserire una prolunga d’attacco di 13 mm (0.5in) nel
foro della piastra di supporto e, tenendo in posizione

22. Montare provvisoriamente lo smorzatore dell'albero a verticale una chiave torsiometrica a quadrante,
gomiti e girare I'albero a gomiti in senso orario con tendere la cinghia a 18 - 20 Nm (13 - 15 Ibf.ft.) e
l'attrezzo di servizio speciale LST 127 fino ad ottenere serrare alla coppia giusta il bullone di bloccaggio del
le seguenti condizioni:- tendicinghia. Non usare una chiave a rottura.

23. Il punto di fasatura sull'ingranaggio dell'albero a
camme ¢ in linea con il bordo del coperchio anteriore.

24. 1l perno di fasatura LST 129/2 della pompa d'iniezione
puod essere inserito completamente e facilmente nel
foro del mozzo della pompa.

25. La chiavetta dell'albero a gomiti € in linea con la
freccia sul coperchio anteriore.

26. Il perno di fasatura del volano LST 128 pud essere
inserito nettamente nella scanalatura appropriata del
volano. Si deve notare che il volano ha due
scanalature di fasatura, di cui una & piu stretta
dell'altra. La scanalatura piu stretta determina il
P.M.S. per questo motore a iniezione diretta. Sempre
che siano state eseguite le istruzioni 23-26, sara nella
posizione giusta la scanalatura giusta del volano.
Togliere lo smorzatore.

27. Togliere il singolo bullone ed estrarre dal motore
I'intero complessivo della puleggia di tensionamento
della cinghia di trasmissione e togliere con cautela la
cinghia di trasmissione.

ATTENTION: Prima di montare una cinghia di
trasmissione nuova far riferimento all’istruzione 1 della
sezione 12, alla voce FASATURA DELLA POMPA
D’INIEZIONE E DELLA DISTRIBUZIONE su cura e
immagazzinaggio di cinghie nuove.
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31. Serrare alla coppia giusta i tre bulloni di fissaggio (2) Togliere la piastra di ritenuta e bloccare la
dell'ingranaggio conduttore. Togliere il perno di pompa.
fasatura dal mozzo della pompa e controllare che il
perno di fasatura del volano non sia nella
scanalatura. Montare provvisoriamente lo
smorzatore e ruotare l'albero a gomiti di due giri
completi usando Il'attrezzo speciale LST 127.
Allentare | bullone di bloccaggio del tendicinghia e
tendere di nuovo la cinghia nel modo indicato
nell’istruzione 30.

ATTENAIONE: La procedura di doppia tensione &
essenziale altrimenti la cinghia potrebbe guastarsi,
provocando gravi danni al motore.

32. Girare di nuovo l'albero a gomiti in senso orario in
modo da allineare tutti i segni di fasatura e i perni,
come spiegato nelle istruzioni 23-26. Se non si
riesce ad inserire il pemo di fasatura nel mozzo
della pompa, sard necessario seguire questa
procedura:-

(1) Girare l'albero a gomiti abbastanza da

permettere 'inserimento del perno di fasatura nella (3) Allentare i tre bulloni di fissaggio
pompa. dell’ingranaggio della pompa.

(4) Girare I'albero a gomiti al PMS.

(5) Controllare che il perno di fasatura sia ad
accoppiamento di scorrimento nella pompa.

"’\ Lk 909203 (6) Serrare alla coppia giusta i bulloni di fissaggio
6)) ! [\ (-I d( &( dell'ingranaggio della pompa.

AG((1= (7) Sbloccare la pompa, montare la piastra di
LST129/2 ls‘g U [— /‘\ ritenuta e serrare il bullone. Togliere il perno di

fasatura dalla pompa e l'attrezzo perno di fasatura

& g 17 dalla scatola coprivolano.

Riassemblaggio

33. Pulire le facce d’accoppiamento del coperchio
anteriore e della piastra del coperchio. Montare
una guarnizione nuova e fissare con i nove bulloni,
serrandoli in modo uniforme alla coppia giusta.

34. La procedura di rimontaggio degli altri componenti
& praticamente linverso della procedura di
smontaggio. Il montaggio di questi componenti &
descritto alla voce "Smontaggio e revisione del
motore" nella sezione 12. E’ importante consultare

® questa sezione in ogni fase dell’assemblaggio per

assicurare che venga seguita la procedura giusta. E’
essenziale seguire le istruzioni riguardanti il

ST2686M montaggio dello smorzatore dell’albero a gomiti. E’

inoltre estremamente importante serrare il

bullone a 340 Nm (250 Ibf.ft).

:
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SOSTITUZIONE OLIO CAMBIO AUTOMATICO ZF

1. Prima di cambiare l'olio, assicurarsi che il veicolo

42

sia in piano sul paranco o a terra. Procurarsi un
recipiente adatto in cui spurgare l'olio del cambio.
Staccare la batteria.

. Estrarre I'asta di livello del cambio situata sul retro

del coperchio dei bilancieri destro, per facilitare lo
spurgo dell’olio. Svitare il tappo in fondo alla
coppa e lasciar spurgare I'olio.

Rimettere il tappo usando una nuova rondella di
tenuta e serrarlo alla coppia giusta. Non serrare pit
del necessario.

RIEMPIMENTO CAMBIO AUTOMATICO ZF E
CONTROLLO LIVELLO OLIO.

NOTA: Il livello dell'olio del cambio automatico ZF va
controllato quando l'olio & freddo e il motore gira al
minimo, con il cambio in folle.

4.
5.

RR 692M

Assicurarsi che il veicolo sia su un terreno piano.
Riempire o rabboccare con la quantita e qualita
giusta d'olio (vedere Lubrificanti e Liquidi, Sezione
09) dal tubo di riempimento/asta di livello.
Riattaccare la batteria, avviare e far girare il motore,
assicurarsi che il livello dell’'olio si trovi tra i segni
di minimo e di massimo dell’asta di livello.

AGGIUNTA: OTTOBRE 1992
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FILTRO DI PRESA D’ARIA DELLA VENTILAZIONE DEL SCATOLA CARBONE ANNO DI MODELLO 93
BASAMENTO

Smontaggio
Il filtro di presa d’aria della ventilazione del basamento
si trova sul retro del coperchio dei bilancieri sinistro,
sotto la staffa del leveraggio dell’acceleratore.

Staccare il conduttore negativo della batteria.
Estrarre la valvola di spurgo.

Staccare il tubo.

Allentare la vite.

Smontaggio
Togliere la scatola del carbone.

o

1. Facendo leva verso l'alto, staccare il coperchio
esterno del filtro dal suo supporto.

2. Togliere il filtro di spugna dal coperchio e buttare 2
la spugna.

RR595M | '
4

RR3899Mm

Rimontaggio

3. Inserire un filtro nuovo nel coperchio del filtro.
4. Pressare il filtro sul suo supporto finch non sia Rimontaggio
agganciato saldamente in posizione.

6. Invertire la procedura di smontaggio.

AGGIUNTA: OTTOBRE 1992
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. CINGHIA DELLA DISTRIBUZIONE DELL’ALBERO A
CAMME Mpi

Staccare

NOTA: Se la cinghia della distribuzione deve essere
rimossa soltanto dagli ingranaggi dell’albero a camme,
non € necessario togliere la cinghia di trasmissione, la
puleggia dell'albero a gomiti od il coperchio inferiore
della cinghia della distribuzione.

1.

Togliere la cinghia di trasmissione.

2. Togliere i 5 bulloni di fissaggio del coperchio

o

superiore della cinghia della distribuzione.
Togliere il coperchio superiore.

Togliere i 5 bulloni di fissaggio del coperchio
centrale della cinghia della distribuzione.

. Togliere il coperchio centrale della cinghia della

distribuzione.

J5685M

6.

ATTENZIONE: Non usare mai gli ingranaggi dell'albero a

Ruotare I'albero a gomiti per allineare i segni di
fasatura sugli ingranaggi dell’albero a camme - 90
PPMS.

camme, i bulloni di fissaggio degli ingranaggi o la

cinghia della distribuzione per ruotare I'albero a gomiti.

8.

Montare I"attrezzo LRT-12-058 per bloccare il
volano.

Posizionare I'attrezzo LRT-12-060 per bloccare gli
ingranaggi dell’albero a camme.

J5686M

10.
11.

12.

13.

14.

16.

LS

20

Allentare il bullone della puleggia del tendicinghia
dell’albero a camme.

Spostare il tendicinghia per allentare la tensione
della cinghia della distribuzione.

Serrare nuovamente il bullone della puleggia del
tendicinghia.

Togliere i 4 bulloni che fissano la puleggia
dell’albero a gomiti all'ingranaggio della
distribuzione dell’albero a gomiti.

Montare |’attrezzo LRT-12-059 alla puleggia
dell’albero a gomiti, montare 2 bulloni per fissare
Iattrezzo.

Bloccare la puleggia dell’albero a gomiti usando
I'attrezzo LRT-12-059 e togliere il bullone della
puleggia dell’albero a gomiti.

. Togliere i bulloni di fissaggio dell'attrezzo

LRT-12-059, togliere la puleggia dell’albero a gomiti.
Togliere il coperchio inferiore della cinghia della
distribuzione.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993 45



10 ] MANTENIMIENTO

DISCOVERY

LRT-12-059

J5687M

17. Se la cinghia della distribuzione deve essere

reinstallata, contrassegnare la direzione di rotazione

della cinghia.
18. Togliere la cinghia della distribuzione.

ATTENZIONE: Sganciare la cinghia della distribuzione
dagli ingranaggio usando solo le dita. L'uso di leve
metalliche pué danneggiare la cinghia e gli ingranaggi.
Non far girare il motore con la cinghia della
distribuzione rimossa e la testata installata. Le cinghie
della distribuzione devono essere conservate e
maneggiate con cura. Conservare sempre la cinghia
della distribuzione appoggiata sul suo bordo con un
raggio di piegatura maggiore di 50 mm. Non usare una
cinghia della distribuzione che sia stata attorcigliata o
piegata a doppio in quanto cio puo determinare la
rottura delle fibre di rinforzo. Non usare una cinghia
della distribuzione sporca d’olio. Sebbene la durata
prevista della cinghia sia di 96.000 miglia, 160.000 km,
una cinghia usata deve essere installata soltanto se essa
ha completato meno di 48.000 miglia, 80.000 km.

Rimontare

1. Pulire le pulegge e gli ingranaggi della cinghia della
distribuzione.
2. Pulire la puleggia dell’albero a gomiti.

ATTENZIONE: Se la cinghia originale deve essere
reinstallata, assicurarsi che la direzione del segno di
rotazione sia corretta.

3. Montare la cinghia della distribuzione, iniziando a
livello dell’ingranaggio dell’albero a gomiti e
lavorando in senso antiorario.

ATTENZIONE: Assicurarsi che il segmento di cinghia
compreso tra lalbero a gomiti e I'ingranaggio
dell'albero a camme di scarico venga mantenuto teso
durante la procedura di montaggio.

4. Montare il coperchio inferiore della cinghia della
distribuzione, serrare i 3 bulloni alla corretta coppia.

5. Montare la puleggia dell’albero a gomiti
all'ingranaggio della distribuzione dell’albero a
gomiti.

6. Montare I'attrezzo LRT-12-059 alla puleggia
dell’albero a gomiti, montare i 2 bulloni all’attrezzo
di fissaggio.

7. Montare il bullone centrale della puleggia

dell’albero a gomiti e usando I'attrezzo LRT-12-059

per bloccare la puleggia, serrare il bullone alla

corretta coppia.

Togliere I'attrezzo LRT-12-059.

9. Montare i bulloni che fissano la puleggia dell’albero
a gomiti all'ingranaggio della distribuzione, serrare i
bulloni alla corretta coppia.

10. Togliere I'attrezzo LRT-12-060.

b

Tensionamento della cinghia

1. Allentare il bullone della puleggia del tendicinghia
della distribuzione.

2. Applicare una coppia di 40 Nm in senso antiorario
al bullone della puleggia della camma di
aspirazione e lasciarlo andare.

3. Serrare il bullone della puleggia del tendicinghia

alla coppia corretta.

Togliere I'attrezzo LRT-12-058 dal volano.

5. Montare il coperchio centrale della cinghia della
distribuzione, serrare i 5 bulloni alla corretta coppia.

6. Montare il coperchio superiore della cinghia della
distribuzione, serrare i 5 bulloni alla corretta coppia.

7. Montare la cinghia di trasmissione.

&
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Controllo di manutenzione della cinghia dell’albero a
camme - Mpi

ATTENZIONE: Questo controllo deve essere eseguito in
corrispondenza degli intervalli di servizio specificati nel
FOGLIO DI CONTROLLO DELLA MANUTENZIONE DI
SERVIZIO ed ogni qualvolta viene eseguita una
riparazione che comporti la manomissione della cinghia
della distribuzione. Dedicare particolare attenzione alle
tracce di rottura della cinghia alla base dei segni.

1. Togliere i 5 bulloni di fissaggio del coperchio
superiore della cinghia della distribuzione.
2. Togliere il coperchio superiore.

J5540M

3. Usando una chiave a tubo e una barra di prolunga
sul bullone della puleggia dell’albero a gomiti, far
girare il motore per consentire l'ispezione della
cinghia della distribuzione.

ATTENZIONE: Non usare gli ingranaggi dell’albero a
camme né i bulloni di fissaggio per far girare il motore.

4. Controllare le condizione della cinghia della

distribuzione, sostituire qualsiasi cinghia che mostri

tracce di contaminazione d’olio, incrinatura,
sfregamento o rottura alla base dei denti.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993

ATTENZIONE: La causa della contaminazione d’olio, se
presente, deve essere rettificata.

5. Pulire il coperchio superiore della cinghia della
distribuzione.

6. Posizionare il coperchio superiore.

7. Montare i bulloni di fissaggio del coperchio
superiore e serrarli alla corretta coppia.

CANDELE - Mpi

Staccare

1. Allentare le 4 viti e togliere il coperchio delle
candele.

2. Staccare i 4 cavi delle candele.

3. Sganciare i cavi delle candele dai fermagli di
fissaggio.

4. Togliere le candele dalla testata.

L1

J5544M

Rimontare

1. Ispezionare le candele.
2. Impostare la distanza tra gli elettrodi.

ATTENZIONE: Usare il corretto tipo e gradazione di
candele.
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3. Applicare del lubrificante antigrippaggio sulle 3. Usare una chiave ad anello di 15 mm sul bullone
filettature delle candele. per mantenere la puleggia del tendicinghia
4. Montare le candele e serrarle alla corretta coppia. completamente in senso orario.
5. Collegare e disporre i cavi delle candele come 4. Sganciare la cinghia di trasmissione dalla puleggia
illustrato. del tendicinghia e togliere la chiave ad anello.

5. Togliere la cinghia di trasmissione dalla zona
= compresa tra le pulegge.
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6. Rimontare il coperchio delle candele.

CINGHIA DI TRASMISSIONE - Mpi 6. Pulire le scanalature delle pulegge della cinghia di
trasmissione ed assicurarsi che le scanalature non
Controllo delle condizioni siano danneggiate.
7. Montare una nuova cinghia di trasmissione attorno
1. Controllare le condizioni della cinghia di alle pulegge, ad eccezione della puleggia del
trasmissione, sostituirla se mostra tracce di usura, tendicinghia, assicurandosi che tutte le scanalature
di rottura o di contaminazione d’olio. siano innestate correttamente.
2. Controllare l'indicatore della lunghezza della 8. Mantenere la puleggia del tendicinghia
cinghia, quest’ultima deve essere sostituita prima completamente in senso orario e montare
che l'indicatore raggiunga I'estremita L.D. della centralmente la cinghia di trasmissione attorno alla
fessura. puleggia del tendicinghia.

J5541M
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- Componenti mems & ubicazione nel motore..............
- Schema di circuito mems = Mpi....oiinicinieens
- Sensore del battito in testa ....coewvceeveeervcenncccennicinieieninas
- Bobine di acCenSione ......ccccienicsieessnrassnsesrsasnsassnsanes
- Sensore della temperatura del refrigerante .......ceoueereeeserssns et
- Sensore dell’albero @ GOMILH ....ccviieieiereereiee e
- Unita’ di comando elettronica (ECU) mems
- Sensore della temperatura del CabUraNte .......ovovceceeririr st
- Cartuccia al carbone atliVO ... e s s et s
- Cavo dell’acceleratore
- Regolazione del cavo dell’acceleratore ... ..ot
- Potenziometro: della farfalla) carsn i o iiaiiisissisississiai
- Sensore della temperatura dell’aria di @spirazione ..o

- Valvola di controllo dello SPUIBO ..ot sn s ssss s sss e ssssssssssensssssnssnaes

- Tubazione del carburante ed iniettori

- Sede della farfalla ...ccocoorvnnvcnecsssnccssnncnnenns

- Regolatore della pressione del Carburante ..o

= SENSOTE OSSIBENIO ccucivrracssrosismsssassensesenssssisesisississsssssasssnstensstsmstemstsnmstsssstssasssssssessatssstessassarasesssseses

= IO Bl AIA cussimsinvisisisansimmmissivessssmsssins ississiimemmndesisoi e cimrtonaisssonsestsassssnsseinasasasanasasecssnaasase
IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

~ RADIALOTE ~ VEICOI0 DIBSE] cccsciismisusssamsissuauistomasismisiosistsss sienaves v sasns samsapssesssrsussssasatssssasasssanessas 1

- Radiatore - Veicolo @ DENZING w oottt ssnesenarae s s ann e s nesess s asn b ess s ensssnnnsnanas 3

- Refrigerante, SPUIBAre € MEMPITE ...ovovuirirrrressriesse sttt st sttt s s s s 5

- Pompa del refrigerante = MPi ..cocccesieniessssas e st sb s s s 7

= RACIALOTE MPI ceciiicneieissisirsnsssssissasssasssssssnsssnsansasssssssnssssssssstesssssasnensasssssssssssassssanssasssssemsssisasesesssasiie 7

- Sensore termostatiCo = MPi cocueeecrcesnesrene sttt RRERR——— 9

S K=l 000 To T &1 o TV o [ S OISR S PSSO 9
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30| IMPIANTO COLLETTORI E SCARICO

- Collettori motore V8 ......coceeureeiinenniiiannnns
- Collettore scarico motore diesel ................... " 2
~PHe&a A THORGIE: QIESE xiuuscumimusaimsnsiim ooy usies s s s s o s s S S s e i
- Collettore aspirazione motore a benzina
- Impianto tubo scarico e silenziatore motore a benzina - sostituzione......
- Impianto tubo scarico e silenziatore motore diesel - sostituzione ............
- Disposizione impianto di scarico motore a benzina.......ccoeeoeeeeeeeieennncncne.
- Disposizione impianto di scarico motore diesel ..o
- Guarnizione del collettore di aspirazione = Mpi ... s
- Guarnizione del collettore di scarico - Mpi.....cccuneee.

- Guarnizione della camera del collettore - Mpi

|33| IMPIANTO IDRAULICO FRIZIONE

- Cilindro ausiliario frizione = VeiCol0 di@Sel ... iiieieeiecreecreesaessesrasssssssssessnsesssessesassssnsssnsenns 1
- Cilindro ausiliario frizione - Veicolo @ BeNZINA .oveeeeveeroieeeeieeceeeeecieceiceeeieeesnseesesesssssersnase s eneas 1
- Revisione cilindro ausiliario .....ccccceeveeeeeeceecrereneennnns

- Ammortizzatore idraulico - Veicolo diesel
- Cilindro maestro - smontaggio -......ceccoveeeuce.
- Revisione cilindro maestro .....cccocceveeeneecvicceravennns
- Pedale della fliZIONE ....uiiciciiccieieccsieeesssssesessasesssseessessssesesasnessssasesassssasnssssasans

- Spurgo iMPianto IArAUNCO ...ttt n e s s i
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SMONTAGGIO, REVISIONE E ASSEMBLAGGIO

Attrezzi di servizio speciali

Impugnatura, coltello per sedi .............cccccececee.. MS76B
Guida, coltello per sedi....cccoeoveccneniccnennne. MS150-8
Coltello per rettifica sedi valvole .....occcroveercernene, MS621
Disco graduato bulloni testata ........ccccccoeevecciennnnes LST122
Adattatore, tenuta posteriore

dlbere aigOmMitl s g 18G134-11
Salvatenute tenuta posteriore albero a gomiti ... 18G1344
Compressore molle valvole .......ccooooeeviennnee.. MS1519A
Punteruolo, smontaggio guide valvole .............. RO274400
Distanziale, montaggio guide valvole ............. RO605774A
Punteruolo, montaggio guide valvole ............c..c..... LST130
Mandrino, disco frzione .......cocoeeevecvieieeeesnennn RO605022
Attrezzo rimontaggio tenuta anteriore .

albero a gomiti .ccceccececncreeeseeee e, 18G1456
Estrattore, ingranaggio albero a

BOMILI/a CAMME et 18G1464
Attrezzo rimontaggio tenuta olio

dlbero 4 CAMME suumuanmmmuamnnmasnssrmes 180 1482
Perno fasatiira volano s smsismimiasis LST128
Attrezzo bloccaggio smorzatore albero a gomiti .. LST127
Cuida tenuta cappello di banco posteriore .......... 270304
Attrezzo per smorzatore albero a gomiti ............... LST136
Perno fasatura pompa iniezione .......cccoeeceeeieenene LST129/2

(Parte di estrattore pompa LST129)

NOTA: Laddove venga specificato l'uso di attrezzi di
servizio speciali, si devono usare solo questi attrezzi
per evitare il rischio di infortuni personali e/o danni ai
componenti.

MS.621

LST. 122

Dia. Range 28.5 mm -

18G.134-11

MS.76B

18G.1344

MS.150-8

Dia7.9mm - 8.5mm

MS. 1519A

ST2675M

REVISIONE: OTTOBRE 1990
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18G.1482

LST.127

RO.270304A

2 Off Required
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RO.274400

RO.605774A

RO.605022

18G.1456

18G.1464

§T2944M
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LST136 LST129/2

LST
ST2677M
DATI
Albero a gomiti
Diametro perno cuscinetto di banco ... 63,475 - 63,487 mm
Dimensioni diiTettifiCa, ..c....ccoeeeeserssctorasssassnsnniissnssansoissssnsnissssasiinasosn 63,2333 - 63,246 mm
Usare cuscinetti di 0,010 pollici di sottomisura
Diariietro perno di biella w.cuummmninumunnsssmias i 58,725 - 58,744 mm

Dimensioni di rettifica .......cccoeveniinvinecnncsecnssesscsssnssenese. 98,4708 - 58,48985 mm

Usare cuscinetti di 0,010 pollici di sottomisura
Spinta laterale albero a gomiti ..o, Su rondelle di spinta al cuscinetto di banco centrale
Gioco assiale albero a gomiti c.ccciiceeinieeniiciininnciisee s 0,05 -0,15 mm

Cuscinetti di banco

NUIMETE € THPO wrenmmnsararsmaumemsapsmssnansmssssensivensismemmsasesssssmesssyasatatses 5 gusci dimezzati con scanalature di lubrificazione
@ o Yoo JRe L1 01 (2= 1L =TS 0,0792 - 0,0307 mm
Bielle

Lunghezza tra Cont. i swmimiimmisimnisssismsss s W330 = 17543/mm
Gioco diametrale (cuscinetti testa di biella) ... 0,025-0,075 mm
Gioco assiale su perno di biella ... 0,15 - 0,356 mm

Pistoni

TIPO ettt msses s sssssnesssnssssassessssessensssssnnssenseneeenss. LEEA d'alluminio, camera di combustione nel cielo del

pistone
Gioco diametrale mantello
(perpendicolarmente allo spinOtto) «ooiveiiiiiecs 0,025 - 0,05 mm
Altezza max. al di sopra di faccia combustione ..............c.ccccc.... 0,8 mm
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Spinotti
THPO ettt s e e e R e s Flottante
Accoppiamento CON PISTONE ...ccivccssssissssessssisnsscssnaenens ... Accoppiamento di spinta a mano
BIatetro woisasssmimisaiamms s it 30,1564 - 30,1625 mm
Giecoinella Biellg . ccacsssaassnnnsnmasiasms i 0,0036 - 0,0196 mm

Fasce elastiche

Tipo:

= S U POTIONE e svaas i os s nies o v T ST A FEE e A snge Bordo d‘attrito smussato, cromata
~SECONTA wrsssaszisssisamsitoniissmisisimio s s s Conica

= RASEHIBOHG e vasonmmams s s e 4543 Espansore e guide

Luce:

= SUPEHIOIE ceveireeesismssssssssscasssns st ss s sre s st sme s sene setsrsesansasseas 0,40 - 0,65 mm

I T=Tolo 1o F- OSSOSO SRR 0,30 - 0,50 mm

L Lol T | L S R Lo NNy 0,3-0,6 mm

Gioco in scanalature pistoni:

- Superiore 0,167 - 0,232 mm
s Seconda q...icisiicvises 0,05 - 0,08 mm

= RASChIA0NIO weveueeiiicieicciteteetce e s s e e e tenn 0,05 - 0,08 mm

TrASINISSTONE sysnmisumsscasinsissasmsimesssniasioiiosssassssasesotsmssmosisasvosivmvasa ... Cinghia dentata a secco larga 30 mm
POSIZIONE wuvicisssivismuisinssinivisiiviossiisissasiisiedaisasaiosis s asaiissinssomminss Lato destro (lato di spinta)

GHOCO ASSIAI st ees e s e e s st e s ae s et ean saesassnaeassnnanas 0,1-0,2 mm

NUMETO di CUSCIMETE wovureiiiirreeiieiiiiesiiineeeeiissscssasensaeeasassersesesnseeenns 4

IMALETTALE .ottt s ee e es s e s e snesesnseasnneesrnsenessaeans Guscio d’acciaio, rivestito di metallo bianco
Valvole

Gioco delle punterie:

= ASPITIZIONE BISCAMCO. comossseriassarssarsasssnsansscssssnsasssssssiorsinasasissionissins 0,20 mm

Angolo della sede:

= ASDITAZIONE 4oicimiiioiainsinisssairnsittsentisnissrnssssthensesrnsassxsrsssnsnssensasss 30°

= SCANCO wisssctnisimiesmimssvmsisisiovisiss RS 45¢°

Diametro di testa:

STASPIFAZIONE vcsusimsniunioesssinsirinisbisamsisiedsibas st st sisssssonsssintinssvssiisnss 39,35 - 39,65 mm
= SCAMICO teerreerirrerrenesiarsnsssaseaersesesassessassnssssansannssssssnnnnsseenansmsseasenesnnes 36,35 - 36,65 mm
Diametro del gambo:

~ ASPITAZIONE orirs s s i ai-s i s manseskit binsmrib smmionpsnsansssanpronsneans 7,960 - 7,975 mm
AT OO e s e T e R e e 7,940 - 7,960 mm
Alzata della valvola:

SASPIFAZIONE vuisconsvsinsoassisiiimsiionistiviieisonsssint i usiiiirsdisssstsiinsissssns sssa 9,93 mm

= SCAMCO teereeeeirinreennesesressseseraseeeesssnesesnstasaeeasnnnseesennnssseressasesessesraranes 10,26 mm

Alzata di camma:

= ASPITAZIONE sosiamismsatsnimsms i asa it tsiossiasasosmsssassnsaensasas 6,81 mm

= SC A0 wissasesnsessmisssssesasime s s e S e s R s 7,06 mm
Abbassamento testa valvola

=/ASPITAZIONE BISCATICO vuussussis s wststs s eavossssaosisss sasiniadisisusiniiisitiass 0,9 -1,1mm
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Molle delle valvole

THDOL -isonsnssorosmssanensinsmsasssnsnssnsssssassessaanonsessssiossusasssnntapt essnseavsonseassnass Singola spirale

LungheRza; NOBTE suomommisssn s s i v v s sns 46,28 mm

Lunighezza, sotto carico di 21 kg «cuinimnsiimmimismsimmis 40,30 mm

Lubrificazione

FDIANEO L oremrsnns sssnemsmrensssssanssmasinsssmsssspmentasssassnnsansnres isassontsshsns sesa rinse A coppa serbatoio, ad alimentazione forzata

Pressione, motore caldo a

regime di funzionamento normale .......cccveiccicinnccncniieccnines 1,76 - 3,86 kgf/cm?

Pompa dell’olio:

5 THIO ssvasusnsarsssmasonsuanssissssaossnionsiionssas s 4054 s oo vieasssibb s Saasmsabts e osi545 A due ingranaggi di ferro sinterizzato, con 10 denti

- TrasmiSSIONE cooveueuiiiencicc s AID@TO sCanalato da ingranaggio sghembo albero a
camme

- Gioco assiale ingranaggi
- Gioco radiale ingranaggi

0,026 - 0,135 mm
. 0,025 - 0,075 mm

= PASSO MOrtO INBrANAREl st issssmmeiaisss 0,1-0,2mm

Valvola limitatrice pressione olio ... Non regolabile

Molla valvola limitatrice pressione:

- Lunghezza totale ..o 67,82 mm

- Lunghezza compressa da carico di 2,58 kg ... 61,23 mm

Filtro, dell'Glio wimisimnasnmmimnimmanmam e Cartuccia avvitabile a buttare

Radiatoré SlioTTHOYOTE sivmumammmmnmstmsmsin e Combinato con radiatore refrigerante e refrigeratore
intermedio

Impianto d’alimentazione

Pompa dfiniezione; tpo «iseumnmannmmmisninmiimsimn st Rotativa Bosch VE4/11F (vedere sezione 05)
Pompa d‘iniezione, fasatura ... Alzata 1,54 mm al P.M.S.

DERGTROTE s syt b 0 S L A S S 20 (vedere sezione 05)

Candele @ INCANAESCENZA uuuissuiissisimsisrsmivissisississsosivissmsssissisosisess (vedere sezione 05)

Pompa d'alimentazione, tipo ..o Meccanica con adescamento manuale
Pressione pompa alimentazione ..........occoueeiiiiecmieiieecieiiec 42 - 55 kpa a 1800 giri/min

Filtro d’alimentazione weeemeeeeee. Elemento di carta in cartuccia a buttare
Filtro: dell’ana ...uiiminimimisansmasinnmmnmmsiaaes Ad elémento di carta
TUrhGCOMPIESONE s oarrett T25 (vedere seziong!(5)

VALORI TORSIOMETRICI Nm
Cappello del cuscinetto/blocco cilindri ...c.cccovveeevvccrcccnnnicnecnnne. 130 - 136
Piatto reggispinta albero a cammelblocco cnhndrl ...................... 7 -10
Piastra coperchio frizione/volano ... 30 - 38
Biellafcappello . i 56 - 62

Complessivo tubo asta livello/blocco cilindri ..o 22 - 28
Staffa supporto asta livello/collettore aspirazione ........ccccceeeeeeee. 7 - 10
Piede supporto motore/blocco cilindri M10 42 - 48

Piede supporto motore/blocco cilindri M12 80 - 90
Scatola volano/blocco cilindri ....ccoiioeeiiiiiineannne 40 - 50
Volano/dlbero a BOmifl wasuniumssmsmmismimimsisimismiis i 139 - 153
Telaio a scala/blocco Cillindr coviceeeciiicciiecceireeereee e 22-28
Adattatore filtro olio/blocco Cilindri ..occceveeiciieicie e 40 - 50
Préssostato dell'olio cussmnnnmeannnminsnisrnmananiniems 15-19

Coperchio pompa olio/corpo pompa ... 20 - 28

Tappo valvola limitatrice pompa olio 27 - 33
Pomipa dell’'olio/bloceo Glindhi ... 22-28
Filtro pompa olio/pompa 0lio . 40 - 50

Complessivo getto olio/blocco cilindri ..o, 14- 20

Filtro olio/staffa supporto 22-28
Tappo chiusura passaggio dell'olio ......ccccvnincscncicincsincnns 32-42
Tappo spurgo coppa dell’olio .. 40 - 50
Tappo spurgo blocco cilindri .....cccovvvneeeee. RO
Tappo spurgo scatola coprivolano 10 - 14
Tappo collettore aspirazione (raccordo 23-27
SOVIANMENtEZIONE) rcuiiivdissm i s e e
Coperchio laterale/blocco cilindri ..ccocuemecivniiiineiiciene 23-30
Motorino avviamento/scatola coprivolano e 40 - 50
Coppaltelaio:a SEala ..o e 22-28
Coppa/telaio a scala-blocco cilindri oo 22-28

REVISIONE: FORSE 1991 5
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VALORI TORSIOMETRICI Nm
Coppa/blocco cilindri-coperchio anteriore .........covvcevnnicenean. 20 - 24
Staffa di supporto

- collettore di scarico/blocco cilindri ...ccooeiveceniveseercreceeeenes 22-28
Pompa depressione/blocco cilindri
Ingranaggio albero motore verticale/blocco cilindri ................... 22-28
Alternatore e schermo termico/staffa di supporto .......cceeuvenee. 22-28
Tirante di regolazione/alternatore ..........ceocoincceccicccccnecnnencncne. 22-28
Tirante di regolazione/piastra pompa servosterzo ..........cceeeuuune. 22 -28
Testata/blocco cilindri

Ciclone sfiato/coperchio dei bilancieri ... 7 -10
Staffa sollevamento motore/testata .........coococcueuemnereriasusensssnanas 22-28
Fermaglio fascio di cablaggio/testata ........ccoumuiicnnineccineccnecnce 22-28
Collettore di SCAriCOMESLALA .ouvuevrerecueceiresenncreseceseecncncscareesnees 20 - 26
Dado morsetto candela ad incandescenza 3=
Candela ad incandescenza/testata .........owceiiicicesescnececcacnanneas 15 - 30
Perno montaggio riscaldatore (acqua)/testata ..........coecoveueenrueenns 15 - 30
Prigioniero bloccaggio iniettore/testata ....ocuveccccninincecicneccinnnas 6-10
Dado morsetto bloccaggio/iniettore ............cocveeeiervirececnnns 18 - 22

Collettore d’aspirazione/testata
Coperchio dei bilancieri/testata
Albero dei bilancieriftestata ...........cccimmimsesressesmsssssssnemsesasesessanans
Dado registrazione punteria .........
Scatola termostato/testata; st
Uscita acqua/scatola termostato
Termointerruttore acqua/scatola termostato ......cevvecerrerecneennen,
Staffa supporto cuffia/coperchio anteriore ..........cccccoceevvccnvvsunene.
Complessivo ventilatore/mozzo pompa acqua ....
Piastra coperchio anteriore/blocco cilindri ....ccccceevieciiicccesicncane
Piastra coperchio anteriore/coperchio anteriore
Coperchio anteriore/blocco cilindri ....ocoeeceeenineiecciccne
Pompa d'iniezione/coperchio anteriore ... icecnnn,

Perno montaggio pompa iniezione/coperchio anteriore ............ 6-10
Pompa iniezione/staffa SUppoOrto .....cccccceeeeucennene
Tendicinghia (distribuzione)/blocco cilindri .........
Puleggia distribuzione/albero a camme .....c.c.cccoveininveiccenccnns

Puleggia distribuzione/mozzo pompa iniezione ......cc.cceveeeesuene 22-28
Puleggia smorzatore vibrazioni torsionali/albero a gomiti .......... 333 - 350
Pompa acqua/blocco cilindri ..o

Pompa acqua/blocco cilindri - prigioniero
Pompa acqua/coperchio anteriore ........c..coceeecensiesencncanens
Adattatore spurgo olio/blocco cilindri - Turbo

Tubo spurgo olio/turbocompressore ......eccceieeans
Adattatore tubo mandata olio/blocco cilindri - Turbo ...

Tubo mandata olio/turbocompressore ..........cccccceccuecene.
Gomito uscita/turbocompressore - dado ......c.ooevivmcceccsncecene
Gomito uscita/turbocompressore - prigioniero ........cooecceiecenee.
Turbocompressore/collettore di SCariCO ....ccevencerrnccneniinecnens
Complessivo tendicinghia/
compressore piastra coperchio anteriore .........cceeeivcenecsicceenee.
Compressore/staffa di SUPPOMO ..o
Staffa supporto compressore/
coperchio anteriore e piastra .. R I
Bullone raccordo orientabile - pompa ahmentazuone
Bullone raccordo orientabile - tubo sovrahrnentazmne

Bullone raccordo orientabile - tubo di ritorno ......cccceeeiceinenee.
Bullone raccordo orientabile - filtro alimentazione .........cc........
Bullone raccordo orientabile - tubo ritorno iniettori ........cccc.....
Raccordi pompa carburante/bocchettone riempimento 10 - 14
CATDIRANER wisucissivavmnssssissusssonsonsssominssas st ssRss Ry e Sy
Pompa carburante/blocco cilindri ..o, 22-28
Tubi iniettori/iniettori € poMPa INIEZIONE ...ccveveevreereeerreereereernenes 22-25
Pompa servosterzo/piastra SUPPOIO ....ueucevueeesuirceniesessraseesaeeaeneas 14 - 16
Piastra supporto pompa servosterzo/coperchio anteriore .......... 22-28
Puleggia pompa Servosterzo/MOZZO ......ccowrmveemcuccnsscnsescnsesescnnens. 14 = 16
Vitefisgaggio guida pUntena wawssassmammimminiamas 14-15

6 REVISIONE: FORSE 1991
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SMONTAGGIO Pompa servosterzo e alternatore
Smontare il motore dal veicolo e pulire l'esterno. 1. Notare che la pompa di servosterzo e l'alternatore

Nell'interesse della sicurezza e dell’efficienza, fissare il
motore a un cavalletto di supporto riconosciuto dagli
operatori di officine di riparazioni. Scaricare e scartare
I'olio della coppa seguendo rigorosamente le istruzioni
per il maneggiamento e |’eliminazione fornite nella
sezione 01 Introduzione.

AVVERTENZA: Se é raccomandato l'uso di un cavalletto
di supporto del motore, & assolutamente essenziale
seguire le istruzioni del costruttore del cavalletto per
assicurare che l'attrezzatura venga usata in modo sicuro
ed efficace.

Smontaggio attrezzature ausiliarie

Durante lo smontaggio, prender nota della posizione
delle varie staffe, fermagli, fasci di cablaggio, tubi e
flessibili smontati allo stesso tempo, e di qualsiasi pezzo
non standard, per facilitare I'assemblaggio.

Compressore aria condizionata - se montato

1. Allentare il bullone di serraggio del tendicinghia
della cinghia di trasmissione e togliere la cinghia
dalle pulegge e smontare il tendicinghia. Si notera
che a questo punto la cinghia non pud essere
smontata dal motore finché non sia stata tolta la
cinghia della pompa dell’acqua e della pompa di
servosterzo.

2. Togliere i quattro bulloni, due su ciascun lato del
compressore, e sollevare dal motore Il
compressore, completo di relativa staffa di
supporto.

hanno una staffa in comune. Dato che il tirante di
regolazione dell’alternatore & fissato alla staffa
della pompa di servosterzo, & pil facile allentare il
bullone di permo del tirante e togliere

dallalternatore il bullone di bloccaggio.

2. Allentare e togliere i due bulloni di registrazione

della pompa dello sterzo.

3. Allentare il bullone di perno della pompa per

permettere la rimozione delle cinghie di
trasmissione della pompa delllacqua e della
pompa di servosterzo.
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4.

Infine togliere il bullone di perno e i due bulloni
di registrazione e smontare la pompa dalla staffa
comune.

Staccare i conduttori elettrici e togliere il bullone
del perno di testa dell’alternatore. Essendo stato
gia staccato il tirante di regolazione, si pud ora
smontare |'alternatore dalla staffa comune.

Togliere i cinque bulloni per staccare la staffa dal
blocco cilindri.

ST2653M

Pompa dell'acqua

1.

c 2025
I3SIE A

Usando una chiave aperta a manovella, smontare
dall'alberino della pompa dell'acqua il giunto
idraulico completo di ventilatore, notando che ha
una filettatura sinistrorsa.

. Togliere le tre viti, per staccare la puleggia dal

mozzo della pompa dell’acqua.

3
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. Allentare le due fascette a vite e staccare il

flessibile di bipasso dalla pompa dell’acqua e dalla
scatola del termostato.

Allentare in modo uniforme e togliere i sette
bulloni e il dado per smontare la pompa
dell’acqua dalla piastra del coperchio anteriore.

Collettore aspirazione aria

1. Togliere I'asta di livello dal tubo.

2.

3.

{

STZSZ:IQM\\

Allentare il dado di raccordo del tubo dell’asta di
livello dal blocco cilindri.

Togliere i due bulloni e i due dadi e staccare il
collettore d'aspirazione dell'aria dalla testata

insieme al tubo dell’asta di livello e alla staffa.

t\ -
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Collettore scarico e turbocompressore

1. Staccare il flessibile del riscaldatore dalla scatola
del termostato e togliere i due dadi che fissano il
tubo del riscaldatore ai prigionieri del collettore di
scarico e togliere il tubo.

2. Staccare, dal blocco cilindri, i flessibili d’entrata di
lubrificazione del turbocompressore e i flessibili di
ritorno.

3. Togliere i due bulloni che fissano al blocco cilindri
la staffa di supporto inferiore del collettore di
scarico.

4. Staccare il tubo d’alimentazione del

turbocompressore dall’azionatore.
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5. Allentare in modo uniforme e togliere i sette dadi
e le rondelle che fissano il collettore di scarico alla
testata. Si pud ora togliere il collettore completo
di turbocompressore. Togliere e scartare la

guarnizione. 5
| T = ] ' i
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Motorino d’avviamento

scudo termico del

1. Smontare lo
d’avviamento.

2. Staccare dal blocco cilindri il conduttore di terra
del motorino d’avviamento.

3. Togliere i due bulloni e il dado e smontare il
motorino d’avviamento completo di staffa.

motorino

Complessivo della frizione

1. Se, dopo il controllo, si devono rimontare lo
stesso coperchio della frizione e lo stesso volano,
segnare la posizione del coperchio rispetto al
volano.

2. Allentare in modo uniforme e togliere i sei bulloni
di ritenuta della frizione e le rondelle e staccare il
coperchio  della  frizione dai perni di
posizionamento del volano, insieme al disco
centrale.

ST2654M
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Smontaggio lato sinistro motore

1.

Allentare tutti i dadi dei raccordi degli iniettori e
della pompa d’iniezione e smontare poi i tubi dal
motore.

Staccare i tubi di ritorno dagli iniettori e dalla
pompa d'iniezione e raccogliere le rondelle.
Staccare il conduttore elettrico dall'interruttore
d‘arresto del carburante sul retro della pompa
d'iniezione.

Staccare il conduttore dal pressostato dell’olio.

. Staccare i conduttori elettrici dalle candele a

incandescenza.

. Togliere il conduttore dall’interruttore termico del

refrigerante del motore.

. Controllare che siano stati staccati tutti i

conduttori elettrici. Staccare il fascio di cablaggio
dai fermagli di ritenuta e smontarlo dal motore.

. Svitare in senso antiorario la cartuccia del filtro

dell’'olio, usando una chiave a nastro se necessario.
Eliminare I’olio in modo sicuro.

. Allentare i due bulloni e togliere dal motore

I'adattatore del filtro dell’olio e la guarnizione.

10.

s

12.

10

Togliere il singolo bullone e tirare la scatola di
sfiato del motore dal coperchio dei bilancieri.
Staccare anche il flessibile di sfiato dall’attacco
della coppa e smontarlo dal motore.

Se si sospetta che la pompa d'alimentazione sia
guasta, si pud smontarla dal coperchio posteriore
allentando le due viti di fissaggio con una chiave
Allen di 6 mm. Alternativamente, si puo toglierla
ancora montata al coperchio posteriore, togliendo
i sei bulloni.

Segnare la posizione della pompa a depressione
del servocomando dei freni rispetto al blocco
cilindri. Togliere le tre viti con una chiave Allen di
6 mm ed estrarre la pompa sollevandola.

Y
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13. Segnare allo stesso modo la posizione della flangia

dell'ingranaggioc sghembo rispetto al blocco
cilindri. Per togliere il complessivo dellingranaggio
sghembo, battere la flangia tutt’intorno di modo
che i bordi siano sovrapposti al blocco cilindri.
Battere la flangia in su abbastanza da permettere
I'estrazione del complessivo dell’ingranaggio
sghembo.

(=) 3 N
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14. Estrarre l'albero di comando della pompa dell’olio

usando un pezzo di filo metallico oppure delle
pinze a punta lunga.

Controllo fasatura pompa iniezione

dl

5
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Allentare in modo uniforme e togliere i tre bulloni
di fissaggio del coperchio dell’albero dei bilancieri
e togliere il coperchio in modo da vedere la
posizione delle valvole rispetto allalbero a gomiti
e ai pistoni.

Allentare i quattro bulloni e smontare la puleggia
dell’albero a gomiti dallo smorzatore.

2
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3. Per togliere il bullone di fissaggio dello smorzatore

dell’albero a gomiti usare l'attrezzo di servizio
speciale LST127 per trattenere lo smorzatore e una
bussola di 30 mm per togliere il bullone speciale.
Lasciare lo smorzatore in posizione sull’albero a
gomiti.

ST2546M

4. Usare l'attrezzo di bloccaggio per girare I'albero a

gomiti in senso orario al P.M.S. di modo che il
segno sullo smorzatore sia in linea con il segno
sulla piastra del coperchio come illustrato. Le
valvole del cilindro n. 1 dovrebbero essere chiuse
e quelle del cilindro n. 4 in posizione di
ricoprimento. Se l'albero a gomiti viene

inavvertitamente girato oltre il P.M.S. non girarlo
all'indietro ma continuare a girarlo fino ad ottenere
le condizioni suddette.

ST2605M

5. Ora avvitare il corpo del perno di fasatura LST128

nella scatola coprivolano e controllare che il perno
possa essere inserito nella scanalatura appropriata
sulla circonferenza del volano. Notare che ci sono
due scanalature sul volano, una pil larga dell’altra.
La scanalatura pil stretta determina il P.M.S. per
questo motore a iniezione diretta ed & quindi
importante usare la scanalatura giusta.

LST128

11
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6. Togliere dalla piastra del coperchio anteriore il

coperchio d’accesso della pompa d'iniezione e
controllare che il perno di fasatura dell’attrezzo di
servizio speciale possa essere inserito nella
sfinestratura a "U" del mozzo della pompa e nel
foro del corpo della pompa. Inoltre il punto
situato sull’ingranaggio dell’albero a camme deve
essere allineato con il segno sul coperchio
anteriore. Cio confermera la fasatura giusta della
pompa d'iniezione rispetto alle valvole e all‘albero
a gomiti e che la pompa pud essere bloccata

ATTENZIONE: E' importante assicurare che, una
volta bloccata la pompa d'iniezione, non si cerchi
di ruotarla. Fare quindi attenzione a non lasciare
che l'albero a gomiti venga girato finché non sia
stata smontata la pompa.

. Prima di smontare i componenti della

distribuzione, bisogna smontare la testata per
evitare il rischio di danni alle valvole e ai pistoni
qualora l'albero a camme venisse inavvertitamente
fatto girare dopo lo smontaggio della cinghia della

pronta per lo smontaggio. Lasciare il bullone in distribuzione.

posizione nella pompa.

LST129/2

Smontaggio della testata

hRCG 2026
(SSUE LA

1. Togliere i tre bulloni e smontare la scatola del
termostato.

ST2548M

7. Per bloccare la pompa, allentare in senso
antiorario la vite di bloccaggio e togliere la piastra
d’inibizione. Girare la vite in senso orario per
bloccare I'alberino della pompa. Togliere il perno
di fasatura dalla scatola coprivolano.

12
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2. Allentare in modo uniforme i cinque bulloni di Smontaggio ingranaggio distribuzione e pompa
. fissaggio dell’albero dei bilancieri ma non togliere iniezione

i bulloni dall’albero, specialmente i due bulloni
laterali, per impedire che il gruppo cada durante la
rimozione dalla testata.
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3. Dopo aver smontato l'albero dei bilancieri, sollevar
fuori le aste di spinta e inserirle nei fori di un
cartone marcati da 1 a 8 per assicurarne il
rimontaggio nella posizione originale.

ATTENZIONE: Dal momento che gli iniettori e le
candele a incandescenza sporgono al di sotto
della faccia di combustione della testata, e
importante smontarli prima di smontare la testata
per evitare il rischio di danni agli iniettori, alle
candele a incandescenza e ai pistoni.

5. Contrassegnare ciascun iniettore con il numero del
cilindro a cui & montato. Togliere il dado di
bloccaggio degli iniettori e togliere con cautela gli
iniettori, mettendo ciascuno di essi in un
sacchetto di plastica separato per prevenirne la
contaminazione e il danneggiamento.

6. Togliere le candele a incandescenza e le rondelle
di tenuta e riporle al sicuro per evitare danni.

@ 7. Allentare in modo uniforme e togliere i diciotto
bulloni che fissano la testata e sollevare la testata
dal blocco cilindri e togliere la guarnizione.

1. Smontare lo smorzatore dell’albero a gomiti
usando l'attrezzo di servizio LST136 e togliere i
nove bulloni che fissano la piastra del coperchio al
coperchio anteriore. Lo smorzatore & fissato
all’albero a gomiti con Loctite. Montare il bottone
di pressione A dell'attrezzo 18G1464 e montare
Iattrezzo LST136 allo smorzatore come illustrato.

I
18G1464/5

LST136 e

ST2668M

REVISIONE: OTTOBRE 1990 13



12| MOTORE 200Tdi

DISCOVERY

ST2625M
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ST2551M

2. Controllare che i segni di fasatura all'interno del
coperchio anteriore siano allineati con le ruote
dentate, cioé che la freccia sul coperchio anteriore
sia in linea con la chiavetta dell’albero a gomiti e
che il punto sull'ingranaggio dell’albero a camme
sia in linea con il segno sul coperchio anteriore.

3. Allentare le tre viti che fissano lingranaggio di
fasatura della pompa al mozzo della pompa.

4. Montare momentaneamente lo smorzatore e

bloccare I'albero a gomiti con I'attrezzo di servizio
FR101 mentre viene allentato il bullone di fissaggio
della ruota dentata dell’albero a camme.
5. Togliere il singolo bullone e la rondella speciale e
cinghia di

smontare il
trasmissione.

tendicinghia e la

ik
4

ol

<

6. Se non si riesce a smontare manualmente la ruota
dentata dell’albero a gomiti, usare l'attrezzo di
servizio speciale 18G1462-2 e il bottone di
pressione 18G1464-5. Montare |'attrezzo nel modo
illustrato ed estrarre la ruota dentata.

7. Togliere il complessivo del bullone di fissaggio
della ruota dentata dell’albero a camme per
permettere la rimozione dell'ingranaggio. Usare
I'attrezzo di servizio speciale 18G1462-2 e il
bottone 18G1464-4. Assemblare nel modo indicato
ed estrarre I'ingranaggio.

v 18

18G1464

S$T2592M

8. Il bullone di fasatura pud ora essere tolto dalla
pompa insieme alle tre viti allentate in precedenza
e l'ingranaggio puo essere smontato.

9. Staccare la
posteriore.

pompa dalla staffa di

supporto
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10. Togliere i tre dadi che fissano la flangia della
pompa al coperchio anteriore ed estrarre la pompa
e la guarnizione completa di mozzo.

ST2626M

11. Togliere il singolo dado per staccare la puleggia
tendicinghia statica.

12. Per togliere il coperchio anteriore, allentare i
cinque bulloni che lo fissano alla faccia anteriore
del blocco cilindri e i tre bulloni che attraversano
la coppa e il telaio a scaletta per passare nella
faccia inferiore del coperchio.

o _—“
Fil
ST2550M w

Smontaggio gruppi rulli di punteria

ATTENZIONE: | rulli di punteria sono dei rulli pieni
tenuti in posizione contro la camma da un cursore
all'interno di una guida fissa. Se la guida viene tolta
prima del rullo, il rullo potrebbe cadere dietro I'albero
a camme e rimanere bloccato. Inoltre il rullo potrebbe
scivolare oltre la camma e cadere nel basamento. F’
quindi importante adottare la seguente procedura di
smontaggio.

1. Allentare la vite di posizionamento della guida di
modo che la cima sia al di sotto del foro della
guida.

ST2576M

2. Estrarre il cursore sollevandolo con un pezzo di
filo metallico sottile con una cima a gancio.

3. Togliere il rullo usando lo stesso pezzo di filo
metallico.

4. Togliere la vite di posizionamento della guida ed
estrarre la guida.

5. Numerare ciascun gruppo, mano a mano che viene
tolto, da uno a otto, per rimontarlo nella posizione
originale.

15
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Smontaggio albero a camme Smontaggio volano e scatola
1. Allentare le due viti e togliere il piatto reggispinta 1. Nell'interesse della sicurezza, montare due bulloni
dell’albero a camme. lunghi 8 mm nei fori dei bulloni della frizione,
diametralmente  opposti, da usare come
\ impugnature per il sollevamento del volano

dall’albero a gomiti.

2. Montare momentaneamente lo smorzatore
dell’albero a gomiti e usare l'attrezzo di servizio
speciale FR101 per bloccare I'albero a gomiti
durante lallentamento degli otto bulloni di
fissaggio del volano. Togliere i bulloni e la piastra
di rinforzo e sollevar via il volano.

ST2571M

2. Estrarre con cautela l'albero a camme facendo
attenzione a non lasciare che la cima dell‘albero
cada sui cuscinetti durante la rimozione.

3. Togliere i sei bulloni interni e i due esterni e
spostare la scatola coprivolano dai due perni di
posizionamento e dall’albero a gomiti. Togliere e
scartare la tenuta dell'olio posteriore facendo
attenzione a non danneggiarne I'alloggiamento.

ST2655M
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Smontaggio coppa, pompa olio e telaio a scaletta

. 1. Capovolgere il blocco cilindri di modo che la
coppa sia in alto. Togliere le diciassette viti
rimanenti e spostare la coppa dal telaio a scaletta,
scoprendo la pompa dell’olio.

@ ST2553M

2. La pompa dell’'olio & fissata al basamento da due
bulloni. Per accedere al bullone destro pud essere
necessario usare una bussola con un giunto
universale. Lo smontaggio dei bulloni permettera
di estrarre la pompa.

staesemt . N |

3. Togliere i dieci bulloni rimanenti e separare il
telaio a scaletta dal basamento battendo
leggermente per spezzare la tenuta.

V72V

4. Togliere con una chiave Allen di 6 mm la vite a
esagono incassato che fissa la boccola
dellingranaggio sghembo ed estrarre la boccola.

ST2556M
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Smontaggio albero a gomiti 4

1. Allentare i dieci bulloni dei cuscinetti di banco :‘g \
usando una bussola di 14 mm.

2. Girare I'albero a gomiti per portare tutti i cappelli -
delle bielle in una posizione accessibile e allentare /
i dadi con una bussola di 15 mm. < —

=
= =

ST2561M Tl

5. Estrarre l'albero a  gomiti,  sollevandolo
manualmente o con un paranco. Se si usa un
paranco, accertarsi che venga inserita una
protezione adeguata tra limbracatura e le zone
supportate, per evitare danni.

3. Togliere i dadi delle bielle e i cappelli e gusci
inferiori dei cuscinetti.

6. Togliere i gusci superiori dei cuscinetti di banco
dalle selle dei cuscinetti.

7. Togliere le due rondelle di spinta da ciascun lato
della sella centrale.

8. Togliere i quattro tubi dei getti.

4. Poiché il cappello del cuscinetto di banco
posteriore & chiuso a tenuta su ciascun lato da una
tenuta a "T" di neoprene e queste tenute, in
servizio, si gonfiano, si potrebbero incontrare
difficolta nello smontaggio del cappello. Il
cappello pud essere tolto facendo leva su

entrambi i lati, come illustrato. Inserire una barra
adatta nel foro sulla faccia interna del cappello e
far leva contro il perno di banco sulla faccia

esterna. O Assicurare che sotto le leve vengano
usati dei blocchi di legno, specialmente per
proteggere l'albero a gomiti.

$T2684M 6
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Smontaggio pistoni e bielle

REVISIONE E ASSEMBLAGGIO

1. Prima di smontare i complessivi dei pistoni, BLOCCO CILINDRI
numerare da uno a quattro ciascun pistone in
modo da identificarlo con la relativa camera 1. Sgrassare il blocco cilindri e controllare che non
cilindrica da cui é stato tolto. presenti incrinature e danni. Per controllare se i
2. Facendo attenzione a non danneggiare le camere cappelli e le selle dei cuscinetti di banco sono

cilindriche, spingere ciascun gruppo di biella e
pistone, a turno, nella camera cilindrica finché non
possa essere estratto dalla faccia di combustione
del blocco cilindri. Mano a mano che viene tolto
ciascun complessivo del pistone, montare alla
biella il relativo cappello e guscio di cuscinetto
notando che le linguette di posizionamento del
guscio si trovino insieme sullo stesso lato del
numero della biella.

deformati, montare i cappelli dei cuscinetti di
banco senza gusci e serrare alla coppia giusta.
Allentare e togliere il bullone su un lato di ciascun
cappello di cuscinetto e controllare con uno
spessimetro che non ci sia alcun gioco sulla faccia
di giunzione tra cappello e sella. La presenza di un
gioco indica un bullone storto, la deformazione dei
cappelli, o del blocco oppure che il cappello &
stato limato o lavorato a macchina nel tentativo di
ridurre il gioco dovuto all’'usura dei cuscinetti. |
cappelli dei cuscinetti di banco non sono
disponibili separatamente dal blocco cilindri e in
caso di gioco si deve sostituire il blocco cilindri.

ST2566M

Esame delle camere cilindriche

2. Usando un’attrezzatura adatta, misurare le camere
cilindriche per controllare ovalizzazione, conicita e
usura generale. E’ consigliabile, comunque, usare
un micrometro per interni per controllare
I'ovalizzazione e un calibro cilindrico per la
conicita.

19
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possibile della camera cilindrica,
perpendicolarmente alla linea dello spinotto. Il
valore maggiore registrato rappresenta l'usura
massima e deve essere confrontato con il diametro
originale della camera cilindrica.

Ovalizzazione massima ammissibile 0,127 mm.
Conicita massima ammissibile 0,254 mm.
Usura massima ammissibile 0,177 mm.

Se vengono superati i suddetti valori i cilindri
devono essere rialesati o muniti di camicie a
seconda dello stato delle camere cilindriche e
dell’entita dell’'usura. Alternativamente, se l'usura,
la conicita e lovalizzazione totali rientrano nei
limiti accettabili e i pistoni originali sono in buono
stato, si possono montare delle fasce elastiche
nuove. E° importante, comunque, levigare Ile
camere cilindriche con un utensile di microfinitura,
in modo da dare una finitura a trama incrociata
come sede per le fasce elastiche nuove. FE
essenziale poi lavare bene le camere cilindriche
per eliminare qualsiasi traccia di materiale abrasivo.

Controllo cuscinetti albero a camme

20

6. Misurare il diametro interno di ciascun cuscinetto

dell'albero a camme in vari punti, usando un
micrometro per interni. Confrontando il diametro
dei cuscinetti con quello dei relativi perni
dell’albero a camme si otterra il gioco. | cuscinetti
devono essere sostituiti se il gioco supera 0,0508
mm oppure, in ogni caso, se sono rigati o vaiolati.
Questo lavoro deve essere eseguito solo da esperti
di alesatura in linea.

1.

DISCOVERY
3. Controllare I'ovalizzazione di ciascuna camera Controllo cuscinetti banco basamento

cilindrica misurando la cima del cilindro, appena al
di sotto del rilievo, in due punti diametralmente 7. Scartare i gusci dei cuscinetti rigati, vaiolati,
opposti. La differenza tra i due valori rappresenta incrinati e consumati.
I'ovalizzazione della parte superiore della camera 8. Per stabilire l'usura massima, montare i gusci e i
cilindrica. Misure simili devono essere prese a circa cappelli dei cuscinetti di banco al basamento e
50 mm dal fondo della camera cilindrica in modo serrare i bulloni al valore di coppia giusto.
da poter determinare I'ovalizzazione totale. 9. Con un micrometro per interni, misurare ciascun
La conicita di ciascun cilindro & determinata cuscinetto in vari punti e notare il valore maggiore.
prendendo le misure in cima e in fondo a ciascuna L'usura massima & costituita dalla differenza tra
camera cilindrica ad angolo retto con la linea dello questo valore e il diametro piu piccolo del relativo
spinotto. La differenza tra le due misure permno di banco. Il gioco di funzionamento dei
rappresenta la conicita. cuscinetti di banco é indicato nella sezione Dati.
Per stabilire I'usura massima totale della camera 10. Il gioco dei cuscinetti pud essere anche
cilindrica, misurare nel maggior numero di punti determinato usando "Plastigauge". Dato che

questo metodo richiede il montaggio al basamento
dell’albero a gomiti, la procedura viene descritta
nella sezione sull’assemblaggio del motore.

ALBERO A GOMITI

Sgrassare l'albero a gomiti e pulire i passaggi
dell'olio che a lungo andare possono intasarsi.
Controllare che i pemni di biella e i perni dei
cuscinetti di banco non presentino segni di usura,
rigature, gole e surriscaldamento. A questo punto
si deve decidere se lo stato dell’albero é tale da
giustificare un controllo pit dettagliato.

Misurare con un micrometro e annotare
I'ovalizzazione e la conicita di ciascun perno di
cuscinetto di banco e perno di biella nel modo
seguente.

QOwvalizzazione - Misurare a vari intervalli in due
punti perpendicolari tra loro.

L'ovalizzazione massima non deve superare 0,040
mm.

OConicita - Misurare in due punti paralleli tra loro,
a entrambe le estremita del perno del cuscinetto
di banco e del perno di biella.

La conicita massima ammissibile non
superare 0,025 mm.

deve
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5. Per controllare la rettilineitad, sostenere i perni dei
cuscinetti di banco anteriori e posteriori su blocchi
a "V" e posizionare un comparatore a quadrante
per controllare la scentratura sul perno del
cuscinetto di banco centrale. La scentratura non
deve superare 0,076 mm, tenendo conto di
qualsiasi ovalizzazione del perno centrale.

Il limite d’usura totale non deve superare 0,114
mm per i perni dei cuscinetti di banco e 0,088 mm
per i perni di biella.

6. Un albero a gomiti consumato oltre i limiti
massimi di conicita e ovalizzazione e di usura
totale pud essere rettificato a una sottomisura di
0,25 mm.

Quando si rettificano i perni dei cuscinetti dell’albero a
gomiti e i perni di biella, mola e albero a gomiti devono
ruotare nella stessa direzione, in senso antiorario,
guardando dal lato del volano dell’albero a gomiti. La
finitura finale dei perni deve essere eseguita con una
mola di lappatura statica, facendo ruotare l'albero a
gomiti in senso orario visto dal lato del volano
dell’albero a gomiti. E' importante assicurare che,
durante la rettifica, la mola viaggi oltre il bordo del
perno "A" per evitare la formazione di un gradino "B"
come illustrato. Si deve anche fare attenzione a non
lavorare a macchina o danneggiare i raccordi "C".

A

(®) (@)

— B

ST1808M

PISTONI E BIELLE

Prima di montare dei pistoni nuovi a blocchi cilindri
rialesati e dotati di camicie si devono eseguire i seguenti
controlli dei pistoni e delle fasce elastiche. Finché non
sia stato deciso se sono necessari dei componenti nuovi,
si devono tenere tutte le parti in gruppi e segnare la
posizione di ciascun pistone con la sua biella.

1. Smontare da ciascun pistone le fasce elastiche e lo
spinotto e staccare la biella.

ST2631M

2. Pistoni originali - Disincrostare e sgrassare tutti i
componenti e controllare a vista il pistone e le
fasce elastiche e scartare tutto quello che é
inservibile. | pistoni che sembrano in buono stato
devono essere esaminati pit a fondo come
descritto in "Pistoni nuovi".

3. Pistoni nuovi - | pistoni originali montati in
fabbrica a motori nuovi sono classificati in modo
speciale per facilitare il montaggio. La lettera che
figura sul cielo del pistone deve essere ignorata
quando si ordinano dei pistoni nuovi. Pistoni di
servizio originali Land Rover di dimensioni standard
sono forniti maggiorati di 0,025 mm per tenere
conto della tolleranza di produzione per i motori
nuovi. Se si devono montare dei pistoni nuovi a un
blocco cilindri di dimensioni standard, le camere
cilindriche devono essere microfinite in modo da
permettere di montare i pistoni con il gioco giusto.
Inoltre, sono disponibili pistoni Land Rover
maggiorati di 0,50 e 1,01 mm da montarsi a
blocchi cilindri rialesati.
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I limiti di gioco per pistoni nuovi di dimensioni
standard in una camera cilindrica standard,
misurato perpendicolarmente allo spinotto, sono
forniti nella sezione Dati.

Per assicurare che le misure siano precise, quando
si prendono le seguenti misure il blocco cilindri e i
pistoni devono essere alla stessa temperatura.

. Usando un micrometro o un nonio, misurare i

pistoni in fondo al mantello, perpendicolarmente
allo spinotto.

a_z@\

-

ST2657M
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5. Con un micrometro per interni o un calibro

cilindrico, misurare il diametro della camera
cilindrica allincirca a meta della sua profondita e
notare la lettura ottenuta.

. 1l gioco viene determinato sottraendo il diametro

del pistone dall’alesaggio.

7. Se non si dispone dei calibri necessari, il gioco
pud essere valutato mettendo uno spessimetro
lungo, di dimensioni adatte, lungo il lato di spinta
della camera cilindrica e inserendo il pistone
appropriato, a testa in giu, nella camera cilindrica,
con lo spinotto parallelo all’asse dell’albero a
gomiti. Spingere il pistone nella camera cilindrica e
fermarlo nel punto piu stretto e, tenendo fermo il
pistone, estrarre lentamente lo spessimetro. Se
s'incontra una resistenza costante di circa 2,5 kg, il
gioco é soddisfacente.

Controllo fasce elastiche

Di solito, quando il motore viene revisionato, le fasce
elastiche vengono scartate, a meno che i pistoni non
siano stati tolti per altre ragioni e il motore abbia
coperto un chilometraggio basso. Prima di rimontare il
pistone si deve controllare che le fasce elastiche non
siano consumate e danneggiate. Si deve anche
controllare il gioco laterale delle fasce elastiche nei
pistoni e la loro luce. Questi ultimi due controlli devono
essere eseguiti quando si montano delle fasce nuove sia
a pistoni nuovi che usati.

8. Controllo luce - Quando si controlla la luce delle
fasce elastiche in camere cilindriche consumate,
ma che rientrano sempre nei limiti accettabili di
conicita e ovalizzazione, la fascia deve essere
inserita diritta in fondo alla camera cilindrica, al
punto piu basso della corsa del pistone. Per
assicurare che la fascia sia diritta, spingerla con un
pistone nella posizione giusta nella camera

cilindrica. Se la camera cilindrica & stata appena
lavorata a macchina, la fascia elastica pud essere
inserita in qualsiasi punto della camera cilindrica.

9. Usando uno spessimetro adatto, controllare la luce
di tutte le fasce, a turno, compreso il gruppo della
fascia elastica raschiaolio.
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La luce giusta delle fasce elastiche & indicata nella
sezione Dati. Se la luce di una delle fasce & inferiore a
quella specificata, togliere la fascia elastica e limarne le
cime, squadrandole, tenendo la fascia elastica bloccata
in un’attrezzatura di limatura o in una morsa. Se la luce
di una fascia elastica & troppo grande ed é improbabile
che raggiunga i limiti prestabiliti quando la fascia &
calda, si deve montare una fascia maggiorata.

Controllo gioco laterale fasce pistone

10. E’ importante che il gioco sia giusto. Fasce troppo
strette si  grippano, quando sono calde,
ostacolando la pressione radiale e provocando una
possibile perdita di compressione. Un gioco
eccessivo provoca il movimento delle fasce nelle
gole del pistone e l'azione di pompaggio che ne
risulta potrebbe provocare un consumo eccessivo
d’olio e I'eventuale rottura delle fasce.

11. Montare |'espansore della fascia elastica
raschiaolio nella scanalatura inferiore, poi montare
la fascia elastica raschiaolio, assicurandosi che
monti sull’espansore. Montare la seconda fascia
elastica di tenuta, stretta, con la scritta "TOP" in
su. Montare allo stesso modo la prima fascia
elastica di tenuta nella scanalatura superiore, con
la scritta "TOP" in su.

12. Dopo aver montato ogni fascia elastica, farla girare
tutt’intorno  alla scanalatura del pistone per
assicurare che sia libera e non s’inceppi.

ST2636M

13. Con uno spessimetro adatto, controllare il gioco
tra le fasce elastiche e le scanalature del pistone.
Se il gioco supera i valori indicati nella sezione
Dati & inaccettabile e si devono sostituire le fasce
elastiche o i pistoni.

13
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Controllo degli spinotti

14. Controllare che gli spinotti non presentino segni
d’usura, incrinature, rigature e surriscaldamento.

15. L'accoppiamento dello spinotto nel pistone deve
essere di spinta forzato a una temperatura di 20°C.
Controllare con un micrometro l'ovalizzazione e la
conicita dello spinotto.

Controllo delle bielle

16. Controllare la deformazione di bielle e cappelli nel
modo seguente: montare il cappello giusto, senza
i gusci del cuscinetto, a ciascuna biella, come
indicato dal numero stampigliato vicino alle facce
di giunzione. Questo numero indica anche il perno
di banco a cui deve essere montato.

17. Serrare i dadi alla coppia giusta e allentare il dado
solo di un lato. Controllare, con uno spessimetro,
che non ci sia alcun gioco tra le facce di
giunzione. Se c’é gioco vuol dire che la biella &
deformata e deve essere sostituita.

ST2633M
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18. Per controllare se le bielle sono piegate e storte
usare un calibro preciso dallineamento delle
bielle. Il valore massimo ammissibile per entrambe
le condizioni non deve essere superiore a 0,127
mm.

19. Esaminare la boccola del piede di biella e
controllarne l'usura. Se necessario sostituire la

boccola. Il gioco giusto dello spinotto nella
boccola del piede di biella & indicato nella sezione
Dati.

20. Quando si sostituisce la boccola, assicurarsi che il
suo foro di lubrificazione sia allineato con il foro
della biella. Finire la boccola alle dimensioni e al
gioco giusti.

21. Si devono scartare i cuscinetti di biella consumati,
vaiolati, rigati e che presentano segni di
surriscaldamento. Se pilt di un cuscinetto presenta
questi segni, devono essere sostituiti tutti. Quando
si montano dei cuscinetti nuovi o usati a perni di
biella in buono stato di servizio si devono
controllare i giochi.

Bloccaggio e gioco cuscinetti bielle

Le meta nuove dei cuscinetti vengono fornite con un
rivestimento di protezione e devono essere sgrassate
prima del montaggio.

22. Montare le due meta del cuscinetto alla biella e al
cappello e serrare il gruppo alla coppia giusta.
Allentare il dado solo su un lato e controllare con
uno spessimetro il gioco tra le facce di giunzione.

ST2630M

Il gioco deve essere compreso tra 0,10 e 0,20 mm.
Il bloccaggio dei cuscinetti pud essere regolato dal
montaggio selettivo dei gusci di cuscinetto, che
sono disponibili in spessori leggermente diversi.
Non limare o lavorare a macchina le bielle per
modificare il bloccaggio dei cuscinetti.

24

Fare un controllo finale del gioco inserendo una
carta di spessore di 0,063 mm tra il perno di biella
e una meta del cuscinetto e serrando alla coppia
giusta. La biella deve resistere alla rotazione e
muoversi liberamente senza la carta di spessore.
Come alternativa, il gioco dei cuscinetti pud
essere determinato usando il "Plastigauge", che &
formato da un pezzo sottile di plastica di alcuni
centesimi di millimetro di diametro. Schiacciato tra
il cuscinetto e il perno di biella, il materiale viene
appiattito e la larghezza della plastica viene
misurata da una scala graduata che indica il gioco.
Pulire con un panno l'olio dai perni di biella e
mettere un pezzo di "Plastigauge" sul centro del
cuscinetto nel cappello della biella. Montare la
biella al perno di biella appropriato e serrare alla
coppia giusta. Durante quest’'operazione non
ruotare la biella o I'albero a gomiti.

. Togliere il cappello della biella e il guscio del

cuscinetto e con la scala graduata fornita misurare
nel punto pit largo il "Plastigauge" appiattito. La
graduazione che si awvicina di pit alla larghezza
del "Plastigauge" indica il gioco del cuscinetto.
Nella sezione Dati viene fornito il gioco giusto per
componenti nuovi o revisionati.

Rimuovere il "Plastigauge" con un panno oleoso.
Non raschiarlo o si potrebbero danneggiare i perni
di biella.

23 < 2
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Gioco assiale bielle

26. Montare le bielle complete di cuscinetti ai
rispettivi perni di biella. Spostare da un lato la
biella e controllare il gioco, con uno spessimetro,
sul lato opposto. Il gioco giusto é fornito nella
sezione Dati.

),

ST2628M U \

Montaggio pistoni a bielle

27. |l pistone deve essere montato alla biella di modo

che la freccia sul cielo del pistone punti verso il 30
lato anteriore del motore e la camera di
combustione sfalsata, le linguette dei gusci del ST2710M

cuscinetto e il numero della biella siano tutti dalla
stessa parte, sul lato destro del blocco cilindri
visto dal retro del motore (lato albero a camme).

28. Inserire un anello elastico di sicurezza in un lato
dell’aggetto dello spinotto e montare il pistone
alla biella con lo spinotto. Fissare il gruppo con un
anello elastico di sicurezza sul lato opposto del
pistone.

29. Montare i gusci del cuscinetto alla biella e al
cappello. Assicurare che le linguette siano inserite
correttamente nelle sfinestrature.

30. Montare il cappello alla biella e fissare
momentaneamente con i due dadi fino al
momento del montaggio al blocco cilindri.

25
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ASSEMBLAGGIO DEL MOTORE
MONTAGGIO TUBI GETTI A BLOCCO CILINDRI

| tubi dei getti dell'olio sono montati per la
lubrificazione dei pistoni e delle camere cilindriche
direttamente dal passaggio principale dell’olio.

1. | tubi dei getti sono sinistri o destri e possono
essere montati solo in un modo. E' importante
notare che il "bullone" di fissaggio del getto
contiene una valvola di ritegno, pertanto non si
deve assolutamente usare un bullone comune.

2. Pulire la cavita del blocco cilindri con una linea
d’aria compressa, se disponibile, per eliminare gli
sfridi.

3. Assemblare e montare i gruppi dei tubi dei getti
nel modo illustrato, assicurando che le spine siano
posizionate nei fori del blocco cilindri, e che la
rondella di diametro maggiore sia montata sotto la
testa del bullone. Battere i blocchi dei getti per
assicurare che il perno di posizionamento sia
completamente inserito. Montare i bulloni di
fissaggio e serrarli alla coppia giusta.

Dopo aver montato l'albero a gomiti e i pistoni,
girare lentamente l'albero a gomiti e controllare
che non ci sia alcun contatto.

ST2634M
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MONTAGGIO ALBERO A GOMITI
Bloccaggio e gioco cuscinetti di banco

Le meta dei cuscinetti di banco nuove vengono fornite
con un rivestimento di protezione e devono essere
sgrassate prima del montaggio.

1. Montare le due meta dei cuscinetti nelle selle del
basamento e nei cappelli e fissare i cappelli al
basamento e serrare alla coppia giusta. Allentare i
bulloni soltanto su un lato dei cappelli e, con uno
spessimetro, controllare il gioco tra le facce di
giunzione. Il gioco o il bloccaggio dei cuscinetti
deve essere compreso tra 0,10 e 0,15 mm. Il
bloccaggio dei cuscinetti pud essere regolato con
il montaggio selettivo delle meta dei cuscinetti,
disponibili in vari spessori. Non limare o lavorare a
macchina i cappelli o le selle per ottenere il gioco
giusto. Notare che i cuscinetti di banco posteriori
sono piu larghi degli altri quattro.

(

2. Per un controllo finale della precisione del gioco,

lasciare le meta dei cuscinetti nelle selle del
basamento e abbassare con cautela in posizione
I'albero a gomiti. Controllare ciascun cuscinetto a
turno inserendo una carta di spessore di 0,063 mm
tra il cappello del cuscinetto e il perno di banco e
serrare i bulloni alla coppia giusta. Se il gioco &
giusto, ci dovrebbe essere un lieve aumento della
resistenza alla rotazione dell’albero a gomiti.
Come alternativa, per controllare il gioco si pud
usare il "Plastigauge" allo stesso modo in cui si é
fatto per i cuscinetti delle bielle. Questo materiale
puo anche essere usato per stabilire I'entita
dell’'usura di cuscinetti usati e zone supportate.
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3. Posizionare l'albero a gomiti sulle metd superiori
dei cuscinetti nel basamento e pulire con un
panno l'olio dalle zone supportate in quanto il
"Plastigauge" & solubile nell’'olio. Mettere un pezzo
di "Plastigauge" sulla meta inferiore di ciascun
perno di banco o guscio inferiore del cappello del

cuscinetto. Montare il cappello e serrare alla
coppia giusta. Togliere il cappello e il cuscinetto e
con la scala graduata fornita con il "Plastigauge"
misurare nel punto pit largo il "Plastigauge"

appiattito. La graduazione che si avvicina di piu alla
larghezza del "Plastigauge" indica il gioco del

cuscinetto.

Il gioco giusto con componenti nuovi o revisionati

é incluso nella sezione Dati. Se si montano dei ST3134M -

cuscinetti nuovi, usare un complessivo selettivo

per ottenere il gioco giusto. Per togliere il

"Plastigauge" dai perni o dai cuscinetti strofinare 5. Posizionare l'albero a gomiti nel basamento e
con un panno oleoso, non raschiarlo. montare un indicatore di prova a quadrante per la

lettura all’estremitd dell’albero a gomiti. Invece
dell’indicatore si pud usare uno spessimetro.

6. Determinare il gioco assiale allontanando I'albero a
gomiti dall'indicatore e azzerare il quadrante.
Spostare l'albero a gomiti in senso opposto e
notare la lettura dellindicatore. Altrimenti misurare
il gioco con uno spessimetro. Il gioco assiale deve
essere compreso tra 0,05 e 0,15 mm.

Regolazione gioco assiale albero a gomiti

4. Togliere, sollevandolo, I'albero a gomiti e inserire
una rondella di spinta di grandezza standard su
entrambi i lati della sella del cuscinetto di banco
centrale con le scanalature verso l'albero a gomiti.

ST725M

7. Se necessario regolare, sostituire con rondelle di
spinta maggiorate. La variazione dello spessore
delle rondelle di spinta su ciascun lato del perno
di banco non deve essere superiore a 0,08 mm per
assicurare che I'albero a gomiti rimanga centrato.
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8. Lubrificare i perni di banco con olio di motore

pulito e montare al basamento gli appropriati
cappelli dei cuscinetti e gusci inferiori ad
eccezione del cuscinetto numero cinque.

Assicurarsi che i cappelli siano posizionati bene sui
perni di riferimento. Usando dei bulloni nuovi,
serrare in modo uniforme al valore di coppia
giusto.

Montaggio cappello cuscinetto banco posteriore

ST2661M
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9. Assicurarsi che il cappello del cuscinetto di banco
numero cinque sia pulito e privo di vecchio
materiale di tenuta. Montare al basamento le guide
delle tenute numero 270304, come illustrato, e
assicurarsi che siano parallele al bordo del
basamento.

270304

._ i 9

10. Per impedire che il materiale di tenuta rimanga
bloccato tra il cappello del cuscinetto e il
basamento, smussare il bordo interno della tenuta
a una larghezza di 0,40 - 0,80 mm come illustrato.
Passare olio di motore sulle tenute e montarle al
cappello del cuscinetto.

11. Montare al basamento il cappello e il guscio

inferiore del cuscinetto e fissare con bulloni nuovi
e serrare alla coppia appropriata. Togliere le guide
delle tenute.

Per tener conto della contrazione che si verifica
dopo il montaggio, lasciare che le tenute sporgano
dalla faccia del basamento, poi, con una lama
affilata, rifilarle a circa 0,80 mm al di sopra della
faccia del basamento.
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Montaggio tenuta olio posteriore a scatola coprivolano

NOTA: La tenuta dell’olio & di PTFE e viene fornita con
una mascherina, per tenerla in forma, che deve essere
tolta solo al momento del montaggio.

1. Accertarsi che lalloggiamento della tenuta sia
pulito e asciutto e privo di bavature. Non toccare
il labbro della tenuta e assicurarsi che il diametro
esterno sia pulito e asciutto.

2. Usando lo speciale attrezzo di rimontaggio per
tenute 18G134-11, inserire la tenuta, con lato a
labbro per primo, il pil indentro possibile. Se
I'attrezzo non & disponibile, montare la tenuta in
fondo alla scatola per assicurare che sia diritta.

Ly

18G 13411

Montaggio della scatola coprivolano

NOTA: | primi motori Tdi erano dotati di una scatola
coprivolano che aveva una gola anulare poco profonda
intorno all’alloggiamento della tenuta ed era chiusa a
tenuta da un ermetico applicato in un modo ben
definito. Le scatole coprivolano di modello piu recente
hanno una faccia piatta di giunzione con il blocco
cilindri e sono chiuse a tenuta da una grossa
guarnizione speciale. Si deve wusare la nuova
guarnizione per mettere a tenuta la scatola coprivolano
con il blocco cilindri dei motori prime modello, ma la
gola anulare deve essere riempita di ermetico RTV.

3. Controllare la guida della tenuta, n. 18G1344
assicurandosi che sia perfettamente liscia e non
danneggiata o graffiata. Controllare anche che il
perno della tenuta dell’olio dell’albero a gomiti sia
liscio e pulito.

REVISIONE: FORSE 1991

4. Posizionare la guida della tenuta sull’albero a
gomiti e lubrificare tenuta, guida e perno con
Oildag concentrato in soluzione del 25% con olio
del motore pulito.

5. Posizionare la guarnizione sul blocco cilindri sui
due perni di riferimento. La guarnizione pud
essere montata solo in un verso.

6. Se appropriato, riempire la gola anulare di
ermetico RTV.

7. Mettere la guida della tenuta sulla flangia
dell'albero a gomiti e, usando i due perni di
riferimento come  guida per  assicurare
l'ortogonalita  iniziale, montare la  scatola

coprivolano e togliere la guida della tenuta.
8. Fissare la scatola con i bulloni di fissaggio e
serrarli in modo uniforme alla coppia giusta.

18G.1344

ST3133M
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MONTAGGIO BIELLE E PISTONI

1. Capovolgere il blocco cilindri di modo che la

faccia di combustione sia in alto. Girare I'albero a
gomiti in modo da posizionare i perni di biella
numero uno e quattro al punto morto inferiore per
facilitare il montaggio delle bielle.

Montando le bielle e i pistoni, assicurarsi che i
bulloni non tocchino e danneggino i perni di
biella. Si raccomanda, come precauzione, di
mettere sulle filettature dei manicotti di gomma o
di plastica morbida.

I bulloni delle bielle hanno teste eccentriche che
si_inseriscono in una cavita della biella. Prima di
serrare, & essenziale che la testa di ogni bullone
nuovo sia posizionata bene.

Sfalsare le fasce elastiche di tenuta di modo che le
luci siano equidistanti tutt’intorno al pistone, ma
disposte in modo che nessuna luce venga a
trovarsi sul lato di spinta del pistone, cioé di
fronte all’albero a camme. Girare la fascia elastica
raschiaolio di modo che la sua luce sia in linea
con lo spinotto.

ST2669M
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5. Lubrificare le pareti dei cilindri, le fasce elastiche e

i perni di biella. Comprimere le fasce elastiche con
un attrezzo compressore adatto e abbassare con
cautela la biella nella camera cilindrica,
assicurando che il pistone sia montato come
indicato nell’istruzione 27 alla voce "Montaggio
pistoni a bielle".

. La freccia deve puntare verso il lato anteriore del

motore e la camera di combustione sfalsata nel
cielo del pistone deve trovarsi dalla parte
dell’albero a camme del blocco cilindri, con la
linguetta del cuscinetto anch’essa dalla parte
dell’albero a camme. Battere seccamente il pistone
nella camera cilindrica di modo che lintero
pistone sia appena al di sotto della superficie del
blocco cilindri.
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Controllare che il guscio del cuscinetto sia
posizionato nel modo giusto nella biella e tirare la
biella sul perno di biella. Posizionare il guscio del
cuscinetto nel modo giusto e montare il cappello
in modo tale che i numeri d’identificazione si
trovino tutti sul lato dell’albero a camme del
motore. Montare e serrare i dadi nuovi al valore di
coppia giusto. Ripetere le suddette istruzioni per il
montaggio degli altri gruppi di pistoni e bielle.

REVISIONE POMPA DELL'OLIO

1.

Piegare la rondella di sicurezza e sbloccare il dado
che fissa il filtro al corpo della pompa dell'olio e
smontare il filtro e I'anello di tenuta.

Togliere i quattro bulloni e le rondelle e sollevare
il coperchio della pompa dell'olic ed estrarre
l'ingranaggio condotto e l'ingranaggio intermedio.
(a) ingranaggio condotto

(b) ingranaggio intermedio

Togliere il tappo della valvola limitatrice della
pressione dell’'olio e la rondella di tenuta. Estrarre
la molla della valvola limitatrice e lo stantuffo e
controllare che non ci siano segni di usura e
rigature.

Controllare che gli ingranaggi non siano
consumati, rigati e vaiolati. Se gli ingranaggi sono
in buono stato controllare il gioco assiale come
segue:

Pulire il corpo della pompa e montare gli
ingranaggi. Mettere una riga sulla faccia del corpo
della pompa, come illustrato, € misurare con uno
spessimetro il gioco tra il corpo e gli ingranaggi.
Controllare anche il gioco tra gli ingranaggi. |
giochi giusti sono forniti nella sezione Dati. Gli
ingranaggi devono essere sostituiti in coppia.

ST2572M

6. Un ingranaggio consumato, ma utilizzabile, non

deve essere abbinato a un ingranaggio nuovo.
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7. Se necessario, sostituire I'alberino dell'ingranaggio
intermedio estraendolo con un punteruolo dal
corpo della pompa e spingendo o pressando un
alberino nuovo fino al suo spallamento.

Assemblaggio pompa olio

8. Montare all’alberino I'ingranaggio intermedio.

9. Montare l'ingranaggio condotto con il lato piano
del foro in su.

10. Controllare che il coperchio della pompa non sia
consumato e rigato, e se necessario montarne uno
di ricambio, posizionandolo sulle due spine.
Fissare in modo lasco con i quattro bulloni finché
non venga montato il filtro.

10

AR
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11. Tenere in posizione verticale la camera cilindrica
della valvola limitatrice e inserire lo stantuffo con il
lato pieno per primo. Montare la molla, la rondella
di tenuta e il tappo.

12. Montare una guarnizione toroidale nuova al tubo
del filtro dell’'olio e inserire nel corpo della pompa
e fissare in modo lasco con la rondella di sicurezza
e il dado.

13. Fissare la staffa del filtro al corpo della pompa e
serrare le quattro viti.

14. Serrare il dado del tubo del filtro e fissare con la
linguetta di bloccaggio.

\
ST2573M

32

CONTROLLO E MONTAGGIO ALBERO A CAMME

1. Montare l'albero a camme su dei blocchi a "V" su
un piano di riscontro per comodita e controllare
che le camme non siano consumate, rigate,
vaiolate e scheggiate sui bordi. Controllare che le
zone supportate non presentino usura e rigature e
segni di surriscaldamento, in particolare controllare
la faccia di spinta del perno anteriore e la piastra
di spinta. Se le zone supportate sono ovviamente
servibili, controllare con un comparatore a
quadrante o  micrometro usura  totale,
ovalizzazione, conicitd e scentratura.

2. Lubrificare i cuscinetti e i perni dell’albero a
camme con olio di motore pulito e inserire con
cautela l'albero a camme nel blocco cilindri.
Montare la piastra di spinta e fissare con i due
bulloni e serrare alla coppia giusta.

3. Per controllare il gioco assiale dell’albero a
camme, montare momentaneamente l'ingranaggio
dell’albero a camme e montare un indicatore di
prova a quadrante in modo che la punta poggi in
condizione di carico sulla faccia lavorata a
macchina dell’ingranaggio. Azzerare il quadrante e
spostare in avanti e indietro l'albero a camme e
notare il valore registrato. Il gioco assiale deve
rientrare tra 0,06 e 0,13 mm. Se il gioco assiale
non rientra in questi limiti, montare delle piastre di
spinta diverse finché non venga ottenuta la
tolleranza giusta.

o
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. MONTAGGIO COPERCHIO ANTERIORE

1. Pulire il coperchio anteriore e togliere le tenute
dell'olio dell'albero a gomiti e dell’albero a camme,
facendo attenzione a non danneggiarne gli
alloggiamenti. Controllare che il coperchio non
presenti danni, incrinature e deformazioni. Controllare
che non ci siano bavature sulla faccia
d'accoppiamento del blocco cilindri e della piastra del
coperchio.

2. Mettere il coperchio anteriore, con la faccia del blocco
cilindri in gid, su una superficie piana e lubrificare una
nuova tenuta dell'olio dell'albero a gomiti. Usando
I'attrezzo di servizio speciale 18G1456, spingere in
sede la tenuta, diritta, con il lato a labbro per primo. Il
retro della tenuta deve essere di circa 0,5 mm al di
sotto della faccia interna del coperchio.

3. Lubrificare allo stesso modo una nuova tenuta
dell'olio dell’albero a camme, e inserirla, con il lato a
labbro per primo, usando |'attrezzo di servizio
speciale 18G1482. La tenuta deve essere all'incirca 1

@ mm al di sotto della faccia interna del coperchio.

18G1456
18G1482 J

S5T2635M

@ 4. Pulire la faccia anteriore del blocco cilindri e usare un
- po’ di grasso per tenere in posizione una guarnizione
nuova.
5. Montare anche una guarnizione nuova all'apertura del
refrigerante e al foro maschiato per il bullone di
bloccaggio della puleggia tendicinghia.
6. Facendo attenzione a non danneggiare le tenute
dell'olio, montare il coperchio anteriore
posizionandolo sul singolo prigioniero. Fissare con i
cinque bulloni di fissaggio, serrando in modo uniforme
alla coppia giusta. Nella tabella che segue viene
fornita la lunghezza giusta dei bulloni per ciascun
foro.

[
¢

ST2593M

35mm

ST2690M
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MONTAGGIO TELAIO A SCALETTA, POMPA OLIO E
COPPA

Poiché I'ermetico specificato per la messa a tenuta del
telaio a scaletta con il basamento e della coppa con il telaio
a scaletta indurisce entro quindici minuti e alcuni dei bulloni
di fissaggio sono in comune con la coppa, € importante che
telaio a scaletta, pompa dell'olio e coppa vengano montati
insieme senza eccessivi ritardi. Prima di applicare
'ermetico, passare su entrambe le facce il primer Hylogrip
per pulire e accelerare l'indurimento.

34

1. Pulire entrambi i lati del telaio a scaletta ed eliminare
tutte le tracce di ermetico vecchio. Controllare che il
telaio non sia deformato e sia privo di bavature e
danni sulle facce d’accoppiamento che potrebbero
provocare la perdita d'olio o la fuga di gas di bipasso.

2. Applicare dell'Hylogrip 2000 alla superficie di
accoppiamento con il basamento. Inoltre, applicare
dell'Hylosil RTV nel punto in cui il basamento viene a
contatto con la sede del volano. Montare il telaio a
scaletta senza serrarlo. Montare i 4 bulloni che
fissano la sede del volano al telaio a scaletta. Serrare
i bulloni tra il telaio a scaletta ed il basamento a 25
Nm.

3. Montare il gruppo della pompa dell’olio e del filtro al
basamento e serrare i due bulloni alla coppia giusta.

4, Pulire la coppa ed eliminare tutte le tracce di ermetico

vecchio. Esaminare la coppa per controllare che non
presenti danni, per esempio delle ammaccature, e

deformazioni. Controllare che la filettatura del tappo di

spurgo della coppa non sia spanata o danneggiata in
modo da provocare una perdita d'olio.

5. Passare una goccia larga 2 mm di "Hylosil" RTV102
nero sulla faccia d’accoppiamento della coppa con il

telaio a scaletta. Montare e serrare alla coppia giusta i

venti bulloni rimanenti. Notare che i tre bulloni lunghi

attraversano la coppa e il telaio a scaletta per passare

nel coperchio anteriore.

ST2665M

ESAME, REVISIONE E MONTAGGIO VOLANO

1. Usura normale e rigature sulla faccia di frizione del

volano possono essere rettificate a macchina purché
la larghezza totale del volano non sia ridotta a meno
di 36,96 mm, pertanto, prima di procedere oltre,
controllare che il volano non sia stato
precedentemente lavorato a macchina. Esaminare la
corona dentata e se i denti sono scheggiati
consumati la corona puod essere sostituita.

Rettifica del volano

2. Togliere i perni di posizionamento del coperchio della

frizione. Lavorare a macchina il volano sullintera
faccia di frizione, asportando solo il minimo
necessario per ottenere una superficie liscia parallela
alla faccia d'accoppiamento dell’albero a gomiti ed
entro le dimensioni suddette.

REVISIONE: OTTOBRE 1993
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ST2639M

3. Per sostituire la corona dentata, trapanare un foro

di 8 mm tra il fondo di due denti qualsiasi e il
diametro interno della corona dentata, abbastanza
profondo da indebolire la corona. Fare attenzione
a non lasciare che la punta del trapano penetri nel
volano.

AVVERTENZA: Mettersi gli occhiali per uwso
industriale per proteggere gli occhi dai
frammenti.

. Fissare il volano in una morsa a ganasce morbide e
coprilo con un panno per evitare infortuni.
Posizionare uno scalpello freddo sul foro trapanato
e battere seccamente per spaccare la corona
dentata.

5. Scaldare la corona nuova in modo uniforme a una

temperatura tra 225°C e 250°C, ma non superiore
al valore piu alto. Appoggiare il volano, con la
faccia di frizione in gil, su una superficie piana e
posizionare la corona dentata scaldata, con il
bordo squadrato dei denti in gil, verso la faccia di
frizione del volano e il bordo smussato dei denti
in su.

. Pressare la corona d‘avviamento saldamente contro

la flangia finché la corona non si contragga
abbastanza da far presa sul volano. Lasciar
raffreddare naturalmente la corona. Non affrettare
in alcun modo il raffreddamento, per evitare
possibili deformazioni.

ST2638M

ST2640M

Montaggio del volano

7. Accertarsi che le facce d‘accoppiamento

dell’albero a gomiti e del volano siano pulite e
prive di bavature e imperfezioni che potrebbero
ostacolare la centratura del volano. Controllare che
il perno di riferimento sia in posizione nell’albero a
gomiti e che non sia danneggiato.

. Mettere in posizione il volano con l'albero a

gomiti e fissare con la piastra di rinforzo e i bulloni
di fissaggio. Montare momentaneamente lo
smorzatore alla parte anteriore dell’albero a gomiti
e usare lattrezzo di servizio speciale FR101 o
LST127 per bloccare l'albero a gomiti durante il
serraggio alla coppia giusta degli otto bulloni di
fissaggio.

. Per controllare la possibile scentratura del volano,

montare un indicatore di prova a quadrante in
modo che la punta poggi, in condizione di carico,
sulla faccia di spinta della frizione a un raggio di
114 mm dal centro del volano. Girare il volano, e
controllare che la scentratura non superi 0,05 -
0,07 mm. In caso di eccessiva scentratura,
smontare il volano, e ricontrollare che non c¢i siano
delle anomalie sulle facce d’accoppiamento del

volano e dell’albero a gomiti e il pemo di
riferimento. In caso di eccessiva scentratura
persistente, si deve controllare il volano su

un’attrezzatura indipendente, in caso fosse il
volano ad essere guasto.
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FASATURA VALVOLE E POMPA INIEZIONE

ST2610M
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1. Controllare che le

4. Montare

ruote dentate non siano
consumate e danneggiate. Durante |'esecuzione
delle operazioni che seguono sono essenziali
massima pulizia e precisione. Le ruote dentate
devono essere prive di olio e grasso. Non si
devono usare cinghie di trasmissione che non
siano state immagazzinate e trattate nel modo
seguente.

Le cinghie di trasmissione devono essere riposte,
posate sul bordo, su una superficie piana pulita e
piegate in modo da non formare un raggio
inferiore a 50 mm,

Quando viene maneggiata, la cinghia non deve
essere piegata ad angolo acuto o ad un arco di
diametro inferiore a 25 mm, in quanto potrebbe
danneggiarsi il rinforzo di fibra vetrosa, con
conseguente cedimento prematuro della cinghia.
Durante l'uso, la cinghia sviluppa un disegno di
usura, pertanto, se deve essere riutilizzata, prima
di smontarla segnare la direzione di rotazione, con
un gesso morbido o mezzo similare, e rimontare la
cinghia in modo che scorra nella direzione
originale.

Le cinghie devono essere asciutte e PRIVE DI
OLIO O ALTRE SOSTANZE CONTAMINANTIL.

Non girare l'albero a gomiti facendo leva sulla
puleggia dell’albero a camme o sul suo bullone di
fissaggio.

Smontare la cinghia sempre con le mani pulite, o
con un attrezzo raccomandato - NON usare MAI
una leva.

. Passare Loctite 242 sul foro della ruota dentata

dell’albero a gomiti, e Hylogrip 2000 sulla faccia di
fondo interna e montare la ruota dentata all’albero
a gomiti.

3. Montare il tendicinghia statico e fissare con il

singolo dado e serrare alla coppia giusta.
I'ingranaggio dell’albero a camme e
fissare con il bullone speciale, la rondella e
guarnizioni toroidali.

ST2604M

(%3]

10.

ST2667M

Montare il coperchio laterale anteriore.
Inserire il perno di fasatura nel mozzo e corpo
della pompa.

. Montare la pompa d’iniezione e fissare con i tre

dadi e serrare in modo uniforme alla coppia giusta.
Montare la staffa di supporto posteriore della
pompa al coperchio laterale anteriore e fissare alla
pompa con due bulloni e dadi.

Montare lingranaggio al mozzo della pompa
d’iniezione con la piastra di rinforzo e tre bulloni
di modo che la scanalatura a "U" sia in linea con il
perno di fasatura. Non serrare completamente i tre
bulloni per il momento.

Cirare l'albero a gomiti di modo che i pistoni
numero uno e quattro siano al P.M.S. e la linguetta
Woodruff sia in linea con la freccia incorporata nel
getto all'interno del coperchio anteriore.

LST129/2

11. Awvitare il corpo del perno di fasatura LST128 sul

fondo della scatola coprivolano e controllare che
sia inserito nella scanalatura del volano. FE
importante notare che ci sono due scanalature sul
volano e che per questo motore a iniezione diretta
deve essere usata quella pil stretta.
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12.

14.

15.

Ruotare I'albero a camme di modo che le camme
siano posizionate con le valvole del cilindro n. 1
chiuse e quelle del cilindro n. 4 in posizione di
ricoprimento. 1l punto  centrale  situato
sull'ingranaggio dell’albero a camme ora dovrebbe

essere allineato con il segno sul coperchio
anteriore, come illustrato.
. Far passare la cinghia di trasmissione sugli

ingranaggi, tenendola tesa sul lato di presa, senza
muovere gli ingranaggi.

Montare il tendicinghia con la rondella speciale e
il singolo bullone.

Inserire una prolunga a presa quadrata di 13 mm
nel foro della piastra di supporto del tendicinghia
e, tenendo verticale una chiave torsiometrica a
quadrante, sottoporre la cinghia a una tensione di
18 - 20 Nm serrando alla coppia giusta il bullone
di bloccaggio del tendicinghia. Non usare una
chiave torsiometrica a "rottura".

ST2612M

16. Serrare alla coppia giusta i tre bulloni che fissano
l'ingranaggio della pompa e la piastra di rinforzo al

mozzo della pompa e togliere il perno di fasatura.

17.

18.

19.

20.

ATTENZIONE: Sbloccare la pompa d’iniezione e
montare la piastra di ritenuta prima di cercare di
girare l'albero a gomiti. Assicurarsi anche che il
perno di fasatura del volano LST128 sia fuori dalla
scanalatura del volano.

Far fare all'albero a gomiti due giri completi e
allentare il bullone di bloccaggio del tendicinghia
e tendere di nuovo la cinghia, come descritto in
precedenza.

ATTENZIONE: La procedura di doppia tensione &
essenziale altrimenti la cinghia potrebbe guastarsi,
provocando gravi danni al motore. Se non &
disponibile una cinghia nuova ed & necessario
montare quella vecchia, la si deve sottoporre solo
a una coppia di 16 - 18 Nm.

Ruotare di nuovo l'albero a gomiti in senso orario
finché il perno di fasatura del volano non si trovi
nella scanalatura al P.M.S.

Inserire il perno di fasatura nel mozzo della pompa
e controllare che la chiavetta dell’albero a gomiti
sia in linea con la freccia del coperchio anteriore.
Controllare anche che il punto sull'ingranaggio
dell’albero a camme sia in linea con il segno sul
coperchio anteriore.

Se il perno di fasatura non pud essere inserito
completamente nella scanalatura del mozzo della
pompa, € necessario allentare i tre bulloni di
fissaggio dell'ingranaggio della pompa e ruotare
leggermente il mozzo, nella direzione appropriata,
per permettere il posizionamento del perno.
Serrare di nuovo i bulloni alla coppia giusta.

LST 129/2
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MONTAGGIO GRUPPI RULLI PUNTERIA MONTAGGIO PIASTRA COPERCHIO ANTERIORE E

SMORZATORE

38

1.

3. Montare i rulli di punteria assicurando che siano
montati seguendo i segni fatti durante lo -
smontaggio. | rulli nuovi, comunque, possono 1 M

ST264

Esaminare tutti i componenti, specialmente i rulli,
per controllare che non siano consumati e
danneggiati. Sostituire  qualsiasi componente
consumato. Assicurare che i cursori delle punterie
si muovano liberamente nelle guide. Se si
rimontano gli stessi pezzi, assicurarsi che vengano
rimontati nella posizione originale.

Inserire le guide delle punterie nel blocco cilindri
e allineare i fori delle viti di posizionamento e
montare viti nuove microincapsulate, ma non
lasciare che le cime delle viti sporgano nella
camera cilindrica della guida finché non siano stati
montati i cursori e i rulli.

essere montati sia in un senso che nell‘altro.

Prima di montare i cursori delle punterie, accertarsi
che i passaggi dell'olio siano liberi verso la
superficie  portante della punteria, il foro

trasversale e la mandata d’olio all’asta di spinta.
Inserire i cursori delle punterie con la scritta
"FRONT" o "F" verso il davanti del motore.

Infine serrare alla coppia giusta le viti per fissare le
guide.

1. Togliere la tenuta d’ingresso vecchia dalla piastra

del coperchio anteriore e pulire I'alloggiamento
della tenuta. Con linterno del coperchio in su,
usare l'attrezzo di servizio speciale 18G1456 per
spingere dentro una tenuta nuova, con il lato a
labbro per primo, di modo che, una volta montata,
il labbro sia rivolto in direzione opposta all’albero
a gomiti.

18G1456

ST2601M

. Pulire le facce d’accoppiamento del coperchio

anteriore e della piastra del coperchio e passare
Hylogrip Primer su entrambe le facce. Il primer
agisce da preparato pulente e da indurente
dell’ermetico. Passare una goccia di Hylogrip 2000
sulla piastra del coperchio e montare la piastra al
coperchio anteriore. Fissare il coperchio con i nove
bulloni di fissaggio. Dal momento che i bulloni
sono di lunghezza diversa, il diagramma che segue
ne indica la posizione giusta. Serrare i bulloni in
modo uniforme alla coppia giusta.
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4. Montare lo smorzatore all’albero a gomiti e fissare
con il distanziale e il bullone speciale. Trattenere lo
smorzatore con l'attrezzo di servizio LST127 mentre
si serra alla coppia giusta il bullone.

LST127
ST2527M 80mm ,
3. Passare Loctite 242 sulla meta interna del diametro 3
interno dello smorzatore e sulla filettatura del
bu”one Speciale. ST2643M

REVISIONE E MONTAGGIO TESTATA

ATTENAIONE: Dal momento che la testata & in lega
d’alluminio, bisogna fare attenzione ad assicurare che la
faccia di combustione, in particolare, non venga
danneggiata o graffiata appoggiandola su una superficie
dura o abrasiva durante I'esecuzione delle operazioni di
revisione.

1. Usando il compressore per molle di valvola
MS1519A o un altro utensile adatto, togliere i
complessivi delle valvole e molle

contrassegnandone la posizione originale per
I'eventuale rimontaggio.

2. Scartare le molle delle valvole e le tenute dell’olio
delle guide delle valvole. Eliminare le incrostazioni
carboniose da valvole e camere di combustione e
sgrassare tutte le parti pronte per I'esame.

3. Controllare che la testata non sia danneggiata e
deformata. Controllare che le sedi riportate delle
valvole non siano danneggiate. Le sedi riportate
che risultano irreparabili e da sostituire, devono
essere trattate solo da esperti qualificati in questo
lavoro. La rettifica delle sedi, comunque, puo
essere eseguita usando l'attrezzatura per il taglio
delle sedi delle valvole come descritto in seguito.
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4. Controllare che le guide delle valvole non siano
consumate e danneggiate. Per controllare se il
gambo & consumato, inserire una valvola nuova, in
ogni guida a turno, a circa 8 mm al di sopra della
sede e se il movimento sulla testa supera 0,15 mm
la guida deve essere sostituita.

5. Controllare che le valvole non siano consumate e
danneggiate. Le teste delle valvole che risultano
bruciate e incrinate devono essere sostituite. Cosi
pure devono essere sostituite le valvole storte e
deformate.  Controllare  l'usura dei gambi
inserendoli in una guida nuova e controllando il
movimento sulla testa della valvola tenuta a circa 8
mm al di sopra della sede. Se il movimento supera
0,15 mm la valvola deve essere scartata.

Sostituzione guide valvole

6. Sostenere la testata, per permettere |'estrazione
delle guide delle valvole.

7. Usando l'attrezzo di servizio RO274400, spingere
fuori le guide delle valvole di aspirazione e scarico.

ST3364M

8. Pulire le sedi delle guide.
9. Scaldare la testata a una temperatura di 120°C.

ATTENAIONE: Non si deve ricorrere al riscaldamento
localizzato con un cannello per saldatura o altri mezzi
simili.

NOTA: Per quest’operazione si devono usare soltanto
guide di servizio N. categorico SFR0035, non sono
adatte guide standard.

10. Lubrificare e montare le guide nuove usando gli
attrezzi di servizio LST130, il calibro d'altezza
RO605774 e una pressa.

LST130

ST3365M

11. Per assicurare un diametro interno uniforme su
tutta la lunghezza della guida, alesare a mano le
guide con l'attrezzo 18G 1636.

ATTENAIONE: Dopo aver fatto passare i fili di taglio
dellalesatore nella guida, staccare la chiave ed estrarre
I'alesatore dal lato di combustione della testata. Non si
togliere

deve assolutamente I'alesatore tirandolo

indietro nella guida.

ST3366M

Rettifica sedi riportate valvole

Valvola di scarico La superficie della sede deve essere
ritagliata a 45°.

Valvola d'aspirazione La superficie della sede deve
essere ritagliata a 60°.

12. La serie speciale di utensili manuali raccomandati
per la rettifica delle sedi riportate delle valvole
include dei piloti espansori, MS150-8, che vengono
montati ad accoppiamento stretto nelle guide
nuove o consumate per assicurare che la sede
della valvola sia concentrica con la guida.
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13. L'attrezzo di rettifica MS621 ha coltelli a 45° da 16. Usando il coltello appropriato per la sede da
usarsi per le sedi delle valvole di scarico, mentre rettificare, assicurare che le lame di taglio siano
I"attrezzo MS627 ha coltelli a 60° per le sedi delle montate correttamente alla testa del coltello con il
valvole d’aspirazione. L'impugnatura MS76B & in lato angolato della lama in gil verso il pezzo da
comune. lavorare. Controllare che le lame siano regolate in

modo che la sezione centrale della lama tocchi
NOTA: L'attrezzo MS621 € a doppio lato con coltelli di larea del materiale da tagliare. Per qualsiasi
30° e 45°. Assicurarsi che in questo caso venga usato il regolazione necessaria, usare la chiavetta fornita.
coltello a 45°. 17. Montare la chiave alla testa del coltello e girare in

senso orario esercitando solo una pressione molto

14. Montare in modo lasco il pilota nell’ordine leggera. Continuare a tagliare fino, all'incirca, al
illustrato, assicurando che il lato smussato centro della sede esistente.

18. Per controllare l'efficacia dell’'operazione di taglio
usare del blu d'officina. Passare un po’ di blu
d’officina intorno alla sede della valvola e ruotare
contro la sede una wvalvola smerigliata
appropriatamente. Intorno alla valvola si dovrebbe
vedere una riga sottile continua. Se si nota uno
spazio di non piu di 12 mm, si pud correggere

lappando.
/ MS76B

dell’espansore sia rivolto verso il collare.

14

ST3367M _
15. Inserire nella guida della valvola, dalla parte della
faccia di combustione della testata, il pilota

assemblato finché lo spallamento non venga a
contatto con la guida della valvola e I'intero collare
sia dentro la guida della valvola. Allargare il collare
nella guida girando in senso orario la spina,
tenendo il pomello zigrinato.

sT3zeon O [\\ |

Rettifica superficie teste valvole

La superficie della testa della valvola di scarico deve
essere rettificata ad un angolo di 45° 00" - 44° 30 in
modo da dare un angolo tra valvole di 90°.

La superficie della testa della valvola d’aspirazione deve
essere rettificata ad un angolo di 60° 30’ - 60° 00" in
modo da dare un angolo tra valvole di 120°.

ST3368M
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19.

Le valvole in buono stato che possono essere
riutilizzate possono essere rettificate.
Quest’'operazione deve essere eseguita usando una
rettificatrice per valvole. Si deve asportare solo il
minimo possibile dalla faccia della valvola per
evitare che il bordo della valvola si assottigli. La
valvola & rettificata correttamente se sono state
eliminate tutte le vaiolature e la faccia &
concentrica con il gambo.

Smerigliatura delle valvole

20.

Per assicurare una tenuta ermetica ai gas tra faccia
della valvola e sede della valvola & necessario
smerigliare la valvola appropriata nella sua sede.
Una volta completata I'operazione di smerigliatura,
€ essenziale contrassegnare la valvola con la
rispettiva sede. A meno che le facce da lappare
non siano in cattive condizioni, dovrebbe essere
necessario usare solo una pasta fina per lappatura
di valvole. Spalmare un po’ di pasta sulla faccia
della valvola e lubrificare il gambo della valvola
con olio di motore. Inserire la valvola nella guida
appropriata e, usando un attrezzo di lappatura ad
aspirazione, procedere con un lieve movimento
alternativo, sollevando ogni tanto la valvola dalla
sua sede e girandola di modo che tomi in una
posizione diversa sulla sede.

ST3371M

23. Posizionare la testata con la faccia di combustione

in su e inserire le valvole nelle rispettive guide. Per
controllare I'abbassamento della testa della valvola
o la dimensione giusta della testa della valvola al
di sotto della faccia di combustione, usare un
indicatore di prova a quadrante oppure una riga e
uno spessimetro. Tenere la riga sul centro di ogni
valvola a turno e misurare la distanza tra la testa
della valvola e la riga. La dimensione giusta
dovrebbe essere compresa tra 1,1 ¢ 0,9 mm. Se si
usa un comparatore a quadrante, azzerare
I'indicatore sulla faccia di combustione, poi
muovere la punta sulla testa della valvola e notare
la lettura.

ST3370M

21. Continuare l'operazione finché non compaia una :
banda opaca grigia, continua, intorno alla faccia R |
della valvola. Per controllare la riuscita della
lappatura, pulire la pasta dalla valvola e dalla sede
e fare una serie di righe a matita sulla faccia della
valvola.

22. Inserire la valvola nella guida e, pressandola sulla
sede, ruotare alcune volte la valvola di un quarto di
giro. Se tutte le righe a matita sono interrotte non
€ necessaria un’ulteriore smerigliatura. Lavare tutte
le tracce di pasta dalle valvole e dalla testata.
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Montaggio valvole a testata Montaggio della testata

24. Inserire le valvole nelle rispettive guide. Mettere la | pistoni, quando sono al P.M.S., sporgono dalla cima
piastra elastica d'acciaio sulla guida della valvola, del blocco cilindri. L’entita della sporgenza determina lo
seguita dalla tenuta dell’olio con la molla ad elica spessore della guarnizione della testata che deve essere
cilindrica in alto. Assicurare che la tenuta monti montata. Si deve misurare l'altezza di tutti i pistoni al di
bene sulla guida della valvola. Montare la molla e sopra del blocco cilindri e lo spessore della guarnizione
lo scodellino e fissare con coppiglie intestate a scelta & basato sul valore maggiore della dimensione
scanalature multiple, comprimendo il gruppo con "A". Questa dimensione, comunque, non deve superare
I'attrezzo di servizio speciale MS1519A o con un 0,8 mm.

altro attrezzo adatto.
25. Montare dei puntalini nuovi alle cime delle valvole. =

AY

=7

ST2646M

La guarnizione & disponibile in tre spessori, ciascuno dei
quali riconoscibile dal numero di fori punzonati sul lato
della guarnizione, come illustrato. La tabella che segue
fornisce i particolari delle guarnizioni disponibili. Lo
spessore della guarnizione montata & visibile quando la
testata &€ montata in quanto i fori di riconoscimento
sporgono dal lato destro del motore verso il retro.

S5T3372M

MS1519A =
(o

ST2589M

24

v

P

ST3373M
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N. di fori Metrica Britannica | Guarnizione 27
1 0,60/ 0,50 0.0196 / ERR 0382
0.0236
2 0,70/ 0,61 |0.024/0.0275| ERR 0383
3 0,80/0,71 0.0279 / ERR 0384
0.0314

26. Pulire la faccia di combustione del blocco cilindri e
girare l'albero a gomiti di modo che i pistoni
numero uno e quattro siano al P.M.S. Usare un
indicatore di prova a quadrante per determinare la
corsa piu alta del pistone, poi azzerare l'indicatore
e muoverne la punta sul blocco cilindri e notare la
lettura. Ripetere la stessa operazione sugli altri
pistoni. Il valore maggiore ottenuto determinera la
guarnizione da montare.

29. Lubrificare la filettatura dei bulloni e montarli in
modo lasco nelle rispettive posizioni.

NOTA: | bulloni della testata possono essere riutilizzati
per un massimo di cinque volte, sempre che non siano
danneggiati.

30. Serrare tutti i bulloni, nell’ordine indicato, a 40
Nm.

ST2619M

31. Attaccare il disco graduato dell’attrezzo di servizio

ST258M

speciale LST122 a una barra meccanica. Preparare
una lancetta adatta con wuna bacchetta per
saldatura e attaccarla a un bullone awvitato nel foro
di un bullone di fissaggio dell’albero dei bilancieri.

27. Posizionare la guarnizione della testata sul blocco Serrare tutti i bulloni a un angolo di 60°
cilindri di modo che i fori di riconoscimento siano osservando rigorosamente |‘ordine illustrato. Mano
rivolti verso il retro sul lato destro. a mano che viene serrato, fare una riga sulla testa

28. Pulire la faccia della testata e, se preferibile, si di ciascun bullone con un gessetto o un pastello
possono montare al blocco cilindri i prigionieri di per individuare i bulloni che sono stati serrati.
guida per facilitare il posizionamento della testata. Serrare di nuovo i bulloni, nell’ordine giusto, di
Posizionare la testata sui due perni di riferimento. altri 60° e fare un’altra riga sulla testa di ciascun

bullone che viene serrato. Senza dubbio sara
necessario riposizionare Iindicatore per
raggiungere tutti i bulloni.
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REVISIONE E MONTAGGIO ALBERO BILANCIERI
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ATTENAIONE: E' importante eseguire la procedura di

doppio serraggio e che non venga assolutamente
eseguito l'angolo totale di
operazione,

120° in una singola

altrimenti si potrebbe provocare il

danneggiamento e la deformazione della testata.

ST2731M

1.

. Controllare

Revisione

Togliere i cinque bulloni di fissaggio dell’albero dei
bilancieri e togliere dall'albero cappelli dei
cuscinetti, bilancieri, rondelle e molle.

l'usura dell’albero dei bilancieri e
scartarlo se la superficie portante & consumata,
rigata o vaiolata. Controllare anche che i passaggi
dell’olio siano liberi.

. Esaminare i bilancieri e scartarli se le pastiglie sono

consumate. Non & ammesso smerigliare le
pastiglie per cercare di recuperare i bilancieri.

. Sostituire le boccole se il gioco tra albero e

boccola supera 0,101 - 0,127 mm. Pressare in sede
i pezzi di ricambio, assicurando che i fori di
lubrificazione incorporati combacino con i fori dei
bilancieri.

| fori di lubrificazione sono illustrati nella sezione
trasversale di un bilanciere fornita qui sotto.

REVISIONE: OTTOBRE 1992
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6.

7

Finire le boccole a 18,018 - 18,00 mm dopo il
montaggio.

Esaminare le viti di registrazione delle punterie e
controllare che la cima sferica non sia consumata o
vaiolata e che il foro di lubrificazione sia libero.
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8. Assemblare

all'albero bilancieri, cappelli dei
cuscinetti, molle e rondelle nuove, notando che
vengono montate rondelle doppie su entrambi i
lati dei cappelli dei cuscinetti numero due, tre e
quattro. Tenere bloccato il complessivo con i
cinque bulloni di fissaggio dell’albero dei
bilancieri.

Montaggio complessivo albero bilancieri

9.

10.

11.

Esaminare le aste di spinta e sostituire quelle
storte o con cima sferica o concava consumata o
vaiolata.

Montare le aste di spinta al motore assicurando
che la cima sferica sia posizionata nel modo giusto
nel cursore del rullo di punteria.

Montare il complessivo dell’albero dei bilancieri
alla testata e fissarlo in posizione con i cinque
bulloni di fissaggio. Assicurarsi che le viti di
registrazione delle punterie siano inserite nelle
cime concave delle aste di spinta. Serrare i bulloni
di fissaggio in modo uniforme alla coppia giusta.

Regolazione gioco punterie

12.

13.

14.

Se l'albero a gomiti viene ruotato con un gioco
eccessivo delle valvole, le aste di spinta
potrebbero spostarsi dalla sede della punteria e
provocare la rottura del cursore della punteria. Per
prevenire danni, eliminare tutto il gioco da
qualsiasi bilanciere lasco, prima di girare l'albero a
gomiti per regolare i giochi.

Far girare il motore finché la valvola numero otto
(contando dal davanti del motore) non sia
completamente aperta.

Con uno spessimetro di 0,20 mm controllare il
gioco tra la punta della valvola e la pastiglia del
bilanciere della valvola numero uno.

14
15

ST2672M
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15.

16.

Regolare il gioco allentando il controdado e
girando la vite di registrazione della punteria in
senso orario per ridurre il gioco e in senso
antiorario per aumentarlo. Ricontrollare il gioco
dopo aver serrato il controdado.

Continuare a controllare e regolare le altre
punterie nell’ordine seguente:
Regolare la punteria n.3 con la valvola n.6

completamente aperta.

Regolare la punteria n.5 con la valvola n.4
completamente aperta.
Regolare la punteria n.2 con la valvola n.7
completamente aperta.
Regolare la punteria n.8 con la valvola n.1

completamente aperta.

Regolare la punteria n6 con la valvola n.3
completamente aperta.
Regolare la punteria n.4 con la valvola n.5
completamente aperta.
Regolare la punteria n.7 con la valvola n.2

completamente aperta.

Montaggio coperchio bilancieri

17.

19.

20.

21

.ST2687 M

Montare al coperchio dei bilancieri la guarnizione
esistente, sostituirla se danneggiata o se erano
evidenti perdite.

. Passare una goccia di Hylosil RTV sulla scanalatura

a mezzaluna su entrambi i lati della testata e
montare poi la tenuta di gomma a mezzaluna.
Quindi passare un’altra goccia di Hylosil a circa 10
mm da ciascun lato della tenuta a mezzaluna.
Montare il coperchio dei bilancieri e fissare con i
tre bulloni e le rondelle coniche speciali e serrare
in modo uniforme alla coppia giusta.

Se & stato tolto, montare lo sfiato a ciclone del
motore al coperchio dei bilancieri con una tenuta
nuova e fissare con i due bulloni.

Montare il flessibile di sfiato che va dal coperchio
dei bilancieri al coperchio laterale anteriore.

20
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REVISIONE E MONTAGGIO COMPLESSIVO
INGRANAGGIO SGHEMBO

1. Togliere l'anello elastico di sicurezza dall’albero
dell'ingranaggio sghembo.

2. Togliere I'anello elastico di sicurezza che fissa il
cuscinetto nella sede.

ST2584M

3. Pressare il complessivo del cuscinetto e dell’albero
fuori dall’alloggiamento.
4. Pressare il cuscinetto dall’albero.

ST2594M

5. Esaminare tutti i componenti, specialmente il
cuscinetto e  l'ingranaggio  sghembo, per
controllare che non siano consumati e danneggiati
e sostituire se necessario.

Assemblaggio

6. Pressare il cuscinetto nell’alloggiamento fino allo
spallamento.

7. Sostenere il diametro esterno del cuscinetto con
un tubo adatto e pressare sul cuscinetto l'albero
dell'ingranaggio sghembo.

A
/Q:ﬂ?

ST2595M

8. Fissare il complessivo con i due anelli elastici di
sicurezza.

9. Montare delle guarnizioni toroidali nuove sul
diametro interno dell’albero dell'ingranaggio e sul
diametro esterno dell’alloggiamento.

10. Montare al blocco cilindri una nuova boccola
dell'ingranaggio sghembo e fissare con la vite a
esagono incassato.

'ST2689M
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11. Montare l'albero di comando della pompa REVISIONE E MONTAGGIO ADATTATORE FILTRO OLIO

dell'olio, con il lato della scanalatura lunga nella

pompa. Sostituzione termostato temperatura olio

)N ) =

4

n
/ S ST2596M
ST2607M

7
12. Montare il complessivo dell'ingranaggio sghembo 8.
di modo che la scanalatura si trovi verso il davanti 9.

del motore.
10.

13. Usando una guarnizione nuova, montare la pompa
a depressione di modo che l'uscita sia verso il
davanti del motore. Assicurare che il perno a croce
dell’albero dell'ingranaggio sia inserito nella cima
della scanalatura all’estremita dell’albero della
pompa. Fissare con le tre viti e serrare in modo
uniforme.

48

1.

Togliere i due bulloni ed estrarre con cautela la
scatola d'estensione del termostato.

. Togliere la guarnizione toroidale.

. Estrarre il termostato.

. Togliere la rondella.

. Togliere la molla.

. Pulire I'alloggiamento dell’adattatore con un panno

non filaccioso.

Montare la molla e la rondella.

Montare un termostato nuovo con il perno in su.
Montare la scatola d‘estensione con una
guarnizione toroidale nuova. Assicurare che il
perno sporgente dal termostato si inserisca nel
foro della scatola d’estensione.

Fissare la scatola con i due bulloni e le rondelle.

Montaggio adattatore olio

y, NN ‘. 11.

12.

Montare |’adattatore del filtro dell’clio usando una
guarnizione nuova. Assicurare che i bulloni di
fissaggio attraversino i due piccoli fori della
guarnizione.

Serrare i due bulloni di fissaggio in modo uniforme
alla coppia giusta.

\
ST2597M
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13.

14.

Passare un po’ d'olio di motore pulito sulla
rondella di gomma del filtro nuovo, quindi avvitare
il filtro in senso orario finché I'anello di tenuta di
gomma non tocchi la faccia lavorata a macchina,
poi serrare solo a mano di un altro mezzo giro.
Non stringere eccessivamente. Vedere Operazioni
di servizio, sezione 10.

MONTAGGIO POMPA ALIMENTAZIONE E COPERCHIO
LATERALE POSTERIORE

1.

3

4.

Se la pompa d‘alimentazione é stata separata dal
coperchio laterale, montarla prima al coperchio
con una guarnizione nuova tra la flangia della
pompa e il coperchio posteriore, serrare i dadi in
modo uniforme.

Mettere in posizione una guarnizione nuova della
piastra del coperchio e montare il complessivo
coperchio e pompa al blocco cilindri.

Assicurare che la leva di comando della pompa si
trovi sull’albero a camme.

Fissare il coperchio, serrare i bulloni di fissaggio in
modo uniforme.

MONTAGGIO INIETTORI, TUBI E CANDELE A
INCANDESCENZA

1.

Assicurare che l'alloggiamento dell'iniettore nella
testata sia pulito. Ingrassare leggermente una
rondella di rame nuova per tenerla in posizione
sull'iniettore durante il montaggio.

. Montare gli iniettori notando che 'uscita di ritorno

del carburante & rivolta verso il retro del motore.
Fissare ciascun iniettore con un morsetto e dado. |
morsetti sono leggermente curvi e il lato convesso
deve essere montato in su. Serrare i dadi alla
coppia giusta.

Montare le quattro candele a incandescenza e
serrare  alla coppia giusta. Non stringere
eccessivamente. Collegare il fascio di cablaggio
alle candele e fissare con il singolo dado e la
rondella. Assicurare che ciascun capocorda a
forcella sia montato in modo che né il capocorda
né l'isolante tocchi la testata.

. Montare i tubi di mandata del carburante degli
iniettori, fissando in modo lasco le cime dei tubi
alle rispettive sedi, poi serrare in modo uniforme.
Non stringere, perd, eccessivamente. Cominciare
nel modo seguente, partendo dal davanti del

motore:
A. All'iniettore numero 1.
B. All'iniettore numero 2.

C. All'iniettore numero 3.
D. All'iniettore numero 4.

=t
AL

ST2613M

49



12| MOTORE 200Tdi DISCOVERY

6. Montare agli iniettori i tubi di ritorno del
carburante, gnotando che ¢i sono due rondelle di RO 605022
rame e ne deve essere montata una su ciascun
lato della vite di raccordo di fissaggio. La rondella
del lato interno si inserisce in una cavita
dell'iniettore. Non serrare eccessivamente le viti.

7. Montare il lato a raccordo orientabile del tubo di
ritorno del carburante al retro della pompa
d’iniezione e fissare con una rondella di rame su
ciascun lato del bullone orientabile e di raccordo.

ST2611M

\@ -] MONTAGGIO MOTORINO AVVIAMENTO
7 \ ‘).-)! 1. Montare il motorino d'avviamento alla scatola
3 _“v’

coprivolano e fissare con:
a) un prigioniero e dado
b) un singolo bullone
c) un dado e bullone. .
Serrare in modo uniforme alla coppia giusta.
2. Collegare il conduttore di terra del motorino
d’avviamento al blocco cilindri con una singola
rondella e dado.

A\

N

D | S
s\ a

L ;““\‘\’5‘\&?\—' T

N

ST2674M \ =

((.(

MONTAGGIO DELLA FRIZIONE

A meno che la frizione non sia stata sostituita solo
recentemente, si raccomanda di montare un nuovo
gruppo di piatto spingidisco e disco della frizione.

1. Pulire il volano e posizionare il disco della frizione
con la sezione centrale rialzata in fuori in direzione
opposta al volano.

2. Montare il complessivo della frizione
posizionandolo sui tre perni di riferimento e fissare
in modo lasco con i sei bulloni.

3. Centrare il disco centrale con l'attrezzo speciale
RO605022 o con un albero primario di scorta e
serrare i sei bulloni in modo uniforme al valore di
coppia giusto. Passare sulle scanalature del disco
centrale del grasso al bisolfuro di molibdeno,
come Rocol MTS1000.

50
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MONTAGGIO COLLETTORI SCARICO E ASPIRAZIONE E
. TURBOCOMPRESSORE

Collettore di scarico

1. Controllare che il collettore non presenti danni,
incrinature e deformazione e sostituire se
necessario.

2. Pulire la faccia d’accoppiamento della testata e
montare una guarnizione del collettore nuova.
Montare il collettore completo di staffa di
supporto inferiore. Fissare il collettore con i sette
dadi e le rondelle piane e serrare in modo
uniforme alla coppia giusta.

3. Attaccare il tubo del riscaldatore ai due prigionieri
terminali del collettore e fissare con una rondella
piana e un controdado.

4. Fissare la staffa di supporto del collettore al
blocco cilindri con i due bulloni e le rondelle

piane. 8.

5. Se smontato, montare il turbocompressore al
collettore di scarico, usando se necessario una
guarnizione d’acciaio nuova tra il collettore e
Ialloggiamento del turbocompressore. Il lato con
bordo rialzato della guarnizione deve essere
montato verso il turbocompressore. Serrare i
quattro dadi, in modo uniforme, alla coppia giusta.

6. Collegare il tubo di mandata dell’olio al raccordo
di mandata del blocco cilindri.

7. Collegare il flessibile di spurgo dell’olio all’attacco
grande del blocco cilindri.

10.

i !
| /
5
T

ST2615M

Se smontato, montare il gomito di scarico al
turbocompressore, se necessario usando una
guarnizione d’acciaio nuova con il bordo rialzato
verso il gomito. Montare e serrare alla coppia
specificata i tre dadi di bloccaggio e le rondelle
piane.

Collegare il tubo  d‘alimentazione  del
turbocompressore all’azionatore.

ATTENZIONE: Onde assicurare una mandata
immediata d'olio al turbocompressore quando
viene avviato il motore, Iimpianto deve essere
adescato immediatamente prima dell'avviamento
del motore nel modo seguente:

Togliere il bullone orientabile dalla scatola centrale
del turbocompressore e riempire la scatola con
olio nuovo, pulito, di marca e qualitd giuste preso
da un recipiente sigillato.

ST2617M
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Rimontare il bullone, assicurando che le rondelle
di rame siano posizionate una su ciascun lato
dell’attacco orientabile e serrare alla coppia giusta.

Collettore aspirazione aria

11. Controllare che il collettore non presenti danni,
incrinature e deformazioni sulla faccia lavorata a
macchina.

12. Posizionare il collettore sulla testata sui due
prigionieri inferiori. Fissare con i due dadi e due
bulloni, notando che il bullone anteriore fissa
anche la staffa dell’asta di livello. Serrare gli
elementi di fissaggio in modo uniforme alla coppia
giusta.

'T‘-‘i“*—f
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13. Montare il lato inferiore del tubo dell’asta di livello
all’attacco del basamento e serrare il dado di
raccordo.

A é

==

REVISIONE E MONTAGGIO SCATOLA TERMOSTATO

1. Bloccare la scatola del termostato in una morsa e
smontare il sensore termico dal coperchio della
scatola e il sensore dal corpo.

2. Togliere le tre viti e sollevar via il coperchio della
scatola.

3. Togliere la guarnizione del coperchio ed estrarre il
termostato.

4. Pulire ed esaminare la scatola e il coperchio.
Sostituire se danneggiati, incrinati, vaiolati o

COrrosi.
5. Per provare il termostato, notare la temperatura,
stampigliata sul termostato, a cui il termostato

dovrebbe essere completamente aperto.

6. Mettere il termostato e un termometro centigrado
in un bicchiere da laboratorio, o altro recipiente
adatto, pieno per meta d’acqua. Scaldare l'acqua e
notare a che temperatura si apre il termostato. Se
difettoso, il termostato deve essere scartato.

7. Passare Hylomar sulla filettatura del sensore
dell’indicatore della temperatura del refrigerante e
montarlo al corpo.

8. Montare il termostato alla scatola, notando che il
perno oscillante deve trovarsi vicino al foro
filettato pit lontano dalla testata.

ST2637M

52 REVISIONE: OTTOBRE 1990



MOTORE 200Tdi I 12

DISCOVERY

9. Montare una guarnizione nuova e montare il O
coperchio, fissandolo con le tre viti. 2

10. Montare il sensore termico e la rondella di rame al
coperchio del termostato. )

11. Pulire le facce d’accoppiamento della testata e del O 3 @
termostato. Passare Hylomar sulla filettatura dei a
bulloni di fissaggio e montare la scatola del j b
termostato, con una guarnizione nuova, alla /
testata. Serrare i bulloni in modo uniforme alla /
coppia giusta.

12. Collegare il flessibile del tubo del riscaldatore alla 6

scatola del termostato e serrare i fermagli di
ritenuta.

MONTAGGIO ALTERNATORE E POMPA SERVOSTERZO

1

ST2555M

2,

mmm%q‘m‘ |

Montare la staffa di supporto comune al blocco
cilindri e al coperchio anteriore e fissare con i
cinque bulloni di diversa lunghezza come indicato
nell’illustrazione qui sotto.

©

35mm

[

1

20me

G on:n

Montare I'alternatore in modo lasco alla sezione
superiore della staffa con il bullone di perno e il
dado.

Mettere in posizione la pompa di servosterzo sulla
staffa di supporto comune e fissarla in modo lasco
con il bullone di perno nel foro filettato superiore.
Montare i due bulloni di bloccaggio adiacenti della
pompa di servosterzo ai due fori filettati inferiori,
attraverso le scanalature della staffa della pompa.

4

4

ST2649M

. Attaccare il tirante di regolazione dell’alternatore al

foro filettato inferiore dell’alternatore e fissare in
modo lasco con il singolo bullone e rondella.
Montare la cinghia di trasmissione di
alternatore/pompa di servosterzo e lasciarla lasca
finché non siano state montate tutte le cinghie.

goR——/
T /
&
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CONTROLLO E MONTAGGIO POMPA ACQUA

il

La pompa dell’acqua non pud essere revisionata,
ma se ne pud determinare lo stato facendo le
seguenti verifiche.

Ruotare l'alberino della pompa e sentire se fa
rumore. Spingere e tirare I'alberino e controllare se
c¢’é un movimento laterale. Da questi controlli si
puo giudicare lo stato dei cuscinetti.

Durante i suddetti controlli il gioco tra girante e
corpo della pompa non dovrebbe variare.
Controllare che il foro di sfiato del corpo della
pompa non presenti segni di perdite di
refrigerante o d’olio. Se ci sono segni di perdite, la
pompa deve essere sostituita.

Montaggio pompa acqua

5.

6.

5T2554M

8. Collegare |l

54

Lubrificare leggermente una guarnizione nuova e
posizionarla sul coperchio della distribuzione.
Pulire la filettatura dei bulloni di fissaggio della
pompa dell’acqua e passare I'ermetico lubrificante
per filetti Loctite 572 sulla filettatura dei bulloni
lunghi che penetrano nel blocco cilindri.

Montare la pompa al blocco cilindri e fissare con i
sette bulloni come indicato qui sotto. Serrare i
bulloni in modo uniforme alla coppia giusta.

STUD
HOLE

110mm

55mm

flessibile di
dell'acqua e alla scatola del termostato e fissare
con i fermagli.

bipasso alla pompa

10.

1.

Se staccate, montare le pale del ventilatore al
giunto idraulico con le quattro viti.

Montare il gruppo ventilatore e giunto idraulico
all’alberino della pompa dell’acqua, notando che &
fissato con filettatura sinistrorsa. Se il veicolo &
dotato d’impianto di climatizzazione, non montare
la cinghia di trasmissione finché non sia stata
montata la cinghia del compressore.

MONTAGGIO COMPRESSORE ARIA CONDIZIONATA

Montare il compressore al motore e fissare con i
quattro bulloni, serrando in modo uniforme alla
coppia giusta.

. Montare alla piastra del coperchio anteriore la
puleggia tendicinghia della cinghia di trasmissione
e fissare in modo lasco con il bullone di serraggio.

3. Montare la puleggia della cinghia di trasmissione

doppia allo smorzatore dell’albero a gomiti e
fissare con i quattro bulloni.

4, Montare la cinghia di trasmissione, ma per il

momento lasciarla lasca.
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TENSIONE CINGHIE TRASMISSIONE
Cinghia ventilatore - pompa servosterzo

1. Spostare verso destra la pompa di servosterzo e
serrare i due bulloni di bloccaggio e il bullone di
perno.

ATTENZIONE: Non far leva contro il corpo della
pompa di servosterzo per sottoporre a tensione la
cinghia in quanto la pompa potrebbe rimanere
danneggiata irreparabilmente.

2. Controllare la tensione della cinghia che, pressata
con il pollice, dovrebbe presentare una flessione
di 5 mm nel tratto intermedio tra pompa
dell’acqua e pompa di servosterzo.

Cinghia trasmissione alternatore

3. Ruotare verso destra l'alternatore per sottoporre a
tensione la cinghia e serrare il bullone di
bloccaggio del tirante di regolazione, il bullone di
perno del tirante e il bullone di perno superiore
dell’alternatore.

ATTENZIONE: Non far leva contro il lato degli
anelli di contatto o dello statore per sottoporre a
tensione la cinghia in quanto [alternatore
potrebbe rimanere danneggiato.

4. La tensione della cinghia & giusta se pud essere
flessa, facendo pressione con il pollice, di circa 4
mm nel tratto intermedio tra le pulegge della
pompa di servosterzo e dell’alternatore.

ST2532M

Cinghia trasmissione compressore

5. Spostare verso sinistra la puleggia tendicinghia e
stringere il bullone di serraggio. La tensione &
giusta se la cinghia pud essere flessa, facendo
pressione con il pollice, di circa 8 mm nel tratto
intermedio tra le pulegge del compressore e
dell’albero a gomiti.

ST2531M

Una volta montato il motore al veicolo, si deve
controllare la tensione di tutte le cinghie di trasmissione
e, se necessario, regolarla dopo aver fatto funzionare il
motore almeno da tre a cinque minuti. Per informazioni
complete vedere sezione 10, Manutenzione. | suddetti
valori di flessione sono approssimativi per permettere di
far funzionare il motore.

PRIMA DI AVVIARE IL MOTORE

Dopo aver rimontato il motore al veicolo si devono fare
i seguenti controlli:

1. Controllare che i tappi di spurgo della coppa e del
blocco cilindri siano stretti.

2. Riempire la coppa fino al segno alto dell’asta di
livello usando olio nuovo di marca e qualita giuste,
preso da un recipiente sigillato.

3. Controllare che tutti i tubi e flessibili siano saldi e
che siano stati fatti tutti i collegamenti elettrici.

4. Riempire l'impianto di raffreddamento con una
miscela 50 - 50 d'acqua e antigelo.

5. Collegare la batteria e avviare il motore. Far girare
il motore per circa cinque o dieci minuti,
controllando che non ci siano perdite di olio,
carburante e refrigerante. Fermare il motore,
staccare la batteria e lasciar raffreddare.
Controllare il livello dell’'olio e del refrigerante e
rabboccare se necessario. Controllare la tensione
delle cinghie di trasmissione come descritto nella
sezione 10 Manutenzione e regolare se necessario.
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SMONTAGGIO REVISIONE E ASSEMBLAGGIO

Attrezzi speciali:

Bullonil 'df guida «asasessssasinsissmmmsisssans 605351

Attrezzo centratore della frizione .....ccoccinniiinncni 18G79

Attrezzo per smontaggio/sostituzione di spinotti

- attrezzo basilare ......ccvviccvicenicicccicnicccsnnee. 18G1150

Adattatore per attrezzo di smontaggio/rimontaggio

~ SPINOREE s 18G1150E 0 605350

Compressore per molle .....iniccannean. 18G106A
o RO276102

o MS1519A

Punzone per guide valvole di scarico

€ ASPIrazZIONE ..ceeiviciiiiiicceii s eneeteen s 600959

Impugnatura per coltello per valvole ..................... MS76B

8.5 Pilota regolabile .........ccocooiiiiniiiicin, MS5150-8.5

Coltello per rettifica sedi valvole ......ccocevveerennene MS621

Punzone per rimozione guide

ASPIraZjone € SCAMCO muisimsscusimsssiasis sreisussonins RO274401

Manicotto tenuta posteriore albero a gomiti ....... RO1014

Nota: Laddove venga specificato di usare attrezzi di

18G.1150€ (With 18G.1150
Supersedes RO.605350)

18G. 1150 (With 18G.1150E
Supersedes RO.605350)

o

servizio speciali, devono essere usati soltanto questi NERA
attrezzi per evitare il rischio di infortuni o danni ai
componenti.

RO.600959

STZ397M

18G1150E con. 18G1150 rimpiazza RO605350
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RO.274401

MS.621

Dia. Range 28.5mm - 44mm 15° & 45°

RO.1014

MS.150-8.5

ST2398M

DATI
Albero a gomiti

Diametro perno di Banco ..o
- Diametro minimo di rettifica ..ot
Diametro perno di biella ...
- Diametro minimo di rettifica ......occoereerineeccceee
Spinta laterale albero a GOMIti ....cccoecvviicnnisierniieisisissiiesansasiins
Gioco assiale albero a gomiti ..o

Cuscinetti di banco

GO o diametrale cuauamnnamninass s ittt
SOTOMUSUIE <eeeieiieeeececieeeeeecisereresesssesseesssssassaesnsaenesessmsnsesessmasnnensas

Cuscinetti di testa di biella
GIOCO AIATHEEAE vt R R AT S s

Gioco assiale su perno di biella .....ccccooevceiieenececceeeies
SOHOMISUNE cuviivsesimsisinmmmsisssosiviss fsussssssicsssn sssosisasstiiss

58,409 - 58,422 mm

57,393 - 57,406 mm

50,800 - 50,812 mm

49,784 - 49,797 mm

Su rondelle spinta cuscinetto di banco centrale
0,10 - 0,20 mm

0,010 - 0,048 mm
0,254 mm, 0,508 mm

0,015 - 0,055 mm
0,15 - 0,36 mm
0,254 mm 0,508 mm
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Spinotti

CONBINERTE wasscsissncuminms s s e s s s e 72,67 - 72,79 mm

Diametro 22,215 - 22,22 mm

Accoppiamento con biella Bloccato alla pressa

GioCO Nl PISLONE ..ceueiiiectisrcere e s ae s 0,002 - 0,007 mm

Pistoni

Gioco nel cilindro misurato su fondo mantello
perpendicolarmente allo SPINOLLO .....ccevcerrrreecnrsrneessencecienen 0,018 - 0,040 mm

Fasce elastiche

Nurfiero di faste ditenuta waeumssnmmnamnmmsnnmasimmiss 2

Numero di fasce raschiaolio ........cceeemeveirencncnenesnieiieseneeens 1

Fasciaidi tenuan: T it asimine A facce parallele di cromo

Fascia di tenuta n. 2 ................ A gradini ad "L" con scritta "T" o "TOP"
Larghezza fascia di tenuta 1,56 -~ 1,59 mm

Luce fascia di tenuta ............... 0,44 - 0,57 mm

Tpo fascha TasEhidgolion crunmmmismamums s s s s Perfettamente circolare, tipo 98-6
Larghezza fascia Faschiaolio i s s 4,811 mm max

Albero a camme

POSIZIONE: s Gttt i henedtscnmsmasmnasonussamansssanss paassstassssispasennssres Centrale

CUSTIMBEH wismss v s s e s S S e e i s it Non riparabili
Numero di cuscinetti .. 5

TrasmISSIONE ...cuuciisccs sisessasisanssie ’ Catena 9,52 mm di passo x 54
Valvole

Lunghezza:

- Aspirazione 116,59 - 117,35 mm
BT ATIOIO ovicussasssauaoissiow s i s b a3 B S B S GBS N 116,59 - 117,35 mm
Angolo della sede:

= ASPITAZIONE ettt es e s s sae e enns 45° - 45,5°

T Tl R 45¢ - 45,5¢°
Diametro di testa:

CASPITATIONE <o i v s et e S S As s 39,75 - 40,00 mm

B Yok 14 [l J U 34,226 - 34,480 mm
Diametro del gambo:

= ASPITAZIONE ..ot et 8,664 - 8,679 mm
o Ty T B T T T T T T 8,651 - 8,666 mm

Gioco gambo/guida:

- Aspirazione 0,025 - 0,066 mm

- Scarico 0,038 - 0,078 mm

Alzata valvola (aspirazione e scarico) 9,93 mm

Lunghezza molla valvola montata ..., 40,4 mm ad una pressione di 29,5 kg
Valvola limitatrice pressione olio

THDHD sncmmavunssssunnssnsnsinbins aste s boris sossvus s isshiesivaiassds Siassisini sdamainsasin s Non regolabile

Molla valvola limitatrice:

- Lunghezza [Dera ...t 81,2 mm

- Lunghezza compressa da carico di 4,2 Kg ..cccveevieenneennciniennnns 45,7 mm
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VALORI TORSIOMETRICI Nm
Adattatore presa aria/carburatori ........... s 24
Staffa supporto alternatore/testata .........ccoeeevrmererinserssessnsesessnnns 34
Alternatore/staffa supporto 24
Alternatore/tirante regolazione ... 24
Puleggia catena/albero a camme ..o 54-61
Bl ONE Biella s i s 78 dronissremsmsssassreonsnsassasarass 47 - 54
Attacco frizione a volano 24 - 30
Testata:

FHAHESOIMIA cxovmessnsuonmssssansonsissiaoss sionssiis s isintato it s v issastesis s sy 54-61
Fila CENLrAlE .ooumeeecec ettt 88 - 95
Fila interna ....ccooeeeeeveeneeeeeee e 88 -95
Dado bloccaggio distributore 19 - 22
Collettore scarico/testata ................... e 192 22
ALLACCOVENIATONE insnmnunmmsnsasmare s RS 115
Volano/albero a:gomiti ... e 74+ 81
Collettore aspirazione/testata 47 - 54
Anello sollevamento/testate .......oooererrcncorerrcieeee e 24
Bulloni cappelli cuscinetti banco 68 - 75
Bulloni cappello cuscinetto banco posteriore ..........cvcenneees 88 - 95
Bullone bloccaggio guarnizione collettore ........veeommeererecsrssnianas 13,5-20
Coperchio pompa olio/coperchio distribuzione ..........cccccceeecuecunene. 11- 14
TAPPOIONG wisnsivsmmismssissmimsismnmismatisms s s S R s 25-30
Puntalino valvola limitatrice pressione olio 61
Tappo spurgo Coppa olio i 40,6 - 47
Coppa olio/blocco cilindri .c..eeeiiecececeeceec e 8-1
Coppa olio/blocco cilindri - retro 17,6 - 20,3
Coperchio bilancieri/testata ........... 7

Staffa albero bilancieri/testata ............ v 34 - 40
(@17 T OO SO 19 - 21
Attacco MOTONNO AVVIAMENTO .eoviueierieiceeie e nn e e 40,6 - 47,4
Ammortizzatore vibrazioni/albero a gomiti ............. 257 - 285
Coperchio distribuzione/blocco cilindri .................. 24-30
Unita Tempatrol/pompa acqua ......coeceesenneiicsinnnas 36 - 40
Puleggia pompa acqua/mozzo pompa acqua 23

Pompa acqua e coperchio distribuzione/blocco cilindri ........cc.... 24 - 30
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SMONTAGGIO

Smontare il motore dal veicolo e pulire l'esterno.
Nell'interesse della sicurezza e dell’efficienza, bloccare il
motore su un cavalletto di supporto riconosciuto per
questo uso. Scaricare e buttare l'olio della coppa.
Attenersi alle misure di precauzione riguardanti I'clio del
motore usato fornite nella sezione 01 introduttiva.

AVVERTENZA: Laddove fosse necessario usare un
cavalletto di supporto del motore, & assolutamente
essenziale seguire le istruzioni del costruttore del
cavalletto per assicurare che Il'attrezzatura venga usata
in modo sicuro ed efficace.

SMONTAGGIO DEGLI ACCESSORI

Prima di cominciare, e durante lo smontaggio, annotare
attentamente la posizione di staffe, fermagli, fasci di
cablaggio, tubi, flessibili, filtri e altri componenti vari e
di qualsiasi pezzo non standard, per facilitare il
riassemnblaggio.

1. Togliere i seguenti componenti:
Motorino d’avviamento.
Alternatore e staffa di supporto.
Pompa di servosterzo.
Staccare i conduttori d’alta tensione delle candele
e togliere la calotta del distributore.
Frizione
Pale, puleggia e cinghia di trasmissione del
ventilatore.
Staffe di supporto di asta di livello e motore.

Smontaggio dei collettori di scarico
2. Ripiegare le linguette di blocccaggio, e togliere gli

otto bulloni che fissano ciascun collettore, e
togliere i collettori.

7 =T
sr\u\zom \//j\/ /

Smontaggio del collettore d’aspirazione

3. Staccare i vari tubi e flessibili dal collettore
d’aspirazione e dai carburatori.

4. Allentare in modo uniforme e togliere i dodici
bulloni e sollevar via il collettore d’aspirazione
completo di carburatori.

5. Pulire qualsiasi residuo di refrigerante dalla
guarnizione del collettore e togliere i bulloni di
bloccaggio della guarnizione e rimuovere le
chiusure di bloccaggio.

ST2421M



lel MOTORE V8

6. Sollevar via la guarnizione del collettore e le
tenute per scoprire le punterie e le aste di spinta.

DISCOVERY

ST2751M \ \\\\\\\\\\\\\\\\

SMONTAGGIO ALBERI BILANCIERI E MECCANISMO
DISTRIBUZIONE

ST2326M ~ ﬂ
Smontaggio della pompa dell’acqua

7. Togliere i quindici bulloni ed estrarre la pompa

dell’acqua e la guarnizione. . - - C o I
1. Togliere le viti e sollevare i coperchi dei bilancieri.

NOTA: La pompa dellacqua non & un pezzo
riparabile. In caso di guasto dei cuscinetti o di
notevole corrosione delle pale delle giranti della
pompa, montare un gruppo pompa dell'acqua

Prima di togliere lalbero dei bilancieri e il
meccanismo della distribuzione, contrassegnare
ciascun albero in rapporto alla testata da cui é
stato rimosso, cioé sinistra o destra.

HGOVO. 2. To'gli‘?re i. quattro bullor_ﬂ .di fissaggit? dell’albero
dei bilancieri e sollevar via il complessivo.

ST2452M

SMONTAGGIO DEL DISTRIBUTORE

1. Togliere la calotta del distributore e girare "albero
a gomiti finché la spazzola del distributore non sia
puntata verso il conduttore della candela numero
uno sulla calotta del distributore.

2. Togliere il bullone che fissa il morsetto di
bloccaggio del distributore e sollevar via il
distributore.

6 REVISIONE: GENNAIO 1990
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3. Estrarre le aste di spinta e tenerle nell’ordine di SMONTAGGIO DI COPERCHIO DELLA DISTRIBUZIONE
smontaggio inserendo ciascuna di esse in un E POMPA DELL'OLIO
pezzo di cartone numerato, come illustrato. Fare

attenzione a non lasciare che le aste si spostino e 1. Mettere un vassoio di gocciolamento dell'olio
cadano nel basamento attraverso i fori di spurgo sotto il coperchio della distribuzione e togliere la
dell’olio, indicati dalle frecce. cartuccia del filtro dell'olio girandola in senso

antiorario usando, se necessario, una chiave a
nastro per vincere la coppia di serraggio iniziale.

N0 =
= ‘

2. Togliere il bullone della puleggia dell’albero a
gomiti e la rondella speciale ed estrarre la

puleggia.
3. Togliere i due bulloni che fissano la coppa al
4. Togliere le punterie idrauliche ed immergerle in fondo del coperchio della distribuzione e allentare
olio di motore pulito e metterle da parte. i quattro bulloni laterali anteriori.
5. Se non é possibile togliere una punteria perché 4. Togliere gli altri bulloni di fissaggio del coperchio
danneggiata e per l'allargamento della faccia di della distribuzione e togliere il coperchio completo
camma, per il momento non si deve cercare di di pompa dell’olio.

toglierla, ma lasciarla in posizione finché non
venga tolto I'albero a camme. Cercando di togliere
una punteria forzandola, se ne potrebbe
danneggiare la sede nel blocco cilindri.
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SMONTAGGIO DI CATENA DELLA DISTRIBUZIONE E
RUOTE DENTATE

1. Togliere il bullone di fissaggio e la rondella ed
estrarre |'ingranaggio conduttore del distributore e
il distanziale.

2. Estrarre l'albero a camme facendo attenzione a
non danneggiare i cuscinetti del blocco cilindri.
Per fare in modo che I'albero a camme rimanga in
posizione orizzontale mentre lo si estrae dal
blocco cilindri, inserire un cacciavite o una barra
adatta nel foro filettato in cima all’albero, in modo
da poter sostenerlo con le due mani ed impedire
che cada sui cuscinetti quando viene staccato dal
cuscinetto posteriore.

2. Estrarre le ruote dentate dell’albero a camme e
dell'albero a gomiti complete di catena della
distribuzione.

3. Togliere la coppa e raccogliere dal basamento le
punterie danneggiate.

SMONTAGGIO DELL'ALBERO A CAMME

1. Se «ci sono delle punterie che a causa
dell'ingrandimento delle facce di camma non sono
state tolte prima, inserire la punteria vicina a
quella  danneggiata e sollevarle entrambe
dall’albero a camme, tenendole poi unite con un
elastico.
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SMONTAGGIO DELLE TESTATE 4. Girare l'albero a gomiti di modo che il primo
pistone da togliere si trovi al punto morto
1. Allentare in modo uniforme e togliere i quattordici inferiore.
bulloni delle testate, invertendo Iordine di 5. Togliere i cappelli delle bielle e tenerli nell’ordine
serraggio per prevenire la deformazione (nove giusto per il imontaggio.
bulloni laterali e cinque bulloni superiori). 6. Avvitare i bulloni di guida 605351 a turno a
1 ciascuna biella. Montare il bullone di guida piu

lungo al bullone della biella pit basso.
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2. Prima di rimuovere le testate contrassegnarle con
il lato sinistro o destro del motore.
3. Sollevare le testate e buttare la guarnizione.

7. Controllare che la testa di biella sia allineata
esattamente con la camera cilindrica e spingere il
complessivo biella e pistone nel cilindro ed
estrarlo dall’alto. Tenere i complessivi biella e
pistone nell’ordine giusto con i rispettivi cappelli e
gusci di cuscinetto.

8. Togliere i bulloni di guida dalla biella e ripetere le
suddette istruzioni per le altre bielle e pistoni.

SMONTAGGIO DI BIELLE E PISTONI

1. Girare il motore ed estrarre i bulloni rimanenti e

togliere la coppa, se non é gia stato fatto.

Togliere i bulloni della coppa e il filtro dell’olio.

3. Segnare su ciascun complessivo di pistone il
numero del rispettivo cilindro.

i




[12

MOTORE V8

DISCOVERY

SMONTAGGIO DEL VOLANO

1.

10

Impedendo all’albero a gomiti di girare, togliere i
bulloni di fissaggio e staccare il volano dall’albero
a gomiti.

AVVERTENZA: Tenere

saldamente il volano

durante la rimozione dell'ultimo bullone per
impedirgli di cadere e provocare un infortunio.

1.

ST2332M

SMONTAGGIO DELL'ALBERO A GOMITI

Togliere i cappelli dei cuscinetti di banco e i gusci
inferiori dei cuscinetti e tenerli nell’ordine giusto.
E' importante tenerli appaiati e contrassegnarli con
il numero del rispettivo perno finché non sia stato

deciso se devono essere rimontati i gusci dei
cuscinetti.
. Togliere il cappello del cuscinetto di banco

posteriore usando due chiavi nel modo illustrato
sotto, facendo attenzione a non danneggiare la
faccia del blocco cilindri.

3. Tirare fuori, sollevandolo, I’albero a gomiti e la
g

tenuta paraolio posteriore.

4. Togliere dal blocco cilindri i gusci superiori dei

cuscinetti.

S§T2333M
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ESAME E REVISIONE DEL BLOCCO CILINDRI

. 1. Sgrassare il blocco cilindri e controllare che non
presenti incrinature e danni.

2. 1 cilindri sono dotati di canne in ghisa inserite con
accoppiamento forzato a caldo. Le canne non
devono essere alesate di oltre 0,508 mm e se sono
gia state alesate oltre questo limite il blocco
cilindri deve essere sostituito.

3. Presupponendo che finora il blocco cilindri sia
soddisfacente per una revisione, passare alla fase
successiva dell’'esame. Per controllare se i cappelli
e le selle dei cuscinetti di banco sono deformati,
montare i cappelli dei cuscinetti di banco senza
gusci e serrare alla coppia giusta. Allentare e
togliere il bullone su un lato di ciascun cappello di
cuscinetto e controllare con uno spessimetro che
non ci sia alcun gioco sulla faccia di giunzione tra
cappello e sella. La presenza di un gioco indica un
bullone storto, la deformazione dei cappelli, o del
blocco oppure che il cappello & stato limato o

lavorato a macchina nel tentativo di ridurre il gioco

@ dovuto all'usura dei cuscinetti. | cappelli dei

cuscinetti di banco non sono disponibili separati
dal blocco cilindri e in caso di gioco si deve
sostituire il blocco.

ST2337M

Cuscinetti dell’albero a camme

4. Ognuno dei cinque cuscinetti dell’albero a camme
é di diametro diverso, con il piu piccolo sul retro
ed il pit grande sul davanti. Se i cuscinetti sono
troppo consumati, vaiolati, o rigati, si deve
sostituire il blocco cilindri in quanto non sono
disponibili cuscinetti di ricambio.

Esame delle camere cilindriche

5. Usando un’attrezzatura adatta, misurare l'alesaggio

per controllare I'ovalizzazione, la conicita e 'usura
generale delle camere cilindriche. E’ consigliabile,
comunque, usare un micrometro per interni per
controllare l'ovalizzazione ed un calibro cilindrico
per la conicita.

. Controllare |'ovalizzazione di ciascuna camera

cilindrica misurando a 40-50 mm dalla cima del
cilindro in due punti diametralmente opposti. La
differenza tra i due valori ottenuti indica
I'ovalizzazione della camera cilindrica. Misure simili
devono essere prese a circa 50 mm dal fondo
della camera cilindrica in modo da poter
determinare I'ovalizzazione totale.

La conicita della camera cilindrica viene
determinata misurando in cima e in fondo a
ciascuna camera cilindrica perpendicolarmente alla
linea dello spinotto. La differenza tra le due misure
rappresenta la conicita.

ST2338M

8. Per stabilire l'usura totale massima, misurare il

maggior numero di punti possibile della camera
cilindrica perpendicolarmente alla linea dello
spinotto. Il valore maggiore registrato rappresenta
l'usura massima e deve essere confrontato con il
diametro originale del cilindro.

Ovalizzazione massima ammissibile 0,127 mm
Conicita massima ammissibile 0,254 mm
Usura massima ammissibile 0,177 mm

. Se le misure prese superano le suddette, i cilindri

possono essere alesati ad una surdimensione
appropriata, purché non venga superata la
surdimensione massima di 0,508 mm.

11
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10. Se i cilindri vengono rialesati, &€ essenziale montare

1

i cappelli dei cuscinetti e serrare i bulloni alla
coppia giusta per prevenire la deformazione
durante la lavorazione a macchina.

NOTA: | pistoni sono disponibili in dimensioni
standard di servizio e in surdimensioni di 0,25
mm e 0,50 mm. | pistoni di servizio di dimensioni
standard sono forniti in surdimensione di 0,0254
mm. Montando al blocco cilindri dei pistoni di
servizio di dimensioni standard, controllare che il
gioco tra pistone e camera cilindrica sia giusto,
levigando la camera cilindrica se necessario. Il
gioco tra fondo del mantello del pistone e
camera cilindrica dovrebbe essere di 0,018-0,040
mm.

NOTA: Pistoni e blocco cilindri devono essere alla
stessa temperatura per assicurare una misurazione
precisa.

Contrassegnare ciascun pistone nuovo con il
numero della relativa camera cilindrica in cui sara
montato. Misurare ciascun pistone sul fondo del
mantello perpendicolarmente allo spinotto ed
alesare il cilindro in modo da ottenere un gioco di

0,018-0,040 mm. Assicurare che ogni pistone
successivo  accompagni la  relativa camera
cilindrica.

12.

13.

12

'usura, la conicita e

Alternativamente, se
|'ovalizzazione complessive rientrano pienamente
nei limiti consentiti e i pistoni originali sono in

buone condizioni di servizio, possono essere
montate delle fasce elastiche nuove. E’ importante,
comunque, levigare le camere cilindriche con un
utensile di microfinitura, in modo da dare una
finitura a trama incrociata come sede per le fasce
elastiche nuove. E’ essenziale poi lavare bene le
camere cilindriche per eliminare qualsiasi traccia di
materiale abrasivo.

Dopo la rialesatura o la microfinitura, controllare il
gioco tra camera cilindrica e pistone sul fondo
della camera cilindrica e perpendicolarmente allo
spinotto nella posizione di funzionamento normale
del pistone.

SMONTAGGIO DI BIELLE E PISTONI

ST2342M

. Montare

NOTA: I pistoni, le bielle, i cappelli e i gusci dei
cuscinetti devono essere tenuti raggruppati in
serie e nellordine giusto. Togliere le fasce
elastiche dei pistoni dal cielo del pistone usando
I'apposito attrezzo espansore per fasce elastiche.
Se si deve rimontare lo stesso pistone,

contrassegnarlo con la sua camera cilindrica e la
sua biella per assicurare che venga mantenuto il
gruppo originale.

Estrarre lo spinotto dal piede di biella usando
I'attrezzo 18G1150 nel modo seguente:

Bloccare il corpo esagonale dell’attrezzo 18G1150
in una morsa.

Posizionare il dado grande a paro con l'estremita
della vite centrale.

Spingere la vite in avanti finché il dade non tocchi
la pista di spinta.

Posizionare |'adattatore per pistoni 18G1150E con
il gradino di centraggic lungo nel foro del corpo
esagonale.

la boccola di smontaggio/rimontaggio
dell’attrezzo 18G1150 sulla vite centrale con il lato
flangiato lontano dallo spinotto.

Avvitare il dado di bloccaggio all’incirca al punto
intermedio del lato filettato piu piccolo della vite
centrale, lasciando una distanza "A" di 3 mm tra
questo dado e la boccola di
smontaggio/rimontaggio.

Bloccare saldamente il dado di bloccaggio con la
vite di bloccaggio.

Controllare che la boccola di
smontaggio/rimontaggio sia posizionata nel modo
giusto nel foro del pistone.

Spingere la biella verso destra per scoprire
I'estremita dello spinotto, che deve trovarsi nella
cima dell’adattatore "d".

Avvitare il dado grande fino alla pista di spinta.

. Tenere la vite di bloccaggio e girare il dado grande

finché lo spinotto non sia stato estratto dal
pistone. Smontare |'attrezzo.
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Invece di usare I'attrezzo 18G1150, lo spinotto pud
essere estratto dal pistone usando una pressa
idraulica e i componenti dell’attrezzo 605350 nel
modo seguente:

Disporre la base dell’attrezzo 605350 sulla base di
una pressa idraulica avente una portata di 8
tonnellate.

. Montare il tubo di guida nel foro della base con la

faccia svasata verso l'alto.

. Spingere il pistone da un lato in modo da scoprire

un’estremita dello spinotto e posizionarla nel tubo
di guida.

Montare nello spinotto il lato a gradino di
centraggio del mandrino di piccolo diametro.

e. Estrarre lo spinotto usando la pressa idraulica.
7 R
d // Y R e
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Esame dei pistoni

14

3. Se si intende rimontare i pistoni originali con fasce

elastiche nuove, sgrassare e disincrostare i pistoni
eliminando tutte le tracce di depositi carboniosi,
specialmente dalle scanalature del pistone.
Controllare che non c¢i siano segni di eccessiva
usura, rigatura, bruciatura e incrinature,
specialmente intorno all’aggetto dello spinotto.
Controllare che lo spinotto sia montato ad
accoppiamento di spinta nel pistone ad una
temperatura di 20°C.

ST2409M

4. Dopo quest'esame controllare che il gioco tra

camera cilindrica e mantello del pistone
perpendicolarmente allo spinotto sia compreso tra
0,018 e 0,040 mm a 50 mm dal fondo della camera
cilindrica.

. Se & necessario montare un pistone nuovo in

qualsiasi camera cilindrica, deve anche essere
eseguito il controllo suddetto. Tenere presente
che, se le camere cilindriche sono di dimensioni
standard, quelle in cui devono essere montati dei
pistoni nuovi devono essere microfinite in modo
da dare il gioco giusto, dal momento che i pistoni
standard nuovi sono forniti in surdimensione di
0,0254 mm.

Controllo delle bielle

6. Togliere i gusci del cuscinetto e rimontare il

cappello serrando i dadi alla coppia giusta, ed
assicurare che la bombatura del cappello e la
biella siano siano allineate. Allentare il dado su un
lato e con uno spessimetro controllare se c'é
gioco tra biella e cappello sul lato allentato. Una
biella in buone condizioni non dovrebbe
presentare alcun gioco.

7. Se & disponibile l'attrezzatura necessaria, si deve

controllare che le bielle non siano storte e piegate,
specialmente . nel caso di motori ad alto
chilometraggio e di motori che mostrano segni di
surriscaldamento.
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Montaggio dei pistoni alle bielle

8.

Se per smontare € stato usato l'attrezzo 18G1150,
rimontare ciascun pistone alla rispettiva biella nel
modo seguente:

Bloccare il corpo esagonale dell’attrezzo 18G1150
in una morsa, con |adattatore 18CG1150E
posizionato come per la rimozione del pistone.
Togliere il dado grande del 18G1150 e spingere la
vite centrale di circa 50 mm nel corpo finché non
venga scoperto lo spallamento.

Far scorrere il manicotto di guida parallelo, con il
lato scanalato per ultimo, sulla vite centrale fino
allo spallamento.

Lubrificare lo spinotto e i fori della biella e del
pistone con olio grafitato (Acheson’s Colloids
‘Oildag’). Lubrificare anche la pista delle sfere e la
vite centrale del 18G1150.
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. Montare biella e pistone insieme sull’attrezzo

facendo combaciare i segni, se viene usata la
coppia originale e con la biella intorno al
manicotto fino alla scanalatura.

. Montare lo spinotto nella camera cilindrica del

pistone fino alla biella.

. Montare la boccola di smontaggio/rimontaggio

18G1150/3 con il lato flangiato verso lo spinotto.

. Awvitare il dado di bloccaggio sulla vite centrale e

regolare il dado in modo da ottenere un gioco
assiale "A" di 1 mm sullintero complessivo, e
bloccare il dado saldamente con la vite.

i. Far scorrere di nuovo il complessivo nel corpo

esagonale e awvitare il dado grande fino alla pista
di spinta.
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Regolare la chiave torsiometrica a 12 Ibf ft. Questo
valore rappresenta il carico minimo per un
accoppiamento fisso accettabile dello spinotto
nella biella.

Usando la chiave torsiometrica e la bussola sul
dado grande, e tenendo la vite di bloccaggio,
tirare indentro lo spinotto finché la flangia della
boccola di smontaggio/rimontaggio non sia a 4
mm "B" dalla faccia del pistone. Non si deve
assolutamente lasciare che questa flangia tocchi il
pistone.

ATTENZIONE: Se la chiave torsiometrica non ha
rotto durante la trazione, I'accoppiamento dello
spinotto con la biella non & accettabile e richiede
la sostituzione dei componenti. Il dado grande e
la vite centrale dell'attrezzo devono essere tenuti

ben lubrificati.

. Togliere I'attrezzo e controllare che il pistone si

muova liberamente sullo spinotto e che non si
siano verificati danni durante la pressatura.
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10.

11.

Se per lo smontaggio sono stati usati la pressa
idraulica e l'attrezzo 605350, rimontare ciascun
pistone alla propria biella nel modo seguente:

Disporre la base dell’attrezzo 605350 sulla base di
una pressa idraulica avente una portata di 8
tonnellate.

Montare il tubo di guida nel foro della base con la
faccia svasata verso |alto.

Montare il mandrino lungo nel tubo di guida.
Montare la biella nel pistone facendo combaciare i
segni se viene usata la coppia originale, quindi
disporre il gruppo pistone e biella sul mandrino
lungo finché I'aggetto dello spinotto non poggi sul
tubo di guida.

Montare lo spinotto nel pistone fino alla biella, ed
il lato a gradino di centraggio del mandrino di
piccolo diametro nello spinotto.

Pressare lo spinotto finché non si attesti sullo
spallamento del mandrino lungo.

Togliere I'attrezzo e controllare che il pistone si
muova liberamente sullo spinotto e che durante la
pressatura non si siano verificati danni.

d

ST2579M
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Montaggio fasce elastiche - controllo luci fasce di tenuta

10.

S

11.

12.

13.

Controllare le luci delle fasce elastiche di tenuta
nel cilindro appropriato, tenute perpendicolari alla
camera cilindrica con il pistone. Le luci delle fasce
elastiche devono essere controllate con la fascia in
fondo alla corsa del pistone, a circa 82 mm dalla
cima del cilindro. La luce deve essere compresa
tra 0,44 e 0,56 mm. Per aumentare la luce della
fascia elastica usare una lima fina, possibilmente
con la fascia elastica trattenuta in un’attrezzatura di
limatura.

—

Una volta corretta la luce delle fasce elastiche,
montare le fasce elastiche al pistone cominciando
dal gruppo raschiaolio. Montare I'anello espansore
nella scanalatura inferiore, assicurandosi che le
cime siano attestate e non sovrapposte. Montare
due guide per fasce elastiche nella scanalatura
inferiore, una al di sopra e una al di sotto
dell'anello espansore. Le luci delle guide devono
essere a 180° l'una dall’altra in posizione tale da
non essere allineate con il giunto dell’espansore.
Usando preferibilmente un espansore adatto per
fasce elastiche, montare la seconda fascia elastica
di tenuta con la scritta "TOP" verso l'alto.

La fascia elastica di tenuta superiore pud essere
montata sia in un senso che nell’altro.

17
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14. Con uno spessimetro controllare il gioco della

fascia elastica di tenuta superiore e della seconda
fascia nelle scanalature del pistone. 1l gioco per
entrambe le fasce & compreso tra 0,05 e 0,10 mm.

ESAME E REVISIONE DELL’ALBERO A GOMITI

1.

G

. Controllare

Sgrassare l'albero a gomiti e pulire i passaggi
dell’olio che a lungo andare possono intasarsi.

che perni di biella e perni di
cuscinetto di banco non presentino segni di usura,
rigature, scanalature e surriscaldamento. A questo
punto si deve decidere se lo stato dell’albero &
tale da giustificare un controllo pili dettagliato.
Usando un micrometro, misurare e notare nel
modo seguente l'ovalizzazione e la conicitd di
ciascun perno di cuscinetto di banco e perno di
biella.

OOvalizzazione -  Prendere  due
perpendicolari I'una all’altra a vari intervalli.
L'ovalizzazione massima non deve superare 0,040
mm.

OConicita - Prendere due misure parallele I'una
all’altra su entrambi i lati del perno del cuscinetto
di banco e del perno di biella.

La conicita massima ammissibile non
superare 0,025 mm.

misure

deve

Per controllare la rettilineita, sostenere i perni dei
cuscinetti di banco anteriori e posteriori in blocchi
a "V" e posizionare un indicatore a quadrante per
controllare la scentratura sul perno del cuscinetto

di banco centrale. La scentratura non deve
superare 0,076 mm tenendo conto di qualsiasi
ovalizzazione del perno centrale.

II' limite d’usura totale non deve superare 0,114
mm per i perni dei cuscinetti di banco e 0,088 mm
per i perni di biella.

Un albero a gomiti usurato oltre i limiti di
massima conicita, ovalizzazione e usura globale
puo essere rettificato a 0,254 mm o 0,508 mm.

Un albero a gomiti piegato non puo essere
rettificato e deve essere sostituito.

15. Lubrificare le fasce elastiche con olio di motore
pulito e mettere da parte i gruppi pistoni e bielle
e coprirli con un panno pulito, pronti per il
montaggio al blocco cilindri.

ST2345M
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7. Durante la rettifica dell’albero a gomiti si deve fare 8. Il raggio di tutti i perni eccetto il cuscinetto di
. attenzione a non asportare troppo materiale dalle banco posteriore & di 1,90-2,28 mm.
facce di spinta del perno del cuscinetto di banco 9. Il raggio per il perno del cuscinetto di banco
centrale. Cido & dovuto al fatto che i cuscinetti posteriore & di 3,04 mm.
maggiorati di 0,25 mm hanno la stessa larghezza di 10. Diametro dei perni dei cuscinetti di banco, vedere
faccia di spinta dei cuscinetti standard, mentre il la tabella qui sotto.
cuscinetto maggiorato di 0,508 mm & di 0,25 mm 11. Larghezza della faccia di spinta, e diametro dei

piu largo. Durante la rettifica dell’albero a gomiti, i perni di biella, vedere la tabella qui sotto.
perni e le facce di spinta su entrambi i lati del
perno di banco centrale devono essere lavorati a
macchina secondo le dimensioni indicate nelle

seguenti tabelle.

Sostituzione cuscinetto a gradino di centraggio.

12. Togliere con cautela il cuscinetto vecchio.

13. Montare il cuscinetto a gradino di centraggio a
paro, o ad un massimo di 1,6 mm al di sotto della
faccia di fondo dell’albero a gomiti.

14. Alesare il cuscinetto a gradino di centraggio a un
diametro interno di 19,177 + 0,025 mm. Assicurare
che vengano rimossi tutti gli sfridi.

Per esempio: Se si deve montare un cuscinetto di
sottomisura di 0,50 mm, si devono asportare a
macchina 0,12 mm da ogni faccia di spinta del
perno centrale, mantenendo il raggio giusto.

/////////.-

SRR
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ST2320M
ST2346M
DIMENSIONI ALBERO A GOMITI - MILLIMETRI
Albero a gomiti Diametro Larghezza Diametro

Standard
0,254 sottomisura
0,508 sottomisura

58,400 - 58,413
58,146 - 58,158
57,892 - 57,904

26,975 - 27,026
26,975 - 27,026
27,229 - 27,280

50,800 - 50,812
50,546 - 50,599
50,292 - 50,305
Dimensioni perni di banco Larghezza faccia di spinta
Standard

Standard
0,25 mm sovradimensione

Standard
0,25 mm sottomisura
0,50 mm sottomisura

19
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ASSEMBLAGGIO DEL MOTORE

MONTAGGIO DI ALBERO A GOMITI E CUSCINETTI DI
BANCO

Controllo del gioco dei cuscinetti di banco

20

1.

Per controllare la precisione di montaggio dei
gusci dei cuscinetti di banco, si deve prima
montarli nel blocco cilindri e nelle sedi dei
cappelli dei cuscinetti di banco. Notare che il
cuscinetto a guscio con una scanalatura e foro di
lubrificazione deve essere situato nel blocco
cilindri, mentre quello liscio & situato nel cappello.

. Montare e fissare i cappelli dei cuscinetti di banco,

notando |'ordine numerico e la freccia stampigliata
su ognuno di essi, serrando i bulloni alla coppia
raccomandata. Quindi allentare un bullone su
ciascuno dei cappelli dei cuscinetti di banco e
controllare il gioco tra blocco cilindri e faccia del
cappello sul lato del bullone allentato. Questo
gioco dovrebbe essere compreso tra 0,10 mm e
0,15 mm. Un gioco superiore al suddetto puo
essere corretto con un complessivo selettivo dei
cuscinetti a guscio oppure levigando su una
superficie piana il bordo della faccia di una meta
del guscio con tela smeriglio molto fina. E' molto
inconsueto registrare un gioco inferiore a 0,170 mm
ma, se dovesse succedere, il cuscinetto non sara
bloccato saldamente in posizione e potrebbe

quindi girare durante il funzionamento del motore.
E’ quindi importante ottenere il bloccaggio giusto
dei cuscinetti.

i

3. Se il diametro dei cuscinetti a guscio & troppo

grande per la sua posizione, i bordi possono
essere ridotti sfregandoli delicatamente su tela
smeriglio fina su una superficie piana, ma se il
cuscinetto € di diametro troppo piccolo e quindi
soggetto a girare durante il funzionamento, allora
una o entrambe le sezioni del cuscinetto a guscio
sono difettose e devono essere sostituite.

Controllo del gioco dei cuscinetti di banco con
Plastigauge.

Questo metodo puo essere adottato al posto di quello
suddetto oppure come verifica, in particolare se si
sospetta |'esistenza di un gioco errato.

4.

b

o

ST2350M

11.

12.

Posizionare nel blocco cilindri i gusci superiori dei
cuscinetti di banco. | gusci superiori sono quelli
con il foro di lubrificazione e le scanalature di
lubrificazione.

Posizionare al centro il guscio del cuscinetto di
banco superiore flangiato.

Abbassare in posizione sui cuscinetti 'albero a
gomiti.

. Mettere un pezzo di Plastigauge sul centro dei

perni dei cuscinetti di banco dellalbero a gomiti.
Posizionare il guscio inferiore del cuscinetto nel
cappello del cuscinetto di banco.

Montare cappelli e gusci dei cuscinetti di banco
dal numero uno al quattro e serrare alla coppia
giusta.

. Montare il cappello e guscio del cuscinetto di

banco posteriore e serrare alla coppia giusta. Non
lasciare che lalbero a gomiti ruoti durante l'uso
del Plastigauge.

Togliere i cappelli e i gusci dei cuscinetti di banco
ed usando la scala stampata sulla confezione del
Plastigauge, misurare sul punto pit largo il
Plastigauge appiattito. La gradazione che si
avvicina di piu alla larghezza del Plastigauge indica
il gioco del cuscinetto.

Il gioco giusto del cuscinetto con componenti
nuovi o revisionati é di 0,010-0,048 mm. Se
inizialmente non si ottiene il gioco giusto, usare
un gruppo di cuscinetto selettivo.
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13. Rimuovere il Plastigauge con uno straccio oleoso.
NON toglierlo raschiando.

14. Togliere, sollevandolo, Il'albero a gomiti e
lubrificare i perni dei cuscinetti di banco e i gusci
dei cuscinetti con olio di motore pulito ed
abbassare di nuovo in posizione I'albero a gomiti.

ST2349M

Controllo gioco assiale albero a gomiti

15. Il gioco assiale pud essere controllato con un
indicatore di prova a quadrante oppure con uno
spessimetro.

16. Montare un indicatore di prova a quadrante sul
blocco cilindri con la punta appoggiata sulla cima
dell’albero a gomiti. Spingere indietro l'albero a
gomiti e azzerare lindicatore. Spostare in avanti
I'albero a gomiti e notare la lettura dell’indicatore.
Allo  stesso modo, usando uno spessimetro,

spingere indietro l'albero a gomiti e misurare il
gioco tra la flangia del cuscinetto e la faccia di
spinta dell’albero a gomiti. 1l gioco assiale giusto &
compreso tra 0,10 e 0,20 mm.

ST2351M

ST2407M

Montaggio cappelli cuscinetti di banco e paraolio
posteriore

17.

18.

20.

21,

Lubrificare i gusci inferiori dei cuscinetti di banco
e montare solo i cappelli e i gusci dei cuscinetti di
banco dal numero uno al quattro, per il momento
serrando solo a mano i bulloni di fissaggio.
Montare le tenute laterali a forma di croce nelle
scanalature su ciascun lato del cappello del
cuscinetto di banco posteriore. Non tagliare le
tenute laterali alla lunghezza giusta, in quanto
devono sporgere di circa 1,5 mm al di sopra della
faccia di separazione del cappello del cuscinetto.

. Passare dell’ermetico Hylomar PL32M sulla sezione

pit arretrata della faccia di separazione del
cappello del cuscinetto di banco posteriore
oppure, se si preferisce, sull’area corrispondente
del blocco cilindri, come illustrato.

Lubrificare con olio di motore pulito le tenute
laterali del cappello del cuscinetto e la meta del
cuscinetto.

Montare il complessivo del cappello del cuscinetto
al motore. Per il momento non serrare gli elementi
di fissaggio ma assicurarsi che il cappello sia
completamente in sede e diritto sul blocco
cilindri.

21
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22,

23.

24.

25.

26.

27.

st2s78M NS/

Serrare in modo uniforme di circa un quarto di
giro i bulloni dei cappelli, quindi allentare di un
giro completo ciascun bullone di fissaggio.

ATTENZIONE: Non maneggiare il labbro della
tenuta, controllare a vista che non sia
danneggiato ed assicurarsi che il diametro esterno
rimanga pulito e asciutto.

Posizionare la guida della tenuta RO1014 sulla
flangia dell’albero a gomiti.

Assicurarsi che la guida della tenuta dell’olio e il
perno di banco siano assolutamente puliti, quindi
passare uno strato d'olio di motore pulito sulla
guida della tenuta e sul perno della tenuta
dell’olio.

NOTA: Lo strato di lubrificante deve coprire
completamente la superficie esterna della guida
della tenuta per assicurare che il labbro della
tenuta dell'olio non si pieghi all'indietro durante
il montaggio. Posizionare la tenuta dell’olio, con
il lato labbrato verso il motore, sulla guida della
tenuta. Il diametro esterno della tenuta deve
essere pulito e asciutto.

Spingere a mano la tenuta dell’'olio, diritta,
completamente nella cavita formata nel cappello e
nel blocco cilindri finché non si attesti contro il
gradino lavorato a macchina della cavita. Estrarre la
guida della tenuta.

Serrare alla coppia giusta i bulloni dei cappelli dei
cuscinetti di banco, notando che i bulloni dei

cuscinetti da uno a quattro hanno una coppia di
serraggio diversa da quella dei bulloni del cappello
del cuscinetto numero cinque.

Girare l'albero a gomiti per assicurare che ruoti
liberamente.

REVISIONE E MONTAGGIO DEL VOLANO

22

y X

Controllare che la faccia di frizione del volano non
presenti  incrinature, rigature e segni di
surriscaldamento. Se il suo spessore totale é
superiore allo spessore minimo, cioé 39,93 mm, il
volano pud essere rettificato purché dopo la
lavorazione a macchina lo spessore non scenda al
di sotto dello spessore minimo. Prima della
lavorazione a macchina togliere i tre perni di
riferimento.

. Trapanare un

ST2353M

2. Esaminare la corona dentata; se usurata o se i

denti sono scheggiati e rotti, la si pud sostituire
nel modo seguente.

foro di 10 mm di diametro
assialmente tra il fondo di un dente qualsiasi e il
diametro interno della corona d’avviamento,
abbastanza profondo da indebolire la corona.
NON lasciare che la punta del trapano penetri nel
volano.

Bloccare il volano in una morsa dotata di ganasce
morbide e coprirlo con un panno per proteggere
I'operatore dalle schegge.

AVVERTENZA: Prendere adeguate precauzioni
contro le schegge proiettate durante la rottura
della corona dentata. Usare degli occhiali
protettivi ad uso industriale.

. Posizionare uno scalpello immediatamente al di

sopra del foro trapanato e colpirlo seccamente per
spezzare la corona dentata d’avviamento.
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6. Scaldare la corona dentata nuova in modo

uniforme tra 170 e 175°C ma non superare la
temperatura piu alta.

Posare il volano, con il lato frizione in gil, su una
superficie piana.

Posizionare sul volano la corona d'avwiamento
riscaldata, con il diametro interno smussato verso
la flangia del volano. Se la corona dentata
d’avviamento & smussata su entrambi i lati, pud
essere montata in qualsiasi senso.

Pressare  saldamente la  corona  dentata
d‘avwiamento contro la flangia finché la corona
non si contragga abbastanza da far presa sul
volano.

ST2359M
10.

11.

Lasciare che il volano si raffreddi gradualmente.
NON affrettare in alcun modo il raffreddamento o
si potrebbe provocare una deformazione.

Montare al volano dei perni nuovi di
posizionamento del complessivo della frizione.

Montaggio del volano

A2

13,

14.

Posizionare il volano sul gradino di centraggio
dell’albero a gomiti, con la corona dentata verso il
motore.

AVVERTENZA: Tenere in posizione il volano
finché non sia stato montato il primo bullone di
fissaggio per impedire che il volano cada e
provochi lesioni all’'operatore.

Allineare i fori dei bulloni di fissaggio del volano,
che sono sfalsati per impedire il montaggio
sbagliato.

Montare i bulloni di fissaggio del volano e, prima
del serraggio definitivo, eliminare qualsiasi gioco
facendo ruotare il volano in direzione opposta alla
rotazione del motore. Serrare i bulloni in modo
uniforme alla coppia giusta usando una chiave
torsiometrica appropriata.

STZ2371M
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CONTROLLO GIOCO FUNZIONAMENTO CUSCINETTI
BIELLE

1. Montare i gusci nuovi dei cuscinetti a ciascuna

biella e serrare entrambi i dadi alla coppia giusta.
Allentare un dado su ciascuna biella e misurare
con uno spessimetro il gioco tra faccia di
separazione della biella e cappello. 1l gioco
dovrebbe essere compreso tra 0,1 e 0,2 mm. Per
eliminare un gioco superiore a 0,25 mm, strofinare
il bordo del guscio con tela smeriglio fina su una
superficie piana. Rimontare il cuscinetto, serrare i
dadi, allentare un dado come descritto in
precedenza e controllare di nuovo il gioco.
Ripetere questa procedura, se necessario, finché
non si ottenga il gioco giusto. Assicurarsi che la
bombatura della biella sia allineata con quella del
cappello.

23
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MONTAGGIO DI BIELLE E PISTONI

1. Posizionare il perno di banco appropriato al P.M.I.
e mettere il guscio superiore del cuscinetto nella
biella.

2. Fissare il guscio superiore avvitando i bulloni di
guida 605351 sui bulloni della biella.

3. Inserire il complessivo biella e pistone nella
rispettiva camera cilindrica, notando che l'aggetto
a cupola della biella deve essre rivolto verso il
davanti del motore sulla linea destra di cilindri e
verso il retro sulla linea sinistra. Una volta montate
entrambe le bielle, gli aggetti saranno rivolti
all'interno, uno verso l"altro.

605351

ST2442M

4. Distanziare le luci delle fasce elastiche di 45°
evitando che vengano a trovarsi a 90° con lo
spinotto, vedere [lillustrazione sotto per Ia
posizione giusta delle luci delle fasce elastiche
rispetto al pistone nel cilindro.

24

5. Usando un compressore per fasce elastiche,
battere il pistone nella camera cilindrica, finché il
cielo del pistone non si trovi appena al di sotto
della faccia superiore del blocco cilindri.

ONZ
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6. Tirare la biella sul perno di biella usando le aste di
guida, dopo aver prima lubrificato i cuscinetti.

7. Posizionare il guscio inferiore del cuscinetto nel
cappello della biella e lubrificare.

8. Montare cappello e guscio sulla biella, notando
che la bombatura sul bordo del cappello deve
essere rivolta verso il davanti del motore sulla

linea destra di cilindri e verso il retro sulla linea
sinistra, nella stessa direzione della bombatura

ST2361M

della biella.

9. Montare e serrare alla coppia giusta i dadi della
biella.

10. Ripetere la suddetta procedura per le altre bielle e
gli altri pistoni.

605311

ST2423M
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11. Infine, controllare con uno spessimetro che il
gioco laterale tra ciascun paio di bielle sui perni di
biella sia di 0,15-0,37 mm.

ﬁ‘z'l‘m}'
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12. Lubrificare le camere cilindriche e girare l'albero a
gomiti per controllare che non ci siano punti lenti,
e che le bielle si muovano liberamente
lateralmente sull’albero a gomiti.

13. Se in dubbio che il gioco tra cuscinetti e perno di
biella di qualsiasi biella sia troppo stretto, si deve
controllario nel modo  seguente, usando
Plastigauge tipo PGC1. Allentare il cappello del
cuscinetto di cui si sospetta il grippaggio e
mettere un piccolo pezzo di Plastigauge sul perno
in linea con l'asse, come illustrato. Rimontare il
cappello e il cuscinetto, serrare entrambi i dadi
alla coppia giusta, quindi allentare e togliere di

nuovo cappello e guscio. Non lasciare che I'albero
a gomiti ruoti durante questo controllo.

14. 1l Plastigauge si sara appiattito sul perno.
Confrontare la larghezza del Plastigauge con la
scala stampata sulla confezione in pollici € mm.
Per stabilire il gioco di funzionamento del
cuscinetto, la gradazione che si avvicina di pit alla
larghezza del Plastigauge indica il gioco tra
cuscinetto e perno di biella.
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CONTROLLO DELL’ALBERO A CAMME

1. Esaminare ciascun lobo di camma per controllarne
usura o il danneggiamento. | lobi delle camme
vengono in realta fabbricati con una leggera
conicita con il punto pit alto sul retro, come
evidente nell‘illustrazione. Questa conicita assicura
la rotazione della punteria in funzione, riducendo
cosi l'usura e provoca la spinta dell’albero sul
blocco cilindri.

=4

sliS =
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2. Questa disposizione elimina anche la necessita di

una piastra reggispinta o di un fermo dell’albero a
camme. Se |'albero a camme viene spinto in avanti
durante una frenata brusca, per esempio per un
arresto d’emergenza, il movimento dell’albero a
camme € limitato da un cuscino d’attestatura fuso
nel coperchio anteriore. L'usura di questo cuscino
indica la presenza di un notevole gioco assiale
dell’albero a camme.

3. Misurare i erni dell'albero a camme per
p p

controllarne lusura, l'ovalizzazione e la conicita
totali. | diametri dei cinque perni sono i seguenti,
partendo dal davanti dell’albero.

Perno n. 1 1,786-1,785 pollici
Perno n. 2 1,750-1,755 pollici
Perno n. 3 1,726-1,725 pollici
Perno n. 4 1,696-1,695 pollici
Perno n. 5 1,666-1,665 pollici

Per controllare se lI'albero a camme & incurvato,
appoggiare i due perni laterali, cioé 1 e 5, su dei
blocchi a "V" e montare un comparatore a
quadrante sul perno centrale. Ruotare l'albero e
annotare la lettura. Se la scentratura & superiore a
0,05 mm l'albero deve essere sostituito.

5. Le  prestazioni

CONTROLLO DELLE PUNTERIE

. Esaminare la faccia di ciascuna punteria e

confrontarla con i disegni di usura illustrati sotto.

. Soltanto lillustrazione in alto a sinistra mostra una

punteria che ruota correttamente ed &
evidentemente in buono stato, mentre le altre tre
devono essere sostituite.

. La punteria in alto a destra indica una mancata

rotazione, il che potrebbe significare che il relativo
lobo di camma €& consumato e deve essere
esaminato attentamente.

. Gli altri due esempi indicano usura e

danneggiamento generale delle punterie, che
devono essere sostituite.

STZ367TM

idrauliche  delle  punterie,
comunque, possono essere valutate soltanto
durante il funzionamento del motore, per cui in
caso di dubbi anche piccolissimi le punterie
devono essere sostituite.
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CONTROLLO COMPLESSIVO ALBERO BILANCIERI E
ASTE DI SPINTA

Controllare l'usura dei bilancieri dalla parte delle
aste di spinta e delle pastiglie delle valvole. Se i
bilancieri presentano pastiglie e sedi sferiche
usurate, vaiolate o rigate, devono essere sostituiti.

ST2368M 1

Smontaggio complessivo albero bilancieri

2.

10.

wE NS ;e

Togliere la coppiglia dall’estremita dell’albero dei
bilancieri dotata di scanalatura di identificazione.
Estrarre i seguenti componenti e tenerli nell’ordine
giusto per il rimontaggio.

Una rondella piana.

Una rondella ondulata.

Bilancieri.

Staffe.

Molle.

Esaminare gli alberi per controllarne lusura, la
presenza di rigature e vaiolatura. Controllare che i
fori di lubrificazione non siano intasati.

Una molla rotta deve essere sostituita e, se
possibile, si deve controllare la tensione delle
molle buone rispetto a quella di una molla nuova.

Assemblaggio alberi bilancieri

11.

Montare una coppiglia nuova al lato dell’albero
opposto a quello della scanalatura di
riconoscimento.

Far scorrere una rondella piana sul lato lungo
dell’albero in modo che si attesti sulla coppiglia.
Montare una rondella ondulata in modo che si
attesti sulla rondella piana.

Montare i bilancieri, le staffe e le molle all’albero
dei bilancieri nell’ordine illustrato.

Comprimere molle, staffe e bilancieri, e montare
una rondella ondulata, una rondella piana e una
coppiglia all’estremita dell’albero dei bilancieri.

ST2370M

12.

ST2369M

13.

Entrambi gli alberi devono essere montati in modo
che la scanalatura di riconoscimento sia in
posizione "ore 13" con il lato delle aste di spinta
dei bilancieri sulla destra.

12

ATTENZIONE: Se gli alberi e i bilancieri vengono
assemblati e montati al motore nel modo
sbagliato, sara ostruita la lubrificazione degli
alberi dei bilancieri.

Controllare le aste di spinta e sostituire quelle

storte o con le cime sferiche rigate, vaiolate o
consumate.

27
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CONTROLLO CATENA E INGRANAGGI DISTRIBUZIONE

1.

Controllare che le ruote dentate dell’albero a

camme e dell'albero a gomiti non siano
consumate o danneggiate e scartarle se
necessario. Controllare anche lo stato degli
ingranaggi conduttori del distributore e della

pompa dell’olio. Non accoppiare un ingranaggio
consumato con uno NUOVo.

Esaminare la catena della distribuzione e se
possibile confrontarla  con una  nuova.
Alternativamente stringere la catena e tenerla in
posizione orizzontale da un lato; se c’é una
marcata curvatura, i perni delle maglie sono

consumati e la catena deve essere sostituita.

ST2424M

MONTAGGIO DELL'ALBERO A CAMME

1.

1

ST2372M

28

E' molto importante che la chiavetta della ruota
dentata sul davanti dell’albero a camme sia
montata paralleta all’albero e che le dimensioni
totali non superino la dimensione "A" cioé 30,15
mm.

La lubrificazione della catena e degli ingranaggi
della distribuzione & fornita dal cuscinetto
anteriore dell’albero a camme attraverso un canale
situato lungo la cima della sede della chiavetta
fino ad una scanalatura anulare sulla faccia
posteriore  dell'ingranaggio  conduttore  del
distributore e della pompa dell'olio. La
lubrificazione della catena della distribuzione sara
notevolmente limitata se la chiavetta & abbastanza
lasca da subire I'effetto della forza centrifuga, o se
montata inclinata nella scanalatura dell’albero. La
chiavetta deve essere montata saldamente
parallela all’albero.

30.15mm
1.875IN

3. Lubrificare i perni dell’albero a camme ed inserire

e\~

o \J

con cautela I'albero a camme nel blocco cilindri.

W a!

ST2373M

REGISTRAZIONE DELLE VALVOLE

1. Girare l'albero a gomiti in modo da portare il
pistone n. 1 al P.M.S. Guardando il motore dal
davanti, il pistone n. 1 & il primo della fila destra.
La chiavetta dell’albero a gomiti sara in posizione
“ore 13".

Girare l'albero a camme finché la chiavetta della
ruota dentata venga a trovarsi in posizione "ore 9".

ST2374M
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3. Passare la catena intorno all’albero a camme e
all’albero a gomiti di modo che i segni di fasatura
delle due ruote dentate combacino come
illustrato. Assicurarsi che la lettera "F" sia sul
davanti della ruota dentata dell’albero a camme.

ST2395M

4. Montare le due ruote dentate e la catena come
gruppo rispettivamente all’albero a camme e
all’albero a gomiti. Controllare che la chiavetta
dell’albero a camme sia parallela all’albero e che i
due segni di fasatura combacino sempre.

5. Montare il distanziale con il lato flangiato verso
I'esterno.

6. Montare l'ingranaggio conduttore del distributore
di modo che il lato a scanalatura anulare sia
montato verso il distanziale.

7. Fissare il complessivo ingranaggio conduttore e
puleggia dell’albero a camme con il bullone e la
rondella e serrare alla coppia giusta.

ST2375M

REVISIONE POMPA OLIO/COPERCHIO DISTRIBUZIONE

L'idoneita al servizio del coperchio anteriore dipende
dallo stato delle cavita per la pompa dell’acqua e per la
pompa dell’olio.

1. Controllare che la cavita della pompa dell’acqua
non sia danneggiata o corrosa.

ST2376M
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2. Controllare che l'attestatura dell’albero a camme
menzionata in "controllo dell’albero a camme"
non presenti danni e incrinature in questo punto.

3. Togliere le viti e rimuovere il coperchio della
pompa dell’'olio e la guarnizione.

4. Togliere gli ingranaggi della pompa dell’olio.

3, Sl
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5. Togliere il tappo della valvola limitatrice della
pressione e staccare la molla, la valvola limitatrice
e la rondella.

ST2377M

6. Pulire tutti i componenti compresa la cavita del
coperchio anteriore.

7. Controllare che gli ingranaggi della pompa
dell’olio non siano consumati o rigati.

8. Montare nel coperchio anteriore gli ingranaggi
della pompa dell’olio e I'albero.

9. Posare una riga sugli ingranaggi e controllare la
distanza tra la riga e il coperchio anteriore. Se
inferiore a 0,05 mm significa che la cavita degli
ingranaggi € consumata e che il coperchio deve
essere sostituito.

ST2378M

10. Controllare che la faccia di spinta del coperchio
degli ingranaggi della pompa non sia consumata.
Se rigata, puo essere rettificata con cautela.

30

valvola limitatrice della

11. Controllare che la
pressione dell’olio non sia consumata e rigata.
Controllare che la molla della valvola limitatrice
non sia consumata ai lati o presenti segni di
cedimento.

Pulire il filtro di rete della valvola limitatrice.

Controllare  Vaccoppiamento della  valvola
limitatrice nella sua sede. La valvola deve essere
montata con un accoppiamento di scorrimento
senza alcun movimento laterale significativo.

12. Sostituire qualsiasi pezzo le cui condizioni siano
dubbie.

Assemblaggio della pompa

13. Inserire la molla della valvola limitatrice.

14. Posizionare la rondella di tenuta sul tappo della
valvola limitatrice.

15. Montare il tappo della valvola limitatrice e serrare
a 61 Nm.

16. Riempire completamente di vaselina la scatola
degli ingranaggi della pompa dell’olio.

ATTENZIONE: Non si deve usare grasso in quanto
la maggior parte dei grassi contiene additivi che
non si dissolvono nell'olio del motore e
potrebbero provocare il cattivo funzionamento
delle punterie idrauliche, e/o bloccare il filtro di
presa dellolio, e a meno che non sia
completamente piena di vaselina, la pompa
potrebbe non adescare quando viene avviato il
motore.

17. Montare gli ingranaggi della pompa dell’olio in
modo che la vaselina venga forzata in tutte le
cavita tra i denti degli ingranaggi.

18. Mettere una guarnizione nuova sul coperchio della
pompa dellolio.

ATTENZIONE: Dal momento che e lo spessore
della guarnizione a determinare il gioco degli
ingranaggi, € essenziale usare solo un pezzo di
ricambio Land Rover originale, altrimenti il gioco
assiale potrebbe essere ridotto abbastanza da
provocare il grippaggio della pompa.

19. Posizionare il coperchio della pompa dell'olio e

montare i bulloni di fissaggio, serrandoli
uniformemente alla coppia giusta in ordine
alternato.
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TENUTA OLIO COPERCHIO DISTRIBUZIONE -
sostituzione

1. Togliere le sette viti autofilettanti ed estrarre la
protezione paraspruzzi e la tenuta dell'olio.

2. Posizionare il coperchio degli ingranaggi con la faccia
anteriore in su ed il lato inferiore sostenuto sulla
cavita di sede della tenuta dell’olio da un blocco di
legno adatto.

3. Immettere nel foro di alloggiamento la tenuta dell'olio,
con lato a labbro per primo.

4. Pressare la tenuta dell'olio finché la faccia piana non
sia di circa 1,5 mm al di sotto della faccia del
coperchio degli ingranaggi.

5. Montare la protezione paraspruzzi e fissare con le viti
e con un po’ di ermetico.

4 3

3

STB49M .

CONTROLLO E MONTAGGIO POMPA DELL’ACQUA

1. La pompa dell’'acqua non pud essere revisionata ma
se ne pud determinare lo stato facendo le seguenti
verifiche.

2. Ruotare I'alberino della pompa e sentire se fa rumore.
Spingere e tirare I'alberino e controllare se ¢’ un
movimento laterale. Da questi controlli si pud
giudicare lo stato dei cuscinetti.

MONTAGGIO COPERCHIO DISTRIBUZIONE E 3. Durante i suddetti controlli il gioco tra girante e corpo
PULEGGIA ALBERO A GOMITI della pompa non dovrebbe variare.

ST2380M

1. Montare una guarnizione nuova del coperchio della
distribuzione e montare il coperchio della
distribuzione posizionandolo sui due perni di
riferimento.

2. Pulire i filetti dei bulloni di fissaggio del coperchio
della distribuzione, quindi passarvi uno strato di
ermetico lubrificante per filetti Loctite 572.

3. Montare i bulloni del coperchio della distribuzione ma
non serrarli completamente finché non sia stata
montata la pompa dell'acqua.

4. Montare la puleggia dell'albero a gomiti e serrare il
bullone di fissaggio alla coppia giusta.

5. Montare l'indicatore di fasatura.
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4. Controllare che il foro di sfiato del corpo della pompa
non presenti segni di perdite di refrigerante o d'olio.
Se ci sono segni di perdite la pompa deve essere
sostituita.

ST2382M

Montaggio della pompa dell’acqua

5. Lubrificare leggermente una guarnizione nuova e
posizionarla sul coperchio della distribuzione.

6. Pulire i filetti dei quattro bulloni lunghi e passarvi un
po’ di ermetico lubrificante per filetti Loctite 572.

7. Posizionare la pompa dell'acqua e montare qualsiasi
staffa ausiliaria. Serrare i bulloni di fissaggio,
compresi quelli del coperchio della distribuzione, in
modo uniforme alla coppia giusta.

ST3165M

REVISIONE DELLA TESTATA
Smontaggio delle testate

1. Togliere le candele.
2. Usando il compressore per molle di valvola 276102, o

18G106A o MS1519A oppure un’alternativa adatta,
togliere le valvole e le molle e tenere le valvole
nell’ordine giusto per I'eventuale rimontaggio. Le
molle devono essere buttate via.

18G106A

Ornunune O q

ST2384M

3. Pulire e sgrassare le testate e rimuovere i depositi

carboniosi dalla faccia e dalle camere di combustione
usando una spazzola metallica morbida. Usare
occhiali protettivi.

. Controllare che le testate non siano danneggiate, non

presentino incrinature e segni di surriscaldamento.

. Con un calibro di profondita misurare la distanza tra la

faccia di combustione e 'aggetto di ogni camera di
combustione. Una lettura inferiore a 6,35 mm indica
che la faccia di combustione ¢ stata precedentemente
lavorata a macchina. E' molto importante ottenere la
stessa misura su entrambe le testate in quanto
qualsiasi variazione provochera I'allineamento errato
del collettore d’aspirazione e possibili perdite dalla
guarnizione del collettore.

- - S

ST2385M Pf%\ﬁ
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6. Controllare lo stato di tutti i fori filettati e i fori
danneggiati e la cui filettatura si & spanata
possono essere recuperati con il montaggio di
Helicoil.

Rigenerazione della filettatura della testata

Fori A - Questi tre fori possono essere trapanati a 0,3906
pollici di diam. x 0,937 + 0,040 pollici di profondita.
Maschiati con maschio Helicoil n. 6CPB o 6CS x 0,875
pollici (min.) di profondita (inserto 3/8 UNC 1 1/2D).

Fori B - Questi otto fori possono essere trapanati a
0,3906 pollici di diam. x 0,812 + 0,040 pollici di
profondita. Maschiati con maschio Helicoil n. 6CBB
0,749 pollici (min.) di profondita (inserto 3/8 UNC 1
1/2D).

Fori C - Questi quattro fori possono essere trapanati a
0,3906 pollici di diam. x 0,937 + 0,040 pollici di
profondita. Maschiati con maschio Helicoil n. 6CPB o
6CS x 0,875 pollici (min.) di profondita (inserto 3/8 UNC
1 1/2D).

Fori D - Questi quattro fori possono essere trapanati a
0,261 pollici di diam. x 0,675 + 0,040 pollici di
profondita. Maschiati con maschio Helicoil n. 4CPB o
4CS x 0,625 pollici (min.) di profondita (inserto 1/2 UNC
1 1/2).

Fori E - Questi sei fori possono essere trapanati a 0,3906
pollici di diam. x 0,937 + 0,040 pollici di profondita.
Maschiati con maschio Helicoil n. 6CPB o 6CS x 0,875
pollici (min.) di profondita (inserto 3/8 UNC 1 1/2D).

NOTA: lllustrata la
allamericana

testata destra. Proiezione

Faccia collettore scarico
Faccia collettore aspirazione
Faccia anteriore

Faccia posteriore

Lato anteriore motore

I = X & .

ST2386M

Esame e sostituzione guide valvole

1. Controllare che le guide delle valvole non siano
consumate inserendo una valvola nuova nella
guida e tenendola a 8 mm dalla sede. Se il
movimento laterale della testa della valvola supera
0,15 mm la guida deve essere sostituita.

2. Per togliere le guide consumate, usare I'apposito
attrezzo 274401 ed estrarre la guide dal lato
dell’albero dei bilancieri della testata, attraverso
I'apertura per la valvola. Pulire dall’apertura
qualsiasi deposito carbonioso che era inaccessibile
prima della rimozione delle guide.

ST2387M ! P\ : N\~

3. Lubrificare la nuova guida della valvola e metterla
in posizione. Usando il punteruolo di guida 600959
e, se disponibile, il calibro d’altezza RO605774A,
spingere la guida nella testata finché non sporga di
19 mm al di sopra della cavita della testata per la
molla della valvola oppure sia a paro con il calibro.

NOTA: Le guide delle valvole di servizio sono pia
larghe di 0,02 mm sul diametro esterno di quelle
originali, per assicurare un accoppiamento con
interferenza.

3

ST2388M
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Esame e sostituzione pezzi riportati sedi valvole

ST2389M

4. Controllare che le

sedi delle valvole non
presentino segni di usura, vaiolatura e bruciatura o
cavita in seguito alla ripetuta rettifica e sostituire i
pezzi riportati se necessario.

5. Togliere le sedi riportate vecchie rettificandole

finché non siano abbastanza sottili da poter essere
spaccate e tolte facendo leva. USARE OCCHIALI
PROTETTIVI.

. Scaldare la testata in modo uniforme a circa 65°C

e pressare il nuovo pezzo riportato nella cavita
della testata e lasciare che la testata si raffreddi
naturalmente.

NOTA: Le sedi delle valvole di servizio sono
disponibili in due surdimensioni: di 0,25 e 0,50

mm pia grandi sul diametro esterno per
assicurare un accoppiamento con interferenza.

5
el - g
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7. Se necessario, tagliare le sedi delle valvole a

46,25°. La larghezza nominale "A" delle sedi & di
1,5 mm. Se la sede supera i 2 mm, la si deve
ridurre alla larghezza specificata usando i coltelli a
20 e 70°.

. Il diametro della sede della valvola d’aspirazione, B

e di 37,03 mm e la sede della valvola di scarico ha
un diametro di 31,50 mm.

\Y% 70 | 7
\A ,B f 46+14£

5T2392M
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9. La serie speciale di utensili manuali raccomandata

10.
14,

12,

13.

per la rettifica include dei piloti espansori che
vengono montati strettamente nelle guide nuove o
consumate per assicurare che la sede della valvola
sia concentrica con la guida della valvola.
L'attrezzo di rettifica ha dei coltelli di carburo di
tungsteno e puo essere usato per tagliare una
sede in un pezzo riportato nuovo di sede di
scarico.

Scegliere il collare espansore giusto per la valvola.
Assicurare che il lato smussato dell’espansore si
trovi verso il collare.

Inserire il pilota montato nella guida della valvola
dalla parte della faccia di combustione della

testata finché lo spallamento non venga a contatto
con la guida e l'intero collare sia dentro la guida
della valvola. Foro per la spina sul lato della faccia
di combustione.

Allargare il collare nella guida girando in senso
orario la spina, tenendo fermo il dado zigrinato.

MS.150-8.5

ST2410M

14. Selezionare il coltello di angolazione giusta per le
sedi da tagliare.

15. Assicurare che le lame di taglio siano montate nel
modo giusto alla testa del coltello con il lato
angolato della lama in giu verso il pezzo da
lavorare, come illustrato.

ST2396M
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16. Controllare che le lame di taglio siano regolate in

MS76B

modo che la parte centrale della lama tocchi Iarea
del materiale da tagliare. Usare la chiavetta fornita
con l'attrezzo MS76 per regolare i coltelli in modo
che tocchino tutti simultaneamente la sede.
Esercitare una leggera pressione ed asportare solo
il minimo materiale necessario.

O O

W
ST2436M

Esame e rettifica delle valvole

17. Esaminare le valvole e scartare quelle bruciate,

18.

18

19.

incrinate o con testa incavata. Sostituire anche le
valvole se i gambi sono rigati, presentano segni di
surriscaldamento e grippaggio. Le valvole in
condizioni soddisfacenti devono essere controllate
nelle guide, adottando lo stesso metodo di
controllo delle guide, per assicurare che il gambo
non sia consumato.

Ruotare le valvole nelle guide per controllare che
non siano curve.

)

ST2391M

Rettificare le valvole ad un angolo di 45°, come
nell’esempio "A". Qualsiasi valvola che dopo la
rettifica assomigli all’esempio "B" deve essere
sostituita.

“ 45’ i

~

ST2390M — luem

20. Passare una piccola quantita di

21.

19

cC

— .

blu d'officina
intorno alla sede della valvola e ruotare contro la
sede una valvola rettificata in modo appropriato.
Intorno alla valvola si dovrebbe vedere una riga
sottile continua. Se si nota uno spazio di non piu
di 12 mm, si pud correggerlo lappando.
Alternativamente, inserire una striscia di cellofane
tra la valvola e la sede, tenere la valvola pressata
dal gambo e tirare fuori lentamente il cellofane. Se
s'incontra una certa resistenza, la tenuta in quel
punto & soddisfacente. Ripetere quest'operazione
in almeno otto punti. La lappatura correggera una
piccola apertura. Se la valvola e la sede sono finite
nel modo giusto, dovrebbe comparire una riga
sottile continua a circa un terzo della larghezza
della faccia della wvalvola, come illustrato
nell’esempio "C".

Gioco valvole e montaggio alla testata

22. Prima di montare le valvole e le molle, si deve

controllare I'altezza di ogni valvola al di sopra della
testata. Inserire le valvole a turno nella rispettiva
guida e, tenendo saldamente la testa della valvola
contro la sua sede, misurare |'altezza del gambo al
di sopra della superficie d’appoggio della molla
della valvola. Questa dimensione non deve

superare 47,63 mm. Se necessario, sostituire la
valvola o rettificare la cima del gambo della
valvola.

ST2393M
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Montaggio di valvole e molle

23. Inserire ognuna delle valvole nella sua guida,
lubrificare con olio pulito e mettere una tenuta
nuova solo sul gambo  delle valvole

d’ASPIRAZIONE. Montare una molla nuova e
usando il compressore per molle 18G106A o
276102, fissare la valvola con puntalino e collari.

ST2394M

MONTAGGIO DELLE TESTATE

1. Posizionare sui perni di riferimento del blocco
cilindri delle nuove guarnizioni originali Land Rover
per testate, con la scritta "TOP" in su. NON usare
alcun ermetico.

36

2. Posizionare le testate sui perni di riferimento del
monoblocco. Pulire i filetti dei bulloni della
testate, poi passarvi dell’ermetico lubrificante per
filetti Loctite 572.

3. Montare i bulloni delle testate nei punti illustrati
sotto.

Bulloni lunghi - 1, 3 e 5.
Bulloni medi - 2, 4, 6,7, 8, 9 e 10.
Bulloni corti - 11, 12, 13 e 14.

NOTA: lllustrata la testata sinistra. La freccia indica il
davanti del veicolo.

Serrare i bulloni delle testate un po’ per volta
nell’'ordine indicato sotto, a questi valori di
serraggio:

Bulloni da 1 a 10 - da 88 a 95 Nm.
Bulloni da 11 a 14 - da 54 a 61 Nm.

Una volta serrati tutti i bulloni, ricontrollare i valori
di coppia.
/

ST845M
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MONTAGGIO DELLE PUNTERIE

1

ST2426M

2.

Mettere tutte le punterie in un recipiente di
metallo contenente olio di motore pulito e
azionare |'elemento interno usando un’asta di

spinta per riempire d'olio ogni punteria. Cio
punterie

ridurra il  rumore delle durante

I’avviamento iniziale del motore.

Rimontare qualsiasi punteria usata nella sua sede
originale ed assicurare che ruotino tutte
liberamente.

MONTAGGIO ALBERI BILANCIERI E ASTE DI SPINTA

1.

2.

ST2427M

Montare le aste di spinta nei fori di guida della
testata, assicurando che qualsiasi asta che viene
riutilizzata sia montata nella sua sede originale e
che tutte le aste si inseriscano bene nelle punterie.

Gli alberi dei bilancieri sono destri o sinistri e
devono essere montati nel modo giusto per
allineare i passaggi dell’'olio. Ciascun albero dei
bilancieri ha una tacca ad un’estremita e su un lato
solo. Se assemblati nel modo giusto, una volta
montati la tacca in cima a ciascun albero si trovera
nella posizione "ore 13" e verso il davanti sulla
linea destra e verso il retro sulla linea sinistra,
guardando il motore dalla parte del volano.

ATTENZIONE: Alberi dei bilancieri assemblati e
montati in modo errato impediscono la
lubrificazione degli alberi e dei bilancieri.

Montando il complessivo dell’albero dei bilancieri
alla testata, assicurarsi che le aste di spinta si
inseriscano correttamente nelle sedi dei bilancieri.
Serrare i bulloni di fissaggio in modo uniforme alla
coppia giusta.
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MONTAGGIO COPERCHI BILANCIERI

1.

In ciascun coperchio dei bilancieri & montato un
deflettore dell’olio, fissato da viti autofilettanti per
permetterne la rimozione per la pulizia, se
necessario.

Eliminare qualsiasi traccia della guarnizione vecchia
dai coperchi e dalle testate. Pulire e asciugare la
superficie di montaggio della guarnizione, usando
il prodotto pulente Bostik 6001. Passare adesivo
d’impatto Bostik 1777 sulla faccia della tenuta e
della guarnizione, usando un pennello per
assicurare uno spessore uniforme. Aspettare circa
quindici minuti finché l'adesivo sia asciutto al
tatto.

NOTA: La guarnizione puo essere montata
soltanto in un senso e deve essere montata bene
al primo tentativo; qualsiasi spostamento
successivo distrugge I'aderenza, e la guarnizione.

Montare dei perni di guida nei fori di fissaggio del
coperchio dei bilancieri per guidare la guarnizione
sul coperchio e nella cavita. Pressare la guarnizione
in posizione, assicurando che il bordo esterno
aderisca saldamente alla parete della cavita.
Togliere i perni di guida una volta posizionata
definitivamente la guarnizione.

Aspettare trenta minuti prima di montare i
coperchi al motore, quindi fissare i coperchi dei
bilancieri al motore con le viti di fissaggio.

ST2402M
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CONTROLLO DEL COLLETTORE D’ASPIRAZIONE

1. Controllare che il collettore non presenti

incrinature e danni. Controllare i fori filettati e le
facce di giunzione.

2. Dal momento che il collettore & riscaldato ad
acqua, bisogna controllare attentamente che non
ci siano segni di perdite di refrigerante dai tubi e
dai tappi, in particolare sul lato inferiore del pezzo
di fusione.

3. Togliere il coperchio del termostato ed estrarre il

termostato. Pulire qualsiasi incrostazione

dall’alloggiamento e dal coperchio.

4. La temperatura a cui il termostato dovrebbe aprirsi

completamente & stampigliata sul lato anteriore
del termostato. Il metodo seguente pud essere
usato per stabilire se il termostato & in condizioni
soddisfacenti e se pud essere rimontato.

. Mettere il termostato e un termometro centigrado

in un bicchiere da laboratorio, o in recipiente
adatto, pieno' a meta d’acqua. Scaldare l'acqua e
notare a che temperatura si apre il termostato. Se
guasto, il termostato deve essere scartato.
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6. Il termostato ha un piccolo foro di sfiato in cui é
montato un perno oscillante che tiene libero il
foro. Montare il termostato nel suo alloggiamento
assicurando che il foro di sfiato sia in su, in
posizione "ore 12". Se montato diversamente,
potrebbe formarsi un tampone d’aria nei passaggi
dell’acqua, con conseguente surriscaldamento e
perdita di refrigerante dall’impianto.

)
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7. Montare il coperchio del termostato con una
guarnizione nuova. Passare Loctite 572 sui filetti
delle viti di fissaggio e serrarle in modo uniforme
alla coppia giusta.

8. Sul lato del tetto del collettore c'é un tubo di
sfiato di piccolo diametro. Staccare il flessibile e
inserire una punta da trapano di 2 mm e girarla
manuaimente per assicurare che lo sfiato sia
libero. Un eventuale bloccaggio in questo punto
provochera  surriscaldamento e perdita di
refrigerante. Controllare che anche il flessibile sia
libero.

MONTAGGIO DEL COLLETTORE D’ASPIRAZIONE

1. Passare un grasso al silicone su entrambi i lati
delle tenute nuove della guarnizione del collettore.

2. Mettere una goccia di 6 mm di diametro di Loctite
Super Flex nelle quattro tacche formate tra la
testata e il blocco cilindri. Posizionare le tenute
con le estremita inserite nelle tacche tra testata e
blocco cilindri.

3. Passare ermetico "Hylomar" SQ32M sugli angoli
della testata, della guarnizione del collettore e
intorno ai giunti dei passaggi dell’acqua.

4. Montare la guarnizione del collettore con la scritta
"FRONT" sul davanti ed il foro del bullone aperto
sul lato anteriore destro.

5. Montare i morsetti della guarnizione ma per il
momento non serrarli.

ST2439M‘ 1' -
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6. Posizionare il collettore sulla testata.
. Pulire i filetti dei dodici bulloni di fissaggio del

collettore e passarvi sopra Loctite 572.

. Montare tutti i bulloni del collettore e serrarli un

po’ per volta, uniformemente, a lati alternati
partendo dal centro verso i lati, e serrarli infine alla
coppia giusta. Notare che i quattro bulloni a testa
scanalata sono montati nei punti "A".

. Serrare alla coppia giusta i bulloni di bloccaggio

della guarnizione.

ST2431M 6 A 8

MONTAGGIO DEL DISTRIBUTORE

. Esaminare I'ingranaggio conduttore del distributore

ed il giunto girevole e sostituire se necessario.

ST2411M
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2. Girare l'albero a gomiti in modo da portare il

pistone del cilindro n. 1 al P.M.S. con le valvole
del cilindro n. 6 in posizione d'apertura
simultanea. Girare l'albero di comando della
pompa dell’'olio in modo che sia ad un angolo di
60° rispetto al foro del bullone di bloccaggio del
distributore. Inserire il distributore nel coperchio
anteriore con l'unita a depressione rivolta nella
direzione illustrata e con la spazzola del
distributore allineata con il foro di bloccaggio.

»

ST2412M

3.

ST2413M

Vo

Inserire il distributore nel coperchio anteriore con
Funita a depressione rivolta nella direzione
illustrata e con la spazzola del distributore allineata
con il foro di bloccaggio, illustrazione A.

. Quando il comando del del distributore innesta

l'ingranaggio dell’albero a camme, 'alberino e la
spazzola del distributore girano in senso orario a
circa 20° e devono essere completamente assestati
nel loro alloggiamento, con la spazzola allineata
con il conduttore della candela del cilindro n. 1.
Se la trasmissione della pompa dell'olio non
innesta il giunto del distributore, quest’ultimo non
pud essere spinto completamente in sede.
Togliere quindi il distributore e riposizionare di
alcuni gradi la trasmissione della pompa dell’olio e
riprovare. Non far forza, perd, per posizionare il
distributore.

Montare il morsetto e il dado ma per il momento
non serrare completamente.
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Fasatura statica dell’accensione

6. Assicurarsi che il pistone del cilindro n. 1 sia al
P.M.S. con entrambe le valvole chiuse.

7. Girare il corpo del distributore in modo che la
spazzola punti verso il conduttore della candela
del cilindro n. 1, sulla calotta del distributore, e
che il riluttore sia in linea con il sensore
magnetico. Infine serrare il dado di bloccaggio.

NOTA: La suddetta regolazione del distributore &
soltanto provvisoria per permettere I'avviamento
del motore. Con il motore rimontato al veicolo, si
deve regolare la fasatura dell’'accensione con
I'apparecchiatura elettronica, secondo i dati
forniti nella Sezione 05 DATI DI MESSA A PUNTO
DEL MOTORE.

ST2415M G

8. Montare la calotta del distributore e le candele e
collegare i conduttori del distributore esattamente
come indicato nell’illustrazione.

ST2416M

ATTENZIONE: Se i conduttori non vengono disposti nel
modo giusto, come illustrato, si pud provocare
un’accensione incrociata tra i cilindri n. 5 e 7, come si
vede dall’'ordine d’'accensione 18436572. Con il cilindro
n. 5 al P.M.S. della corsa d’espansione, il cilindro n. 7 si
trova a 90° prima del P.M.S. della corsa di
compressione, pronto per l'accensione. Se i conduttori
delle candele di questi due cilindri vengono disposti
paralleli in fermagli adiacenti, la corrente ad alta
tensione della candela n. 5 sara indotta anche in quella
n. 7, provocando la combustione della miscela nel
cilindro n. 7 a 90° P.P.M.S. e di nuovo al P.M.S. E' per
questa ragione che va osservato l'aggancio giusto dei
conduttori delle candele onde evitare il rischio di gravi
danni al motore.
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MONTAGGIO DELLA COPPA

1. Montare il filtro dell’olio.

2. Eliminare

tutte le tracce di materiale della
guarnizione o di ermetico dalle facce di giunzione,
quindi applicare una striscia larga 2 mm di
ermetico per gomma al silicone Hylosil 102 sulla
faccia di giunzione della coppa. Passare anche uno
strato dell’ermetico suddetto, largo 13-19 mm, sul
giunto tra coperchio della distribuzione e

basamento nell’area illustrata.

ST2417M

ST2418M
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3. Montare la coppa e fissarla con le viti di fissaggio,
serrandole in modo uniforme alla coppia giusta.

Lasciar seccare per trenta minuti prima di avviare il
motore.

MONTAGGIO FILTRO OLIO MOTORE

ATTENZIONE: Usare soltanto un filtro di ricambio
originale Land Rover.

1.

2,

3.

Pulire la faccia d’accoppiamento del coperchio
della pompa dell’clio con il filtro.

Passare olio di motore pulito sulla rondella di
gomma del filtro nuovo.

Riempire il filtro quanto pil possibile d’olio nuovo,
notando |’angolazione a cui deve essere montato il
filtro.

4. Awvitare il filtro finché I'anello di tenuta non venga

a contatto con la faccia del coperchio della pompa
dell’olio, quindi serrarlo di un altro mezzo giro
soltanto a mano. O Non serrare eccessivamente.

. Montare al coperchio della pompa dell'olio i

trasmettitori della pressione e della temperatura
dell’olio.
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MONTAGGIO DEL COLLETTORE DI SCARICO

DISCOVERY

MONTAGGIO DELLA FRIZIONE

1. Assicurare che le facce d'accoppiamento della

Montaggio di un nuovo complessivo della frizione

1

2.

Pulire il volano ed il grasso di protezione dal piatto
spingidisco del complessivo della frizione.

Montare il disco centrale e il complessivo della
frizione, posizionandoli sui perni di riferimento, e
fissare in modo lasco al volano con i bulloni di
fissaggio.

Inserire nel volano, attravero il complessivo della
frizione, I'attrezzo centratore della frizione 18G79
oppure un albero primario di ricambio. Infine
serrare alla coppia giusta i bulloni di fissaggio del
complessivo della frizione in ordine diagonale.
Passare grasso Rocol MV3 o Rocol MTS 1000 sulle
scanalature del disco centrale.

MONTAGGIO PULEGGIA VENTILATORE, GIUNTO
IDRAULICO E VENTILATORE

1. Fissare il ventilatore al giunto idraulico con le
quattro viti e serrare in modo uniforme.

2. Se é stata tolta, montare la puleggia alla pompa
dell’acqua e fissare con le tre viti.

3. Awvitare il giunto idraulico sulla filettatura
dell’adattatore. Notare che |'adattatore e il giunto
idraulico hanno una filettatura sinistrorsa.

4. Montare il ventilatore e qualsiasi altra cinghia di

trasmissione.

ST2432M

testata e del collettore di scarico siano pulite e
lisce e passare il lubrificante antigrippaggio "Foliac
] 166" o "Moly Paul". 1l "Foliac | 166" & prodotto
dalla Rocol Ltd., Rocol House, Swillington, Leeds,
Inghilterra. il "Moly Paul" & prodotto dalla K.S Paul
Products Ltd., Nobel Road, Londra N18.

2. Posizionare il collettore sulla testata e montare i

bulloni di fissaggio, le piastre di bloccaggio e le
rondelle piane. Le rondelle piane sono montate tra
il collettore e le piastre di bloccaggio.

. Serrare in modo uniforme i bulloni del collettore al

valore di coppia giusto e piegare le linguette di
bloccaggio.

ST2433M
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TENSIONE DELLE CINGHIE DI TRASMISSIONE

Cinghia trasmissione alternatore azionata da pompa
servosterzo.

1. Controllare la  tensione della cinghia

trasmissione facendo pressione con il pollice sul
punto intermedio del percorso della cinghia tra la
puleggia della pompa di servosterzo e la puleggia
dell'alternatore. Se la flessione & superiore o
inferiore a 4-6 mm, bisogna regolare nel modo

seguente:-

2. Allentare i bulloni di perno e di bloccaggio del

tirante di regolazione.

3. Allentare i due dadi e bulloni d‘articolazione

dell’alternatore.

Cinghia di trasmissione della pompa di servosterzo

1. Controllare, facendo pressione con il pollice, la

tensione della cinghia di trasmissione al punto
intermedio tra la puleggia dell’albero a gomiti e la
puleggia della pompa dello sterzo. Se la flessione
& inferiore o superiore a 4-6 mm, la cinghia deve
essere regolata nel modo seguente:

. Staccare la batteria e allentare i bulloni di

bloccaggio e di perno del tirante di regolazione
dell’alternatore e i due dadi e bulloni
d’articolazione dell’alternatore.

. Allentare il bullone di bloccaggio di regolazione

della pompa di servosterzo.

. Allentare i due dadi e bulloni d’articolazione della

pompa dello sterzo.

)
4
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=
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ST2138M
4. Spostare I"alternatore avvicinandolo 0

allontanandolo dal motore del tanto necessario
finché non si ottenga la tensione giusta. Serrare i
bulloni del tirante di regolazione e i due dadi e
bulloni d’articolazione.

ATTENZIONE: Per evitare il danneggiamento
dell’alternatore non far leva o esercitare pressione
sullo statore o sulla staffa laterale degli anelli di
contatto.

5. Dopo aver rimontato il motore al veicolo, attaccare
la batteria, far funzionare il motore da tre a cinque
minuti a regime di minimo veloce, spegnerlo e
controllare la tensione della cinghia.

> =
ee———
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ST2165M
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5. Spostare la pompa dello sterzo nella direzione
necessaria per ottenere la tensione giusta. Serrare i
bulloni di bloccaggio e di perno della connessione
e i due dadi e bulloni d’articolazione.

ATTENAIONE: Non usare una leva o far pressione sul
corpo della pompa in quanto cid provochera un danno
permanente alla pompa.

6. Regolare la cinghia di trasmissione dell’alternatore.

7. Una volta rimontato il motore al veicolo, attaccare
la batteria, far funzionare il motore per tre-cinque
minuti a regime di minimo veloce, spegnerlo e
controllare la tensione della cinghia della pompa
dello sterzo e dell’alternatore.

NOTA: 1 modelli successivi sono dotati di tendicinghia
ad azione sicura per una registrazione piu precisa delle
cinghie di trasmissione della pompa di servosterzo e
dell’alternatore. Il tendicinghia elimina la necessita di
far leva sulla pompa di servosterzo e sull'alternatore
durante Ia regolazione della tensione delle cinghie. Per
particolari vedere Sezione 10 Manutenzione.

Cinghia trasmissione ventilatore (con climatizzazione)

1. Facendo pressione con il pollice, controliare la
tensione della cinghia del ventilatore al punto
intermedio del percorso tra la puleggia del
ventilatore e la puleggia dell’albero a gomiti sul
lato opposto alla puleggia tendicinghia. Se la
flessione & inferiore o superiore a 4-6 mm, bisogna
regolare nel modo seguente.

ST2139M

2. Staccare la batteria e allentare il bullone di
serraggio della puleggia tendicinghia. Spostare la
puleggia verso sinistra o destra come necessario
per ottenere la tensione giusta e serrare il bullone
di serraggio.

3. Con il motore rimontato al veicolo, attaccare la
batteria, far funzionare il motore per tre-cinque
minuti a regime di minimo veloce, spegnerlo e
controllare la tensione.

FUNZIONAMENTO MOTORE DOPO REVISIONE

ATTENAIONE: Se la tenuta posteriore dell'albero a
gomiti € nuova, non far girare inizialmente il motore a
pit di 1.000 giri/min, altrimenti si danneggera la tenuta.

Si deve notare che il rumore delle punterie € normale
nell’aviamento iniziale del motore dopo la revisione, a
causa dello spurgo dell'olio dai complessivi delle
punterie oppure se il veicolo & rimasto fermo molto a
lungo. Se dopo la revisione si nota un eccessivo rumore,
il motore deve essere fatto girare per alcuni minuti a
circa 2.500 giri/min (sempre facendo attenzione a quanto
suddetto), e il rumore dovrebbe scomparire.

Controllo pressione cilindri

1. Far funzionare il motore finché non venga
raggiunta la temperatura normale di
funzionamento.

2. Togliere le candele da tutti i cilindri.

3. Fissare la farfalla in posizione di massima apertura
e controllare e annotare la pressione di ciascun
cilindro a turno nel modo seguente: Inserire un
manometro adatto, specificamente per questo
lavoro, nel foro d‘alloggiamento della candela. Far
girare il motore varie volte con il motorino
d’avviamento e annotare il valore pil alto registrato
dal manometro. Ripetere quest’operazione per gli
altri  cilindri. Se i wvalori di compressione
differiscono l'uno dall’altro di non oltre il 10% il
motore & in condizioni soddisfacenti. Se pero la
differenza & notevolmente superiore al 10%,
significa che i pistoni o le valvole sono difettosi.
Una pressione bassa in cilindri adiacenti puo
essere dovuta ad una guarnizione della testata che
perde.
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NUMERI DEGLI ATTREZZI

LRT-12-056 Staffa di sollevamento del motore

LRT-12-058 Posizione di fasatura della valvola ad ago

LRT-12-059 Attrezzo di bloccaggio della puleggia dell’albero
a gomiti

LRT-12-060 Attrezzo di bloccaggio dell'ingranaggio
dell’albero a camme

LRT-12-061 Manicotto protettivo del paraclio posteriore
dell’albero a gomiti

LRT-12-063 Attrezzo di smontaggio dei paraolio dell’albero a
camme

LRT-12-064 Attrezzo di sostituzione pilota anteriore
dell’albero a camme

LRT-12-069 Attrezzo di sostituzione paraolio anteriore
dell’albero a gomiti

LRT-12-070 Manicotto del paraolio anteriore dell’albero a
gomiti

LRT-12-072 Punzone di sostituzione dei paraoli anteriori
dell’albero a camme

LRT-12-073 Attrezzo di sostituzione del paraclio anteriore

dell’albero a gomiti
PARAOLIO ANTERIORE DELL’ALBERO A CAMME
Staccare

1. Staccare il cavo di massa della batteria.

2. Togliere la cinghia di trasmissione, vedere la
sezione 10 relativa alla manutenzione.

3. Togliere i 5 bulloni del coperchio superiore della
cinghia della distribuzione.

4. Togliere il coperchio superiore della cinghia della
distribuzione.

5. Togliere i 5 bulloni del coperchio centrale della
cinghia della distribuzione.

6. Togliere il coperchio centrale della cinghia della
distribuzione.

7. Ruotare l'albero a gomiti per allineare i segni di
fasatura degli ingranaggi dell’albero a camme - 90
P.P.M.S.

8. Montare |'attrezzo LRT-12-058 per bloccare il
volano.

9. Montare I'attrezzo LRT-12-060 per bloccare gli
ingranaggi dell’albero a camme.

LRT-12-060

J5547M

10. Allentare il bullone del tendicinghia dell’albero a
camme.
11. Allontanare il tendicinghia dalla cinghia e serrare il
relativo bullone.
. Togliere la cinghia dagli ingranaggi dell’albero a

AGGIUNTA: GIUGNO 1993
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13. Togliere i 2 bulloni che fissano gli ingranaggi degli Rimontare
alberi a camme a questi ultimi.
14. Togliere Iattrezzo LRT-12-060. 1. Pulire I'area di tenuta della testata e dellalbero a

ATTENZIONE: Non ruotare gli alberi a camme.

camme, assicurarsi che tutte le tracce di gomma
siano state rimosse - non raschiare.

2. Usando l'attrezzo LRT-12-064 e LRT-12-072 montare

15. Togliere gli ingranaggia tenendo presente i segni di
identificazione "IN’ (ASPIRAZIONE) e ‘EXHAUST’
(SCARICO).

dei nuovi paraoli dell’albero a camme.

ATTENZIONE: Assicurarsi che il labbro di tenuta del

paraolio non sia distorto.

J5552M

16. Togliere i 5 bulloni di fissaggio della piastra

posteriore superiore della cinghia della

distribuzione. 3.
17. Togliere la piastra posteriore superiore della

cinghia.

J5550M

18. Togliere i paraoli usando I'attrezzo LRT-12-063, 11
montare il tampone reggispinta come mostrato.
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10.

13.

14.

15.

N

LRT-12-064
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LRT-12-072

Montare la piastra posteriore superiore della
cinghia della distribuzione e serrare i bulloni alla
coppia corretta.

Montare gli ingranaggi dell’albero a camme
tenendo presente i segni di identificazione ‘IN’ e
"EXHAUST".

Montare, ma non serrare, i bulloni centrali
dell'ingranaggio dell’albero a camme.

Assicurarsi che i segni di fasatura siano allineati.

. Montare l'attrezzo di bloccaggio dell’albero a

camme LRT-12-060.
Serrare i bulloni degli ingranaggi degli alberi a
camme alla coppia corretta.

. Montare la cinghia della distribuzione, vedere la

sezione 10 relativa alla manutenzione.
Regolare la tensione della cinghia della
distribuzione, vedere la sezione 10 relativa alla
manutenzione.

. Togliere I'attrezzo LRT-12-058 dal volano.
12

Montare il coperchio centrale della cinghia della
distribuzione e serrare i bulloni alla coppia corretta.
Montare il coperchio superiore della cinghia della
distribuzione e serrare i bulloni alla coppia corretta.
Montare la cinghia di trasmissione, consultare la
sezione 10 relativa alla manutenzione.

Collegare il cavo di massa della batteria.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993
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TAPPO POSTERIORE DELL'OLIO DELL'ALBERO A
CAMME DI ASPIRAZIONE - SCARICO

Staccare
1. Togliere la testata.

2. Estrarre facendo leva, il tappo del paraolio
posteriore dell’albero a camme.

2 e

J5334M

Rimontare
1. Pulire la sede del tappo.

2. Montare il nuovo tappo facendo forza solo sul
bordo esterno.

5 S

P

5

J5335M

3. Rimontare la testata.
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PARAOLIO ANTERIORE DELL’'ALBERO A GOMITI

Staccare

1. Togliere la cinghia della distribuzione, vedere la
sezione 10 relativa alla manutenzione.

2. Sfilare l'ingranaggio della distribuzione dall’albero a
gomiti e togliere la chiavetta di comando.

3. Assicurarsi che il foro dell’attrezzo sia privo di sfridi,
montare e serrare |'attrezzo LRT-12-073 nel paraolio
anteriore dell’albero a gomiti.

4. Usando il tampone reggispinta, serrare la vite
centrale dell’attrezzo per togliere il paraolio.

5. Togliere il pulsante reggispinta dall’albero a gomiti.

08

[ a2 d 7777770700000

4 LRT-12-073

Rimontare

1. Usare un panno che non sfilacci e pulire
accuratamente la cavita del paraolio e la superficie
di scorrimento sull’albero a gomiti. Pulire la
puleggia e I'ingranaggio dell’albero a gomiti.

2. Lubrificare le superfici di tenuta del paraolio con
olio motore.

3. Montare I'attrezzo LRT-12-070 sull’albero a gomiti.
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| 4. Posizionare il nuovo paraolio sull’albero a gomiti,
spingerlo in posizione usando il punzone
LRT-12-069 e togliere la protezione.

LRT-12-069

\\\\ e
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LRT-12-070
N

J5563M

Rimontare
J5561M
1. Pulire I'area di tenuta del paraolio del monoblocco
5. Montare la chiavetta di comando all’albero a gomiti e l'area accessibile della guarnizione della coppa.
e far scorrere l'ingranaggio della distribuzione Tale guarnizione deve essere sostituita se
sull’albero a gomiti. danneggiata.
6. Montare e tendere la cinghia della distribuzione, 2. Lubrificare le superfici di tenuta del paraolio con
vedere la sezione 10 relativa alla manutenzione. olio motore.
3. Montare I'attrezzo LRT-12-061 sulla borchia
PARAOLIO POSTERIORE DELL’ALBERO A GOMITI dell’albero a gomiti e montare il complessivo sede
e paraolio.
Staccare 4. Togliere I'attrezzo.
1. Togliere il cambio.
2. Togliere il complessivo della frizione. S
3. Togliere il volano. N
4. Scaricare I'olio motore. 1%
5. Montare il tappo della coppa, sostituendo la

rondella di tenuta se danneggiata e serrarlo alla
coppia corretta.

6. Allentare i 15 bulloni della coppa di circa 3 giri,
facendo staccare la coppa dalla sede del paraolio
posteriore. Non allentare i 3 bulloni A attorno alla

sede della pompa dell’olio. LHT—\12—051 3
J5564M

5. Montare e serrare i bulloni della sede del paraolio
alla coppia corretta nella sequenza mostrata.

7. Togliere i bulloni di fissaggio della sede del
paraolio, togliere il complessivo sede e paraolio.

J5565M

6. Serrare i bulloni della coppa alla coppia corretta e
nella sequenza corretta, vedere guarnizione della
coppa del motore.

7. Montare il volano.

Montare il complessivo della frizione.

9. Montare il cambio.

g
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MOTORE 8. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile dalla tubazione del riscaldatore.
Staccare
1. Guidare il veicolo su un paranco a 4 montanti.

2. Togliere la cinghia di trasmissione, vedere la

b

sezione 10 relativa alla Manutenzione.

. Togliere il radiatore, vedere la sezione 26 relativa al

Raffreddamento.

. Togliere il cofano, vedere la sezione 76 relativa al

Telaio ed alla carrozzeria.

Scaricare I'olio motore.

Posizionare un panno assorbente attorno al
raccordo tra il tubo del carburante e la tubazione
del carburante.

Svitare il raccordo per scaricare la pressione.

ATTENZIONE: Tappare i collegamenti

7.

Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile dalla pompa del refrigerante.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993

. Togliere i 3 dadi di fissaggio del coperchio

posteriore dell’alternatore.

. Togliere il coperchio posteriore.
. Togliere i 3 dadi che fissano il cablaggio

all’alternatore.

. Togliere I’alternatore.

13. Staccare la spina multipla del sensore ossigeno.
14. Sganciare la spina multipla dalla staffa.
15. Sganciare il cablaggio dalla fascetta per cavi.

J5570M
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16. Staccare le 2 spine multiple del sensore della 23. Sganciare il cavo dell’acceleratore dalla staffa di
temperatura del refrigerante. appoggio.

17. Allentare le fascette stringitubo e staccare il 24. Sganciare il cavo dell’acceleratore dalla camma e
flessibile di bipasso e quello superiore. metterlo da parte.

18. Sganciare il cavo del cablaggio dalla fascetta per

cavi.

J5571M 18

19. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il flessile
di sfiato dal collettore di aspirazione.

20. Inserire il cablaggio tra il collettore di aspirazione
ed il copricamme. 25. Staccare le spine multiple del motorino a passo e
del potenziometro della farfalla.

26. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile posto tra il filtro dell’aria e la sede della
farfalla.

flessibile di aspirazione dalla pompa del
servosterzo.

22. Staccare il raccordo del tubo di uscita a livello della
pompa del servosterzo, gettare I'anello torico.

ATTENZIONE: Tappare i collegamenti

21

J5573M
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21. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
6 AGGIUNTA: GIUGNO 1993
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27. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile del servofreno dal collettore.

28. Staccare la spina multipla del sensore della
temperatura del carburante.

J / 27

|

Jm

29. Staccare la spina multipla del pressostato dell’olio.

34. Staccare la spina multipla del sensore dell’albero a
gomiti.

N
30. Staccare la spina multipla del compressore della \\/"“"
climatizzazione. '3 34
\
MJ @
\!

| J5580M

35. Staccare la spina multipla del cablaggio di iniezione
\ ‘ carburante.
30 S ﬁ 36. Staccare la spina multipla del sensore della

temperatura dell’aria del collettore di aspirazione.
37. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
@ \ flessibile del carburante dal regolatore della
pressione.

J5578M
ATTENZIONE: Tappare i collegamenti.

31. Togliere i 3 bulloni che fissano il cablaggio del
motore al collettore ed al tubo del carburante.

32. Staccare la spina multipla del sensore del battito in
testa. :

33. Togliere i 2 dadi che fissano il cablaggio al
solenoide del motorino di avviamento, togliere il
cablaggio.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993 7
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40. Allentare il coperchio e togliere il bullone che fissa
il cavo di massa al monoblocco.
41. Mettere da parte il cavo di massa.

e

J5584M
JosEIM 42. Togliere i 4 bulloni di fissaggio del compressore
della climatizzazione, mettere da parte il
38. Staccare le 2 spine multiple della bobina di compressore.

accensione.

J5585M
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43. Togliere i dadi superiori dai supporti L.S. e L.D. del
motore.

46. Sollevare il veicolo.

47. Allentare i 2 dadi che fissano il tubo verticale al
silenziatore.

43

44,

45,

Allentare le 4 viti e togliere il coperchio delle

candele.

Montare I'attrezzo LRT-12-056, sostenere il motore

usando un paranco adatto.

J5588M

48. Togliere i 4 dadi che fissano il tubo verticale al

collettore di scarico.

49. Sganciare il tubo verticale dal collettore di scarico.
50. Raccogliere la guarnizione.

[ J5589M
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51. Togliere i dadi inferiori del supporto L.S. e L.D.

51N
\

. Abbassare il veicolo.

. Sollevare il motore.

. Togliere i supporti del motore.

. Abbassare il motore.

. Togliere il dado superiore della sede a campana.

Y s

I
0

=

J5592M

57.

10

Sollevare il motore e sostenere il cambio.

58. Togliere i 12 restanti dadi della sede a campana.

58

geect
= ot o
J5583M  ~
59. Togliere il motore.
Rimontare
1. Con l'aiuto di un assistente, abbassare il motore in
posizione.
2. Montare i dadi della sede a campana, serrarli alla
corretta coppia.
3. Togliere il supporto del cambio.
4. Abbassare il motore.
5. Montare il dado superiore della sede a campana,
serrarlo alla corretta coppia.
6. Sollevare il motore.
7. Posizionare i supporti del motore, serrare
parzialmente i dadi.
8. Abbassare il motore.
9. Togliere il paranco e le catene.
10. Serrare i dadi dei supporto L.S. e L.D. alla corretta
coppia.
11. Montare una nuova guarnizione al tubo verticale di
scarico.
12. Montare i dadi tra il collettore di scarico ed il tubo
verticale e serrarli alla corretta coppia.
13. Serrare i dadi tra il tubo verticale di scarico e la
scatola del silenziatore alla corretta coppia.
14. Posizionare il compressore della climatizzazione e
fissarlo con i bulloni. Serrarli alla corretta coppia.
15. Collegare le spine multiple della bobina.
16. Collegare il cablaggio al solenoide del motorino di

avviamento e fissare con i dadi.
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]

17.

18.

19.

20.
21.
22.
23.
24,
25,
26.
27
28.

29.

30.
31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.
39.

40.
41.

42.

43.

Collegare il cavo di massa al monoblocco e fissarlo
con il dado.

Posizionare il cablaggio motore rispetto al
collettore, fissarlo con i bulloni.

Collegare le spine multiple del sensore dell"albero
a gomiti, del sensore del battito in testa, del
compressore della climatizzazione, del cablaggio
degli iniettori del carburante, della temperatura
dellaria del collettore di aspirazione e del sensore
della temperatura del carburante.

Collegare il flessibile del carburante al regolatore
della pressione e fissarlo con la fascetta stringitubo.
Montare e serrare il raccordo tra il tubo del
carburante e la tubazione del carburante.

Collegare le spine multiple alla sede della farfalla.
Collegare il flessibile a depressione al collettore.
Collegare la spina multipla del pressostato dell’olio.
Collegare il flessibile del servofreno al collettore,
fissarlo con la fascetta stringitubo.

Collegare il cavo dell’acceleratore alla camma.
Posizionare il cablaggio del motore e collegare il
flessibile di sfiato al collettore di aspirazione,
fissarlo con la fascetta stringitubo.

Collegare le spine multiple del sensore della

temperatura del refrigerante, fissare il cablaggio con

la fascetta per cavi.

Collegare la spina multipla del sensore ossigeno,
fissare il cablaggio con la fascetta per cavi.
Collegare il cablaggio dell’alternatore.

Posizionare il coperchio posteriore dell’alternatore
e fissarlo con i dadi.

Collegare il flessibile alla tubazione del riscaldatore
e fissarlo con la fascetta stringitubo.

Collegare il flessibile alla pompa del refrigerante e
fissarlo con la fascetta stringitubo.

Collegare il flessibile di aspirazione alla pompa del
servosterzo e fissarlo con la fascetta stringitubo.
Montare e serrare il raccordo del tubo di uscita alla
pompa del servosterzo.

Collegare il flessibile superiore e di bipasso, fissare
con la fascetta stringitubo.

Collegare il flessibile tra il filtro dell’aria e la sede
della farfalla e fissarlo con la fascetta stringitubo.
Togliere la staffa di sollevamento del motore.
Posizionare il coperchio delle candele e fissarlo con
le viti.

Riempire di olio il motore.

Montare il cofano, vedere la sezione 76 relativa al
Telaio ed alla Carrozzeria.

Montare il radiatore, vedere la sezione 26 relativa al
Raffreddamento.

Regolare il cavo dell’acceleratore, vedere la sezione
19 relativa all'lmpianto di gestione modulare del
motore.

GUARNIZIONE DELLA COPPA DEL MOTORE

Staccare

1.
2

3.

Scaricare I'olio del motore.

Rimontare il tappo di scarico, usare una nuova
rondella di tenuta se necessario, serrare alla
corretta coppia.

Togliere i 18 bulloni di fissaggio della coppa.

NOTA: Il bullone lungo 25 mm & montato a livello
dell’angolo posteriore L.S. della coppa.

J5594M

4.
5.

Sganciare la coppa dal monoblocco.
Cettare la guarnizione.

Rimontare

1.

Pulire la coppa, rimuovere tutte le tracce di
guarnizione dalle superfici di accoppiamento della
coppa e del monoblocco. Controllare visivamente
che la coppa non sia danneggiata.

2. Applicare degli strati di ermetico RTV sul cappello

del cuscinetto di banco anteriore.

HAE

J5595M
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3. Posizionare la nuova guarnizione sulla coppa,
assicurandosi che le protuberanze di ubicazione
presenti sulla guarnizione siano posizionate nella
coppa. Controllare che la guamizione sia
appoggiata piatta sulla flangia della coppa.

4. Montare la coppa. Montare i bulloni, assicurandosi
che quello pil lungo venga inserito in
corrispondenza della posizione 7.

5. Lavorando attorno alla coppa nella sequenza
illustrata, serrare i bulloni al valore di coppia 1.
Quindi, nella stessa sequenza, serrare i bulloni al
valore di coppia 2.

1 2 3

16

15

14

L ]
L L) L] L]

ssseeM 13— 12—11—10 9 8

6. Riempire il motore con olio.
GUARNIZIONE DELLA TESTATA
Staccare

1. Scollegare il cavo negativo della batteria.

2. Posizionare un panno assorbente attorno al

raccordo tra il tubo del carburante e la tubazione

del carburante. Svitare il raccordo per lasciar
scaricare la pressione.

ATTENZIONE: Tappare i collegamenti.

AVVERTENZA: Non eseguire l'istruzione
successiva finché il refrigerante non si sia
raffreddato onde evitare il pericolo di ustioni.

3. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile inferiore del radiatore, lasciando scaricare
il refrigerante in un contenitore adatto.

4. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile dalla tubazione del riscaldatore.

N
%

J5600M

5. Staccare le 2 spine multiple del sensore della
temperatura del refrigerante.

6. Allentare le fascette stringitubo e staccare il
flessibile di bipasso e quello superiore.

12 AGGIUNTA: GIUGNO 1993
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. 7. Sganciare il cablaggio dalla fascetta per cavi.

8. Staccare la spina multipla del sensore ossigeno.
9. Sganciare il cavo del cablaggio dalla fascetta per
cavi.

14. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile del servofreno dal collettore.
15. Staccare la spina multipla del sensore della

10. Sganciare il cavo dell’acceleratore dalla staffa di temperatura del carburante.

appoggio.
11. Sganciare il cavo dell’acceleratore dalla camma e
metterlo da parte.

J / 14

J5603M

12. Staccare le spine multiple del motorino a passo e
del potenziometro della farfalla.

13. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il
flessibile, posto tra il filtro dell’aria e la sede della
farfalla.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993 13
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16. Togliere i 3 bulloni che fissano il cablaggio del 21. Togliere il tubo che fissa I'asta di livello alla
motore al collettore.

tubazione del refrigerante.

e = (o
16 \ ¥ T =3
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J5606M J5609M ~
17. Staccare la spina multipla del cablaggio di iniezione 22. Sollevare il veicolo.

del carburante. 23. Togliere i 4 dadi che fissano il tubo verticale al
18. Staccare la spina multipla del sensore della collettore di scarico.

temperatura dell’aria del collettore di aspirazione. 24. Sganciare il tubo verticale dal collettore di scarico.
19. Allentare la fascetta stringitubo e staccare il 25. Raccogliere la guarnizione.

flessibile del carburante dal regolatore della

pressione.

ATTENZIONE: Tappare i collegamenti.

20. Allentare le fascette stringitubo e staccare i 3
flessibili dal collettore.

J5608M

14

J5610M

26. Allentare la 4 viti e togliere il coperchio delle
candele.

20{@5
>~ _
\
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27. Sganciare i cavi delle candele da queste ultime e
dai fermagli. Metterli da parte.

(O

J5612M

28. Togliere i coperchi dell’albero a camme.

29. Togliere la cinghia della distribuzione, vedere
paraolio anteriore dell’albero a camme.

30. Progressivamente, allentare e togliere i 10 bulloni
della testata nella sequenza mostrata.

o © 0 o O
gER =R RS
fC_;OO oo

31. Togliere la testata completa di collettore,
appoggiarla su dei blocchi onde impedimne il
danneggiamento.

32. Togliere e gettare la guarnizione della testata.

33. Togliere i perni di posizionamento dal monoblocco.

34. Controllare che la testata non sia danneggiata,
incrinata e che non presenti tracce di bruciatura.

35. Ispezionare la testata. Assicurarsi che il limitatore
del flusso dell’olio sia pulito e che sia installato
sotto la superficie del monoblocco.

36. Asportare tutte le tracce di materiale della
guarnizione dalle superfici di accoppiamento della
testata e del monoblocco, usando un solvente e un
raschietto di plastica.

37

38.

39.

40.

Controllare che le superfici della testata e del
monoblocco non sia deformate:

Deformazione longitudinale = 0,1 mm max.
Deformazione trasversale = 0,7 mm max.
Deformazione diagonale = 0,7 mm max.

Asportare i depositi carboniosi dalla testata e dai
pistoni se necessario.

Pulire le filettature dei bulloni della testata con una
spazzola di filo metallico, controllare che non siano
danneggiati, sostituirli se necessario.

Controllare le filettature del monoblocco awitando
i bulloni nelle filettature solo manualmente. Pulire e
serrare le filettature usando un maschio per filettare
M11 x 1,5 mm. Asportare tutte le tracce d’olio dai
fori dei bulloni.

Rimontare

1

w N

. Montare i perni di posizionamento alla testata.

J5614M

Montare la guarnizione della testata al monoblocco.
Con l'aiuto di un assistente, montare la testata al
monoblocco.

4. Lubrificare i bulloni della testata.

5. Montare e serrare i bulloni della testata alla corretta
coppia e nella corretta sequenza.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993 15
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~N o

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21,

22,

23.

24.

25.

26.

16

. Montare la cinghia della distribuzione.

Montare i coperchi dell’albero a camme.

Montare i cavi delle candele a queste ultime e
fissare con i fermagli.

Montare il coperchio delle candele e fissarlo con le
viti.

Montare la nuova guarnizione e fissare con i dadi il
tubo verticale al collettore di scarico.

Montare il bullone che fissa il tubo dell’asta di
livello alla tubazione del refrigerante.

Collegare i 3 flessibili a depressione al collettore di
aspirazione.

Collegare il carburante al regolatore della
pressione, fissare con il fermaglio.

Collegare le spine multiple del cablaggio di
iniezione del carburante, del sensore della
temperatura dell’aria del collettore di aspirazione e
del sensore della temperatura del carburante.
Fissare con i bulloni il cablaggio del motore al
collettore.

Collegare il flessibile del servofreno al collettore,
fissarlo con la fascetta stringitubo.

Collegare il flessibile del filtro dell’aria alla sede
della farfalla, fissarlo con la fascetta stringitubo.
Collegare le spine multiple del motorino a passo e
del potenziometro della farfalla.

Montare e regolare il cavo dell’acceleratore.
Collegare la spina multipla del sensore ossigeno,
fissare con la fascetta per cavi.

Collegare il flessibile di bipasso e quello superiore,
fissarli con le fascette stringitubo.

Collegare le spine muitiple del sensore della
temperatura del refrigerante, fissare con la fascetta
per cavi.

Collegare il flessibile alla tubazione del riscaldatore
e fissarlo con la fascetta stringitubo.

Collegare il flessibile inferiore del radiatore e
fissarlo con la fascetta stringitubo.

Serrare il raccordo tra il tubo del carburante e la
tubazione del carburante.

Collegare il cavo di massa della batteria.

GUARNIZIONE DEL COPERCHIO DELL’ALBERO A
CAMME

Staccare

A
2.

Svitare le 4 viti dal coperchio delle candele.
Togliere il coperchio delle candele.

Solo aspirazione

3.

4.

5.
6.

Allentare le fascette stringitubo e staccare i 2
flessibili di sfiato dal coperchio dell’albero a
camme.

Togliere i 4 bulloni che fissano le staffe di supporto
al collettore ed al coperchio.

Togliere le staffe di supporto.

Togliere i 12 bulloni dal coperchio dell’albero a
camme.

Solo scarico

Z.

Togliere i 13 bulloni dal coperchio dell’albero a
camme.

Aspirazione e scarico

8.

9L

Togliere i complessivi dei coperchi dell’albero a
camme.

Togliere e gettare la piastra/e della
guarnizione/diaframma.

3

Rimontare

Porre un panno protettivo sulle punterie.
Usando un maschio per filettare M8 x 1,25 mm,
asportare tutte le tracce del composto di
ermetizzazione dai fori dei bulloni della sede
dell’albero a camme.

Pulire i fori dei bulloni con un getto di aria
compressa,

Assicurarsi che tutte le tracce d’olio siano state
asportate dai fori dei bulloni, togliere il panno
protettivo.

Pulire il coperchio/i dell’albero a camme e la
superficie di accoppiamento della sede/i dell’albero
a camme.

Posizione la nuova piastra della
guarnizione/diaframma sulla sede/i dell’albero a
camme.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993
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NOTA: Montare la guarnizione/diaframma a secco.

7. Montare il coperchio/i dell’albero a camme.
Solo aspirazione

8. Posizionare i distanziali e le staffe di supporto del
collettore.
9. Montare i bulloni serrandoli manualmente.
10. Lavorando dal centro verso I'esterno, serrare
progressivamente i bulloni alla corretta coppia.

J5617M

11. Serrare i bulloni tra la staffa di supporto ed il
collettore di aspirazione alla corretta coppia.
12. Collegare i flessibili di sfiato al coperchio
dell’albero a camme.
Solo scarico

13. Montare i bulloni serrandoli manualmente.
14. Lavorando dal centro verso I'esterno, serrare
progressivamente i bulloni alla corretta coppia.

J5618M

Aspirazione e scarico

15. Montare il coperchio delle candele al coperchio
dell’albero a camme, serrare le viti.

AGGIUNTA: GIUGNO 1993
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CONTROLLI DELLE EMISSIONI
Descrizione.

I modello Discovery dotato di vari componenti di
controllo delle emissioni ed evaporativo per conformarsi
ai requisiti delle norme sulle emissioni in vigore nel
territorio in cui il veicolo sar usato.

Vengono utilizzati tre sistemi di controllo per ridurre le
emissioni nocive del veicolo nell’atmosfera,
costantemente e in qualsiasi condizione.

1. Controllo delle emissioni dal basamento.
2. Controllo delle emissioni dallo scarico.
3. Controllo delle emissioni di vapori di carburante.

In molti territori la legge proibisce al proprietario di un
veicolo oppure a un‘officina non autorizzata di
modificare o intervenire sull’apparecchiatura di controllo
delle emissioni. Qualora ciF si verificasse, il proprietario
e/o la persona che ha eseguito la riparazione potrebbe
essere passibile di sanzioni penali.

Limpianto di controllo delle emissioni montato sulla
Discovery ha la funzione di mantenere le emissioni
entro i limiti di legge purch si provveda all’appropriata
manutenzione del motore e il motore sia in buone
condizioni meccaniche.

Impianto di controllo delle emissioni dal basamento.

|1 gas emessi dal basamento vengono fatti sfiatare nella
camera in pressione per essere bruciati nelle camere di
combustione insieme alla miscela aria/carburante.
L'impianto fornisce un controllo efficace delle emissioni
durante il funzionamento del motore in qualsiasi
condizione.

Aria pulita viene aspirata nel basamento attraverso un
filtro di presa d’aria situato sul retro del coperchio dei
bilancieri sinistro. | gas del basamento e l'aria pulita
vengono convogliati, attraverso un filtro di sfiato situato
sul davanti del coperchio dei bilancieri destro, nella
camera in pressione e bruciati nelle camere di
combustione. Il ciclo operativo ha inizio per effetto della
depressione presa dalla punta della camera in pressione.

A.  Filtro di presa d'aria.
B.  Filtro di sfiato.
C. Sorgente di depressione.

Controllo delle emissioni dallo scarico.

L'impianto d’iniezione elettronica del carburante fornisce
alle camere di combustione quantit di carburante dosate
con precisione per assicurare il rapporto pil efficiente di
aria/carburante in tutte le condizioni di funzionamento.
Un ulteriore miglioramento della combustione dato
dalla misurazione del contenuto di ossigeno dei gas di
scarico per permettere di variare, secondo le condizioni,
la quantit di carburante iniettata, per correggere una
composizione insoddisfacente dello scarico.

| componenti principali dellimpianto d’emissione dallo
scarico sono due convertitori catalitici facenti parte
integrante del complessivo del tubo di scarico anteriore.
| convertitori catalitici sono incorporati nell'impianto per
ridurre I'emissione nell’atmosfera di ossido di carbonio,
ossidi di azoto e idrocarburi. Gli elementi attivi dei
convertitori sono il platino e il rodio. Il funzionamento
giusto dei convertitori dipende dal rigoroso controllo
della concentrazione di ossigeno nel gas di scarico che
entra nel catalizzatore. Il contenuto di ossigeno del gas
di scarico viene segnalato all'unit di comando
elettronica (ECU) dai sensori di ossigeno (sensori
Lambda) situati nei tubi di scarico anteriori tra il
collettore e il convertitore. L'ECU puF quindi regolare
nel modo appropriato I'alimentazione di carburante per
correggere la composizione dello scarico.

AGGIUNTA: OTTOBRE 1990 1
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IMPIANTO DI SCARICO

2 AGGIUNTA: OTTOBRE 1990

Staffa posteriore supporto silenziatore.
Staffa supporto silenziatore posteriore.

Sensore Lambda.
Staffa supporto silenziatore anteriore.
Giunto tubo anteriore/silenziatore.

ST2787M



DISCOVERY

CONTROLLO DELLE EMISSIONI |17

ATTENZIONE: Con i veicoli dotati di convertitori
catalitici sideve wusare soltanto carburante senza
piombo. Come promemoria, un’etichetta di avvertenza
attaccata all'interno dello sportello del bocchettone del
carburante. Inoltre, il collo del bocchettone disegnato
in modo da poter alloggiare soltanto il boccaglio delle
pompe dei distributori di carburante senza piombo.

Sistema di controllo delle emissioni evaporative.

Questo sistema disegnato in modo da prevenire la
fuoruscita nell’atmosfera di vapori nocivi di carburante. Il
sistema formato da un serbatoio separatore dei vapori,
collegato al serbatoio del carburante e situato tra i
pannelli esterno ed interno della carrozzeria sul lato
destro del veicolo, vicino al passaruota posteriore. Una
scatola d'adsorbimento, contenente carbone attivo,
situata nel vano motore, fissata al fianchetto del
parafango anteriore destro. | due componenti sono
collegati da un tubo sulla lunghezza del telaio.

E
A

B

c »

ST2865M
A Sfiato pressione nell’atmosfera.
B Da serbatoio carburante a separatore.
C A scatola d’adsorbimento.

D  Valvola limitatrice pressione.

E Valvola limitatrice pressione.

F Valvola di chiusura.
C  Raccordi "Speed Fit".

Nel flessibile aperto all’atmosfera montata una valvola
limitatrice della pressione, che agisce da valvola di
sicurezza se nel sistema si verifica un aumento graduale
della pressione, per esempio se un flessibile dovesse
rimanere bloccato o fosse piegato. Il volume di vapori
emessi, in tal caso, sarebbe accettabile.

Un valvola limitatrice della pressione montata anche nel
flessibile che porta alla scatola d’adsorbimento e manda
vapore alla scatola quando la pressione nel separatore
raggiunge 5-7 Kpa.

In cima al separatore vi una valvola di chiusura
incorporata nell’apertura d‘uscita del vapore per
impedire che carburante liquido venga passato alla
scatola d’adsorbimento se il veicolo dovesse ribaltarsi.

La scatola d’adsorbimento, che collegata alla camera in
pressione da un flessibile, adsorbe e immagazzina i
vapori di carburante dal serbatoio del carburante
quando il motore non gira. Quando viene avviato il
motore, i vapori vengono spurgati dalla scatola dall’aria
aspirata da un orifizio situato nella base della scatola e
per effetto della depressione presente nella sezione
superiore. | vapori passati nella camera in pressione da
una valvola di spurgo azionata a solenoide vengono
infine bruciati nelle camere di combustione.

ST2866M

La valvola di spurgo, che fissata alla staffa di supporto
della scatola d’adsorbimento, controllata dall’E.C.U.
dell'iniezione del carburante che determina il momento
migliore per le emissioni in cui deve aver luogo lo
spurgo. Questo avverr di solito a regimi del motore
superiori al minimo e quando il veicolo in movimento.
Un segnale inviato dall’'E.C.U. alla valvola di spurgo
aziona il solenoide e apre la valvola per spurgare la
scatola dei vapori di carburante.

AGGIUNTA: OTTOBRE 1990 3
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SISTEMA DI CONTROLLO EVAPORATIVO

. Scatola adsorbimento e valvola spurgo.
Ubicazione separatore vapori e tubi

1
2;

ST2814M

4 AGGIUNTA: OTTOBRE 1990
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FILTRO DI PRESA D’ARIA DELLA VENTILAZIONE DEL

BASAMENTO

Il filtro di presa d‘aria della ventilazione del basamento
si trova sul retro del coperchio dei bilancieri sinistro,
sotto la staffa del leveraggio dell’acceleratore.

Smontaggio

1.

2.

Facendo leva verso l'alto, staccare il coperchio
esterno del filtro dal suo supporto.

Togliere il filtro di spugna dal coperchio e buttare
la spugna.

Rimontaggio

3.
4.

Inserire un filtro nuovo nel coperchio del filtro.
Pressare il filtro sul suo supporto finch non sia
agganciato saldamente in posizione.

AGGIUNTA: OTTOBRE 1990

FILTRO DI SFIATO DI VENTILAZIONE DEL BASAMENTO

Smontaggio
1. Sganciare la fascetta per flessibili e tirare il
flessibile dalla cartuccia del filtro.
2. Svitare la cartuccia del filtro e toglierla dal
coperchio dei bilancieri.
3. Togliere la guarnizione toroidale grande di gomma

4,

6.

e controllare che non sia deteriorata.

Esaminare lo stato del filtro di rete metallica nella
cartuccia, se in cattivo stato, sostituire l'intero
gruppo, se le condizioni dell’'unit del filtro sono
passabili, pulire nel modo seguente.

Immergere la cartuccia del filtro in un po’ di
solvente (spirito minerale) e lasciare che il
solvente dissolva o stacchi i residui.
Togliere la cartuccia del filtro dal
solvente e lasciarla asciugare all’aria.

bagno di

AVVERTENZA: Non usare una linea d’'aria compressa
per asciugare, pulire o rimuovere qualsiasi particella
rimasta nella scatola in quanto ciF potrebbe provocare
un incendio o lesioni personali.

Rimontaggio
7. Se si rimonta la cartuccia del filtro originale,
montare una guarnizione toroidale nuova.
8. Avvitare bene la cartuccia del filtro nel coperchio
dei bilancieri - solo a mano.
9. Rimontare il flessibile e serrare saldamente la

fascetta del flessibile.
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SENSORE (OSSIGENO) LAMBDA

Lo smontaggio dei sensori dall'impianto di scarico deve
essere eseguito soltanto quando il motore freddo.

Smontaggio

1. Staccare il conduttore negativo della batteria.

2. Staccare le spine elettriche dai sensori.

3. Svitare e togliere i sensori dai due tubi di
scappamento.

RR2872M

Rimontaggio

4. Ricoprire i filetti dei sensori con unc strato di
lubrificante antigrippaggio.

ATTENZIONE: Per assicurare che non venga
intaccata lefficienza del sensore, NON lasciare
che il lubrificante antigrippaggio venga a contatto
con la punta del sensore.

5. Awvitare il sensore in posizione e serrarlo alla
coppia giusta usando |'attrezzo speciale LST134.

6. Collegare le spine elettriche e il conduttore della
batteria.

SCATOLA (DEL CARBONE) D’ADSORBIMENTO
Smontaggio
1. Staccare il conduttore negativo della batteria.

2. Staccare entrambi i tubi di spurgo.
3. Sollevare la scatola dalle sue staffe di supporto.

ST2868M

Rimontaggio

4. Invertire la procedura di smontaggio, assicurando
che la scatola sia posizionata saldamente nella sua
staffa di supporto e che entrambi i tubi di spurgo
siano montati correttamente alla scatola.

NOTA: Se sono stati tolti i flessibili crimpati, essenziale
crimparli di nuovo al momento del riassemblaggio per
assicurare che il giunto non perda.

6 AGGIUNTA: OTTOBRE 1990
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VALVOLA DI SPURGO

Smontaggio

1. Staccare il conduttore negativo della batteria.

2. Togliere i connettori crimpati dai due tubi della
valvola di spurgo.

3. Staccare il collegamento elettrico.

4. Togliere il fermaglio angolare che fissa la valvola di
spurgo ed estrarre la valvola.

Rimontaggio

5. Invertire la procedura di smontaggio assicurando
che i tubi siano crimpati saldamente.

SCATOLA CARBONE ANNO DI MODELLO 93
Smontaggio
1. Staccare il conduttore negativo della batteria.

2. Estrarre la valvola di spurgo.
3. Staccare il tubo.

o
7

ﬂjﬁD :';J ' »

3\

RR3899M

AGGIUNTA: OCT 1990 / REVISIONE: OTTOBRE 1992

4. Allentare la vite.
5. Togliere la scatola del carbone.

Rimontaggio

6. Invertire la procedura di smontaggio.
SEPARATORE DEI VAPORI
Smontaggio

AVVERTENZA: Assicurare che vengano prese tutte le
precauzioni necessarie contro il versamento di
carburante e i vapori di carburante per prevenire
incendi o esplosioni.

1. Staccare il morsetto negativo della batteria.
2. Da sotto il veicolo, staccare i tubi di controllo
evaporativo dal lato verde dei raccordi "speedfit".
Per fare questo, preparare un utensile adatto con
un’estremit a forcella da inserire nelle due
scanalature in cima al raccordo, come indicato
nell’illustrazione qui sotto. Far pressione sul collare
e, tenendolo abbassato, tirare il tubo dal raccordo.

o

ST2877TM

3. Togliere, se montato, il sedile posteriore destro
rivolto verso l'interno.

4. Togliere il pannello di rivestimento inferiore
posteriore.

NOTA: Per le istruzioni 3 e 4 vedere la sezione 76.

5. Togliere le quattro viti che fissano la piastra di
supporto del separatore dei vapori al pannello
della carrozzeria e rimuovere dal veicolo il
separatore e le valvole limitatrici della pressione.
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ST2876M

NOTA: Mentre le valvole limitatrici della pressione
possono essere sostituite, la valvola di chiusura in cima
al separatore disponibile solo completa di nuoveo
gruppo separatore.

Montaggio del separatore dei vapori.

6. Montare il separatore e i tubi nel pannello laterale
del veicolo, usando se necessario une tenuta
nuova. Montare il lato autoadesivo al separatore.
Fissare con le quattro viti.

7. Da sotto il veicolo, montare i tubi che collegano il
separatore ai raccordi. Spingere ciascun tubo fino
in fondo nel raccordo corrispondente in modo che
sia bloccato dal collare. Controllare che i tubi
siano liberi e non bloccati o piegati. Fissare i tubi
ai fermagli del sottoscocca.

TESTAGGIO DEL CONTROLLO DELLE EMISSIONI
EVAPORATIVE

La seguente procedura di prova a pressione intende
fornire un metodo per assicurare che il sistema non
presenti eccessive perdite e controlli in modo efficace le
emissioni evaporative.

Attrezzatura necessaria.

Bombola d’azoto (si puF usare aria compressa per
pressurizzare l'impianto se NON ¢’ MAI stato carburante
nell'impianto  di  alimentazione o di controllo
evaporativo).

Manometro a colonna d’acqua (0 - 30" H2O o pit).
Tubo e un raccordo a T.
Metodo.

1. Assicurarsi che ci siano almeno due galloni di
carburante nel serbatoio, a meno che non c¢i sia
mai stato carburante nell’'impianto.

2. Staccare dalla scatola d’adsorbimento il tubo del
separatore dei vapori.

3. Collegare questo tubo alla bombola d'azoto e al
manometro a colonna d’acqua usando il raccordo
aT.

4. Pressurizzare l'impianto tra 26,5 e 27,5 pollici
d’acqua, lasciare che la lettura si stabilizzi, quindi
chiudere la bombola dell’azoto.

5. Misurare la caduta di pressione entro un arco di 2
minuti e 30 secondi. Se la pressione diminuisce di
oltre 2,5 pollici il sistema non ha passato la prova.
Notare che un impianto completamente a tenuta
mostrer un leggero aumento della pressione.

6. Se limpianto non passa la prova, mantenerlo
pressurizzato e applicare una soluzione saponata
intorno a tutti i giunti e gli attacchi finch non
compaiano delle bolle a indicare l'origine della
perdita.

7. Ripetere la prova e se lesito soddisfacente,
smontare  l'apparecchiatura di testaggio e
riattaccare il tubo alla scatola d’adsorbimento.

8 AGGIUNTA: OCT 1990 / REVISIONE: OTTOBRE 1992
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SOSTITUZIONE POMPA INIEZIONE CARBURANTE
Attrezzi speciali:

LST 128
LST 129

Perno fasatura volano
Attrezzo bloccaggio ingranaggio pompa

Smontaggio della pompa

1. Staccare la batteria per sicurezza.

2. Togliere il tappo del serbatoio dell’'olio di modo che
sia visibile la posizione dei bilancieri per facilitare
I'ottenimento del P.M.S.

3. Girare 'albero a gomiti per allineare il segno di P.M.S.
sulla puleggia dell'albero a gomiti con la spalla della
piastra del coperchio anteriore. Controllare allo stesso
tempo che entrambe le valvole del cilindro numero
uno siano chiuse. Rimontare il tappo del serbatoio.

ST2708M

4. Togliere il tappo di chiusura dal fondo della scatola
coprivolano e montare il corpo del perno di fasatura
del volano LST 128. Controllare che il perno di
fasatura possa essere inserito nella scanalatura
appropriata del volano. Si deve notare che il volano
ha due scanalature, di cui la piu stretta determina il
P.M.S. per questo motore a iniezione diretta.

NOTA: Nel caso del cambio automatico, il perno di
fasatura va inserito in una scanalatura presente nella
corona dentata. L’accesso a tale scanalatura & possibile
attraverso un foro nella piastra posteriore del motore,
sotto il motorino di avviamento.

ST2709M

5. Sui veicoli dotati di climatizzazione, allentare e
smontare la cinghia di trasmissione del compressore
dalla puleggia, togliere i quattro bulloni di fissaggio e
spostare il compressore.

6. Togliere le tre viti per sbloccare la piastra di chiusura
del mozzo della pompa d'iniezione. Sui veicoli con
climatizzazione questa piastra fornisce anche un
punto d'articolazione per la puleggia tendicinghia del
compressore.

ST2698M -

REVISIONE: OTTOBRE 1993 1
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7. Inserire nel corpo della pompa il perno di fasatura
LST 129 della pompa d'iniezione facendolo passare
per la scanalatura a "U" del mozzo della pompa.
Assicurarsi che il perno entri facilmente e sia inserito
completamente.

LST 129

HRE 2026
[SSUE A

ST3376M

8. Allentare la vite di bloccaggio della pompa e togliere
la piastra di ritenuta. Serrare la vite per bloccare la
pompa.

ATTENTION: Dopo aver inserito il perno di fasatura LST
129 e bloccato I'alberino della pompa, non si deve
cercare di girare I'albero a gomiti.

9.

10.

ST3377M

11.

Togliere i tre bulloni di fissaggio dell'ingranaggio
conduttore della pompa e togliere la piastra di
bloccaggio e il perno di fasatura.

Montare I'attrezzo di ritenuta dell'ingranaggio della
pompa LST129 e allineare e serrare i due bulloni.
Inserire di nuovo il perno di fasatura LST 129 nel foro
provvisto nell'attrezzo di ritenuta.

7,

Togliere i tubi degli iniettori e staccare dalla pompa
d’iniezione i seguenti pezzi:

Cavo dell’'acceleratore.

Morsetto lucar del solenoide del comando d'arresto.
Tubo di ritorno del carburante.

Flessibile del turbocompressore.

Tubo d'alimentazione principale.

. Togliere i due bulloni che fissano la pompa alla staffa

di supporto posteriore e i bulloni che fissano la staffa
al blocco cilindri e togliere la staffa.

REVISIONE: OTTOBRE 1992
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sT2701M . ||
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13. Togliere i dadi della pompa della flangia ed estrarre

14.

la pompa e la guarnizione dal coperchio anteriore.
Montare dei tappi alle porte di uscita e di
aspirazione della pompa onde impedire
I'infiltrazione di sporco. Allentare la vite di
bloccaggio, montare la piastra di fissaggio e serrare
la vite.

ot

ST2702M

Montaggio della nuova pompa

15.

16.

Pulire la flangia della pompa e la superficie di
accoppiamento del coperchio anteriore e porre una
nuova guarnizione in posizione sui prigionieri.
Montare il perno della distribuzione LST 129 alla
pompa, se necessario, ruotare la pompa onde
consentire I'agevole e completa ubicazione del
perno.

AGGIUNTA: JAN 1990/REVISIONE: GIUGNO 1993
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17.

18.

19.

20.

Allentare la vite di bloccaggio della pompa, togliere
la piastra di fermo e serrare la vite per bloccare la
pompa.

Montare la pompa al coperchio anteriore ed
all'ingranaggio di comando e fissare con i tre dadi
serrandoli uniformemente alla corretta coppia di 24
Nm.

Montare la staffa posteriore di supporto al
monoblocco e fissare la pompa alla staffa. Serrare
tutti i bulloni alla corretta coppia di 24 Nm.
Collegare quanto segue:

Cavo dell’acceleratore.

Solenoide lucar di controllo arresto.
Tubo di ritorno troppopieno.

Flessibile di sovralimentazione turbo.
Tubo principale di mandata carburante.
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21.

Montare i tubi di mandata carburante degli iniettori
fissandone ciascuna estremita alle rispettive
ubicazioni, prima in maniera lasca, poi serrandoli
uniformemente ma non eccessivamente. Iniziando
dalla parte anteriore del motore, collegare i tubi
come segue.

A all’iniettore numero uno.

B all’iniettore numero due.

C all'iniettore numero tre.

D all'iniettore numero quattro.

ST2613M

22. Togliere il perno della distribuzione della pompa e

23

24.

I'attrezzo LST 129/1 di fissaggio dell’ingranaggio
della pompa.

Inserire di nuovo il perno della distribuzione della
pompa, montare la piastra di bloccaggio
ingranaggio, fissarla con i tre bulloni e serrare al
corretto valore di coppia.

Togliere il perno della distribuzione. Sbloccare la
pompa, montare la piastra di fermo e serrare il
bullone.

Controllo della distribuzione della pompa di iniezione

25,

26.

Per controllare che la distribuzione della pompa sia
corretta, ruotare di due giri completi I'albero a
gomiti e controllare che il perno della distribuzione
LST 129/2 possa essere inserito facilmente e
completamente nella pompa. Controllare allo
stesso tempo che anche il perno della distribuzione
del volano possa essere inserito nella scanalatura
del volano.

Se, con il perno della distribuzione del volano
ubicato, non & possibile inserire agevolmente il
perno della distribuzione nella pompa, effettuare le
seguenti istruzioni:

(1) Ruotare I'albero a gomiti in misura appena
sufficiente a consentire l'inserimento del perno
della distribuzione nella pompa.

(2) Togliere la piastra di fermo e bloccare la pompa.

27.

28.

(3) Allentare i tre bulloni di fissaggio
dellingranaggio della pompa.

(4) Ruotare I'albero a gomiti fino al P.M.S.

(5) Controllare che il perno della distribuzione
possa essere facilmente montato nella pompa e
che il perno della distribuzione del volano venga
ubicato.

(6) Serrare i bulloni di fissaggio dell'ingranaggio
della pompa alla corretta coppia.

(7) Sbloccare la pompa, montare la piastra di fermo
e serrare il bullone. Togliere il perno della
distribuzione dalla pompa e l'attrezzo perno della
distribuzione dal volano.

Montare la piastra del coperchio dell’apertura della
pompa con una nuova guarnizione e fissare con le
tre viti.

Dove appropriato, montare il compressore della
climatizzazione e tendere la cinghia di trasmissione.
Vedere la sezione 10 o 12.

NOTA: Inoltre, & possibile controllare la distribuzione
della pompa attenendosi alla procedura riportata nel
bollettino delle informazioni tecniche numero 099/92/IT

LEGENDA DELLA DISPOSIZIONE DELL'IMPIANTO DI
ALIMENTAZIONE DEL CARBURANTE

1.

2.

10.
11.

12.

13:

Staffa di supporto posteriore del serbatoio del
carburante.

Dispositivi di fissaggio della fascetta di fermo del
serbatoio del carburante, lato sinistro.

Dispositivo di fissaggio della fascetta di fermo, lato
destro.

. Staffa di supporto anteriore del serbatoio del

carburante.

. Supporto del flessibile di spurgo del tubo del

bocchettone di rifornimento del carburante.
Pozzetto di intercettazione dei sedimenti del
carburante.

Pompa di aspirazione del carburante azionata dal
motore.

Filtro del carburante ubicato sulla paratia del vano
motore.

Tubo di ritorno troppopieno dagli iniettori
attraverso la pompa di iniezione carburante.
Unita del serbatoio carburante.

Da tubo di ritorno troppopieno a serbatoio del
carburante.

Da tubo di mandata del carburante a pompa di
aspirazione attraverso il pozzetto di intercettazione
dei sedimenti del carburante.

Connettore multiplo per unita trasmittente
dellindicatore carburante.

AGGIUNTA: JAN 1990/REVISIONE: GIUGNO 1993
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MESSA A PUNTO E REGOLAZIONE DEI CARBURATORI
Attrezzi speciali:

Equilibratore per carburatori 605330 o B89
Analizzatore a infrarossi dei gas di scarico non
dispersivo.

Requisiti generali prima della messa a punto
Carburatori

Durante la messa a punto dei carburatori & essenziale
che il regime del motore sia esatto, per cui il traferro
del sensore magnetico del distributore e la fasatura
dell’accensione devono essere controllati insieme al
sistema di anticipo a depressione.

Se possibile, la temperatura dell’aria ambiente del locale
in cui viene eseguita la messa a punto dovrebbe essere
compresa tra 15° e 26°C (60° e 80°F). Per il controllo
del regime del motore usare un contagiri preciso
indipendente.

Le regolazioni del minimo devono essere eseguite con il
motore completamente caldo, vale a dire almeno 5
minuti dopo l'apertura del termostato. Dopo di che si
dovrebbe far girare il motore per un minuto a un regime
di circa 2.500 giri/min prima di eseguire ulteriori
regolazioni o controlli. Questo ciclo pud essere ripetuto
il numero di volte richiesto. E' importante attenersi al
ciclo suddetto, altrimenti il motore potrebbe
surriscaldare e la registrazione potrebbe essere inesatta.
Cli smorzatori dei carburatori devono essere sempre
tenuti rabboccati con lo stesso tipo di olio usato per il
motore.

Prima di cercare di controllare la registrazione, si deve
eseguire un controllo accurato per assicurare che il
leveraggio dell’acceleratore tra il pedale e i carburatori
sia libero e non tenda a incepparsi.

Assicurarsi che la leva di comando dell’aria sia spinta
completamente in giu.

NOTA: Per lato sinistro e destro si intende il lato visto
dal sedile del guidatore.

MISURE ANTIMANOMISSIONE

in conformita con le norme E.C.E dopo qualsiasi
regolazione le viti di registrazione del regime di minimo
e della miscela devono essere sigillate a prova di
manomissione. Un tappo di chiusura rosso; O Numero
categorico - JZX 1258 deve essere montato nella cavita
della vite della miscela e una calotta rossa; O Numero
categorico - JZX 1197 deve essere montata sulla vite di
registrazione del minimo (vite di registrazione della
farfalla).

MESSA A PUNTO E REGOLAZIONE

Le seguenti istruzioni si riferiscono a entrambi i
carburatori, a meno che non venga indicato
diversamente.

Prima di cominciare questa procedura, togliere il filtro
dell’aria, i gomiti di presa d’aria, il tappo della vite di
registrazione della miscela e la calotta della vite del
minimo.

EQUILIBRATURA DEI CARBURATORI
Usando I'equilibratore 6055330

1. Staccare le connessioni sul lato interno ed esterno
dei due carburatori. Staccare la connessione
interna dal carburatore sinistro e la connessione
esterna  dal  carburatore  destro. Montare
l'equilibratore alle prese d'aria dei carburatori e
assicurarsi che non ci siano fughe d‘aria, se
necessario, azzerare lindicatore con la vite di
registrazione.

2. Awiare il motore, e se necessario lasciare che

raggiunga la temperatura normale di
funzionamento. Se l'ago si sposta verso destra,
ridurre il flusso d‘aria nel carburatore sinistro

svitando la vite del minimo. Alternativamente,
aumentare il flusso d’aria nel carburatore destro
avvitando la vite del minimo. Invertire la procedura
se la lancetta si sposta verso sinistra. Riattaccare la
connessione dei carburatori.

ST1893M \Q/—/—:;E—Fé;' P

Usando I'equilibratore B89

3. Staccare le connessioni interna ed esterna delle
valvole a farfalla tra i due carburatori. Staccare la
connessione interna dal carburatore sinistro e la
connessione esterna dal carburatore destro.

4. Allentare la vite di registrazione del minimo di
ciascun carburatore, allontanandola dalla leva di
comando della farfalla.

5. Girare ciascuna vite di registrazione della farfalla in
modo che tocchi la leva di comando della farfalla,
poi girare le viti in egual misura per ottenere un
regime di minimo approssimativo di 700-800
giri/min.

6 AGGIUNTA: GENNAIO 1990
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6. Pressare saldamente Iequilibratore sulla presa
. d’aria del carburatore. Pressare o estrarre il
comando sul lato dell’equilibratore per regolare la
lettura dell’'ago del contatore a circa meta della
scala graduata, e notare la lettura.

ST1894M

Q 7. Senza cambiare la posizione del comando
dell’equilibratore, disporre l'equilibratore sulla
presa d’aria dell’altro carburatore e regolare la vite
del minimo come necessario per ottenere la stessa

lettura. .
8. Alternativamente, regolare e controllare
'equilibratura di entrambi i carburatori fino a

ottenere un regime di minimo di 700-800 giri/min.

9. Riattaccare entrambe le connessioni delle valvole a
farfalla, e ricontrollare il regime di minimo e
I'equilibratura.

Registrazione della miscela

10. Assicurarsi che il motore sia ancora a temperatura
normale di funzionamento.
11. Segnare la posizione della camera d’aspirazione

rispetto al corpo del carburatore, togliere le viti di .5 | ita | 4 i — inf i dei
. A . . . % rir I
fissaggio e sollevar via la camera d’aspirazione RCHCe & SIS Ol N SRALESaTpls" 2 InTaassl o

completa di pistoni. gas di scarico piu in fondo possibile nel tubo di

Q 12. Per ottenere la registrazione di riferimento della scarico, avviare il motore e lasciare che si stabilizzi
vite della miscela, girarla in senso antiorario finché pes: G mimyto & mezzo.
il getto non sia a livello con il ponte dei
carburatori. Controllare posando una riga sul ponte
e regolare come necessario di modo che il getto
tocchi appena la riga.

13. Rimontare la camera d’aspirazione e il pistone,
serrare in modo uniforme le viti di fissaggio.
Controllare che il pistone si muova liberamente
senza incepparsi. Rabboccare lo smorzatore con
olio del motore.

14. Girare la vite di registrazione della miscela di tre
giri e mezzo in senso orario.

ST1883M
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DISCOVERY

16.

A7

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Regolare in egual misura la vite della miscela di
entrambi i carburatori, in modo da ottenere una
lettura di CO di 0,5-2,5%.

Se dopo circa due minuti il livello di CO non &
soddisfacente, far girare il motore per un minuto a
2000 giri/min per stabilizzare |'apparecchiatura, poi
continuare la procedura di registrazione finché non
sia stata ottenuta una lettura di CO stabile di
0,5-2,5% a un regime di minimo di 700/800
giri/min.

Controllare che il motore sia a
normale di funzionamento.

Allentare il dado, sul carburatore destro, che fissa
la sfera della connessione alla leva di comando
della farfalla.

Staccare dal carburatore destro la connessione
delle valvole a farfalla tra i carburatori.

Sul carburatore destro, allentare il controdado e
svitare la vite di registrazione del movimento a
vuoto, finché non sia ben distaccata dal pattino
caricato a molla.

Se necessario regolare la vite del minimo per
mantenere il regime di minimo giusto. Controllare
il livello di CO e l'equilibratura dei carburatori,
regolare se necessario.

Riattaccare la connessione delle valvole a farfalla al
carburatore destro.

Tenere la leva di comando della farfalla destra
contro il fermo della vite del minimo e regolare la
vite di movimento a vuoto finché non tocchi il
pattino caricato a molla, serrare il controdado.

temperatura

26.

. Controllare il regime di minimo e l'equilibratura.

Regolare la vite di movimento a vuoto per
riequilibrare se necessario.

Serrare il dado che fissa la sfera della connessione
delle valvole a farfalla alla leva.

Regolazione del minimo veloce

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Tirare in fuori il comando d’avviamento a freddo
(starter) finché la riga tracciata sulla camma di
minimo veloce sinistra non sia in linea con il
centro della testa della vite del minimo veloce.
Controllare che la riga tracciata sulla camma di
minimo veloce destra sia allineata allo stesso
modo con la testa della vite del minimo veloce. Se
I'allineamento & sbagliato, allentare la vite del
tirante della camma di minimo veloce sul
carburatore destro e spostare la camma finché la
riga tracciata non coincida con il centro della testa
della vite. Serrare la vite dell’asta di camma.

Cirare in senso orario la vite del minimo veloce, su
ciascun carburatore, finché non sia appena
distaccata dalla camma.

Girare in senso orario la vite del minimo veloce
del carburatore sinistro finché non si noti una
leggera variazione del regime del motore.

Girare allo stesso modo la vite del minimo veloce
dell’altro carburatore (destro) finché non si noti
un‘altra leggera variazione del regime del motore.
Regolare le viti del minimo veloce di entrambi i
carburatori in egual misura per ottenere un regime
di minimo veloce di 1100-1150 giri/min.
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33. Serrare il controdado della vite del minimo veloce 17. Svitare e togliere la vite di registrazione della
di entrambi i carburatori. Spingere a fondo il miscela e la tenuta. Usare delle pinze a punta
comando di avviamento a freddo (starter), quindi sottile per estrarre completamente la vite.
tirarlo di nuovo completamente in fuori e 18. Ripiegare le linguette di bloccaggio del dado della
ricontrollare il regime di minimo veloce. leva a camma e togliere il dado e la rondella di

34. Montare il tappo di chiusura e la calotta sicurezza.
appropriati nella cavitd della vite della miscela e 19. Togliere la leva a camma e la molla.
alla vite di registrazione del minimo. 20. Togliere il coperchio della tenuta di fondo e la

35. Montare i gomiti di presa d’aria dei carburatori e il tenuta.
filtro dell’aria. 21. Togliere le due viti ed estrarre il corpo della

valvola d'avviamento a freddo e la tenuta insieme
REVISIONE DEL CARBURATORE - S.U HIF 44 - destro allo stelo della valvola. Raccogliere anche la
guarnizione di carta.
SMONTAGGIO 22. Notare la posizione delle leve di comando della
farfalla e della molla di richiamo.

1. Smontare i carburatori dal motore e pulirne 23. Ripiegare le linguette della rondella di sicurezza e
I'esterno con un solvente adatto. togliere il dado della leva della farfalla.

2. Togliere i due dadi e le rondelle elastiche ed 24. Togliere la rondella di sicurezza, la rondella a
estrarre l'adattatore della presa d'aria e la boccola e la leva di azionamento della farfalla.
guarnizione. 25. Sganciare la molla di richiamo della farfalla e

3. Svitare e togliere il complessivo smorzatore e togliere la leva di registrazione della farfalla
spurgare |'olio. dall'alberino della valvola a farfalla e togliere la

4. Togliere le tre viti e sollevar via la camera molla di richiamo.
d’aspirazione completa di pistone e molla. 26. Tenere chiusa la valvola a farfalla e segnare la

5. Togliere il fermaglio a molla dalla cima dell’asta posizione della farfalla rispetto alla flangia del
del pistone ed estrarre pistone e molla. carburatore.

6. Svitare la vite di bloccaggio della guida dell’ago 27. Togliere le altre due viti della valvola a farfalla ed
dosatore del carburante. Se non si riesce a togliere estrarre la valvola a farfalla dall’alberino.

I'ago dal pistone con le dita, bloccarlo il pit vicino 28. Estrarre l'alberino della valvola a farfalla dal corpo
possibile al pistone in una morsa a ganasce del carburatore insieme alle due tenute.

morbide ed estrarre il complessivo ago, guida e 29. Pulire tutti i componenti con benzina o alcol
molla tirando con uno strattone. denaturato prima di esaminarli. Non usare

7. Togliere le quattro viti ed estrarre la piastra di sostanze abrasive per rimuovere macchie o
copertura della vaschetta e I'anello di tenuta. incrostazioni.

8. Togliere la vite di fissaggio della leva di
regolazione del getto e la molla. CONTROLLO

9. Estrarre il getto completo di leva bimetallica e
staccare la leva dal getto. 30. Controllare che Ilalberino della farfalla e i

10. Svitare e togliere l'alberino di perno del cuscinetti non presentino un eccessivo gioco
galleggiante e la rondella piana, e togliere il assiale.
galleggiante. 31. Controllare che l'ago del galleggiante e la sede

11. Sollevar fuori la valvola a spillo. non siano consumati e che il galleggiante non sia

12. Svitare e togliere la valvola a spillo e il filtro. forato, sostituendo se neces