PREMESSA

Scopa del presente manuate & di fornire le istruzioni occorenti par effat-
tuare razionalmente le revisioni e le riparazioni

I dafi citati nal manuale hanna lo scopo di formare una conoscenza di
Inclole gencrate sul principali conlrolli de effetiuare durante 1z re
wari gruppi

razioni, disegni ¢ scheml, occormenti per
di smantagoio, controlfo & montagoic,

Il maruale & corredato di il
polar eseguire le aperazioni

La presente pubblicazions deve essens altres una guida per chidesidera
conoscers | parficolar costruttivi del Hpo in esame: la conoscenza di
lali pasticalar, nel personale addstto alle riparazioni, & fattore essenziale
par una buona esecuzione dol lavaro.

HNOTA - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra si deve intendere
alla destra o alla sinistra di chi si trova in sella; tutte ie misure soro in mm.



1A V351 -Vs0

CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

— aumere Gilindri

= disposiziong cilindri

— alesaggio

— COFSE

— cilindrata totale

— rappario df compressions
- potenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspirazione

— scarico
— giuoco valwole per
confrollo fass

- gluocoe valvole per
funzionamenlo motore:

— aspirazione
— scarico

LUERIFIGAZIONE

- spia insufficienta press. olio
= filtri ofie:

ACCENSIONE

— anticipo iniziale {fisso)
— anticipo automatics
= anticipo tolale
(fiszo + automnatico)
— distanza tra i contalti
dei rutteri

VaEN

V50 I

ciclo & qualtro tempi

due

a Vdi 90°
m 66
mm 50,6
o 346,22
051

GV 35 al regime
ofi 81080 girifmin.

CV &

a valvole in lesta

con aste @ bilancierd
apre 187 prima del P.M.S.
chiude 50° dopo.il P.M..

apre 53° prima del P.M.
chiude 15% dopo il PS5,

mm 1

wmm 0,15 -
mm 020 *

sistema a press. con pompa’

a lobi, serbatoio-ofio nel
basamento motore

sul cruscatio
a rete ed & cartuceia

a spinterogenc, con dopp[o )

ruttore ad anticipo

ciclo a quatiro templ

due

a Vi di 807

mm T4

mm 57

co 480,29
10,451

GV AT &l regime-
i THO0 girkdmin.
cva

avalvole in taska

con aste e bilancier:

apre 18°. prima del PIS.

chﬁuds 5{ dopo il PME
pre 53° prima del ML

ch‘iude 15" dopo il PM.S.

mm 1

mm 0,15 %
mm 0,20 *

sistema a pr N po
a'loli, serbatolo lio net
basamento motore

sul cruscotio

arete ed & carfucsia.

a splntsrogeno. con dopplc
ruttore ad

a masse centrifughe
10°

25" 2%

age 2t

mim ,.35-0,45

a masse cantrifughe
10°

25 1 20 S
3520

mm 0,35-0,45

° Aggiomna le precedent pubblicazion),




— candale di accensione

— bobine di accensions
ALIMEMTAZIGNE
— carburatori

BAFFREDDAMENTS
SCARICO

GENERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTD

TRASMISSION!
= lrizione

wasin

vsom

due a filetto:lunge 2 14 x 1,28
Maralli FELCR

Bosch W 5 DC

Bosch W 5 [

Lodge 3 HUNY

distanza tra gli elettrodi mm 06

due.

‘2 Deli'Orto tipo VHE 26 FD
() e VHE 26 F5 {sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegat] tra loro

montato sulla parte anterione
dell'albero motore (14V-204)

elettrico mediants matoring’

‘monodisco a secco con molfa
a diaf fa—,

due a filetto lunga @ 14 x 1,25
NMarelli FELGR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLWY }
distanza tra gli elettrodi mm 0,6

due

2 Deil'orte lipo PHEH 28 BD
(dx) & PHEH 28 BS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziaton
‘collegati ra lofe

montato sulla: parte anteriore
dell alberc motore (141=204).

elettrico mediante motorine

monadisco a secco con molla)

con leva sl Iata sinistro
dal manubrio

— cambio

~ rapporti cambio:
1° marcia
2% marcia
3* marcia
A% marcia
5* marciz

— trasmissione secondaria

= rapperio

— rapporti tot. {motare-ruotal:
1= marcia
2% marcia
3* marcla
4% marcia
5% marcia

e
rapporto {Z=13/24}1 : 1,846

a cingue marce con ingranagai
sempre I presa ad innestt
frontall - comando con leva

2l centro del motocicio

_sul late sinistro

(272 =2 -’11{30{
11,733 = (Z = 15/26]
1277 = (7 = 18/23)

$ 4,045 = (2 = 22/23)
10,909 = (Z = 22/20}

=d alberg con giunto cardan
o ingranaggl conic

113875 =2 =8/31)

119,508
112,308
1: 8134
1. TATS
10 8502

can leva sul lako sinistro
del manubrio

ad ingranagai,
rapporto (2= 14/231 1 1 1,642

adnqus marcecon ingranaggi
‘sempre in presa ad innast.
frontall - comando con leva
al centre dat motociclo

sul lato sinistro

112727 = (Z =11/30)
11738 = 2=

1:1
1
1

= (Z=18/23)
$ 1,045 = {Z = 22/23)
S0,809 = (Z = 22/20)
ad albero con giunte cardan.

] ingranegg_ﬁoonidi

103,875 =(Z = 8/31)

1:17.362
1511,034
1: 8134
1: 8655
1: 5787




TELAID
SOSPENSICNI
= antericre

— posteriore.

RUOTE
— antariore:
— pasterions

PHEUMATICI
— antgriore
— nasteriore

FRENI
— anteriore

— posteriore:

INGOMBRI E FESO
— passo {a carico)
— iunghezza massima

-comande con

Va5 V50111

a oulla gon struttura tubslare | a’culla con stratiura fubsiars
torcalla telescopice con forcella telescopica can
ammortizzator idraulici ammortizzatori leopreumatici

i con
maolie & spirale regotabill
conceniriche. agl
ammortizzater! idraulicl

tuge in lega lggera
W 271,85 X 18"
WM 372,15 % 18"

3,00 18" R
3,25-18" R

a disco con pinza fissaa
dopglo cllindro franante -
amano,
sul lato-destro del manuhrlo

i disco mm 260
@ cilindro frenanta mm 32
& pampa’mm 12,7

a diggo-'con pinza fissa &
doppio cilindre frenante -
comande con leva 3 peddls
&l tentro. sul late-desirn del
veigolo

# disco mm 235

¢ cilindro frenants mm 32
& pompa mm 15,875

oscliiama can:
Spir

W 3;2 15 T

300818 0 90/80°8 187
350 5 18" o 100/90 5 18"

a dizoo con pinzs fissa @
doppio cilindro frenante -
leva

P disco mm 2860
¢c1||nuro Iranarite mim 32
i pampa mim 12,7

a diseo-con pinza ﬁseaa

Il freno posterio I

idraulica gl dreno anteridre

- sinigtro Avente nel singoli

componenti e stesse.
dimensiani del freno anteriore
ﬂestm comandato con leva &

m 1,420
m 2,080

camDODerltl Iz =i
dimenszioni del ‘freno anteriore
destro comandato con leva a
mang

m 1,420
m 2120

"



= larghezzs massima
- allezza massima
— peso del motediclo (2 secco)

PRESTAZIONI

— velocit massima
{con il solo pilota)

— consumo carburanta
{per 100 km)

RIFORNIMENT]
— serbatoio carburante

— coppa motore

— scatola cambio

—scalola trasmissione
osterions

P

= forcella t=lescopica
{per gamba)

— impianto frenante. anteriore
€ posteriore

vasi VS0

m 0750 m 0,750

m-1,060 m 1,100

kg 154 kg 158

oltre 150 km/h Ken/h 170 ca:

It 3.5 4

It 16 benzing super It 16 bienzina super

(57 MO-AM min} {87 NO-RM min.)

[riserva It 2 circa) {riserva It 2 circa)

42 olio Aglp Muouo Sint 2000 1t 2 glio, Wp MNugve Slnt 2000
DAE 10'WMD SAE 10 Wrd0

110,900 olio Agip Retra MP Itu.suo-ouo agip Fotra MP
SAE 8O Wra0 SAE-80 WG :

10,170, di eui: 0 160 olio

Agip. L

85 WD e it 0,010 olio Agip
Racol ASCVR oppure

Molykote tipo « As

070 hiquido-Aglp ATF
Dexron

fuido Agip Brake Fluid
SUPER HD

It 0170, di cul: 0,160 olia
Agip Rotra MP.SAE

85 W40 e I1£.0,010 olio Agip.
Rocal ASOIR nppuﬂa
Malykote tipa « A

It 0,060 liquide Agip ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fiuid
SUPER HD




1.2 V35 IMOLA - ¥50 MONZA

MOTORE

— numers cilindr
—disposizione cilindri

- alesaggio

- corsa

— cilindrata totaie

— rapporte di compressione
~ potenza massima

~ patenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— asplirazione

— scanco

= giuace vahiole per
contraflo fase

— giuoco valvole per
funzionamento motore:
— aspirazione
— scarice

LUBRIFICAZIONE

- gpia insufficients press. ofio
= liftri ofio

ACCENSIONE

— anlicipa iniziale {fisso)
= anticipo automatico
— anficipo totale

(fisso + autamatico)

— distanza ira i contatti
del ruttorl

¥ 35 IMOLA

V50 MONZA

ciclo a quatira tempi

dua

2V di 80*

mm &6

mrm 50,6

e 346,22
1051

CV 36 al regime
di 5200 girifmin.
CV &

a valvole in testa
con aste ¢ bilancieri

apra 187 prima del P.M.8.
chiude 50° dope il AL
apra 53° prima del PM.L
chiude 15* dopo it P.M.S.

mm 1

mm 0,15 T
mm 0,20

sistema a press. con pompa
a lobi, seroateio olio nel
basamenta matore

sul cruscotlo
& rete ed a cartuccia

2 spinteragens, con doppio
rultore ed anticipo automatice
& masse cantrifughe

10

257 k27

350+ 20

mm 0,35-0,45

ciclo & quattro tempi

due

2V di 80
mm 74
mm 57
o 480,29
10.4:1

CV 48 al regima
i 7600 giri/min.

oVE

a valvole in testa

©on aste e bilancieri
apre 18° prima del PM.S,
chiuda 50° dopa il P.M.I,
apra 53° prima del P4, .
chiude 157 dopo il PM.S,

mm 1

‘mm 315 *
mm 0,20 *

sigtema a press. con pompa
& lobi, serbatoio clio nel
basamento motone :

sul cruscotto
arete ed a cartuccia

2 spinterogeno, con doppic
ruttore ed anticipo autematico
& masss centrifughe

0=

ik Sl

350 £2¢

mem 0,350,485

* Aggiorna le precedent pubblicazion)



— candele di accensione

= bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
— carburatori

RAFFREODAMENTO

SCARICO

GEMERATORE-ALTERNATORE

AVIAMENTO

TRASMISSION|
— frizione

— trasmissione primaria

— cambic

— rapporti cambio:
1" marcia
2° marcia
3* marcia
4% marcia
5* marcia
— rasmizsione secondaria

= rappore
— rapporti tot, {motore-ruota):

1° margia
2° marcia
& marcia
4% marcia
5% marcia

V35 IMOLA

V50 MONZA

due a filetto lungo @ 14 x 1,25
Marelli FBLCR

Bosch W 5 0C

Bosch W 50

Lodge 3 HLNY

distanza tra gii elettrodi mm 0,6
due

2 DellOrto tipo VHB 26 FD
{dx) @ VHB 26 FS(sx)

ad aria

ue tubi e due silenziator
collegati tra loro

maontale sulla parte anteriore
dell'albero motore (14V-204)

due & filetto lungo @14 x 1,25
Marslli FELCR

Bosch W 5 DG

Lotge 3 HLNY

distanza tra gl elettradi mm 0,8

due

2 Dsli'orto tipo PHEH 28 BD
(dx) & PHEH 28 BS (sx)

ad aria

due tubl e due silenziatort
collegali tra lora

meontato sulla parte anterlore
dell'albero motore (14 -20A)

metaring

monodisoo a secco. con molia

monodisco a secce con molla

a mano|a do & mang.
o_on Ieva sul lato sinigtro con leva sul lato sinistro
del manubrio del manubrio
ad ingranaggi ad ingranaggl,

rapporta (£ = 13!24] 1:t 345
a cingue marca con

rapporto (Z = 15/22) 1 11,866

sempre in presa ad In;eell
trontall - comando con leva
al centra del motociclo

sul lato sinistro

12,727 = (Z = 11/30}
D 1,733 = (2 = 15/26)
1,277 = (Z = 18/23)
1 1,045 = (7 = 22/23)
;0,809 = {2 = 22/20}

ad albero-con giunto cardan,
€ ingranaggi conici -

1:3.875 = (Z = §/31)

1:19.506
1: 12,296
i: 8,154
1: 7475
1: 6,502

sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del motociclo

sul lato sinistro

1:2,727 m (2 m 11730}
1:1,733= (2= 15/26}
1:1.2? = [Z=18:23}
1:1,085 = (2 = 22/23)

10508 = {Z=22/20)

ad albero con giunto cardan:
& ingranagai conicl

1:3.875 = (Z=8/31)




TELAID
SOSPENSIONI
— anteriore

— posteriore

RUOTE
— anteriore
— posteriore

PHEUMATICI
= anteriore
— posteriore

FRENI
-— anteriore

— posteriore

INGOMBRI E PESO

— passo (a carico)
— lunghezza massima

V35 IMOLA

V50 MONZA

A culla con struttura tubolare

forcella tefescopica con
ammorlizzaton |

a culla con struftura tubolare

forcella lelescopica con

l\.
maolle a splrale regolablll
concenltriche agl

mofle & spirate regolabili
concentrichs agll_

fuse in lega leggers
WM 2/1.85x 18"
WM 372,15 x 18"

325-518"0 90/90% 18"
3,50-518" 0 100290 3 18"

a disco con pinza fisgs a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul late destro del manubrio
¢ digeo mm 260

# cilindro frenante mm 32
@ pomps mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindre frenante -
comando con leva a pedale
al centro sul lale destro del
velcoko

@ diseo mm 235
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15,375

] frel‘lo posaeriore £ callegal

fuse in'legs leggera
WM 241,85 % 18"
WM 37215 x 18"

3,28 818" 0 90/90.8 18"
3,505 18" 0 100/90 S 18"

a disco con pinza fissa.a
doppie cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lafo destro del manubrio

i disco mm 260
# cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disto con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comande con leva a pedale
al centro sul lato destro det
veicolo

& disce mm 235

@ cilindre frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

Il frens -& collegat

idraulica al freno anteriore
sinistro avente nal singoli
componenti le stesse

ioni del freno anterd

idraulica al freno anteriore
sinistro avente nel singoll
component: I stesse

destro comandato con leva a
mano

m 1,420
m 2,080

del freno ant
destro comandato con leve a
mang

m 1,420
m 2,000

15



— larghezze massima
— alfezza massima
— peso del motociclo (a secco)

PRESTAZION]

= velocita massima
{con il solo pilota)

— consumo carburante
{per 100 km)

RIFORMNIMENTI
— serbatoio carburante

— cappa molore

— scatola cambig

— sealola trasmissione
posteriore

= forgzlia lelescopica
[per gamba)

— impianto frenanie anteriore
@ posteriore

V 35 IMOLA V 50 MONZA
™ 0,700 m 0,700

m 1,150 m 1,150

tg 158 g 180

kmfh 160 km/h 175 ca.
1t3.7 It 4,2

It 16 benzina super
(97 MO-RM min.)
{riserva 11 2 circa)

It 2 olie Agig Nuove Sint 2000
SAE 10 Wiag

It 0,200 olic Agip Rotra MP
SAE 80 W/90

it 0,170, di cui: 0,160 ofio
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e 1L 0,010 olio Agip
Racal ASO/R oppure
Motykote tipo =A=

It 0,070 liquide Agip ATF
Daxron

fiuido Agip Brake Fluid
SUPER HD

It 16 benzina super
{97 NOG-RM min.)
{risarva 1t 2 circa)

It 2 olio Agip Muove Sint 2000
SAE 10 W/l

It 0,300 olio Agip Rotra MP
SAE 80 W90

it 0,170, di cui: 0,160 olis
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 &1t 0,010 olio Agip
Rocol ASO/R oppure-
Melykote tipo «fe

it 0,060 liquide Agip ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fluid
SUPER HD




13 V3s5C-vs0C

MOTORE

- numars cilingri

— disposizione cilindri

— alesaggio

— corsa

= cilindrata totale

~ rappoerte & compressions
— potenzs massima

— polenza fiscale

DISTRIBUZIONE
~ aspirazions

— scanico
— giuoco valvele per
controllo fase

= givoco valvole par
funzionamento motore:

— aspirazione

LUBRIFICAZIONE

— spia insufficiente press. olio
~ filtri olio

ACCENSIONE

- anticipo iniziale (fisso}
— anticipe avtomatico
— anficipo totale
{fiss0 + automatico)
— distanza tra | contatti
dei ruttori

V3sc

vsoc

ciclo a quattro templ

due

aV digo®
mm 66
mm 50,6
cc 346,22
105 :1

CV 35 al regime
di 8100 girifmin.

cV e

2 valvole in testa
con aste e bilancieri

apre 18° prima del PM.S.
chiude 50° dopo il PM.L
apre 53° prima del P.M.I,
chiude 15° dopo il PM.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20 *

sisloma a press.-con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento molare

sul cruscotio
a rete ed a cartuccia

a sp]msrogsno, con doppio

clelo a quattro templ

due
aVdig0°
mm 74
mm 57
oc 490,28
10,

CV 47 al regime
di 7500 giri/min.

cva

& valuole in teste
con aste e bilancieri

apre 187 prima del PAM.S.
chiude 50° dopo il FM.E
apre 53° prima del PAWL
chiude 15° dopa il PM.S.

mm

mm 0,15
mm 020 *

sistema & press. con pompa:
a lobi, serbatoio ollo nel
basamento motors

sul cruscotto

a refe ed a cartuccia

a splnla\-ngsno, con doppic

ruthore ed rutiore ed - automatico
& masse centrifughe a masse centrifughe

e 1o

gse 2 a5t 4 22

557 4 Do ags =20

mm 0,35-0,45 mm 0,35-0,45

* Aggiorna le precedenti publicazioni.



= candele di accensione

— bobine di accensione

ALMENTAZIONE
— carburaton

RAFFREDDAMENTD)

SCARICO

GEMNERATORE-ALTERMATORE

AVHAMENTS

TRASMISSIONI
= frizione

— trasmissione primaria

-~ cambio

= rapporll cambio;
1% marcia
2* marcia
3 marcla
4" marcia
5° marcia
— ftrasmissione secondaria

= rapporto

~ rapporti tol. {motore-ruota):
17 marcia
2* marcia
3" marcia
47 marcia
5* marcla

vasc

vsoc

due a filetto lungo ¢ 14x1,25
Mareti FALCR

Bosch W 5 DG

Bosch W 5 D

Ledge 3 HLNY

distanza ira gil elettrodi mm 0.6

due

2 Del'Orio tipo VHE 26 FD
[dx) & VHE 26 FS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegatt tra lero

monfalo sulla parte antariore

dellatbern motore (T4V-204)

aietirico mediante motoring

monhodisco a secea con malla
a diaf 3

due a filetto lungo 2 14 x 1,25
Marelll FELGCR

Eosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY

distanza tra gli elefirodi mm 0.6

due

2 Dell'orto tipo PHBH 28 BO
(dx) & PHEH 28 BS (sx)

ad aria
due tubi e due silenziatori
collegati fra loro

mankato sulla parle anteriore
dell'albern motore (14 - 20 4)

eletirico mediante motoring

munodmoo 4 s8cco con molla)

mang con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggf, .
rapporto (Z = 13/24) 1 : 1,846
a & marce con ingranagai
sempre in presa ad innesti
fromali - comando con leva
al centro del motociclo

sl fato sinistro

112727 = {2 =11/30)
11,783 = (2 = 15/25)
1:1.277 = (7= 158/23)
11,045 =(7 =

110,908 = (Z = 22/20)

ad albero con giunto cardan,
& ingranaggi conici
103875 = (Z = 8/31)

camando &
JTIEI'IO con leva sul lato
sinistro del manubrlo

ad ingran
rappom {z 3 14!23: 1:1,642

& 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con lava
al centro del mataciclo

sul late sinistro

L2727 = (Z=11/30)
1:1,733 = (Z = 15/28)
11,277 = (2= 18/23)
1:1,045 = (2 = 22/23)
10808 = (2 =22/20)

ad albero con giunto cardan.
& ingranaggi conici

13875 = (2=8/31)




TELAKD
SOSPENSIONI

- anteriore

= posteriore

RUOTE
= anteriorg
—posteriore

PHEUMATICH
—~antariore
- postatiore

FRENI
— anteriore

-~ posteriore

INGOMERI E PESO
— passo {a carico)
~ lunghezza massima

V3sC

vsoc

a culia con struttura lubolare

forcella telescopica con
ri olec

a culla con strutiura tubalare

forcella lelescopica can
i i nlﬁn‘: yaki

o8 an

mivile & spirale regolabili
concentriche agl

i con
moiie a spirale regolabili
concantriche agli

fuze in lega leggera
Wi 3/2,15 x 18"
WM 3725 % 18"

109/20 - 18"
130690 - 16" 0 5.10-V16"

& disco con pinza fissa g
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
4 cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

@ disco con pinza fissa a
doppio cilindro franants -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veizolo

& disso mm 235

# cilindro frenante mm 32

:a disco.con pinza fissa a
doppin cilindre frenants - -

fuse in laga leggera
WM /2,15 x 18"
WM /2,5 x 18"

100490 - 18"
130490 - 16" 0 5.10-V167

comande con leva a mang
sul late destro del manubrio

# disco mm 260 X
@ cilindre frenante mm 32
# pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa &
doppiio cilindro frenante -
comando con leva a padale
al centro sul lato destro-del
veicolo

@ disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32

@ pompa mm 15,875 ¢ pompa mm 15875,
I frene postgriore & D Il-frenc posteriore & collegato.
‘idraulica at frena-anteriore idraulica &l freno anteriore
slnlstro a&enae nen smuall “sinistre aw;nte nei: singolu

fe stesse
dimensioni del freno anteriora| di i def freno a

destro comandato con leva a
mang

m 1,460
m 2,200

desiro comandato con leva a
mano

m 1,460
m 2,200
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— larghezza massima
— altezza massima
— peso del motociclo {a secco)

PRESTAZIONI

- velocith massima
{eon il solo pilota)

— consume carburante
{per 100 k)

RIFORMIMENTI
— serbatoio carburants

— coppa metore
- scatola cambio
— scalola trasmissione

‘posteriore

= forcella telescopica
{per gambal

— implanto frenante anterigre
a posteriore

vasc ¥socC

m 0,960 m 0,960

m 1,175 m 1,175

kg 165 kg 165

oltre 150 km/h kb 165 ca,
ka4 1§-1

It 15 benzina super
{97 NO-RM min.)
{rizerva it 2 circa)

1t 2 ofio Agip Muovo Sint 2000
SAE 10 W40

1t 0.900 ofio Agip Fotra MP
SAE 80 W/0

1t 3170, i cui: 0,160 olie
Agip Rotra MP SAE

85 W40 & It0,M0 dlio Agip
Rogol ASO/R oppure
Wolykale tpo wAs

10,090 liquido Agip ATF
Dheseron

fluido Agip Braie Fuid
SUPER HD.

It 15 banzina super
(97 MO-RM min.)
lrigerva It 2 circa)

i 2 obo Agip Nuovo Sint 2000
SAE 10 W0

1t 0,900 ofic Agip Rotra MP
SAE 80 Wrsd

1£0,170, di cui: 0.160 alio
Aglp Rotra MP SAE

85 W/140 € It 0,010 olia Agip
Rocol ASO/R oppure
Malvkote tipo « A

1t 0,080 liguide Agip ATE
Dexran

fiuldo Agip Brake Fluid
SUPER HD
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14 V&5 - V65 5P

MOTORE

— numero cilindri

~ disposizicne cilindri

— afesapgio

= Gorsa

= cilindrata tolale

= rapporta di compressione
= polenza magsima

| — potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
-~ aspirazione

— searico
=-givoco valvele per
controllo fase

<= giuoce valvole per
funzionamento motore:

- asolmzlone
— geHricn

LUBRIFICAZIONE

— spia insubliciente press. olio
= fiitri olio

ACCENSIONE

— anlicipo iniziale {fissc)
-= anticipo automatico

— anticipa totale
{fisso + automatico)

“— distanza tra i contatii
dei rutiori

V§5 V&5 SP

ciclo a quattro templ ciclo 2 quattro tempi
due dug

aVdisoe AV dieg”

mm 80 mm &0

mm &4 min G4

oG 6434 cc 434

10 :1 101

GV 52 al regime V.52 &l regime.
di 7050 _glrin"_m_ln.

oV 10

a vaivole in testa
«con aste e bilancieri

apre 18° prima del P.M.S.
chiuda 50° dopo i1 .M,

apra [ prima dal .M.,
chiude 15° dopa il PM.S.

mm 9

mm o115 *
mm 020 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nal
basamanto molors

sul cruscotto
a rete ed.a canuccia

a .'s:plmérp'gan__ci,_ con doppic

a vahwole in testa
con aste @ bilancien

apre 18° prima del P.M.S,
«chiude 50" dopo il PIM.L
apre 537 prima del P.M.).

chiude 157 dopo || PM.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatole olio nel
basamento motore

sul eruscotio

a rate ed a cartuceia

S apinlsmgmo can doppltl

ruttore ed antic rultare ed’

a masse centrifughe & massa ﬂe_rﬂrlﬂ'qgh'_e_
7 7

267 26°

337k 5 a3 :E a*

mm §,35-0,45 mm 0,35-0,45

" Aggiaima, b precedent pubbiicazion.
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= candela di accensione

— bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
— carburator!

RAFFREDDAMEMTC

SCARICO

GEMERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSION!
= frizione

= trasmizsions primaria

— cambio

= rapporti cambio:
12 marcia
2% marcia
3" marcia
47 marcia
§° marcia
- trasmigsione secondaria

= rapporto

= rapporti fot. (motore-ruata):
1 marcia
2% marcia
3* marcia
4* marcia
5* marcia

VES

V65 5P

‘dug 2 filgtio lungo @ 14 x 1,25
Marelli FELCR

Lodge 2 HL .
distanza tra gli elettrod] mm 0,8

i

2 Dell'Orto tipo PHBH 20 BD
{dx) & PHBH 30 85 (51

ad aria

due tubi e due silenziator
collegati tra loro

due a fitetto lunge ¢ 14 x 1,25
Marailt FBLCH

Lodge 2 HL

distanza ira gli elettrodi mm 0,6

due

2 Dellorte tipo PHEH 30 BD
(dx} @ PHBH 30 BS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collagati tra |oro

sulla parte
dell'albero motore {14V-204)

elettrico mediante motoring

monodisco-a secto con molly
eV an o a

sulla parte anteriore
dell'albarg molore (14 V- 204)

eletirico mediante molaring

rnonod:co @ secco can maolia

mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranag

rapporto uz= 1502201 ;1,466
a 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innest
frontali - comando con leva
al centro del motocicls

sul lato sinistro

12,3636 = (Z = 11/26)
11,6428 = (Z = 14/23)
12777 = (Z = 18/23)

: 1,0855 = (Z=18/19)

: 0,9000 = (Z = 20/18)

ad albero con giunto cardan.
& ingranaggi conigi

1: 3,875 ={(Z = 8/31}

rnano GOR Ie\ra zul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,

rapporto (£ = 15/22) 1 : 1,466
a 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centro del mofociclo

sul fato sinistro

1:2,3836 = (Z = 11/26)
]: 6428 w (7 = 14/23)
1:
1

27T = (2 = 18/23)
1 L0555 = (Z = 18/19)
1 D.H000 = (7 = 20/18)
ad albero con giunto cardan.

e ingranaggl conici
1:3,875=(Z = 8/31)
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‘HOSPENSION
= anteriore

— postariare

RUOTE
— anteriore
= posteriore

PHEUMATICE
= anlerione
= posteriore

. FRENI
“~ anteriore

-~ prosteriore

INGOMBRI E PESC
| — passo (= carico)
—lunghezza massima

VES

Vs sP

2 culla con struttura fubolare

foreella telescopica con

aculla con struttura tobolare

-forcsila telescopica con

can
molle a spirale regolabili
concentriche agli

con

molle a spirale regolabili

concenfriche agli

armmorti 1 -]

fuse in lega leggera
Whi 271,85 x 187
WM 872,15 x 18"

100490 - H 18"
110/90 - H 18"

a disco con pinza fissa g
doppio cilindre frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio
@ disco mm 260

@ cilindro frenante mm 32
@ pempa mm 12,7

a disco con pinza fissa a

doppio cilindro frenante -

comanda con leva a pedale
al centro sul ldto destro. del
veicolo

@ disco mm 235

@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

It freno posteriore & collegato’
mediante i55is

fusain lega leggera
WM. 2/1,85 x 18"
Wikt 3/215 % 18"

100/90 - H 18"
110480 - H 18"

adisco con pinza fissa a
doppic cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destre dal manubrio

@ disco mm 260 _
@ cilindro frenante mm 32
& pompa mm 12,7

& disco con pinza fissa a
doppio cifindra frenante -
comande con leva a pedale
al centro sul iato destro del
vgicalo

@ disco mm 235

@ edlindra frenante mm 32
@ pompa mm 15,875

I freno pl;ma_r_‘ioj_‘e & collegato

Jidraulica al freno anteriore

sinistro avents nei singoli
componenti le gtesse
ioni del freno

idraulica al freno anteriors
sinistre avente nei singoli
companenti le stesse

ioni del freno

destro comandato con leva a
mand

m 1,440
m 2,120

desiro. comandate con leva a
mang

m 1,440
m 2,120




= larghezza massima
= altgzza massima
~ peso del motociclo (a secco)

PRESTAZICHI

— velocita massima
fcon il solo pih)ia}

- mnsumo-camurante
{par 100 km}

RIFORMIMENTI
— serbatoio carburante

— coppa motore

— scatola camblo

— soatola rasmissions
Pnshermne

- torceila telescopica
{per gamba)

= impianto frenante anteriore
e posleriore

V65 V 65 5P

m 0,730 m 0,730

m 1,100 m 1,255

kg 165 kg 170

ciréa 185 km/ circa 185 km/h
15,5 55

It 16 benzina super
(97 NO-AM min.)
(risarva |t 2 circa)

11 2 ollg Agip Nuovo Sint 2000
SAE 10 Wi4n

It 0,900 olic Agip Rotra MP

‘S4E 85 W40

It @370, di cui: 0,160 olio
Agip Retra MP SAE

85 WAl e It 0.010 alio Agip
Rocol ASOMR op)

Molykote tipo uA-.

It 0,090 liguido Aglp ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fluid
SUPER HD

It 16 benzing super
(97 NO-RM min.)
(risemva It 2 circa)

It 2 olio Aglp Nuove Sint 2000
SAE 10 Wral

It 0,800 alic Aglp Rotra P
SAE BS W14

It 0,370, di cui: 0160 olio
Aglp Rotra MP SAE

85 Wri40 e It 0,010 olio Agip
Foool ASOYR oppure
Hotykote Tipo = Ax

It 0,090 liquido Agip ATF
Dexron

fluido Agip Braka Fiuid
SUPER HD
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B operazion: o1 maNUTENZIONE

[ra.una e panodica i di-
pendona it mantenimento e Vefficianza di tutti |
componenti del motore e ded veicolo.
I chilometri ed | period] indicati per le varie ape-
razioni di manutenzione, si riferiscone ad un
“narmale uso del mofaciclo. Se il motocicio viens
-usato su strade non asfaltate o ad alte velocita
2 speciall te =0 =
richiedeno controfli il fregquenti.
[ weigoio & dotato da una serie di attrezzi adatti
‘per le o di genza.

21 LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE [fig. 1)
Cantrollo livelle olie

Ognl 500 km controllzre il lvello delolio nel
‘basamenta motore (Folio deve sfiorare 1a tacoa
el massime segnata sull'asting saldata al tap-
S bl

Se loliv & selto | livello presiabilit, aggiunger-
ne della quaiita e gradazione prescritia,

H contralio va effettuato dopo che il matore fha gi-
rato gualche minua; Hlapoag <A« con agting di ij-.
velio deve essere awitalo & fonda,

Cambio dell'olio

Dopo i primi 500 ~ 1500 km & in seguito ogni
000 km circa sostituire I'olio dafla coppa del
hasamenlo molore. La sostituzione va efletuata
a motore caldo. Ricordarsi prima di immettere
olio fresco di lasciare scolare bene la copoa,
“wAn tappo di immissione;

+B» tappo scarieo pare anteriore;

G lappo scafice parle posteriore.

Quantith occorrante: litr 2 di « Agip
“Mugvo Sist 2000 SAE 10 Wra

22 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRANTE DALLA COPPA DEL
BASAMENTO (fig. 2

Dape i primi 500 + 1500 km (prime cambio
delt'olio) & in seguito ogni G000 km, sostitulns 1
cartuceia filirante operando come segue:
B svitare lappi di scarico <A @ «B- dalis cop-
_pa«Ceed il tappo di immissione (=& 4 fig. 1).
W togliers Folio dalla coppa;
W svilare fa vile con rosetia fissaggie caruccia
«0= & sfilare dalla coppa i gruppo completo di
~coperchigto =B, gquamizione «F», molla «G»
la cartuccia fillrante «Hw;
B spatituire la cartuceia fillrante «Ho ed even-
‘tualmente Panslla o tenuta sul coperchietio,
Afine utto
ordine di srontaggio e Immetiers la quantita di
‘olio prescritta.

‘23 LAVAGGIO FILTRO A RETINA E COPPA
 DEL BASAMENTO MOTORE {fig. 64

E bene, dopo b prim 500 + 1500 km (primo cam-
“bio dell'olio e della cartuceia filtrante) ein sagui-

ta ogni 15.000 km, smoniare i coppa olio dal
basamento, smontare il filtre a retina e lavare il
twitte in un bagno dl benzina; soffiare poi il fille
ad | canal daella coppa con getio di aria com-
pressd. Mel rimontare la coppa sul basamento
ricondarsi di sostituire la guarnizione tra coppa
e basamento.
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2.4 LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO {fig. 3

Controllo livello olio

Cgni 3000 km, controliare il lvelio come indica-
1o i figura; se Molio & sotte | fivelio prestabilite,
aggiungerne defla qualita & gradazions pre-
soritta.

Cambio dellolio

Qgni 2000 kim clroa sostivire olio dalla scatals
cambio. La sostiluzione deve avvenirg a gruppo
galdo, poiché in tali condizioni 'olic & fluido &
quindi facile da scaricars.

Ricordarsi, prima gl immetters olio fresco di la-
sclare scolare bena la scalola del cambio.
rf= lappo immissiens e livello;

«B= tappo di scarico.

Quantita oooomanta: litd G900 di «Agip Rora
BE B0 W20,

2.5 LUBRIFICAZIONE SCATOLA
TRASMISSIONE POSTERIORE (fig. 4)

Controlio livello ofic

Qgni 3000 km controfiare che Felio stiori | foro
per tappo di livello e Immissions «As; 9 lolio &
sotta il fivello prestabilile, agglungeme . della
gualita e gradazione prescriftz.

Cambio defl'olic

Ognl 9000 km circa, soskiluire F'ollo dalla scato-
la rasmissiona. La sostituzions deve avvenire a
gruppo ¢aldo poiché in tali condizioni Iolic &
fluldo & quindi tacile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissione.
«fa tappo livello @ immissiona olio;

«B= tappo shatatoie olio;

=Cw lappo scarico olio.

Gluantita accorrente: iitri 0180 di «Agip Rotra
MP SAE 85 Wit40= e litn 0,010 di «Agip Rocol
AS0A» o «Molykote tipo As,

2.6 LUBRIFICAZIONI E PULITURE VARIE

Periodicamente lubrificare:

B calotte e sfere dello sterzo;

B cuscinetti dal forcellene oscillante;

B aricolazioni trasmissioni di comando;
B articolazioni dei cavalleti di supporta;
B rinvio contachllometri,

2.7 REGOLAZIONE GILOCO LEVA
FRIZIONE (fig. 5)

Regotare if gluoco ra leva ed attacco sul manu-
brio; s& supericre o inlerflore & mm.3 + 4 agire
sulla ghiera «=A» sino a che i glucco sia quello
prascritio.



2.3 REGOLAZIONE LEVA FRENO
ANTERIQRE DESTRO (fig. B

Pt,r Id suiddetia regolazione operare comse se-

fue
[ § P.J Ta tra tlo'ra'ﬂ? pompa-serhal tolo e |a|J

2.9 REGOLAZIONE PEDALE COMANDO
FRENG ANTERIORE SINISTRO E
POSTERIORE {fig. 71

Efiettuare il controlle del gi tra floitante co-
mando pompa e leva di comandg == operando

& appendice della

to mm 0,05 -+ 0,15;
4 quello prescri Ot
sfilare la spina « [k, allen

re o svitare il far-
sizions ideale del

ccll-no f
pedate di com
plta tirante «D-
A eraziene allentara il controdado «Ge e
registrare 1a vite di fermo rifoma leva «He.

210 REGISTRAZIONE DELLO STERZO
{fig. 8

=r |2 sicurezza di quida, o sterzo deve essers
regelato in modo tale da rendare pos:
libiere movimento del ma i, ma senza ac-
cessivo giuoco:
W zllentare |a vite blocceppio testa di sterzo

El neu.o punien.oloiinn acheil givoco siaguel-
i regolare,

trazione avvenuta, doccare il dado o B
vite blocoaggio sterza whe,
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COPPIE DI SERRAGGIO

Viti fissaggio coperchio distribuzione .

Wili lissaggio coppa olic -

Imbielaggio

Dado autsbloccante fissagoio cappelli alle bielle .

Vili fissaggio volano ali'albero matere .
Mili fissagagio corons dentata -
Distribuzione

Raccordo fissaggic albero camme al basamento .
Witi fissaggio ingranagsio sull'albero a camme

Avviamento elettrico

Vitl fissaggio motoring awiamento

Alimentazione

Viti fissaggio pipe aspirazione alle leste

Lubrificazione

melssaggbo pompa olio al basamento .~ . . .
00 teruta cartuccla filtrants .

Accensione

Viti fissaggic statore del generatore. . . . . . .
Vits fissaggio rotore del generatore . . . . . .
Frizione

Dade fissaggie albero frizione .

Cambio velocita

Dadi bloccaggio albers primario 2 B

Witi fissaggio coperchio alla scatola cemblu R

Viti fissaggio scatola cambic al coparchio campana l‘m:lone

Parti collagamernts motore

Dado per tirante anteriore

Dade per viti lunghe & corte |

Viti fissaggio coperchio campana mmna al momre

DEROMINAZIONE COPPIE D'Lgﬁnnmsm
Teste cilindri
Wit fissaggio coperchi teste motare . 1
Fissaggic candele accensione | 243
Basamento e coperchi
Dado fiszaggio teste-cilindri ai basamento (M 10) . 442
Dado fissaggio teste-cilindri af basamante (M 8) . 28+3
Dadi unione basarmaat (M 8) . 2wl s
‘Dadi unions bazamenti (M 10) . a,8q

22425 V35 - V50
332 VS

25

05
32485

45

25~—3

29



DEMOMINAZIDNE

COPPIE D SERRAGEIO
Eam

Trasmissione posteriore

Dado bloccaggio pignone conico alia custodia
Wili fiszaggio cotena conica al perno forato

Vit fissaggio coperchio alla scatola frasmissions .
Vitl fiszaggio disco freno el perno foralo

Telaio

Viti fissaggio culia lelaio . .
Witi fissagaio cavalletto centrala |
Sospensione anteriore

Will fiszaggio testa della forcella
Viti fissaggio base della forcelia .

Wili fissagalo ammortizzatori | .
Vit fissaggio gambale al perno ructa .

Sospension] posteriori

Viti fissagaio sospensioni posterion parte superiore e inferiore .

Ruota anteriore e disco freno

Dade fissapgic perno ruota . .

Wili fissaggio dischi freni al mozzo

Ruota posteriore

Dado fissagoio perno ruota 5

Wite sul forcellone oscillante lissaggio pamo ruota
Sterzo

Bussola bloccaggio sterzo

10
44472

2,2+24

46
4,5
18
4.5

22+-24

o

a0




ATTREZZATURA SPECIFICA
Tig. o)
T g9

NFOS K. CODICE DENOMINATIONE
1 19827300 | Bussols per montaggio anello & tenuta sullalbero secandario
) 18927220 | Afirerzo per montaggio anello di tenuta sul caperchio distribuzione
{albaro motare)
k] 1G80T800 | Estrattors per spinotti pistoni N
4 18928100 | Punzone per anella di tenuta pignone coppia conica
5 19928800 | Altrezzo premontaggio allineamento coppis conica
& 19628700 | Punzone per anello tenula sull'albars messa in moto
{avviamento a pedale)
7 13902800 | Attrezzo messa in tensione settare awiamento & pedale
g 19929400 | Punzone per cuscinetto albero frizione sulla scatolz
g 19926000 | Punzene per anello tenuta scatola trasmissione
10 19905800 | Punzone per anello tenuta sulf'albero frizione
1t 19927200 | Punzone per montaggio anella di tenuta sul coperchio scatola cambio
per albere secondario
12 THE0E500 | Aflrezzo montaggio e centraggio disco frizione
13 19911800 | Aftrezzo tenuta volana
14 19927202 | Dislanziale per montaggio ansllo sull'albera secondario
15 19807000 | Estraftore anello interne sul perno forato
16 18807100 | Aftrezzo tenuta albero frizione (W 35-V 50) e pighone coppla conica

a3t



MFOS. | N.GONGE DENCMINAZICINE
17 19805400 | Aftrezzo per bioccagoio dadi albero primario e frizione (V 35-Y 50)
18 18827500 | Estrattore anello esterno cuscinetio scatola trasmissione
20 18926200 | Punzone per cuscinetto sul pignone coppla contca
21 18827700 | Altrexzo tenuta ingranaggio rinvio per smontaggio cambio
22 19826300 | Punzone per cuscinetto albero primario sulla scatole cambic
23 18826400 | Punzone per anello esterno cuscinelto conico sul corpo porta
hignone coppia conica
24 18826500 | Punzone per anello esterno del cuscinale scatola trasmissione
25 19826600 | Punzone per cuscinetto porta bracei del forcelione oscillanle
sul coperchio scatola cambio
26 19927600 | Estrattors per cuscinetto porta bracsio oscillante sul coperchio
soalola camiio
28 19927500 | Bussola di riduzione per atirezzo smontaggio vaivole
{lale attrezzo porta 1l N. 102072 00)
izl 19927500 | Punzone per pressare Manella interno del cuscinetto sul perno forato
30 12912000 | Afirezzo montaggio anallo di tenuts sull'albere motore fato volana
k3| 19927100 | Punzone per pressare Panelle di tenula sulla flangia e albero molore
tato volano
32 18312450 | Supporte molore (& adattabile montande un quadretto i legno
od altro materiale)
az 18826600 | Attrezzo per montaggio guarnizione anteriore sul fottante pompa freno
anteriore destro
34 18926500 | Attrezzo per montaggio guarnizione posteriore sul flottante pompa freno
anteriore destro
35 16826700 52;13}30 per mentaggio ansllo bloceaggio sulla pompa frenoe anteriors
36 14826600 | Aftrezzo per montaggio guarnizione anteriore sul tiottante pampa frang
anteriore sinistro @ posteriors
37 14828500 | Aflrezzo per montagolo guarnizione posteriore sul flottante pompa freno
anteriore sinisira e posteriors
38 14826700 | Aftrezzo per montaggalo ensllo blaccaggio sulla pormpa freng anterlora
sinistro e posteriore
ag 14926400 | Aftrezzo smontaggio fioltante pempe per freno antericre destro e freni
anteriore sinistro @ posteriors
Al 14926000 | Aftrezzo controlio livellatura galleagianti dei carburatorl
42 14806600 | Spina per smonlaggio generatore-alternatore dallalbero motore
471 12902500 | Supporto scatola cambio
4702 14927400 | Disco graduate
ATfE | 17948260 | Supporto per comparatore
4714 19926020 | Punzons monlaggio cappellotto su guida valvole
4775 19927320 | Alrezzo per montaggio anello di tenuta sul coperchio distribuzione
{atberg a camme)
4716 17848760 | Alverzo per controllo valvolina regolazione p i olio
e candelina spia
477 15826460 | Inlroduttore pista esterna cuscinetlo albero secondario {v 65)
47/8 19905460 | Chiave tenuta dado per albero frizione {W 85)
4718 19807160 | Atirezzo di tenuta albero frizione (V 65)
- 192064 00 | Bussola per afirezzo cenlraggio disco frizione ( B5)
PRODOTTI SPECIFICI
48 Q0010000 | Teflon (923.499.909) - Mastro di tenuta per filettature
49 Q0010200 | Devoon «F» - Per soffiature basamenti, scatole e coperchl
50 00010300 | ER 847 3M - Guarnizione fluida tra | basamenti motore
51 00010400 | Loctite 501 {804.585.601) - Per bloccaggio bullonaria
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B cruero motore

51 SMONTAGGIO DEL GRUPPQ
PROPULSORE DAL TELAIO

Per o smnnl&ggm OREFAre Come segue
L] I itz leva sbloc

salla;

W iogliere i copriaccumulatore laterall @ scolla-

-gare | cavi della batleria,

W sfilare la baltaria dalla sus sede;

B chiudere i rubinetti, allentare le fascette o
Lo tubazioni dal sarbatal

B sganciare il tirants elastice & sfilare il serba-
toie dai supporti antenori;
L3 & dai i le: cor foni eletlri-
‘che dal genaratore alternatore & dal dispositive
d accensione;

oliegare i cavi dil itore di pressin-
. n_e oli, del sagnaiztore difolle, @ il cava detlin-
terruttore elefiro-magnetico dal motering d'av-
viamenta;
W staccare | cavi delle candele 2 posizionarle in
modo adegusto;
B soollegare le pipe di asplrazions dalla teste
acostandole quel tanto da faciifare i solleva-
menta del faiaio;
B slleniare ie fascette & scollegare, ia lubazia-
ne recupers olie datls sfiatatoio & e due tuba-

zl‘:nl di sliate vapori olio dai coperchi delle te-

sty

B sganciare il cavo delia trasmissione coman-

do frizione dalia lava sul coperchie della scatola

cambid;

B syitare la trasmissions del contagiri dal rinvio

prelz!andn attenzione alla boccols conica di te-

il

B staccare ia pinza frene postariors comgleta

di usazione e riporla nel vano batteria;

B porre sotto Ja coppa del motore 'appasito

supporio e metterls in leggera tensione;

| staccars il tiranta comando pempa freng po-

steriore dopo avere sfilato la coplglia e fa spina

d'unione;

B svitars le viti & shilare da1 Derm sullascatolala
esulf i 1 p-

steriori;

B svitare le gualtro viti @ Brugota (due per lato)
che fissans i bracel anterfor] dal 1alzio alla cullz
del motore;

B svitare completamente le due viti superiori
{una per lato) che fissano 1l telaio al coperghio
delia scatola cambic; .

W svitare e sfilare il firante fizsadgio telaio alla
sealols cambio;

B sollevare Il telaio dala parte posteriore &
spingerlo in avanti
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5.2 SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL
GRUPPO CAMBIO E BRACC! DI CULLA

Fer lo smontaggio operare come sagua:

B svitare | dadi fissaggio lubi di scarico alle te-
ste, sfilare le flange e | distanziali;

B allentare la vite della fascetta fissaogio com-
pensatore, svitare | dadi fissaggio appoggiapie-
di e silenziatori al telaio indi levare i silenziatori
completi di tubi di scarico;

B svitare le viti d'unione dal maotore al gruppo
cambia;

M alientare le due viti inferior fissagglo culla al-
Ia scatola cambio, premere sulla leva comando
drizione in modo da staccare || motore dal cam-

bio slesso; oSz la tubaziong P
olie dallo sfistateio, allargare leggermente |
bracci della culla o sfilare it molare.

5.3 SMONTAGGIO COPERCHI DELLE
TESTE

| Svitare le viti ¢ tagliers i coperchi con le relati-
ve guarnizioni dalle teste.

Controllo

w Controdiare che il piano d'appoggio alle teste
non sia dannedaiato, alriment] spianare su un
piana di riscontrc.

= Controliare che non vi siane soffiature in tal
caso otturare con pasta Devcon «Fs.



Rimontaggio

& hlel dimoniare | coperchi sulle test
COME Prima Qpers; 2 sostitun Tioni
el awitare la vill con ordine ociate; indi
bBlocoare con chiave dingmometrica con coppia

di serraggic di kgen 1

DCCOITe,

54 SMONTAGGIC DELLA DISTRIBUZIONE
ifigg. 13-14-15;

& Svitaro fe vitl di gicr dello statore al co-
[ 3 dells distibuzione, sfilare 1o statore
prestando alienzions & pon danneggiare le
spazzola.

L] a'n

fizsaggio pisstra porta
saggio dispositive co-
tico, levare la piastra
completa di dizp o prestando aftenzione ai
grana di aggio sullalharc a camme

B Svitare le vitl e togliere il coperchio «F
fispetive guarnizione,

B Togliere il tendicatena «Gs.

Svitara le vit «H= di fizsaggio ingranaggic

al
manda anticipg

confa

osetia «le difissaggioin-
de Ia pomsh alio.
e dagli alberi gl ingranagg
s i trascinaments sull‘albe
formpa oo,
N — Se neilo smantare il dis

om pleti
no tefla

positive di coman-
Ma dovesse fiuo-
sede, &l rimonia
rtical deife |
qhe nel’.'e u,.po.s.l.c S fure 5
camma dovra essere montata in
i i riportats sulla stessa sia
fralments opposta alfa fraccia

punterie oh= pob L 3
zllioggiamenti solo dopo avar dhvisa | bess
£ dopo aver levalo Falbero a camme |

Gontroliare che:

|l pl-ntere acbmno la hhp‘l"if‘iﬁ di contatto

[] CthDcm!dld,Jpng o
Hobi delle camme non skar .D con urm Hh [+] rlq
altimentl sostiuire Ialbero 8 camme;
B che [e aste comando bifancieri siang diritte
che le suparficl di confatto delie estremita
o tracce di ingranamento, altrimenti
soatituirle
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La catena singola @ stata introdotta in praduzione dal motore N.: 29135
‘(Mod., V 35); 31344 {Mod. V- 50); 00007 {Mod. v 65).

Per confroflare le aste operare come Segue:

m per verificaré se veramente siano diritte ap-
peggtarle su un pisno di riscontro e farle rotola-
re in modo-da osservare che le dug astremith

te sullasta aderi

I per controilare se le ea(remlla pressate sulle
aste {pasticche} non abbiano preso giuoco, &
sufticlente far cadere le suddette aste da picco-
la altezza su un piano di riscontro; allimpatto
dette aste devono emettere un suono acuto e




metallico: gueste denota che la pasticca nan ha
gitooo;

& che la pare sferica dalle
perfetto stato di levigatezza;
® cheil parne dai bilancie:
g corretto con la parte reti
supli spasson inferion;

W _che la fresztura longitucinale sta rivolta verso
il condotto di mandatz clio, @ colleghi @ canali
circofari di portatz olie ai bilancier;

m che il pemnao stesso non presenti una usura
eocessiva sulla superficie a contatto dei bilan-
cieri,

i registro sia in

iz montato in mo-
cata in appogglo

Rimontaggio

Per la suddetla cperazione inverdire Pordine di
rentagale salvo | seguenti punti:
1 Melinserimento del raccordn « 0= bloccag-
gho albars & camme nel basamento, assicurarst
che il tarminale del suddetto raccordo vada ad
inres perfzitamente nel foro ¢l alioggia-
menta del semi settore « B cid per avilare unin-
durimento anomaio nella rotazione delalbero a
camme {fig. 18).

et tagaio del grupoe ingranaggi o
na sul relativi alberi rispettars i segni di ri
mento come al paragrale 5.5 ohessa in fase del-
la-distribuzicnes.

5.5 MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

Verificare che il segno traccisto sull'ingranag-
gicr comanda slbero a camme <A« sla in linga
o il segna fracciate sull'ingranaggte dell’
Bere motore < Be; il grano « G« dovrd essere riv
e versa lalto, come indicato in fig, 20 & 29,
[n'tali condizioni il motore & in lase.

Tuttavia quando si voolia verificars esaliaments
iFdizgramma di distribuzions coccome operars
COME SegLe:

1 :Registrare il ginoco valvole A mm 1

2. Portare il pistone del cilindro M. 1 {sinlstro) in
posizione di P.M.S. in fase di scoppio

3 Applicare un opporune indice di controlle
1= i flg, 223

4" Montare sull'albere motore i rotore del ge-
neratore ed [ disco graduate M. 1492 7400
(2B di fig. 22} tenendn prasente che la stampi-
ghatura «FM.S.» deve essere rivolta verso fa
pontz dellfindice di controllo,

5§ -Appliczre nel fero detla candela de! gilindra
sinistro un comparatore a guadranta in modo
shizil relativo astatore vada a contalto con la te-
st del pistone.

£ Ruotare leggermenls in senso crario ed an-
fiararic 'albero motora determinare esat-
tamenti la posizions del P.M.S. del pistone tra
mite |2 lettura dei comparators; spestare guindi
eventualmente Vindice in modo che indichi
gsattamente il P.M.S. «0Fs sul goniometre.

7 Ruotare 'albero in senso di marsi
cenfrollande con le dita quanda la pa;
periare deli'asting di comando bilanciers per

valvola di scarlco incomincia ad indurirsi; que-
sto denota Finizio di apertura della suddetta val-
wela, A quesio punto verificare che i gradi se-
anati daila frecoia sui disco graduato {vedere
fig. 22) corrispondane ai gradi-del diagramma
della dislribuzione (vedere fig, 23)

Ui seguito- attenendosi al diagramma dellz di-
alribuzione si pud controllare |a chivsura defla
valvole di scarico e 'apertura @ la chivsura della
valala di aspirazione.

& Togliersilc ore dal foro 2 i

Ia candela; levare la lreccia di controlio, il disce
araduato ed | rotare.

9 Registare il giuaca di funzionamento tra bi-
lancier e valvola agendo sugll appositl registri.
Givoco prevista:

m asplraziong mm 0,15;

» scarica mm 0,20




Diametro dei supporti dell’albero della distribuzione e relative sedi sul basamento superiore

Lato distribuzione
Late volano

& BUPPORTO ALBERD

@ SEDI UL
BAZAMENT!
e

EMTO

GILCE DI MONTAGEID
i

33,950-33.875

34,025 34,050

0,050-+0,100

29,987 +30,000

30,020 +30,041

0.020+0,054

Dati di ac i

1 delle p

con le sedi sul basamento (produzione)

@ SEDI
mn

# ESTERNO PUNTERIE

% GIUDCO D MONTAGGIO
i

Dati di acce

14,006--14,017

» fra bil

13,982 +14,000

i e pemi (prc

)

0,006 0,035

@ INTERMND DEi SILAMCIEFRT
T

& PEAMC PORTA EILANCIER
mim

@ GHIOGO DF MONTAGGEIO
mim

18,032+ 18,059

178983 +17,824

£33.975:33.950

.

=

A AT883:17594

0,034 +0,076

F18.032:18.05%

S

14006514017

| 434000533984

=3

22972281
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RIFERIMENTI & FASE PER MONTAGGIO DELUINGRAMAGGIO
SULL'ALBERD A CAMME

Datl della distribuzione (figg. 23-24;

Aspirazione:

® a2pre 18° prima del P
W chiude 50" dopa il P
Soaric:

m apre 53° prima del B

® chiude 15° dopo il RS

Giuooo alle vavole per controlio messa.in fasa
mm 1,

Gluoco alle valvole per funzionamenta:

m aspirazione mm 0,15;

W scarico mm 20,
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5.6 SOSTITUZIONE ANELLI DI TENUTA
SENZA LEVARE IL COPERCHIO
DISTRIBUZIONE DAL MOTORE (figg. 25-28)

Per la suddetta sostituzione occorre Sparars
COme Segue;

Dopo avere smontato il generatore alternatore &
avarmne sfilato 'anallo di tenuta danneggiato, in
fitare sull'albero motore la boccola di guida sAn,
Abboccare in modo corretto "anelio ditenuta ed
Inserire I'apHo: itroduttiore « Be; con unavite
di misura appropriata inserire l'anello di tenut
in sede & battuta avvitands la vite stessa sul filet-
to delialbero motore.

Svitare le viti fissaggio piastra porta o mtam scl
anficipo avtomatico e levare l'anelio Ti
Inserire suifalbero la boccola di gu
siziorars Fanelio di tenuta, Tindutiore
una vite appropriata, inserire in sede Fanello av-
vitando ia vite sull'albero a cammi,

5.7 FRIZIONE

Smontaggio (fig. 27)

m Montare sul basamento 'aftrezzo di tenuta
volano =13
m avitare levit mac.gnlo corena aviamento «As
a levare la corona

Controllo

s che il disco non sia rigato o molto
dizco nuove ha uno spessore dimm
8, se ridotto & mm 6,5 sostituire il &

Rimontagaio

Per il rimontagaic del gruppo fizione e corena
sul valang matore, inverire Fordine di smonlag-
gio controilando c:he

® il segno «Ar sull'albero motore sia in finsa
con i segno «Ca= sul velano e con il segno «B=
al PM.S. sulla corona di avwiamento (fg. 28);
m guando si monta il gruppo friziong occorre
per il centraggio montare 'attrezze 12 e Faltrez-
zo ditenuta 13 ifig. 29).

58 SMONTAGGIO VOLANO MOTORE

Svitare leviti che fissano il volano all'atberoe mo
tore,; quindl sfilarlo ifig. 30). Per |a frizione tipo
AP. & necessario togliere I'ansilo di fermo 2 lo
scodelline centrate.

Controllo

m Verificare che il volana non presenti incring-
ture in. nessun punis;
m che liforo d'inserimento non sia deformato da

compromettere il cenraggio;
m cheipiani d'appoggio sull' albers motare non
abbigno deformazioni; in tal caso sostituire il

wolkano,



Rimontaggio

Mel rimontare | volano sullalters motore, ac-
certarst che il 3egno =As sulPalbero steszo, sia
perietfaments in linea con il segna «B- racciato
sul velano metore {vedere fig. 30).

Avvitare ievitl @ bloccarle asservando un ardine
ata con chiave dinamometrica con cop-

slituire ke viti di fissaggio vola-
i albers motare,



FRIZIOME «FITTERT & VIOLINE»

@ 158 o

£ 10,20

Vs
Garteo d'ifingsto. Kg 130 £ 10
V5D
Carico dinadsto Ka 160 420
V-355V50
&
Frizione =APs - Meccaniamo frizions
¥ 35-Vv 50
Carico d'innesto Kg 150 £ 10 - identificazions: punto di vernice verde
V65
Carico d'inneslo Kg 170+ " Identificazions: punte di varnice bianco
o
- & 160 _
o | f E J
A
1
— -
- e
¥35-V50mm 25
V65 mm22.5
3z



FRIZIONE <FITTERI & VIOLINIW

FRIZIONE «AP+
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Montaggio anello di tenuta sull'albero
motore late volano con motore montato

Mel caso fosse necessario sostituire Fanetlo di
tenuta, adoperare "apposito atirezzo @ punzone
(30 & 31 di fig. 35).

58 SMONTAGGIO TESTE MOTORE

® Svitare | dadi che flssanc teste, cilindri @ par-
ni bilancieri, al basamento osservando un ordi-
na Incrociato;

m levare i di w@ali superior, | perni complati
di wilancierl; | distanziali inferiori, le astine co
mando bilancieri e shilare le teste dai prigicnieri.
Smontaggio valvole delle teste;

m momare [attrezzo 1090 72 0
deila bussola di ri ne (28 di fig. 36) sul piat-
telle supsariore della vaivela da smontare & al
centrodal funga della suddetta valvola; avvitare
|a wita dell’attrezzo fino & che sia intlro, indi bat-
tere con una mazzucla sulla testa dellattrezio
(deve lavora sul plattello superiore) in modo da
acollare | due semiconi « A« dal plattelio supe-
riore «Be (veders fig. 37)

Scollati | due semiconi «As awitare fino a che
suddettt semiconi si pogsano sfilare dalle sedi
sulle valvole; svitare alivezzo e levarlo dalla te-
gta; indi sfilare if piattello superiors « B, la mo
interna «Cs, |2 molla esterna «Dw, il piattallo infe-
riore «E» ed eventualmenta le rosette di spesso-
ramento, la valvola «Fo dallinterno della testa.

on Faggiunta

Smontaggio guida valvole dalle teste

La guida valvole vanno smontate adoperands
un apposite punzone & mazzueola batiends
dall'interng verso lesterno; loperazione sard
resa pid facile preriscaidando la testa a circa
50-60 gradi.

Le guida valvole vanno sostituite quando I'usura
& tale ¢he sostituendo solo 1a valviola il givoco
tra stelo dells valola e fore intemno del guida
valvola non & eliminabile (vedere tabella dati ¢
figa. 38-44),

Contrelle

m Controllare che i piani dl unicnie tra feste e co-
perchi e tra teste e eilindri, non siane ammaccal
o-rovingli; in caso contranio occorre procedere
alia spianatura;

W controliare la tenuta defle valvole sulle sedi
delle teste; se con l& valvole montate, versando
benzina ail'interne dells testa questatrafilatrala
valvola e la sede valvela vuol dire che fa tenuta &
difeltosa, od & percid necessano passare alla
smarigliatura delle valvole sulie sedl della testa;
se anchedopo la suddetta operazions non & ha
una tenuta perfetta, occorre ripassare con ap-
posita fresa le sedi sufla testa e ripetere a sme
riglatora, oppure sostituire la-valola.
Gontrollare. che | cappucci in gomma di
non sianc screpolat, alirimenti sostituiri.

HIHE]




Modelio A E 5]

m

V3s 80,1 225 26
V50 80,1 30 29
V&S 80,1 30 29

25,5
27
27

225
26
26

27,6
30,6
30,6

3

L'angole df inclinazione della superficie di bat-
futa delle vahvola & 90° - 90°30" {vedere fig. 40);
Fangole di inclinazione delle sedi sulle teste &
BECE0" = B8° (vedars | 41-42;

W conirollare che il givoco tra lo stelo dedle val
vele gl foro interno della guida valvola sia quel-
Io prescrilto {vedera tabella & disegno fig. 40},

Controllo pacco molle

® Con il gruppo mantate (plattell, molle, valvole
esemiconi sulle teste) le molle esterne devono
fisullare compresse mm 37 (vedere dissgno
fig. 38}. Ricordarsi che le valvele, dopo raggiun-
la |z massima apertura devono avere ancora
una. gscursiona di mm 1 prima che la malis
internavada a pacco. Allimenti fevare o aggiun-
gere gli rspessori fing & raggivngeres la suddetta
mlsura.

a8
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VALVOLA ASPIRAZIONE VALVOLA SCARICO

4
04600 o 30,40
2

-

@ standard di-praduzione: mm 11,088 = 5
@ particolare, di-ricambic:  mim 11,072 = 11,085 V5D~V B5

40

Dati di accoppiamento tra valvole e guide

RO #STELO VALVOLE | GILIGGO. DI MONTAGEIO
e - men mrn
Azpirazione 5,500~5520 5,480 5465 0,020--0,055
Srarico 5,500 +8,520 5,480+5465

45



Particolare lavorazione sedi valvole

= Apiraziona

1 I ¥
f |
‘ 5
[_ | . 4__
LN
A F B {teorica) @ C {tecrico) =]
vas 281 + 283 an 1,07 08
 vso 32,0+ 3205 a4 T 1
. ves 320 - 52,25 a4 1,42 B

I vatori detle presenti tabelle rispecchizno le lavorazioni di produzione.

“Han o

] lal

|
f

stz per ba battuta della valvola utilizzare fresa frontale 2 80°.

Ao B (teorico) ¢ € (teorico) 5}
vas5 250+ 252 a1 1,42 R
V50 27,72 + 27,97 30 16 1,14
V&5 2772 + 27,97 a0 16 1,14
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Molla interna (fig. 43)

Lunghezza libera
Sotto carico di kg 8
Sotto carles dikg 20

fMolla estemna {fig. 43)

Lungherzs libera

| Sotto carico d kg 18
Sotto carico di kg 435

Tolleranze sui carichi delle suddette molle + 4%.

Rimantaggio

m Frassare le guide valvole sulle teste adope-
rando apposito punzone dall’esterno verso l'in-
terng: prima perd occorre riscaldare fa lesla
pertandola & circa 60 °C; pressate le guida val-
vole sulla testa cocorre ripassarle con un alesa-
tors par portare i| @ interno alla misura in tabella
& dizegno fig. 40; quindi inserre | cappucciin
gomma con I'epposito attrezzo M. 1989280 20.
Misura foro sulle teste per guida valvole:
mm 11.00-11.018,
Misura esterna dei guida valvole:
mm 11,042 +11.045.
Interferenze di montaggio tra teste e guida val-
wobe: mm 0,037 +0,042,
® Rimontare sulle teste il gruppo valvols, plat-
telli, mols e semiconi ed eventualmente le ro-
sette di spessoramentoe adoperando apposito
atirezzo ghd utilizzato per o smontaggio B
1080 7200 con Paggiunta della bussola di ddu-
ione M. 1927 TRO0 {28 di fig. 36) invertendo
Pording di smontaggio,
® Per non deformare ia testa al montaggio oc-
corre avvitare i dadi osservands un ordine in-
indi bloccarli cen chiave dinamometri-
£a con coppla di serraggio di kgm 2.5 +2.8 peri
dadi M & e di kgm 4 per i dadi M 10

510 SMONTAGGIO CILINDRI

m Sfilare i cilindd! dal prigionier;

m sfilare I'anello OR tra basamento e cilindri;
m sfilare dai prigionieri la guarnizione tra cilin-
dri & basamento.

Controlio

® Controllare 'vsura dei cilindri, occore ciog
misurare il diametro interno dei cilindr In tre al-
tezze ruotando il comparatora di B0%; it compa-
ratore di misurazione va preventivamente azze-
rato su un calibro ad anello (fig. 45 e disegno
fig. 48).

Fiscontrando una usura della superficie trattata
neliz parte superiore dei cilindri di mm 0,10,
rigature. o ovalizzazioni occorre sostituire 1 ci-
lindri.




Montaggio (fig. 44)

Posizionare fa guarnizions nuova «An e inserire
anello «F - nellz sede sul basamento, lubrifica-
ré la parste intema del cilindro, le fasce elasti-
-che e la superficie del pistone. Onde evitare ri-
gaiure al mantella del pistone ed al rivastimento
deleilindro uzare un apposito stringifasce repe-
-ribile in commercio.

‘Selezionatura dei cilindri @

GRADD «As | GHADOD «B: | GRADO #Ga

V35 |56,008-85.004 65,014+86,020 66 020+56,026

V50 | 7400874004 | FA014574 020 ; 4,020+ T4H026

VEs eu.ow-asame 20,008+ 80,012 B0012 80,018

Jn case di montaggic of gruppl nuov, @ cilin-
“dri di gracto «A-B-Cw vanno accoppiati ai corri-
spondenti pistoni selezionati nei gradi =A-8-C-,
“Tolleranze di montaggio fra pisteni @ cilindri:
omm 0.012 = 0,024

=

i Aiauradi “eetrdlio.
= per. selazionatury -

B8, 008 -~ i

14 mislrazions

“iisaea . corire
- pie salaziunatura.
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511 SMONTAGGIO PISTONI

Fer smontare il pistone dall'occhio di biella, oo-
carre sfilare lo spinotto depo aver levalo e mal-
lette & mezzo apposio attrezzo M. 1980 7500
(3 di fig. 473

in sade di revisiona proceders alla disincrosta-
zione del cizlo dal pistone e delle sedi per anelli
elastici.

Controlla

m Controllare che if gluoco esistente fra cilindri
& pistoni sul diameatro di selezionatura, deve es-
sere di mm 0,012 + 0,024,

m controllare il peso del plstoni al montagaic, &
ammessa una differenza di peso di grammi 1.5
tra i due. pistoni;

B contrellare che sul plstone sia stampighate
il marchio di setezionatura «A-B-C» e la scritta
alta;

m |2 misure di selezionatura indicate in tabella
wanno rifevate & mm 13 dalla base del pistoni
iveders fig. 48 e disegno fig, 46} sul pianc orto-
gonala zll’asse dello spinotto.

Rimontagglo

Per rimontare il pistons sull'occhio di biella con
spinotto, oocorre riscaldare il plstone in bagno
o' niio fino a portarlo ad ura temperatura di circa
60 °C, onde provocare una ieggers dilataziens
dei fori in modo da permetters un'agavole intro-
duzione dello spinotto il
Per | mod. V35 / W50, la scritta «alto= sul clelo
del pistone determina fa posiziens di montaggio
det pistone; perii mod. V 65 1a posizione dimon-
taggio & indicata da una freccia da disporre sa-
condo il senso di-marcia,
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Selezionatura ¢ del pistone

GRADO «Ax GRADD «Bx GRADD «Cn

V35 55,982~ 65,808<65904 65,594 -+-66,000
V50 3982 FA888+73,994 T3,994+74 000
V65 TH4982+79,988 79,988 79,994 79,984+ 80,000

Dati di accoppiamento fra spinotto e fori sul pistone

O RACHTAGEID
Fir

LLO SRNOTTO @ FORE SUA PrETONE | GG
min

18,000-- 18,006

0,002+ 0,012
20,000~ 20,008 |

Smontaggio fasce elastiche di tenuta e
raschiaolio

= Nello smontaggio delle fasce elastichs dal pi-
stone pocorre fare molta atbenzione a non rem-
T sagna allargare le estremita delle fascs
soio quel tlanto da poterle stilare dal pistone.

Controlla

m Controtlare che il givoco di smontaggio tra
l'afiezza delle fasce e le sedi sul pistons, sia
guelle presoritia;
m conbrollare | giucco esistents alle sstramila;
per quests operazione occorra intradurre e fa-
zce el @ nel cilindre & controliare & mezza
spessimetro,

Giuochi di montaggie rilevati tra altezza
fasce & sedi sul pistone (fig. 51}

= Fascia elastica di tanuta superiore
i 0.030-+0,062;
soia elgstica di tenuta intermedia
i 0030 +0.062;
® iascia elastica raschiaolio
i, 0,080 0,062,

di io fra le
fasce elastiche (fig. 52)

a delle

W Fascia giastica superiore e intermedia i te-
nuta: mm 0,25+0,45
® fascia =lastica raschiaolio: mm 0,20+0,45.

Rimontaggio

Mel rimoniare le fasce elastiche sul pistone fare
altenzione alla disposizione dei tagli; questi de-
vono essere sfasati fra loro.




512 SMONTAGGIO BASAMENTO MOTORE

B Dope avere scanicato Malio dalla coppa svita-
e la vite di fissaggio de! fitiro a caruccia
dellolic e levarla con coperchistto & cartuccia;
® svitare le viti di tenuta delia coppa, levarla fa-
cendo attenzicne alla guamizione & alla sua
corretta posizione: un errcnec montaggio della
medesima provoca anomzla circolazions deol-
[

W svitare | quatiro dadi & colonna dallinterno
dal basamento, | sei dadi periferici;

W insarirz un'asta nella sede del tirante di unio-
na del matere al telalo, indi con una mazzuola di
plastica battere dei leggeri colpi sull'asta sing
ad offerers lo stacco dei due semibasamenti;
¥ dal basamento superiors svitare il raccordo
di tenuta dell'albero a camme indi sfilare I'albe-
stesso;

e l'aloero motore complata di bielle;
are dalla lore sede le guatira punterte.

Contralic

m Controllare che i piani di unione sianc integri,
man ammaccatl o rigatl. Togliere i residui di
guarniziens liguida con Fieling;

® verificare che la flettatura del prigionier non
sia ammaccata o spanata aliriment sestituire il
prigioniars o i priglonier;

B amezzo aria compressa soffiare tutti # canali
dilubrificazione dei due basamenti.

Rimontaggio

u Infilare l'albero a camme nella sua sede del
basamento superiore dopo aver osservalo che
sull'albero steszo slane montali | due settor con
fanello elastico di tenuta, Monlare il racoord
whe fagendo altenzione che 'estremita
Inzerirsi nel fore indicato della freceid «Ba (ve-
dere fig. 555

m zlloggiare | semicuscinetti di banco sulle sedi
del basamenla superiore, guindl appoggiare
Yalbero motore completo di biele, indii semicu-
suinett sul basamenta Inferiore;

m cospargers i piani di unions pasamenti con
guarnizicne fuida M. 00010300 indi infilare 4
basamento inferiore sui prigionier del ba:
manto superiore e awvitare 1 dadi bioccandoli
con chiave dinamometrica con coppia di ser-
ragcia di kgm 2,2+ 2.5, per | prigionler] periferi-
(M B8) e kgm 2,7 3,1 [V 65, 3 8-+ 4] per i gual-
tro prigionieri centrati (M 10) asservando Mordi-
ne o serraggio.

9C 10 {1 O3 O7|
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Spessori cuscinett di biella

vas /vso|

HORMALE {produzions)
O IL PIAND (2 GILZIOHE
543

VES

1607 +1.813

5.13 SMONTAGGIO DELLE BIELLE
(figg. 56-57)

= Smontate I'albare motere completo di bielle
dal basamento superiore svilare | dadi autb
bloccant] =H= e levare | cappelii defle bigllg «
= dalle bielle «Gw sfilare lo viti di fissaggio cap-
pelli uly;
W [z2vare dalle bielle e dai cappelii | semicusci-
netth b
®m se da sostiluir are la boccola dail'occhio
di bielis con apposito punzone,
® verificare pure che le boccole plantate
nell'occhic di bigila non presenting tacche di in-
granamentc o rigeture profonda aftriment sosti-
tuirle;
m contrallare il parallelisme degli assi, ciod: pri-
a di montare 18 bielle occorre verificara che |
fori sufta testa e piede di biella siano paraileli &
complanari; le eventuali deformazioni possono
essere corrette agendo sullo-stelo della biellz.
L'errore massimo di parallelismo e complanari-
ta dei due assi della teste e piede di biella mi-
surati alla distanza di mm 200 deve risuitare di
mm £ 030
B |l peso della biella completa di bulleni, dadi e
boccala superiore, ma senza semicuscinett & di
ar 310 x4 per | mod. V3550 e di gr 417 == 4
et i mod, VES,

¥ 35 - ¥ 50
Diametro della sede mm 38.103 +38.115.
Diametro del'albere mm 34 967 --34,999,

m Giucco tra albers e cuscinetto di biella a 90°
dai piani di giunzione: min, 0,018, max. 0.054.

VE5
Diametro della saede mm 43,657 +43.670.
Diametro dell'albero mm 28 995+ 40.011.

® Giuoco tra aloero e cuscinetto di bisfta a 90°
dlai piani di giunzione: min. 0,020, max. §,061.
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Dlametro boccola pressata nell'scchio di biella e spinotto pistone

# INTERNO PER BOCCOLA FIAN o o GILDCE DI MONTAGGO TRk
“PIRTATA M LL 0 CHICH DI BIEL L.'\ * -sPEJ;‘)]'r.J FIEDE Ol BIELLA E 5P hOT’D
o M
V3ENE0 18.010+18020 17,986+18,000 0,010+0,024
V&5 20.005+20.015 | 19,996-+20,000 | (,005+0,018

Rimontaggio

® Giugce di montaggio tra | rasamentl delle
bielle & spalle dell'albero motore mm 0,265 +
0,518 {vedere fig. 58);

®m avifare | dadi sulle viti tenuta cappello sulla
wiglla e bloccarle con chiave dinamometrica
con coppia di serraggio di kgm 22-=25 per
WA5NS0 e i kam 3+ 3,2 per VE5 (ved. fig: 59},

514 SOSTITUZIONE BIELLE O CUSCINETT!
Dl BIELLA CON MOTORE MONTATO SUL
VEICOLO

Per Ie suddette sostituzioni eparare come se

tro e sinistro,
»a me:?o & altore M. 1980 78003
di fig. &7} sfilare dl- "|J|l’10[t| dallc bielle (dopo
aver levato le mollette di tenuta) indi levars |
pistoni dalie bistls,
m lgvara || coperchio copri alternatore-genera-
tore, Falternatore-ganeratore;
w seollegare W T cavi;
® levare la piastra porta contatti completa di an
ticipo autematico;
m levare (I coperchio della distribuzione, il
gruppo ingranaggi comando distribuzione e
pompa olio uniti alla catena di comanda;
m avitare il segnaistore di pressione olio con it
rigpeltiva supporto;
sfilare 'albero & camme dai support suf ba-
samento avenda I rtanza di infilare una ma-
no nel foro di un cilindro-per evitare che le pun-
A terie vadano sul fondo del basamento)
W girare 'albere motore fino a che i due dadi
delle bielle 9i frovino in posizione tale da essere
syitati attraverso || fore di un cilindro; rusters di
nuove I'albero motore fino & che gii 2
i delle bielle si presenting nel foro
lindro in posizione tale da poter essare svitatl;
m svitati i dadi-di tercita cappell sulle bielle, infi-
lare una mano nel foro di un cilingdro ed atferrare
le due bielle menire con Paltra mano si sfilano
{und allza volta) i cagpelli defle bielle o viceversa,
m sostituite le bietle o i cuscinetti di biella, ri-
montare fe suddette bisile sull'albero motore €
bioccare i dadi con chiave dinamometrica con
coppia di serraggio di kam 2,225 per W35/
V50 e.di kgm 3+3.2 per Vé5;
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® infilare le punierie nei propri alloggiamenti &
Falbiaro a camme sulle proprie sedi del basa-
e,

Per le altre cperazicni di rimontaggio invertire
F'ordine di smantagaio

515 SMONTAGGIO ALBERO MOTORE

m Dopo avere smontato le bieile dall albero ma-
fore, svitare il lapps di tenula pressions clio ed
esequirg una pul ata del condollo e
dei‘pazsaggi del'clio aile bialle ad ai perni di
hanco.

Controllo

M

‘albere motore essenda mitrurato non &
cabfle; perlamio qualors & verlficasse
un'Lsura, un'ovalizzazione o rigatura profonda
cccorre sostituire Palbero motore,

B cospargere la fileftatura del tapps con Loctite
e riawvvitare a fondo i tappo stesso. Per equili-
brare staticamente 'albero molore applcars su
bottene di manovella un peso:

di kg 3883 +0.913 per il V35,

di kg 0,943 0,975 per il V50;

di kg 1,152+1,18% per il VE5.

m verificare che sul perno dell’atbero molore la-
te watano vi sia racclato un segno di riferimenta
in corispondenza del fore per la vite di fissag

giovolano sulla verticale del centro del bottane
di‘bislla,

Diametro perna oi banco laie distribuzions
{ilg. &0}

Mormales (produtions) mmn

35012 V35 - V80
=40,020 V&5

Diamatro sede cuscingtto di banco lalo distri-
buzione

38,103 + 38119 V35-V50
43 657 - 43670 V65

Spessore fotale per cuscinetti di banco lato di-
stribuzione

mormals (produzicre| mm

1,537+1,543 V35 - V50

1,809+1,815 V65

Glugeo tra altero e cuscinetio lato distribuzione
(& fredda)

Mormale {proguzionsl mm

0,005 + 0,050 V35-V50
0,007 = 0,048 V65
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Ciametre perna di banco late volana (fig, 61}
| Mesmzle (produzione)

40,008+39,988 V35 - V50
43,023+43,007 V65

“Biametro sede cuscinetto di bance leto volano
Marmalke {produzions) mm

48,657 + 43,670 V35 - V50
47130 = 47142 V65

‘Spessore totale per cuscinettl di banco lato
Agkanag

Horrale (produzions) mm

1,807 +1816 V35 - V50
2,044+2,050 V65

JGiusen tra albero e cuscinetto lato volano
Morrnate m

0,017 -+ 0,068 V35 - V50
0,007 = 0,047 VES5

ametrs perno di blella (fig. §2)
Mormale (produzions) mm

44,987 +34,999 Va5 - ¥50
39,095+40.011 V65

‘Bpessore del semianello di spallamento sul cu-
seinelto di banco lato volano

Normale (produzione) mm
2,310+2.360

Giuaco di spallamento laterale dellalbero mo-
.wmnalla sede sul basamento

rormate {pmuz!me] mim
0,35 ~ 0,40

® massimo scarto nel paralleflisme dei due assi
deflalere motore {perno di biella & perni di
bance lato volano e lats distribuzions) non deve
superare mm 0,02, alla distanza di mm 40;

B - Le flustrazion] rappresentane Ialber mo-
MCM comando distribuzione & catena doppia;
Feomando a catena singofa & stato montato dal
inotore M. 29735 (V 38); 31544 (V 50); 00007
V65,
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61 SMONTAGGID COPPA OLIC (fig. G4)

N scaricare Folic dalla coppa;

W svitare la vite « Qe levare Htappo «R«, la guar-
nizione =S fa molla «Te e il fillre a cartucez ol
B svitars le vili «B» & levare la coppa olio dal ba-
samento motore unitamentz alla guarniziene
«Ha: dalla coppa olio togliere la vite «<E= ad il fil-
tro arete « Gw dopo avere spianale la piasinina di
gicurgzza Ll

Cantrollo

m verificare che il fiftro a ratina non 2@ sporco
altrimenti lavare in un bagno di benzina & soffia-
re Con ariE compressa;

B cha i condottl olic ziano libar

B che i piani dunicne non siano rovinati,

Rimoniaggio

® el rimontare, dopo i relativi controlia 5ost-
tuzioni, invertire Fording di smontaggio e soski-
tuirg sempre la guarnizione «H=fra coppa e ba-
gamento, Un erroneo montaggio della guarri-
zione provoca anamala cincglazione dall'clio




Awvitare ke vit delia coppa ossernvando un ordine
incrociato o bloccenden:a con chiave dinamo-
meatrica con coppia di semraggio di kgm 1 mentre
per la vite fissaagio cartuceia fillranta kgm 2,5,
Immetiere gquingt {dopo aver montato | app
SCArgD oon guarniziond) itk 2 di Agip Mugvo
Sind 2000 SAE 10 W40 = e rimontara il tappo o
imimissions {=Ax di fig. 1].

6.2 SMONTAGGIO POMPA OLIO

B smontare la distribuzione come indicato al
paragrafo 5.4;

m smiontars la pomipa olic dal basamento moia-
re-zvitlando iz vit a brugola, Per lo smantagoio
dells pompa oparare come segue (fig. G65):

= gfilare Falbero comando pampa «fe;

— glilare | cuscinetti «F» dal corpo pampa =B
— afilare il rodare lerma «Se;

— slhilare 1l rotore esterng <D=,

Controllo
{per e misure vederse dizegna fig, Bej.

m Corpo pompa olio {«E- di fig. B5)
Yeriflcare che | piani & le sedi interne del corpo
pompa olic foit siano rigati, rovinati o ammiac.
cafi,
Cati diel corps poamoe:
@ sade per rofors estems

mrir 40,650+ 40,575;
- @ del fora per albero comando pompa

oo 12,016 = 12 043,
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G2

— @ sede per cuscinetti 2 ruliing
e 21872 = 21,903;

— spessore sede per rolore esterna
iy 15, B30 =15 07,

m Rotore estemo [«D= di fig. 85)

Verificare che ig superfici interne ed esterne ad |
piand nan siano rigati o ammeaccati, 2lrimenti
snzhituira enframii i robor.

Chati clel rotore asterng:

— @ asterna mm 40,540+ 40 570

— @ interno mm 24, 205-+-24 230

— gpessore mm 1496014 980,

B Rotors interno (<C di fig. §5)
Verificare che le superfici interne ed esterne ed |
piani non siano rigath o ammaccat atrimenti so-
stituire entrambi i rotori.
Dati. del rotore inkérno:
— @ esterno
i 29, 745249 TT0;
— @ per sede albers comandg pompa
iy 1200012018,
— HOESs0re

v 1 26014 B0,

® Cuscinetti a rulling («F- di fig. B5)
Verificare che i ralling dei suddetti cuscinetti non
swne rovinali, altrimenti sostituire | cuscinett.

m Albero comando pompa olio {«A- di fig. §5)
Varficare che non sia rovinata e che la filetia-
lura zia irfegra, che la cava per chiavella non
sig slabrata ¢ che [a lesta che lavora nel rolore
interno non sia rovinats, altrimentl sostitulee
I'slbero
Dati chall albero:
@ par gede Coroo pompa mm

11,952 +12 000,
— h par cuscinsti a rollin

mm 9,981 +10.003.

B Givochi di montfaggio:

— fra corpo pompa € ratore esterno
mpmy O, DE0 - 0,135 {veders fig. 67);

— ira foro sul rotore intermo & albero comando
pompa mm Q0,006 0,061;

— ira fora sul corpo pompa e albero comancdo
pampa mm 0,076 0,051

Rimontaggio (fig. 68)

Dapo avere assemblabola pompa olio rimontar-
la sul basamento prestandg attenzione ai due
grani di centraggio indi blocoare e vili a brugo-
la alla coppla di serraggio kaom 1. Assicurarsi
Che lalzero di trascinamento rooti lHoeramente.

63 SMONTAGGIO VALVOLA
REGOLAZIONE PRESSIONE QLID

wvitare & mezzo apposita chigve ia valvola di
regolazione «G» monfaia sul foro filettato del
basaments (9. 68, Per lo smontaggio della val-
vola nel suel elementi operere come segue

{fig. 59



syitare il tapoo «As;

de! tappo levare la guammizione «B=;
sfilare il fondelio di regolaziong oG
sfifarg ta molla =L=;

sfitare || pistoncing «E-;

rimane cosi nedo i corpo valvolina «Fs.

Contrallao

B verficare che il pistoncing «E» sia levigatissi-
mo & seorra llberaments nel corpo valwola alfri-
mernti sostiturlo;

m che lafileftatura del corpo valvola & dal tappo
sia in parfelto stato;

m controllare che la mella <D= compressa a
mm 19,5 dia un carico dl kg 4675 + 4,825
La maolla libera ha una lunghezza di mm 22,650
+ 28,350 01 ¢ & di mm 7, M. spire atfettive 15
Par controllare 1a teratura adoperare Mappo-
gile attrezze B, 172497680 con applicato un
manometro: accenarsi che la prassiong. rile-
vata sia guella prescritta, altrimenti agire sul
fondelio «C precaricando la molia oppure sulla
roseita «Be per oftenere un valore diverso, La
valvola & tarata onde permetiers una pressions
di esercizio di kg/iomg 3,8-+4,2, perimod. vV 35
eV B0 per il mod, V BS viene montato un tappa
o B diverso; il valors di taratura deve essere di
kgfomg 2,6 <+ 2.9, Per la verilica della taratura
verders fig. /0.

6.4 TRASMETTITORE PER SPIA
PRESSIONE OLIQ {=F= ai figg. 68 e 7]

E montato sul basamenta motore ed & collegale
a mezeo cavi elettrici ad una lampada spia (ros-
sa) sul quadro di controllo (cruscotto). Seo la
pressione di esercizio dell’slio & hassa, 1a lam-
pada rimane accesa e segnala che il motore ha
cledbe anomalie; in guesto caso DISogng Spegme-
re immediatamants | motore ed accertare e
cause che banno determinato il calo della pres-
sione sotha i limit prestabiliti. Se invede [a pres
sions & guella prescritta a un certo numero doi gi-
ri del motore sldeve spegnere. |l trasmetitore di
pressione apre il circulto eletiico ad un valore
di circa kgfoma 0,185-+ka/emg 0,65

6o
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ALIMENTAZIONE

7.1 CARBURATORI

Vasn-visimola-vV3s C
M. 2 tipo DelfOrta YHE 26 FD {destra); YWHE 26
o (sinising).

VEDN -V S0 Monza- V500
M. 2 fipe Deil'Orio PHEH 28 ED (destro); PHEH
£8 BS [sinistro).

VE65-VE655SP
M. 2 lipo Dell'Drio PHEH 30 BD {destro}, PHEHR
a0 BS (sinistro).




Dati di regolazione della carburazione

Ciffusors
Wahiola gaa
Pohrerizzators
Getto massimo
Getho minin
Gatho slartaer
Spile conioo
Galleageanks

YVile reqolaziane miscels minimo

W as

TIPS «FHEH -

] - el

40

260 AH

108

40

Gl

E 27 2" tacca)
ar 14

boging a 172

Controllo

Controllare che le sadi e lo gpillo conice non
siang consumati, che la valvola gas non sia rovi-
nata, cha il gallaggiante non sia forato, @ che gli
anelli e guarnizione di lenuta siano in ottimo sta-
o altrimenti sostituiri, Perquanto riguarda i forni
dei gettl 5 sconsiglia nel modo pio assoluto di
adoperare fili di acciaic per puliri perche po-
trebbero allerare la carburariona; par la suddet-
ta operazione consigliamo di adoperare fill di

rvlen o di otfone

LR

& mm 28

Sl

PEET

118

50

E()

363 tacca)
o 11

I oire e 152

VED

& mm 30

A0

268 T

gl

A0

G0

B2 tapcs)
ar 11

1 gira @152
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Rimontaggio

Fer le operazioni di rimoniaggio invertive 'ordi-
e di monlagaio, salvo perd che bisogna sosii-
tuire le guarnizioni di carta ed eventualmentes gli
anelli e guamizioni o tenuta.

Livellatura galleggiante

Accertars] che il galleggiante sia nel peso stabi-
lito ed indicato sullo stesso, non presenti alcuna
deformaziona e ruoli liberaments sul sua perng.
Tenara il corpo del carburatore nella posizione
indicata in medo che || bilanciers gallegyglante
sig & leggero contatto con 1o spillo e 1o stesso
spille con la sede,

In quests condizione controllare che i due sami-
galleggianti siano rigpetto al piano del corpo
alia quota prescritta: mm 23,5245 (fig. 74).
Attrezzo . 14926200 di fig. 9.

7.2 REGOLAZIOME «MANUALE DELLA
CARBURAZIONE E REGIME MINIMO
figg. 75-76)

(o digponanad o Et[}|l‘llflﬁi|l‘:l uuﬂiﬂmetrn]

Fer effetiuare te suddetta regolazioni, operare
COMe Seque:

1 Camtrollare che con g manopola comanda
gas in posizione di fposo, tra i capicorda delie
guaing & l2 viti tendifito «F= di entrami | carbo-
ratori i ia un givoco di mm 1 -+ 1.5 alloment al-
lenfare i dacdi «5- & gvitare g avvitars leviti tenddi-
filo afFa,

A fine aperafions Dleccare | dadi« G- controlla-
re che | due capicorda sulle guaine delle tra-
smigasion i eomando starter gllfimbosos sulle
vii tendifile «Ex in posizicone di marcia «Bs ah
Biarto una corsa a vuato di circa mm 3.
FPorfare il motore afls emperalura i esercizio.
2 Serrare a fongdo la vili «Cx i regolazione
migcela minimo e successivamente avitarie di
girg e 12 circa

4  Controblare con entrambe le mani conbem-
poransameantes che la pressions alluscita dei
silenziaton sia uniforme. Nel caso sl notl diffe-
ranza i pressfons, agire sullavike « D= i un sar-
buratore sino a far equivalers le pressioni di
scanca (l regime minimo dovra essere conte-
nuto a circa 10001200 girifmin., per cul pud
clarsi che st renda neceasario avditare 13 vile del
carburatore retative al cilindro che ha una pras-
siame infariore, o svitare la vite del carburatare
relative sl citindre che hia una pressione supe-
Fiore).

4 Agenda sulia vite «Coregolare il punto di mib-
giior carburazione di ogni cilindrg (51 gavvarts
con un incremento del numere di girij 2 ripristi-
narg polil regime minima secondo quants pre-
vigte ab punto «3 v

5 Slaceara un cava candela alla volta e cone-
froflare che in entramb i casi iF motore si fenmi
dops un medesimo numero 9F scoppi Se aid



N si verifica, agire svitando la vite <De del car-
buratore relalivo al cilindre che la compiere al
melore un aumers superiore di scoppl o avvl-
tando quella ded carburatore relativa al cilindro
che fa compigre gl motore un numero di scoppl
inferione.

6 Controllara il sincronigmo di apartura delie
valvole gas, operands come segue; utilizzando
un autante, tar rustare dolcements ¢ progressi-
vamenle iz manopola comando gas controllzn-
do con entrambxe e mani che lincremento di
pressione ai silenziatori di scarico sia sincrono.
Mel cazo s nsconkr che Fincremento di pres-
signe di un Gilindrg & anbicipate nspettc all'al-
tro), agire sulla trasmizsions relafiva al cilindro
stesso, awitando progressivamente iF tendifile
iFe dopo aver allentato il confrodads «G= 5ing
ad otlenere unag perfetta sincronizzazione delie
pression dl entramiii [ silenziaton di scarico,

7.3 REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE
A MEZZO «VUOTOMETRO » (tig. V&)

Fer la suddetta regolazione operara comea s2-
e

1 Parre il motocicio sul cavallello centrale.

2  Levare i lappi con guarnizione chivsura fori
slle pipe aspirazione «H« (fig. 75

3 Awvitare sui ford delle pipe aspirazions i rag-
cordi sulle tubazioni A= collegate al vuotome-
tro.

4 Avwitare a tondo le viti «Cs (fig. 75) e succes-
sivamente svitarle di 1 giro e 1/2 su entramb i
carburator; confrollare che i due cavi all imboc-
co delle vill tendilibe «F« {fig. ¥5) abbiann une
Corsa a yuoto o mm 1-+1.5; confroliare purse che
i due capicorda sulle guaine delle frasmissioni
di comando starier all'imbocoo delle viti tendifi-
I« E= (fig, 751 in pogizione di marcia « B {flg. 75)
abblano una corsa a vuots di circa mm .2

5 Con motore al minimo, alla temperatura di
esercizio, agire sulle vitk «Ds (fig. 75 sino ad of-
fenere i medesima altezza delle due colonne di
mercurio By 2ul guadro del veolametro w S
& Riloccars la posizions delle viti di regolazio-
ne miimo benzina «Ce (g, 75 fno ad ottenere
i reirsimo Qi gir pid sl possibile, indi dconiral-
lare la posizicne deile due colonre di mercuric
o s Ul Quadra o conirolla del veokomatrg « G
2d aventualments ripetere lNoperazione al pun-
to «5e

F o Regolate il minime 10001200 giri/min.,
paszsare alla sincronizzazione dei carburator
Dparando Come sedue;

B avvianz il motore ed accelerare gradualmente
controllande che le dug calonne di mercurio
«Bx sul quadre 4 confrollo del vuobometra e
giano allinegte, alirimeanti agire sulle vili tendifilo
delle frazmiszioni comando gas «F= (fig. 75},
dopo aver allentato | controdad «3&5. [fig. 79
fng ad oftenere il predetto allineamentz. EHet-
iwata questa verifica, acocerarsl che | due cavi
all'imbocoo delle vili tendifilo <F« {fig, 75} abbia-
no sempre un minime di corsa a vaole,
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B contrallo swvenuto, svitare | raccordi sulle ta-
bazieni del vustometro =As dai fori sulle pipe di
aspirazione e rimontare sugli stassi fon le viti
con relative rosetie

7.4 GRUPPO FILTRO ARIA E SFIATATOIO
CON TUBAZIONI {fig. 77-77/A)

Cantrollo

Mel cazo che 1 fitro sia molio sporco occorme
sastituirlo con une di tipo ariginate. Altriment
aoffiaro con aria & bassa pressone,
Mormalmerte il filtro aria va sostiluito ogni
10000 km circa ed anche pid fraquentemeants
=@ =i marcia in zone mello polverasa,
varlfleare pure che la parte stiatatoio, sia pulita
alirimenti lavare il tutto con benzina e soffiare
Gon arka com prassa,

Contoliare pure che le tubazion della teste allo
sfiatatoio a dallo sfiatatoio al motore non siano
sorepolale o forate, altriment sostiuirle
Comtrollare che la sfara inserita nellelementa
sfiato antedora (W 36 - V 50} scorra liberamente,
g che i varl passagoi vapori olio non s@ano
patrultl & deformati,

Wik W3l



7.2 SOSTITUZIOME FILTRD & CARTUCCIA
DAL VEICOLO {V35 - V50) (fig. 78)

Sollevare la sella e togliere il serbatoig
Svitare il dado a8 slette fissaggic component
gruppo filro, taglisre la rosetla, disancorare la
piastring di supporto custodia e farla rutlars
leggarmante sulla vite d'uniane gl teldio, sfilars
dal vano fra cilindro @ telaio la custodia e la car-
tuecia filtrants.

MNE — Par facilitarse ¥ rmromisgois segnareg s
Componaitl b rifarimeanto fn conmsoondensa ol
forg «Cl suf manicoflo «He, delfa svasatura o
sul porta filtro « R fnimedo ohe dt i cing « A = sul
:Flan{-':gﬂc} cE= g possa mfilare faciimente
[rg. S8

Vb

i
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Puliture

Cgni 10L000 km circa o quando si rscontra che
il carburanie arriva in modo irregolare ai cartu-
rator, occorre effettuare la puliura del serfba-
feario, el rubinetti e dei filtri sui rubineti, sui car-
buraton & le tubazion,

Dopo un iavaggioin un bagno di benzinag soltia-
ra i utta con aria compressa, Sard bene soffiare
pure | canali del rubinetti, 1 filtri e I fubakioni,

76 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRO ARIA {VBS - WBS SP) (fig. 20)

Par la sostituzione della cartuceia fillro aria ope-
FArE COME Sagque:

® fogliers (| serbaloio carburants;

m scollegare dai raccordi dei coparchi este -ci-
liredri enirambse e tubarion di FecUpero Yapor
oliey

m scollegare e posizionare inmodo adeguato la
tresmissione del contacger (A);

m svilara if dado ad aletta (B)] di fissaggid scalo-
la inferiore det filtre &l supporte; ructare il sup-
porto (G} in mode da facilitare Fehbassamanto
della scatola stessa, dopo avere allentate la vite
a brugola di fizsaggio al basamento;

m logliera i tre anelli in gomma (D) di tenuta del
coperchio copr carluccia (E) alla scatola; ab-
bassare la stessa e slilare it coperchio completo
di cartuccia (F):

m I rimontagale sard facilitato infilando il co-
perchio con la cartucsia gia Inserita mel coper-
chig stessa, preztando aftenzione al traversing
metallico di appoggio cartuccia nella scatola;
m completars il montagaio eseguands e ope-
razioni inverse, seguite per o smontaggio.

NE - Per il mod. SP & necesaario fogliere iz fian-
cata lalerale sinisia.



ﬂ CAMBIO

8.1 SMONTAGGIO DEL GRUFPPO SCATOLA
CAMEIO DALLA CULLA E DAL
FORCELLONE OSCILLANTE (fig. 81)

Allentare la vite della fascetta di tenuia del sof-
fietto copripolvers & piagare il bordo del soffiet-
to quel tanto dz facilitare lo sfilaments del For-
cellong completo di ruola «Me e giunto carda-
[g el =,

Suitare | due dadi ciechi «B» dai pern] «C» del
forcellone oscillante; svitars | pami stessi e sfi-
lare il forcellons completo di ruota @ giunto car-
damico dal grippo scatola cambio, prestanco
attenzione alla rosetla di allineamento situats
sul perno desiro,

avitare la vite di izsagato leva comandn presea-
leftore <k & sfilare bz leva completa di tirante.
Levare e viti <A« che lizsano’il gruppos scatola
cambio D= alla culla <E», indi sfilare il gruppo
slesso dan braca

Togiiera il cavalletto centrala «Fx; il braceia late-
rale oG« i pedali appoggispiedi « b,

La leva comando freno antariare sinistrc e po-
steriore «Hx completo di tiranta.

Controllo

Verthicare che il cavalletto centrale «F+ non ab-
bia sukite deformazioni nella sua struttura, che i
fori dei perni non siano ovalizzati, che | perni
siang in offimg slaka, e che le molle di richiama
fan g siano allungate da perdere || carico stabi-
lite, La modla allungata di snen 10 deve dare un
carice di kg, 3,0 25%;

® verificare cha il braccio laterale «G= non sia
deformate ¢ che la molia di flarno non shbia
perso gi cancs; i molla allungata di mm 10 deve
dare un carica di kg 4,2 S50,

m controllare chei pedall appogglapiedi, o leve
comand freno posteriore e apteriore sinistro e
Ia leva comando cambio non si@no deformate;
m verificare che i peroi unione forcelione oscil-
fante alla scatola cambio non abbhiano 1a filetta-
tura rovinata, o spanata alirimeni: soslituird,

m verificare cha le bocoola in nyion di supporto
[eve cambio & freno nan slano deformate, in ca-
o Conbrano sostituirle

41
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8.2 CAMPANA FRIZIONE
Smontaggio (figg. 82-53)

Dopo aver tolto | gruppo camibyio dalla culla, per
smontars la campana frizione operare Some se-
e

B scaricare [olic dalla scalola camizia,

m svitare ke viti a brugola «F= di fig, 83 che Bloc-
cang lg campana frzione sulla scatola cambio;
B con leggert colpd di mazzuola sulla periteria
della campana distaccans 2 logliere la campana
sfessa, compleia df albero frizione;

o applicare Pattrezzo di fenula del dado M.
199071 00 (16 di fig. 82) e svitare il dado stesso
ruciando Malbero tramite apposito atfrezeo M.
182305400 17 di flg. 82);

Per it modelio v 85 uzare Pattrezzo 192071 60
per fenuia aibere frizione 2 la chiave 19 2054 60
per tenuta dado sullallbers,

m sfilare Malbers frizions «|= dal cuscingflo «D=
sulla campana frizione s,

B levare Manello di tenuta oL dall'albero;

B svitare |& rs viti <4 con rgsatia < B i lava-
re la piastra «Co di tenula cuscinetlio «Des;

B 3 mezza apposito punzons batlare dallintar-
no versn Pesterna inmodo da siitare i| cuscingt-
o «Dhe dalla sus sede;

B indi amezzo punzone sfilare anela di fenuta
=Ex Dattendo dall'esternc verso lNinlerne;

Cantrollo

B verificare che il cuscimetio sia inlegro € scor-
A lieraments;




m verificara che i denti & le scanalatura dell’al-
berodi rinvio non siano sgretolati od ammacca-
1i;

m verificare che gl anelli di tenuta sulla campa-
na e sull'albera di rinvie, siana in peristio stato,

Rimontaggio

W & meze punoone 19 52 9400 (8 di fig. 84)
pressare il cuscinetta dopo avers spalmate la
superficie esterna con un velo di Lootits;

® rimontare la piastra di tenuta del cuscinetic
con rosette sul coperchin indi bloccars e vili;
® rimontare sullalbers frizione Fanello di t2nu-
ta adoperando il penzone KN 19205900 (10 di
figy. &5);

® infilare il codolo scanalato dellalbero frizione
sul cuscinetto gia preventivamente montato sul-
la campana e mandario in batiula;

m rimantare Vanells di enota adoparando Fap-
posito purzone M, 19928700 (27 di fig, 86) &
apposita bussola N 193927300 (1 di fig. 86) in-
serre MFanslio OR, il distanziale, awitare il dado
con codolo e bloccarla a mezzo apposito atlrez-
zoditenuta®. 19907100 (16 difig, B2) & stirezzo
par bloccaggio dado sull'albers frizione M.
19905400 (17 di fig. 821 cianfrinare quindi il
codolo det dado.

8.3 COMANDO FRIZIONE
Smontaggio (fig. 87)

® Levare 1a maolia rorno dalla sua sede «Fag
B levare lacopiglia«G= @ stilare laspina«H=ala
deva di comando sul coperchio scatola cambio
«|= gompela di vite di registra «L= e controda-
oo sl .

Fremers sull'asting comando frizions in medo
da poter sfilare dal coperchio:

m il corpo esterno «A= g dal corpo esterno
Tanello di tenuta <Bs;

® il cuscineto reqgispints <G,

® il coperchio intermo «0Dx 2 infine 'asta di co-
mando «Ex;

Controllo

m verificare che il corpo esterno che scome nel-
la brorchia del coperchio sia privo di rigature o
rovinato, altrimenti sostiluirio;

m verificare che il cuscinetio regai spinta non
abbia inciso profondamente interno della bor-
chia sul coperchio in lal caso sostiluire il copear-
chio;

m verificare che l'anetlo di ternuta non sia sgre-
tolate o indurito; ad ogri ;modo & sempre bene
sostituirla,

u controllare che il cuscinetto regaispinta non
sia rovinate a cha i rullini non siane appiattit al-
Iriment sostifuirio.

m conirollare che Mappendice det corpo inlemo
non abbia prezo troppo givoco altrimenti sosti-
tuire entrambi | corpi (2stermo g internal;
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® vanificare che astina di comands sia diritta;
per controilare questo, porre Masting su un pia-
no di riscontro e ruotarla, accertarsi ©osi che
appogai perfettamenie. Se non & diritta, o rad-
drizzaria o sostluirla,

B controflare che la molla ritormno leva non sia
defermata o abbia perso di carico; in tal caso
sostiuiria;

B verificare che la vite di registro sulfa leva di
comando non sia molic appiallita o abbia il filet-
bo rovinabe: alfriment sashitisrla,

Td

Rimontaggio (fig. 57

Fer il rimomaggio procedars in ordine inverso
alla smomagaio tenendo prasante, a fine opera-
ziong di montare [& molls «F» nel relativo albog
giamente sul coperchio @ di fissare con un ala-
slico 3 leva == gl tappo sfiatatoio.

8.4 SCATOLA ANTERIORE CAMEBIO
Smontaggio

® fissare la scatola cambio al supporto (47/1 di
fig. 83) cod. 19802500 gia prevenfivamente
chivso in morsa;

W rimgntarg sulla scetola cambio Falbero frizio-
re [=A di fig. 29] in modo che lMingranaggio
stesso ingrani sull'ingranaggio dellalbera pri-
mario [«B= di fig, §9).

m infilare sulle scanpalature dell’albers frizione
Fattrezzo di tenuta (17 di fig. B9} B, 19 8054 040
prr | modells W35-VE0 & M. 19 9071 60, con chia-
ve M 19905460, per i modeallo VES;

m svitarg il dadeo di tenula dell'ingranaggio di
rinvic 2 sfilare la rosaella di spalfements, faboc-
ol e Mngranaggio,

B zvitare i tappo sfiatatoio con guamizione
«An @ dalla scatola levare: la molla «B» e | not-
talira » G (Tig. 90},

m svilare le viti a brugola « D= (Tig. 20) di unigne
coparchio alla scalola, e sfilare 1a scatola dal
coparchio; ingranaggi e alberi del cambio re-
steranno montati sul coperchio ffin. 80),

Controlla

m verificare she i piani di unione della scatolz al
coparchio non siano ammacoati o rovinati;

m verificara che il cuscinetto sia integro allri-
menti sosiituirle.

Rimontaggio

W rimoniare il cuscinetio par albars frizione con
punzone M. 1932 54 00 {8 di fig. ).

B rimontare 1| cuscinalto par albero primario
con pungone M, 14829200 {22 gl fig. 52} solo
per mod. Wes,
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B inserire g pists esterna del cuscinelle per al-
bero secondaric con punzons M. 19326480
{fig. 9] salo per mod, WV ES;

B per gli altt particolar invertire Tordine o
SMontaggio

8.5 COPERCHIO SCATOLA CAMEID
Smontaggio

B svitare il segnaiators del cambio in foll2 «B-
ifiey, 933

B zvitare |2 viti <E= (fig, 20) di fizsaggio piastre
di lenuta cescinett 2 albero desmodromica sl
coperchio e sfilare il gruppo complato o ingra-
nagai, atberi & forceliin;

B ailentare il conrodado «Fe« & svitare [a vite e
cenlica par posiranaments preselefiore =G
ifig. 900,

m alilare il preselstiore dalla sua sade,

®m a mezzo appositc estratiore N, 1892 76 00
26 di fig. 83, levare i cuscinatli per perni
dol farcellone ozcillante dal coperchio, se ne-
CESSario

Controlle

m verficare cha gii aneli di lenuta non siano
sgretoladi o indurii;

B controllare chea la mollza « & di tig. 26 sul pra-
saleltore non sia deformata o abbia perso elasti-
cila, aifrimentt sashilirla,

® verificare che | cuscinetti ziano integrl, altri-
mienti sostituirli;

B comtrollare che i pizne di gnione alla scatola
del coperchio non sia rigaio o ammaccaio,;

m venficare che 'interruttore del camizc in fiolle
sia eflicients, aliriment sostiuirlko,

Rimontaggio

m rimontare 'anells di tenula per albero secon-
dariocon apposito punzgne M, 1492 7200 {11 di
fig. 240;
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B rimontare Manello i enula per albero prase-
keltore aul Coparchio;

B rimontare sul coperchio la vite eccentrica ed
il refativo controdado,;

m rimantare sul preselettore la bocoola «Be (fig.
gy, la molla « & e con la piegatura pinaccentuata
rivolta verso il basso; inserire parallelamante |
due codoli sul pialo confrollando che la distan-
za fra di loro sia ugueale tanto sul piole che
alf'estremita del codaoli stessi

Maontare il presslefiore sul coperchio facendo
attenzicne a che | due codali della molis va-
dano ad inserirsi nella cava della vite di registro;
accertars ¢he non vi Sia giuoco eccessivo fra |
codoli delia molia, il picdo & la vite di registro, In
Casd oonlrando s pud correggere piegando o
raddrizzands leggermeante ung dei dus codoli,
N rimontare i cuscinetti per pernk del forcellane
asclilante sul coperchio con apposite punzone
M. 19926800 (25 di g, 95);

3
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8.6 INGRANAGGI E ALBERI DEL CAMBIO
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Smontaggio (vadi fig. 98)

w levane e zpine elastiche «Dw & siilare | pern|
=E = dalle forealka:

w sfitare call’afbhero desmodromico «F» le for-
calle di camanda «G= ad i parnett «H» dove la-
vorans i nasaelli del preseietore «Ce dopd avar
tolte Fanello df tenuta =1+ @ [a rosetta «Ls;

m dall'albero prmariao <M= a dailaibarg secon-
dario «M= smoniare | componendi come indicaia
A digagno.

Controllo

m verficare che ladentatura e soanalaturs degli
ingraraggl montati sugli alber sia integra, non
ammaccata o sgratelata; n CAaso COnkrare So-
shituire il particalarse avarabs;
m verificare che le scanalsture e dentature
dell ingranaggin sull’ alibero primario siano inls-
gre, non anmmacceate o rovingte, in Gaso con-
traria sostituire "albero primaris;
wm verflicare cha la scanalature sull'albere se-
condaric stano integre, non AMMaccats O rovi-
riafes; ir caso aontracia sostituira Fallerd sacon-
daricy;
B verifcare che gli @anelli seeger siana intagri,
che nen abhbiang perso elasticita; in caso Gon-
trario sostituirli;
® verificare che le rosette con scanalature o le
rosetie ondulate siano integre;
m verificare che la boccola sullingranaggio 1
veloeita sulfalbera secondarlo sla integra; in
caso confrario sostituire la boccola psservando
I soguant misure:
— @ interno della bacoala pressata sullingra-
maggia 1 velocid mm 17,045 -+17 064,

gitoos di montagaio tra alberg secondario
e boccola sullingranaggic 1° walocitda mm
0,060,043,
E verificare che le scanalature sullatherg da-
amodromico dove lavorano il nottoling ferma
marce ¢ | perni delle forcelie comands marce
A sianag usuraks) in Saso contraris soslifuing

'albero: osservane pure che { pernett soi guali
lavorane i naseli-del preselettors non sianoe ro-
yinati o deformati, e cheruatine heramenta nel-
e relafive sedi.

Rimontaggic

Per il imontaggio invertire Mordine di smwon-
taggic.

87 COMANDO CAMEBEIO

Smontagoio {fig. 98]

m sfilare 1a copiglia «As dalta sping «Ca,

m sfilare la sping «Cs daltirante compleio di for-
catling «Be e dalla beva «He indi 1z rosella-Exzla
rasetia anlivibrante «F=:

W svitare 3 vite fissaggio leva comando «H= con
la ragaetta ol incdi shlare |2 lava <G

W svitare g wibe oL e con rasatls ks 2 slilare la
lewe oMo, |2 rosetta andulata oOs dalla leva oo
mando cambio «=Pa.

Controllo

m verificare che le acanalature e filettature sullez
leve @ sui perni non siane ammaccabe, Fovnate
n spanate;

m controllare che lefilettature delbe vid di fizsag-
gic leve npn siang ammageste o spanate;

m verificars che la rosetta antivibrante 2 1a ro-
gatta ondulata non abbiang perzo alasticita o
verificars che il perno sferco non Sia usursio 8
indurito nels secde.

Rimontaggic

Far rirmoatagges invertirg Mording 9 smantaggro
g sostivire le copiglia.

Ta
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MESSA IN MOTO A PEDALE

(2 nchiesta W 35 - W 50)

Smontaggio (fig. 39

B [evare il pedale messa in moto «A= dopd aver
avitale la vite in teniula == sullalbers del set-
tore awviaments <G
B smontars iz campana frizigne dalla scatola
cambic ed il grappo fermo ritormo settone avia-
mento composto da: wili«D=, piastring «E- 2 pia-
slra con gamma =<F=;
B bafttere con mazzuala ol perno del seftora
avvigments «C= @ sfilarla dopo aver sganciato
la molla =L« dal notteling suliz scatola cambia
oV
Cal perna del settore di avaamento «Ge sfilare:
— la rosetta di spallaments =G,
=z mazrzn appoesita pinza, Fanelbo di tenuta «Hsx;
— la rosetta appoggic mola «l=;
— Ia molla ritorno seftore messa in moboe =L
m dallatbere prAimario dopo aver svitato il dado
«Me con rosetia <MN- & mezzo apposito altrezzo
di feruta M. 12905400 (17 di fig. 82) levara:
— i3 moila =0
— lingranaggio libarg «Fs,

ba bussola « O,
— l'ingranaggio =<K=,

Contralle

B verificara che Fanells di ienuta « 5« 512 inte-
gro, non sgredalato o abbia persc alasticita;

B controllare che Panelio seegaer <H= sia inte-
gro, cha non abbia perso alasticith o sig dalor-
mato;

m verificare che la molla oL= non abbia perso
elasticita o sia deformata;

E controllare che g scanalature sulFalberg £
Fingranaggio del selettore avviamenta « S non
siano ammaccat o rovinati, in casoe contraric
sostituire 1l satore complald dF perma;

a0



m verificare che [a squadreliz con gomma «F-
moentale sulla campana frizione non sia consu-
mata o rovinata;

m conbrollare che la molla « O ienuta condalio
tra gli ingranaggi «F» & «R= non abbia persa ela-
sticita o sia deformata. ad ogni modo piima del-
la sosfituzione controllare il carico. La molla
comprassa amm 2,5 deve adare un carico di kg
0,85 4 5%;

m confrollare che la dentatura esterna e frontate
degli ingranaggi «P= & «FR« sia integra priva di
sgranature o ammaccature.

Montaggio

Invertire. 'ordine di smontaggio salve che nel
montaggio della scatola cambio sulla campana
frizione aooarre infilare nel foro scarico olio |'at-
frezzo messa in lensiong molla setlore avvia-
ereite M. 19802800 (T di fig. 1004

Kantare |z scatola cambio complata sulla cam-
pana frizione, levare il suddeile attrezzo e ri-
mantare il tappo di scarice olio con relativa
gUAFT ZIone.

Montare lanello di tenuta con punzone B
19928700 (6 di fig. 104).

B1
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FORCELLONE OSCILLANTE COMPLETO DI SCATOLA TRASMISSIONE

8

)

l--

Smontaggio (fig. 102)

m sfilare il giunto cardanico «Cs dal braccio del
forcellone <D,

B syitare la vite sulla fascetta di tenuta «Fa & fe-
vare ol soffietto «Ge;

B svitare i dadi =A= e | perni tenula forcellone
sulla scatola cambio «Bx-;

B sul lato destro la rosetta di spessoramenta
S5 !

B svitare | guallro dadi con rosette «ls o sfilare
la scatola trasmissione compieta «F« dal for-
Cellore s« Dn,

® sfilare dal pignene il manicotto «Ls, la malla
afda, Fanelio di tenuta «s il fondetlo « 0w e 'in-
aranaggio «Pe.

Contrallo

® verificare che il giunto cardanico sia integro,
che i denti dellingranagoio che =i innastano
sulle scanalature del manicolto «Le @ le scana-
lature sul giunto non siano ammaceate o rovina-
te, in case contraria sostiluire il Qiunto:

B che il soffielto in gomma non sia taglisto o fo-
rabe alirimenti sostituire;

B cnelefilettature del perni e dadi fizsaggio for-
cellona siang integre non ammaccate o spana-
te, altriment] sostituirli;




B che il manicotte abbia le scanalature integre,
Nt ammaccate orovinate; in caso contraro so-
stituirio;

u cha 3 malla non abbia pereo elasticits o sia
deformata, in caso contrario sostituirlz. Lamalls
«bn comprassa 8 mm 9 deve dare un carice di
kg 2.8+4;

m che Fanelle di tenuta (seeger) non abhia par-
s0 alasticita o sia deformato;

m che la dentatura esterra @ Ia scanalatura in-
terna del manicaoio «P» non siano rovinate,

Rimontaggio

Inzerirg "analio di tenuta =M« nella sode inkarna
del manicolte «Ls, inserirz sul pignone conico
deliz scalola di trasmizsione «Ex 1| manicotto
aPs, il manicotto sL» ad il fondalio « O
Inserire | prigionier «H = della scatola di trasmis-
signe nei fori «Qw del forcellons «De in modo
corretto ad avitare serza blocsare ramite | da-
di & rasetie,

Inserire il distanziale ad || pemo ruola e blocoa-
re & lande, in ording incrociato | dadi come indi-
cato in fig. 103,

Insarire nella parte anteriore del forcellone il co-
pripolvere «Ge con anello di lenuta ad espan-
sione «H» ¢ o fascetta =Fx, '
Alloggiare con un po’ di grasso la molla <M nel
foro del giunte cardanico «C» indi infilare il
giunto slesso completo di molla nel foreellene
oscillante attraverso la cuffia copripalvers; pra-
slando  attenzione che nell'ingeriments  del
giunke nel manicotto -Le non cada ka malla,
RHimontare quindi il forcellone oscillante opo-
randc come segue:

® avvilare il perng «B« sul lato destro fino a che
sporga dal forcellone oscillante quel @nta da
sostenere & rosetla di spessoramento «Se;

m infitare il lorcellone sul coperchio scatola
camhg indi ayvitare a fondo il pemo «S- sul laio
sinlstro fino a che la roselta di spessoramento
=5= sul lato destre appoggl sul cuscingths man-
tafo sul coperchio della scatola cambio,

m evvitare & fendo senza bloccarto il perno «Be
sul fato destro;

B manovrare il forcellone onde accartarsi che
oscilli fberaments senza giuoss:

o awvitare sui perni «Ba i controdadi «A» bloc-
candoli a fondao,

101 SCATOLA TRASMISSIONE
Smontaggio custodia pignone

smontata la scatola del forcelione gscillants,
CRerare come segues:

m sfilare 5 custodia completa «B» di fig. 104
dalla scatola trasmissions;

m chiudera in morsa Mattrezzo tenuta coppia
conica M, 19807100 (16 di fig. 104):

m infilare il codolo scanalato del pignone
sullattrezzo & & mezzo apposita chidve piana
svitare || dado <A« & shilzre | componenti come
indicato in fig, 105,

B3
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Ciacic

Distanziale

Pignone

Fozelta di rasamento
Aneflo OR

Faraolic

Cuacinetti conic
Rosetta di razamento
Distanziale

Custodia

= Anelo OR

TrTIOoTMoOOD R

Controllo

B conirellare che la dentatura del pignone sia
integra, non usurata o ammaccata; in caso con-
frario sosklure la coppia;

B conlrollare che § due cuscinetli conici siano
integri, che i rulli mon siane danneggiali o con-
sumati; in caso. contrana sostituirli;

B verificare che le rogetle di regolazions non
giano deformate o spezzate, altrimenti sotituirle;
m conlrollare cha gli anelli i tenuta non siano
soretolati, rovinatl o consumali; in caso confra-
rio sostituirli.

Rimontaggio

e i deve sosiituire i1 pignone conico oocome
sastifuire anche la corona montata sulla scato-
la. Il pignone & [a corana devono avers stam-
pigliato un numers identice (=& di fig. 106).
Per rimontare gli alin pacticolari inverdire I'ordi-
ne Jdi smontaggio salvo che:

B per montare Fansllo esterno dei cuscinets
ol suika oustadia poria pignone conico
agecorre  adoperarg 'apposito punzone M.
199284 00 {23 di fig. 107);

B per montare il cuscnetto sul pignane sonico,
adoperare Tapposily punzone N, 195262 00
(20 di fig. 108},

B per montare Fanelto di tenuta adoperare Fap-
pozito punzoneg M. 19926100 (4 di fig. 105,

Smontaggio scatola (fig, 110}

B svitare le viti « A= con rosetie «Be @ levars dal
parng forato il dizca ranante oG



: Euﬁﬂ_un__ﬂ

e

104

Tk

BS



13

af

m svitare le vith «Ex, piastrine ¢ rosette anely-
late «F~ & sfilare il coperchio «G» completo, o
guarnizioni «He & Fanallo di spessoraments «=;
B shlilare dal coperchio «G» dopo aver levalo
Faneto elaglico di tenuta «L- dalla scanalaburs
sul peernd forato ol

— il cuscinetta a rullind =Ms-;

— l'anelio interno del suddeto cuscinetlo « Mo &
MELI0 apposito estrattore N, 1990 7000 (15 ¢
fig. 111);

~ [& rossetta « 0.,
— |la rogatta «Fa;
— svitare le vili <R« & levarle con le relalive pia-
sinne di sicurezza;

= la corona conica « 0w

® slilare dal cuscinetto <Us sul coperchio «Gs i
pernc forale <D= battendo legger colgi di maz-
Euok In materia plastica; togliere I'aneto di te-
Auta «S5e

N & meZZo apposito punzone sfilare il cuscine:-
1o o= dal coperchio «Ge:

B 2 merro apposito estrattore M. 19927500 (16
ai fig, 112} levare Fanallo esterno del cuscinetto
a rulling « ¥» dalla-scatola; togliere lanelio di ta-
nuta «4-B= & |a rosefla «A-Ca

Comtroflo

B controllare che le alette dol perno forato dove
tfavorand i parastrappi hon siano rosAnete; cho i
piani dove {avarano:

— Fanelto di benuts =S

— il cuscinetto «lUx sul coperchic «Ge:

— lanello esterng del cuscinatto <V« sulla soa-
fola;

— e scanalatura per anello slastico sul perno fo.
ratd «L=: non siano molo consumati ammacaoati
& rovinati, caso conbrario sostituirli.

W che l"anelio di tenuta sulla scalola «A-F- non
sia sgretelato o abbia perso elasticitd. altriment
sostituirlo;




B che il cuscinetto a rolling sulla scatols <M= Aon
abbia 1 orulfing appiatit o consemati, altirment
sostitujdao;

m verificare la perfetta efficienza o tutti | com-
ponenli & che i piani di anione dells scatola e
del coperchio non abbiano rigature o ammac-
CAture.

10.2 ACCOPPIAMENTO PIGNOMNE-CORDOMNA
{CopRia conica)

Far Faccoppiamentd Operare come segua:

B Dloccare con due dadi «<A» e oppertuni di-
stanziali prowiscriameante 2 custodia complaia
di pignone solla scatola {fig. 113);

m montare sulla corona lapposito atirezza M.
19928800 (5 di fig. 113);

m infilare Mattrezzo sucddetto sulla gabbia del
cuscmetta nalla scatola;

m controflare Fallineamento tra | derdf del pi-
anona con quetli della corang <A« di fig, 114 e
frecoia B« di fig. 113,

Se Mallineameanto non & regolare variare oppor

tunamenie o spessore dell’analio tra pignone e
cuscinalto conico, E inoltre necessario verifica-
re la zona di contatto tra | denti del pignone &
quelli della corona operando come segua:

1 spalmare | denti del plgnone can apposits
colarante reperibila in commearcio;

2 mentare il gruppe corona-perna forato co-
perchio & raigkivi distanziall e guarnizioni sulla
statola ed avwitare provvisoriamenta e vili;

3 applicare sul perno forato porta corona un
estrattore tipo «Univerzals che con opportun di-
slanziali centrali tenoga Iz corona legoermente
premuta verso il lato del disco freno (g, 115);
4 ruatare il pragnons in senso i marcia mante-
nendo frenata la corona in modo che la rotazio-
ne awvenga scito carcg e rimanga sulla superfi-
cie del pignone una raccia di contatto:

— 52 il contatle & regolare la fraccia sui denti del
pgnona risulterd come da particolane o1 di fig.
116 {il pignone & visto dal late dell'albero di tre-
scinaments)

—z& il contatio risulta come da particolare =2« di
fig. 116 la corena & rappo vicino allFasse di rota-
zione del pignone: aliontanare |a carona au-
mentanda 1o spessore dal distanziale «(» di
fig. 110;

— & il contatio risuita come da particolare « 3= di
fig, 11&il pignone & troppo vicino all’assea di rofa-
zlone della corona: aliontanare il pignone ridu-
cendo o spessore del distanziale «0- di fig, 10%;
—ze il contatio nisulta come da particolang «4e di
figg. 116 il pignone & roppolontang dallasse di
rotaziona della carona; avwicinare il pignonsg au-
mentando o spessore del distanziale <0 di
fig. 105,

— i il contatto come da particolare = 5= gi fig,
116 la corona & rappo antans Jal asse di rota-
zione del pignone:; awicinare la corong rdu-
cendo lo spessore del distanziale «|- di fig. 110;
— con un corretto accoppiamento i givoco Ira |
denti del gignone 2 | denti della corana dovra
assera i mm 018 -+-0,15.

a7
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Rimontaggio

Mel nimontaggic invertire 'ordine di smontaggio
salvg che;

B par montare Fanello di tenuta sulla scetola
occcorre  adoperare  apposito punzons M,
1922 G000 (2 di fig. T177;

B per momntare Fanelio esterno del cuscinetio a
rubini sulla scatola adoperare apposito punzone
M.1S2265 00 24 di fig. 118);

B per moniare Fanello interng del cuscinetio a
rullini sull’albero forato adoperare apposito
punzone M 1892 7300 (29 di fig. 119);

B per il montaggio del dizsoo frenamnte sul perno
forato cocome:

— bloccare le viti fissaggio disco con chiave di-
namometrica con coppia di serraggic di kgm
2224

= & MeZZo comparaliore condrsllare che o
sfarfallamenty massimo del disod non super
o 0,2

W el rimontare lacustodia pignone conloo sul-
la rasmissione lenere presente che le scanala

ture passaggio olio con for <A devono essare
montaliin linea verticale jguardando le scanala-
ture, una deve guardare verso 'allo e una varso
terra) (fig, 107,
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10.3 FORCELLONE OSCILLANTE
Smontaggio (fig, 102)

B levare la ruoia postenons;

B levare la scatola trasmissione posteriore «<Ex»
dopa aver svitabe | dadi con rosette «» & sfilato
clal traceio destro del forcellone <O il gunto
CaEndanico;

m suitare | dadi <8 ed allentars i perm «B» in
mads che i possa sfilare il forcellone oscillanis
dalla scalola cambio)

| levare la roselts o spassoramento =35e- fra
il bracele destro del forcellone 2 g scalola
cambio

Contratio

YWerificare che i bracei del forcellone non siano
incrinati o fuorn asse, alifrimenti, 52 poasibdea
squadrare il forcellone attenendasi alle misure
del disegno fig, 1240,

Rimontaggio

Pet rimortare il farcellons sulla scatola cambio
invertire P'ordine di smontaggio

Par registrare il forcellong alleners: a guanto
descrillo a pag. 82 (fig. 102, cap, 10),

& r]
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Il disegno rappresenta il forcellong oscillante per | modelli:-

65 (=TT
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FORCELLA ANTERIORE
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121 SCOMPOSIZIONE FORCELLA (g, 727]
B Togliers "olio svitando le viti infaricn dei gam-
el

B Svitare le viti infericr « As di fissaggio ammor-
Bzzaior dei gambali 2 silare | gambali facen-
do attenziona 2 non dannaggiare gh analli di la-
ks,

u Togliiere il Dicchierino infenore, nel casoe che
sia rimasto all'interng del gambale.

m Perlo smontaggio degli ammortizzator idrau-
Nk datle canne partant ioghers B vite a colon-
netta «B= ed estrarre 'ammotizzatore «CeC o
tappa «Ue pud essere tolto dalla canna portante.
w Per o smontaggio degli ammodizzator]

=)
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oleopneumatici «E» svitare i tappo superiore
che fa corpo unico con fammotizzators.

B Comprimere l2ggermante la molla @ disimpe-
gnare Manelle elastico di tenuta inferiore «Fs
estrarre quind: lo scodelling «G- & I molls «He.
Togliere I'asta di guida =1

Controllo

B Verificare che le calotte non abbiang givoco
nelia sede dal lalzio, che le gole dalloggiamen-
b delle sfere non stano rovinate;

® varificare lintegrity delle sfere;

B =z |z forcalla ha subito qualche danng a cau-
sa i caduta od wri, ooccarre controllare la qua-
dratura attenendosi alle misure e dati del dise-
gno di fig. 122 0 123.

13 Il gambale & in lega leggera

B contrallare che la parte interna dove 2corre 1
canna portante sia perfettaments levigata, Fin-

Ammortizzator] forcella

G

SRR

E--j terno del gambale deve essere dis
‘B mum 31,750 + 31,790 per | mod.
1 HE | W 35 0l - W 35 Imola - V 50 Il - WV 50 Monza;
[ HE mim 34,750 = 34.790 per i mod,
H - e 1 W35C-V50C-YES -V 65 SP:
j E ﬁ B che 'anallo di tenuta non abbia perso di ela-
4 E # shcita, che non sia sgratolato 2 abbia una per-
A CH T, F fefta tenuta tanto sulla canna portante che nella
’ L= [ sede del gambale;
] : # B ngl caso di sostituzione dellanelloditenuta &
2 consighabile dopo avere levato guells avariato
# i ingerire il perzo nuove con lopportisns intro-
F duttore,
#
#
[)
p
[

2

® | suddelli ammartizzator non devonain alocun
LA BSSErE Manomessi & devonn essere con-
trofiati a coppia in modo che eptrambi abbiano
le madesime caratteristiche;

B in caso contrarnio sastituird,

N

Asta di guida

B Controllare che sia diritta, che Fincave dell'al-
logglaments dell'anelle seeger non sia rovinato
e che le filettature non siano spanale.

Malla forcella

m Vearificare che la molla non sia deformata o
abbia perso di elasticita;

0 B perimod W35 1LY 35 molg, VS0 0, Y50
N Monza la molla libera ha una lunghezza di mm
| 462 = 365; setale molla viene comprassa a mm
. 357 deve dare un carico di kg 4,8 + 3% com-

presza a mm 232 deve dare un carico di kg
BY.5 & 3t

mper | mod, V35 C VR0 G, VES, WES SP vi sono
2 maolla: una superiore ed una inferiore. Della
malla superiore esislono. 2 versioni: la prima

131 con filo @ 4,5, libera, ha una lunghezza di mm

a8



236 11,5 - compressa a mm 327,55 deve dare
un carico di kg 8 £ 3% - comprassa g mm 238
deve dareun canco di kg 90,7 = 3%, la seconda
varsions con fiio ¢ 4,2, libera, ha una lunohazza
di mm 336L7.5 - compressa a mm 327,58 deve
dare un carico oi kg 6,7 % 3%, - compressa a
mm 238 deve dare un canco di kg 78,53 £ 3%.
La molla inferora, libera, ha ung lunghezza i
mm 85 £ 1.5 compressa a mm 91,5 deve dare
un carico di kg 9,3 £ 3% - compressa a mim 60,9
deve dare un carice di kg 90,7 2 30,

B la molla che non rientra nelle suddelite carat-
teristiche dovrd essere sostituita,

Canna portante

m Controllara che la parte della canna portants
che lavara all'interno del gambale non presenti
sEgre i usura, seromatura, porosita o detorma-
zioni;

B che la canna sia perfettamenta diritla in totla
Iz sua lunghezza;

m che la filattatura per il lappo non iz ammac-
cata o spanats, altriment sostituire la canna:
W iz canna deve avers il @ di;

mm 34,890 + 34 Y15 per i mod. W36 C, V&0 C,
WEh, Va5 5P

Rimontaggio (figg. 131-132)

Fer le operazioni di rimontaggio invertire ["oedi-
e di smontaggio salvg aha;

B npel rmomare il gruppe mella ammortizzatore
«0n sul gambale accorre fare attenzione che la
tacca sull’estremita dellasta sia inserita neiia
redativa sede 2ul bicchiering inferiore & chea la
tacca esterna del bicchiering infericre vada in-
santa nalla sede ricavata nel fondo del gambale;
m per le forcetle dei modelli V35 1, V35 Imola,
WED Polizia, | componenti inferion dovranng es-
sere montall come indicato in fig. 132,

m nellfinserire i gruppe, prestare aflenzione 3
non danneggiare ke labbra del'anello di tenuta;
B avitare e Bloccars g vite di fenuts con la rela-
tiva rondella in alluminio e la rondella d'appog-
i,

| immettere nel gambale con ammorbizzalor
idranlici ¢¢ 0,70 di vAgip ATF Dexron=;

m e oo 0,60 nei gamball con ammorlizzatiar
alenpnacmalic;

m e cc 020 nei gambali con ammortizzalon
cleopneumatici del W35 G, V505, VEh e VEE SF.

122 LUBRIFICAZIONE BRACCI FORCELEA
(con ammorizzator idraufici) (fig. 133)

Fer sostituire il liguide dai gambali deila forcella
f;-[:u-:lrara me ::.'E"Qll-i-_'!i

B svitare il tappo di scanco con guarnizions «bs
dal gambali forcalla;

m ioaliers il cruscotio e svitare la vtk a colonnet-
la vBw,

m prima di immetters liguide puovo, lasclare
aoolare bens | gambali della forceliz,

Lt 1
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<M Wile di scarico con guarnizions;

2= Vile di immissione.

Cuantitd oocarrente: ite 0,070 par ooni gambs-
le di liquida «Agip ATF Dexrons.

123 LUBRIFICAZIONE FORCELLA
ANTERIORE
soon ammoriizzaton aleopreumaticd) (fg, 134)

Fer ta sostituizions del liquido nei gambali della
forcella anteriore, aoperare come segque:

a logliere Mappo di scarico« A« Con matoveal-
colo sul cavalletlo centrale, allentare bavite late-
rate =G di Bloccaggio della testa db sterzo al
braccio forcella 2 svitare complatamente il tap-
po supericrs atesta esagonale su cul & applica-
ta la vabqala par il controllo pressions,

b Premendo leggerments verso il basso 13
parteanteriore del molaveicola, siaved la fuorio-
scita del tappo stesso «B- cha & solidale al gar-
P ammadizzatore

¢ Himontare i tappo cA=aed introdurre la auan-
tita cli liquido prescnitta (litri 0,060 «A0ip ATE
Daxron= per i mod, VS0 Il & V50 Monza; litri
D080 « Agip ATF Dexrans per i mod. Va5 G,
VORDCOW BE W B5 SR, altraverso [0 gpazio che
S ha tra il diametro inderne del braccio forcella
ed il corpo ammaortizzatora.

d Rimontare i tappo «<B= dopo avere sollevato
la parte anteriore del molavaicols & blocoare
nuovamante la wite laterale. Ripetere e medaszi-
me operazioni anche per {'altro 1ako,

MNE = Par i motoveicoli murill of compensatore of
pressione, scollegare la fubazione.

124 SOSPENSIONI OLEQOPMEUMATICHE

Lz pressionl di carica e di esercizio degli am-
martizeaton sono le seguenti:

N ammortizzatori anteriort kglom® 3 £ 1;

m ammartizzatori posterion kgfom® 4 1.

Le tolleranze sutle pressioni indicate valgono
solo per la coppia di ammortizzator] di ognl
gruppa; cing entrambi gli acnmortizzatorn ante-
rior DOSS0oNo avers una prassiona da 2 a 4 kg!
cm’, ma in ognt caso lammortizzaiore anteriore
destro dovrd avers una prassiones uguale all'an-
teriare sinistro; cosi dicasi per gliammortizzato-
rl postarion. Guanto sopra, vale solo per gli am-
martizEatorr senza campensabors

Per | modeld WV 65, V 65 5P, le pressioni i
carica sono be seguenti: anterion kolfom® 1 &
posterion kafom® 2,

T e -
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m SOSPENSIONI POSTERIORI

Smontaggio dal veicolo

B Svitare le viti che fizsano le sospensioni al te-
laio, al lorcelons oscillante & alla =catola tra-
smissione e sfilare le sospensiont dai pern,

Centrello (figg, 136-1237)

B contreliare lo stato delle molle « A= edagliam-
mortizzatorl «Bs (devono essere condrollatl a
coppia in modo da ezseme certi che abbiano un
carion ienticg onde evitare scompensi al for-
ceflone & scalola trasmissione), alirimenti sosti-
twire ¢ le molle oppura le sospensioni complete;
B verficare che le bocoole elastiche sulle so-
SpEnEioni non sane sgreolate o indurite altri-
menti sostituire.

Rizcontrands irregolarith nellarions frenants
degli ammarlizzatori & necessario sostituire gl
ammorhizZatbor,

ATTENZIONE — Paruna buona stabilité del mokg-
cigin poogrre ohe enirambe le molfe deffe so-
SPensfon slano regodale hells medesima posi-
LR,

Rimontaggio
Par le oparazioni di rimontaggic invertire "ordi
ne di smontaggio.
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m RUOTE

14.1 RUOTA ANTERIORE

Smontagaic ruota anterior: dalla forcelia
{fig. 138)

Fer lo smontaggio operare come segque;

m porre i motociclo sul cavalletto cenirale &
gotio la coppa motore il supporio b 32 di fig. 9,
rmetterlo in leggera tensicne in modo da solle
vare la ructa da terra,

m svitare le vitf fissaggio pinze «A~ al gamball e
sfilare |e pinze stesse complete di tubazion dai
digchi freno;

m zvitare || dado «Be con rosetiz blococsogio
ructa; allentare le viti «Cs loccaggio perng ruo-
ta al gambale;

m zfilare il perno ructa «D= prestanda atbenzio-
re gla posizions dei distanziali «F» ed <E« & ad
everiuali rosette A aggiustagaio del rinvio conta
chilameatri,

Smontagaio mozzo ructa anteriore (fig. 139)

Levala la ruota dal bracet della forcella per I
smartaggio del MoEEo operare COme Sequs;
B svitare | el dadi autobloccant «Ax & slilare
Iz relative viti «B« indi levars | due dischi fre-
nanti «s

B 2 Mezzoapposilo punzone levare | due cusci-
netti «De ed il relativo distanziale «Ex-.
MAPORTANTE — Quando s & levala la ruoda dai
bracor forcedia sf consiglia of non aziorare Ja leva
adi comando syl manubeo in guanto guasio po-
frebbe causare Fuscita def pistoncing oal cilimdr
deile prrks wdrauliche con conseguenis perdita
dif fluido. Se quesfo dovesse accaders, bisogna
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infilars | pistoncing neliz foro sedi @ rabboccara i
Hurde nef gerbaloio: guingl procedere allo spor-
go delle bolle d'sria dallimplanta frenante,

Fer it comroilo givochi assial e shanaarmenfi ve-
dere dizegna Hg. 140

14.2 RUOTA POSTERIORE

Smontaggio ructa posteriore dal braccio del
forcellone oscillante e scatola trasmissione
posteriora {fig. 141)

Per o smonlagdio ORerare Gome Sedus;

m porre || motecicle sul cavalletto centrale;

W svitare it dado A= con rosete «Be sul parng
lato scatola;

m allentare lavite «C» hloccangio pamo == sul
brraceio del foroellone;

m sfilare l perno «Dx della scatola, dal mozzo e
dal braccia forcelon:

m sfilare | disco di spessore B,

m inclinare il motociclo sul fzto destra quel tan-
1o da poder sfilare 1a ruota dal braccio del forcel-
ione e scatola trasmissione,

FPer rimartare fa ructa inverdire 'ordine di smon-
tageic.

Smontaggic mozzo ruola posteriora {fig. 142}

Fer o smonlaggio operars Cone Segues

® sfilare | parastrappi «Ae dal mozzo ruota;

B & merro apposito punzonea levars i due cugci-
fath «B= ad il relalive distanziale oCe,

Per il rimontaggio inverfire Mordine di- smon-

laggio.
Per controlle giuochi assiali e sbandamenti ve-
dere disagno fig. 142

143 PHEUMATICI

| pnevmatici rientrane tra gl organt pri impor-
fanti da contraliare.

Da essi dipendond, 1a stabilitd, il conforto di gul-
da del veicolo ad in alcunl caszi anche Vincolu-
mita del pilota.

E pertanto sconsighiabile Fimplege di pneumati-
¢l che abbiano baltistrada inferiore a £ mrm,
Anche ung anormale pressiong di gonfiaggio
pud provecare difettl di stabilith ed eccessiva
sura dei pneumatic

Le pression prescritte sano le seguenti:

Ruala anteriane
Con una o due persons; kglomdg 2.

Euala posteriong
Con wna personal kgfomag 2.2,
Con due persone; kalfomg 2.4,

| valori sopra indicati si intendono perimpiego
normalbe (turistico). Per impiego a velocila
massima confinuativa, impiego su awtostrada,
& raccomandato un aumento di presstone di
0.2 kg/emg ai valori sopra indicati,
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14.4 BILANCIATURA DELLE RUOTE

Per migiiorare la stabilila e dirminire |2 vibrazio-
nl ad alta velocka le ruote devono assere’bilan-

ciale,

Per la pilancialiora, nel caso che nomn st dsponia
del"apposta equilibratrice, operare Come se-
gue;

m smontare |3 ruota dal veicolo @ porla su una
foroells;

m far girare parccchie volte lentameante le rusta
e contrallare se si ferma in sempre diverse posi-
Zigni; quasta indica ung Gorrefla lanciabura;

W se un punte della ruola s ferma costanbes
mente in basso, porre un apposi o contrappeso
all'oppasto di questo punia;

B ripefers Noperazione inche & roots 5ia cor-
rattamente bilanciaia.

14.5 SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO
PMEUMATICI

I mtecicle & equipaggiato con cerchi in lega
legaera che, pur prezentando ang noteyols re-
sistenza meccanica, possono twltavia essere
dannegqgiati siz dal Iato estedico che funzicnals
dall'uso di non appropriat attrerzs usali durante
Iz operazioni di smonizggio e montaggio del pe-
numaticd su! Cerchio.

Pertanto per le suddetts operazioni si sconsiglia
Fimpieas di ferr che presenting nervatung 2 spi-
goll sulke parg che devono andare a contato
aon it Bordo del cerchic. La superficie oi cantal-
to dovrd essers ampia, ben lavigata e con | bordi
opporiunamente arrctondadi; Moso di une degli
apposit lubrificant reparkiln in commercio faci-
iz lo scormimento e Massestamento del penu-
malico sul Cerchio durante 1o smantagaio &g il
rimontaggio ed elimina la neceasita i carichi
elavali sui ferri; a tal proposito, & sampraimpor-
tantissimao che | tallonl del pneumatics siano
ben assestati nel canale centrale del cerchio,
Durante i montaggio den pnadmaticl occorrs
inoltre tener presente che le coperture ché pre-
santamgeventualimente una frecciastampializta
sul-fianco latgrale dovranno essene montate neal
SEgI_FEH‘.‘E I'I'll:l-!'il'_'li

n corla frecoiarvoita nel sense della rotazicne
di marcia per ia ruola posteriore;

m con la frecciz rivalta in sensa contraro alla
rotazione di marcia per la ruoka anteriore.

4.6 NOBME PER IL CONTROLLO
E LA REVISIONE DEGLI IMPIANTI
IDRAULICI PER FREMI

Manutenzione generale

Per una buona manutenziona ed eficienza dai
freni osservare scrupolosaments le seguent
MO,

m verificare frequantemeants i ivells del Fuido
nel serbatoio par pompe feni anteriori @ poste-
ricre; man deve mai scendears al di sobto deal lival-
Iz minimo indicato sul serbatoio;



® offaftuare periodicaments (eani 3000 kmj, i
rabbocco del lluido nel serbatoic. Lsare tassati-
vamente luico preievata da una lattina criginale
da aprire saig al momento dell’usa;

m effettuare ogni 15000 km o al massime ogni
anno 'a campteta sostituziong del fluido dagli
impianti frenanti. Per il buon funzionamentos
dellimpianio & necassario che | tubazioni sia-
no sempre piens di fluido con esclusione dibol-
le faria; la corsa lunga ad elastica delie leve in-
dica ia presenza di bolle d'aria. Mel caso di la-
vaggio del circuiti usare umcaments fluido o o
po prescritto, F vielaio assolutamants 'uso di
alcoo & U'impiego di ana compressa per |8 suc-
cassive asciugatura. Fluido da usare «Agip
Brake Fluid ( SUPER HDx j=.

Spurgo belie d'aria dagli impiant frenanti

La spurgo degli imptant frenant & richiesto
guando, a causa di bolle d'aria nei crewt, 12
corsa della leva o del pedale risulta lunga ed
elastica.

Bor lo spurgo delle bolle daria dagli impianti
operars COme segueas

Impianto frenante anteriore destro {fig. 149)

m porre il motociclo sul cavallatlo centrake;
H riemgive se necessario H serbatoio di alimen-
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tariong «Ae (fare gtlenzions che durante Fope-
rariong di spurgs iHluldo non scanda al disotio
del livelio minimo).

B citettuare 0 spurgo agendo sulla pinza «Dw;
a inserire sul tappa di spurgo =C= {dopo aver
levato il coperchietfo in gomma) la wubazionea
flessibile trasparente -E» aventa estramild im-
marsa inun recipiente frasparente «F = gid riem-
pite in parte di fluide dello stesso tipo;

b allentars il Wappo o spurgo «Cw;

¢ tlirare a fondo [a leva di comands sul many-
oria auendo Faveertenza di rilasciarda e i attan-
dere qualche secondo prima di effeltuare 1a
prompata successiva, Ripetere 'operazione fino
a gquande [guardando il recipiente trasparenie
wFa] dalla fubazions in plastica <Ev s wedra
uscire fluide orive di bolle d'ana;

d manlerers tirala & fonde Ia leva di comanco
e boccares || tappe di spurga «Ce=; indi levars 1
lubazione in plasica «E= e rimontare il copar-
chietto in gomma sul tappo o spurge,

Sa lo spurgo & stalo esequito correttaments 5i
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale dalla
leva di comando Pazione direfa e senza elastici-
ta del fluido. Se questo non si verifica ripetere e
DEEErazioni sopra esposte,

NE — Lo spurgo non eliming complelamaeante
("aria presante nal cirguito; le plocoie quantiia -
manerli & eliniinans atemabicamernite duranie
un Hreve pariode o'vso del modocicio; cid com
rorta gng punare elasticld ¢ corsg gella leva oi
COTAnado.

Imptanto frenante anteriore sinistro
e posteriore (fig, 145}

m come oimpianta frenante anteriore dastros
salve | punti =5 & «Ds;
— Punto «Ce - Azicnare a fonds i padats di co-
mando, s.g

Funta «D - Manterere azionate a fondo il pe-
clafe de comandn, aao.

Controlla hvello o sostituziona del fuido
nel serbatoio

Par una busna efficienza dei freni osservare le
ERgUEnT moKe:

® verificars frequentemeants il livello del fluido
rnel serbatoio «Ax di figg. 145-146, tals livello
non deve mai scendere al i sotto del livelio mi-
mimao;

m effeltuare penadicaments o guando si rende
necessario il rabbocco del fluido nel serbatoin,

Fer il rabboccn, usare tassafivamenie fluido pra-
evalo da lallina sigifata da aprrg sofo &l mo-
TEnlo deltisa

MNorme generali da eseguire per lo
smontaggio di parti dei gruppi frenanti

Prima di iniziare lo smontaggio del groppo fre-
hantz pulire completaments le part esterne dei
camponenti; lappare e estremitd delle tubazio-



ri per impedire lNingresss di sostanze esiranee.
Dopo o smonaggio dei pezzi pulire e sgrassare
le parte in matallo con rickoroatilene (traling) e
quelle in gomma con fluido prescritto; la trielina
non deve assolulamenta essare Messa & con-
tatto comn e guarnizieni in gomma,

| particotari di pragigione devons assarag ma-
neggiati con cura evitando di essere danneg-
giati,

Dapo la pulitura asciugare tulle le parti con
stracad senza filacce e umettare le pareti dei ci-
lindri ed i pistoni con il fleido fresco per evitare
che si corrodano

14.7 POMPA COMANDO FRENC ANTERIORE
DESTRO

La pompa comands freno anteriore destro & si-
stamata sulla parte destra del manubrio.
Lantrollare che tra floftante & Mappendice del-
la leva sulla pompa vi sia un gloco di mm
0,05+10,15.

Lubrificare pericdicaments "anella raschialore
2 lg stelo del Hottante caon fluidae prescrnitto,

Revistone & sostituziones dei componenti ed
attrezzi da usare {figg. 14, 2 145;

Mal casa di imperfetto funzicnamento datla par-
te dowve agisce 1a leva di comands (diminuziones
di efficienza dalla frenata), si rende nacassaria
la sostituzione delle guarnizioni di tenuts,

Fer effattugre quasts operazions procedans nal
modo seguente:

1 Steccare la tubazioneg alla pompa.

2 Togliere il tappo & la membrana

3 Becaricara il flukdo dal serbatoio.

4 Smontars la pompa dal manubrio dopo aver
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sfilabo la manopaola comando gas e Finterruttore
aviameanta e fermo molore.

5 Smontare la leva di comando dal corpo
pompa «2= dopo aver svitato il deda <17 con
rosettd « 16e o «lds & uite 15,

& Infitare l'attrezzo M. 149226400 nel foro
wscita fluide € con leggeri colpi di mazzuoia
spingers ) flottante «4« varso "esterno facando
gitenzicone a non gralfisre le paret del forg sul
cOrpo pompa e la superdicle esterna del flot-
fznte.

7 Smontare dal flottanta 'anelle raschiators
s ularosetla fermao lloitante «6- 2 la guarniziona
a labro o5,

8 Lavare dal corpo pompa la molla «3e.

9 Fulire accuratamente il flottants & if compo
pompa controllando cha non siano rigatli o dan-
negaizti, E oppoduno in questo casa controliare
anche il diamatrg interno del corpo pempa & i
fJi-':J'TIEJF-;} aesterno del floitante:

— @ maszimo ammesso del foro coroo

rerm 12, 843

— & minimao ammeasss del fottante

mm 12,857,

10 Rimomare sul floltante fe guarmizioni «5.
nudve, lilizzando 'attrezzo M. TESZES00 &
M. 189266 00. Attenzione al verso di montaggio
delle guarnizioni 5o

11 Montare sul floBante la rondefla di ferme
llottante <6, Fanello raschiatore « 7 - a Fanello di
bloccaggio raschiators <8« indilzrela mollz di r-
chiamo «3s sul flottanie.

12 Montare il gruppo nel foro del corpo pon-
pa, rimettere in sede Fanallo dl biocoagaio «8.
agendo con mazzuola sull attrerzo W, 189ZET 00
fin quando si awwerte che & rondella di fermo
whi= & arrivata a fine corsa.



13 Rimontare la leva di comandas sul corpo
pomnpa £ 2 & mezzro vili « 15, rosette « 14« g «16x
g dado =17 =,

18 Rimantare 2 pempa completa sul lake de-
stro del manubrio, la manopola gas & Finlerrat-
tore di avwiamenia & fermo motore,

16  Collegare fa tubazione mandata fluido dal
serbatoio-pompa alla pinza.

16 Ricontrollare il giuoco tra flottante & leva di
comands sulla pompe-serbateio frenc anterio-
ria plaskro.

17 Riempire il circuits frenante immettendo
fiuido nel sarbatoio fing a che detto fluids sia al
livello, indi effettuars lo spurge dells bolle d'aria.
18 Rimeters |3 membrana a soffietfo <8« e
rigvvitare || tappo =12».

NE — Prima del monfagoio umatlare i parlicolar
ingommaed] .:uaﬁ.‘m.'ﬁr."me:a!ﬂ:‘? oo Rdo pre-
SCrifio O con apoosito gragso. E assalutameante
vietato Mropdiago of ofil & grassi mingrall

14.8 POMPA COMANDO FRENO ANTERIORE
SINISTRO E POSTERIORE (fig. 148)

La pompa comando freno anteriore sinishid &
postarore & situata gl centra dal vaicolo sul lato
desira; per acocedanvi occorre levare il coper-
chig laterale destro,

Controlara-che re floflante 2 Fappendice della
feva sulla pompa vi S un giuoog diomm
0,050 15%; alfrimenti regolans.

Revisione e sostituzione dei componenti ed
attrexzi da usare (figg, 145 & 150)

Mal caso df imperetto funzionamenta della
pompa iperdita di Auido dalla pane dove agisce

ia leve, diminuzione di efficienza della frenata) si
rende necessaria la soslituzions delle guarni-
Ziani di tenula.

Per effeliuare questa operaziane, procederne nel
seguente modo;

1 Seollegare ilbirante d'unione pompea irends al
pedals

2 Staccare la whaziong mandata Huids dal
serbatoio alla pompsa.

3 Staccare |2 tubazione dalla pompa,

4 Tappare l& ubazioni.

5 Smontare ta pompa dal telaio

& Smontare la leve di comando dal corpo
pOmpE 2= dopo avar ol Manello darresto
wl2= o afilate | perne =11,

7T Infilare Pattrezzo M. 14326200 nel loro
di uscita fluide = can laggen coipl di maz-
zuola in plastica spingere il flottante «4» varso
l'eslemno facends attenzione a non graffiare o
rigare le pareti def lore sul corpo pompa & la su-
parficlke esterna del fottante,

B Smontare il flottante Manello di bloccaggio
«Bu, |'anello raschiatore « 7+, la rondella di fermo
flottanie «Gx, la guarniziaong a labbro «5- 2 18
guarnizione toroidaie <14,

4  Levare dal corpo pompa lz molla «3» ed il
bicchiering quida molla «13»

10 Se necessaro, togliers, | raccordo «10 2
Iz hussola =8

11 Pulire accuratamente i} #oftante o il corpo
pompa controlizndo che non siano rigati o dan-
N .

E opportena in questo caso contrallare anche il
i interng del corpo pom pa e il destema del ol
tarila:

— ¢ massimo ammasso del foro corpo pompa
i 15,213

— @ minimo ammesso del flottante
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mm 15,832,

12 Montare sul flottante o4 -, la guarmizione
wSo glilizzande 'alfrezza W 142268500 & 13
guarnizigne =14« utilizzando  Patlrezzs ©N
148926600, Attenzione al verso di montaggio
clelle guarnizioni =5 =

13 hontare sul flottante & rondella df fermo
flottante «G-, Fanello raschiatore « 7T« e Fanello
di blococaggio raschiatore « 8ol infilare la moliadi
richiamo «3= sul fiokante,

14 Montare il gruppe nel forg del corpa pompa
«dw, rimetters in gede 'anallo di bloccaggio « 8.
agends con mazzuods sull'attrezze M. 149267 00
fin guando si avwwerte cha |z rondalla di fermo
#Gr & arrivata a fine corsa,

14.9 PINZE FRENI (fig. 151)

La pinza freni & costituila da due semipinze «2«
& n3x fuse in lega leggera, ¢ unite fra loro roe-
diante due vili «Ba.

In ogni semipinza ¢ ricavale un allpggiamanto
cilindrico che fa da guida al pistoncing =5=,
La lanuta tra pistoncing e cilindro & reallzzata
mediante una guarnizions «4= alloggiata in una
scanalaiura ricavata alinterno del cilindro.

La ripresa del giuoco aveisns in mado automati-
codn gquanto per Fusura delle pasticche =2« 0 pi-
stoncini uoriescons uitenarmeants dai cilingri
Una cuffia parapolveres «6 = fissata nella parts in-
terma sulla 2canalatura anulare del pistoncing e

110

nelia parte esterna intorno alla cavita anulare
del cilindro, impedisce I'entrata o umidita o i
sostanze eslranad,

| due pistoncini agiscono direttamante sulle due
pasticche, fra le quali & il disco; e pastichhe s0-
no tenute dal permo« 12« Inolire due spine conj-
che «10s premute dalla malla «11= agends sulla
parte superiore delle pasticche, ne impedisoe o
shattacchiamenio e ne favorisce Fallontansa-
menlo autemalico del disco dopo la frenata.

I coperchietto« 13« mantato alasticamente sulla
parte superiore della pinza, impedisce che ac-
qua & fango vadang 8 bagnare eceessivamente
e pasticche

L'alimmentazions della pinza awiena per mazzo
deltoro praticato neifa semipinza con orecchio;
I collegaments idravlico tra e due semipinzeg. &
raalizzato madiante due tarelling intami; & tenu-
a fra e due semipinze & assicurata dalka guami-
Ziowe v e

gni semipinza & provvista oi un lagpe di spur-
gor o 1de per una complela efiminazione delie
bolle caria,

Vearifiche e controlli {fio. 152)

Oani 3000 km di percorenza @ opportunag effet-
fuare il controllo dell’usura delle pasticche,
aperancdy come segue;

m fogliere il coperchietto di chivsura feritola pa-
EHOCHE wfa;

o sfilare la spina cenirale «B« e la ralativa malig
anastro «Ds con i perni «5;

m estrarre le pasticche «Ex; o spessore deve
BEGErE:

— a pasticca nuova mm 7

— @ pasticca al limile di usura mm 3,5

Salo speasore & inferiore al imite di usura & nes
cessarie camblara le pastioche.

Il materiale di attrita non deve essere ulilizzato
sine a far affiorare la piastring metellics imgquan-
o questa, & contaits con il disco, lo dannegge-
rebbe in maniera irreparabile & verrebbe a man-
carg guel minimo i materiale d'atfrito che azsi-
cura lsolamento ermico Ira pasticche e fluida
fresnl.

Per la sostituzions delle pasticche, procedera
net seguente modo:

B spingere i pistoncin verso lintemo delle se-
mipinze avenda cura di evitare danneggiamenti
alle cuffie parapoivers;

® infilare nella pinza le nuove pasticehe <E»
W rimantare i perni ritegno pasticche « G+« con la
moila <0 & la zping centrale « e

Oparando come. sopra descritio, dopo |a sosti-
tuzione delle pasticche, non & necessario ese-
guire o spurgo degli impiant frananti, ma & suf-
ficiente gzionare g leva o il pedale di comando
ripetutaments fino a rportare 1 pistoncing nella
POSIZIONE Normake.

MAPORTANTE — Par circa un cenlinaio of km, &
consigiiabite agire con cautels sulle pastigile
frave, &l fine oi permeltere un correlio g comple-
fo agsesfamanta aei maleral Oalinto



NB — E apportung, nell'aperazions doi sosfifuzio-
ma defle pastigie, toglians uh po’ di udo dal ser-
hatolo, poiché Farretramentc del pistoncini ne
cifindr potrehbe far traboccare i fiuido dal ser
Gafono,

Revisione e sostiturione dei componenti

Lasostiluzione delle guarnizioni di tenukz siren-
de necessaria qualora si werifiching perdide
fiuide atraversa i cilindri; tracoe oi fluido saran-
na evidenti suidischi e suliepinze e sinobera nel
serbalolo un continuo abbassamento del fluido.
Le perdite di fluido s assaciane ad una diminu-
zione di efficienza della frenata & ad una reazio-
ne elastica della leva o pedale.

Per la sostifuzione delle guarnizioni proceders
COME SEOUe:

B staccare & ppare la ubazione di &rrive
Heed e

B levare la pinza;

m togliere il coperchietto di chiusurafariioia pa-
sticche;

m sfilare la spina, 2 mola Jdi posizionamsnio
pasticche, i perni di ritegno & k& pasticche;

B scomporre la pinza nelle due semipinze;

m togliere la cuffia parapolvers dalla semipinza
in cui si verifica la perdila;

W astrarre il pistoncing dallz semipinza usando
un getto di aria compressa avendo cura di non
dgare © ammaccare 1 supariicie del piston-
Sing

W togliere la guarnizione difettosa dilla sus se-
de, utilizzands uno spille avendo cura di nognri-
gare le pareti del cilindno;

B pulire accuratameante il pistoncino ed it cilin-
dro, verificands che gli stessi non siano dan-
neggiati. E opportuno in questo casoe controllare
che il diametrs interna del cilindro & il aiametro
esterne del pistoncing non abblano  subito
LM ESUrE BooesSive:

— ¢ massimo ammesso del cilindro mm 32,0771,
— ghminimoeammasso del plstoncino mm 31,930,
B rimontare una guarnizione nuova nella sca-
nalatura del cilindra;

N montare il pistoncine del cilindns (Findrodu-
ripna deve essere effettuata conla sola pressio

ne delle dita);

®’ rimontare g cuffia parapolvers dopo avera
controliato che non sia screpolata o sirappata
{ettenzicne che sia ben ancorata lanto alla sede
del pistoncing che alla sede delia semipinza);
N unire le dus semipinze controliando che la
guarnizione di unions sia alloggiata nella sua
sede: levitl devono essere chiuse con chiave di-
nameomalrica; la coppia di semraggio & di Kgm
2o+20

m rimoptare |a pinza, anche le vill di fissagao
devono essere blocoate con chiave dinamome-
frica; eoppia di sorraggio kgm 2.2-+2.4;

B montare le-pasticchea, perpi di fitegno & 2pina
cor molla di posizanamento;

B collggare ia tubazione alla pinza;

m cffettuare 1o spurgo dall'impianto frenante,

WE — Prima def montagoio umeftane § parlicoiarn
in gomma ed | parficalan metatlic! con fiwdo per
freni. £ assolutamente vietata Fimpiego al ol o
grasst minaral.

Tubazioni

La candizioni delie tubazion flezsibili devondo
psaere esaminate accuralamente; se danneg-
giate devono essers immediatamants sostiluiia

1410 DISCHI FRENANTI

Il disco freno & M'organa ratante sul quale agi
scono le pasticehe della pinza in fase di frenatu-
ra: le sue caratteristiche possong quindi in-
flugnzare in modo determinante 'efficienza fre-
nante.

Peril particolars impiegs motociclistico disca
franante subizce un trattamento supediciala per
preservardo dall'ossidazions,; tale trattamento
viena affeltusta anche sulle fascs frananti, Dopo
aleunas frenate tuttzviz tale protezions sulie fa-
soe frenanti viens asportata e sl creano cosi e
condizrioni idezli di accoppiamento tra pasiic-
che e disco

Verifiche e contralli

il controllo del disco & impartante: esso deve es-
sere perleitamanta pulito, Cicé senza ruggine,
Gha, arasso od altra sporcizia & non dave pre-
sentare profonds rigature.

| dizchi maggioments danneggiati devons es-
sarg sostituiti.

i dlschi frenanti

ANTERICR o |- FOSTERIOAE £

mm 26 min 235

Spessore dei dischi fremanti anterior & pasta-
o (a disco nuovol; mm 5,85 < 6,00.

Mel caso di sostilezions o di revisions deai chische
oooomre confrollare 1o «slarfallamentos; il con-
trodle si eseque mediante comparators ed il va-
lore massimo non deve superara | mm 0,2

Se o =starfallamenta: del disco risulta superio-
re al valore indicatoe, occorne controlare acou-
ratamente il montzggio dal disco sul mozzo il
givono dai cuscingtti della ructa.

La coppia di serraggio delle vili o fissaggio dai
dischi ai mazzi & kgm 2.2 +2.4.

LY



Inconventneti del freno a disco

LA,

AAED

Il freno stride
1. Pinza del frenc non completamante
Sorrate

2. Maolle di posizicnamento difeliose o
mancarti

3. Paslicche usurate oltra il limite

4. Paslicehe aporche di olic o grasse
5. Montaggio di pasticche sbagliate

1. Serrare la vite di fizssaggio

2. Introdurre nuove mokle di posizionamenta

3, Introdurre nuove pasficche dopo aver controliato

e condizicri del disoo
4. Sostituire e pasticchs
&, Sostituire e pasticche

1. Fistoncini bloccall, pasticeche incollate
al clisco
2. Leva del freno senza gluoco

Il disco freno, in marcia normale, si riscalda eccessivamente.

1. Controllare i pistoncini, pulire le sedi dell
pasticche nella pinza

2. Regolare il givoco della leva secondo le
prescrizion

Frenatura insufliciente

1. Digca frona aporco d'oflis o altro
materiate

2. Pasticche froppo usurate o velrificate

3. Pasticche sporche d'olio e di grasso

4, Pistoncini bloccati

. Pulire il disco

. Sostiluire le pasticche, controllare it disco
. Cambiare le pastiglis

. Bendere scorrewali | plstoncini

e D2 B —

Il frena biocca

1, Pasticche con coeliciente d'atirito
tropoo elevaly
2. Disco freno fortements assidato

—_—

. Montare pasticche appropriate
2. Pulire il disco

Forte usurg delle pasticche

1. Pasticche bloccate nella lora sade, in
contiruo confatto con il disco

2. Pigtoncini boccati
<. Dizgco freng con rgature profonde

1. Pulire 1z sede delle pasticche nella pinza,

contraliare "accoppiamento delle stesse con

relative guide
2. Rendere scorrevali | pistencin
3. Boshtuire il disco

1. Sedi pasticche sporche

2. Mowimenta poco scorrevole del
pistoncing

3 Molle di posizionameanto pasticche
dilatiose

4. Pinza montata obliquaments

Le pasticche 5i eonsumaneo in modo irregolare od obliguamente

1. Pulire le sedi
2. Rendere scorrevole il pistoncing

3. Sostituire fe molle. _ _
4. Controliare ed eliminare il difeto

1. Disca freno can pil di ma 0,2 di
asfarfallamentc.

2.1 elrguilo idraulicn contiensa aria
4. Disco freng fortemente rigato

La leva del freno presenta una corsa troppo lunga

1. Verificare il montaggio, oppure sostituire i disco

2. Bpurgare impianto
3. Sostituire il disco

12




CALEA

R

It flottante della pompa non ritorna

1. Wite di fissaggio cavallotio
eonagsivamante chiuse

2, Vite a perno per leva eccessivamente
chiusa {vite non criginale}

3. Leva coh spessore maggiorato
rispetto alla sede deliz pompa

4, Angllo raschiatore reso =gonfios o
sappiccicosos da liquidi aggressivi

8, Fluido freni sporco

1. Allentare parzialmente le vili

2, Bllentare parzialmentes 1a vite

3. Bostituire la leva

4. Eqsﬂtuir& Fanello raschiatore

5. Smantare, pulire & controliare | componenti della

poempa {nen sono ammesse grippature & fgature]
sostiluire il fluido

6. Maolla richiama figttante dannegoiata

&, Sostituirs 1a molla

Perdita di fluido dal serbaloio
1. Membrana a-soffietto mal dispasta

2, Membrana danneggiata
3. Borcdo serbatoic ammaccaio

1. Sistemare nella propria seds fa membrana e
chiudere accurataments I\ tappo

2. Sostduire la membrana

3. Riparare o sostifuire la pompa

1411 RACCOMANDAZIONI

Le parti in gonma (par & pompa; guarmizioni di
wnuta, anello raschialore, mambrana a sotfiet-
1oy perla pinza: guarnizione ditenuta e diunione
semiptnze, cuffia parapolvere} sono coshiuile
da una mescola adalta a resisters al fluido freni;
tale mescola per conte non resiste affatto
altazione dagll olil minerali, ai solventi ed alla
nafta che talvolta viene usatla per il lavaggio del
miotacicio.

i deve quingdi evitare, in Tunzione dell’ sggressi-
vita-del liguido, il contatto con le partiin gomma.
Pud awwenire, ad esompic nella pompa, che
I'anello raschiatore, per effetto dal contatto con
nafta e benzing, 8i sciclga, anche parzialmearie,
e divenule appiccicoso, vada ad incollarsi sul
flettante, impadendone i libero scorrimento.

Le guarnizioni della pinza possono présentare
il fenomeno dellfincollamento sui pistoncinl

Tale fencmeno pud varificarsi in un certo lasso
di tempe (2 <4 mesi indicativi: motbeplici fatbor
possong intervenire nel far vasdare il tempo sud-
delte, pe. tolleranze di lavarazions, tolleranze
sulla mesaola della gomma, condizioni ambien-
tati, ecc) sia durante Vimmagazzinamanto delle
pinze sia durante | periodi di farmo dal malo-
ciclo.

Chualors si varificasse tale tenomenao, occome
procedere nel seguenta modo:

a azionare ripetutamante 1a leva della pompa
anteriore (0 il pedale della pompa posteriore) f-
no & ripristinare la distanza regolare tra pastiglie
delia pinza € disco freno,

b nel caso in cul quante detto al punto a} nan
porti aloun risuliatg, @ necessano procedarns nel
modo saguente:

— tagliers il coperchietto in plastica dalla pinza,
— togliare una pastigliz ¢ quindl azionare I8
pompa in moda da far fuorivscire il pistoncing
dafla pinza dalla propria sade di 4-=6 mm;

— far rientrare i pistohcinge avendo cura di non
danneggiare || pistoncing, | particolari in goem-
ma ed il disoo,

- rimantare la pastiglia,

— procedere nallo stesso modo per ['altra pasti-
glia,

— operare come indicato sk punte a).

NE — Nell'esaguire le operazioni sopr desori-
te, fare attenzione & nan inverlire fa posizions
delle pasiiglic,
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ﬂ APPARATI ELETTRICI

L'imprznts @letrico & composto da:

batheriz:

mHOrInG gvisrmenio;

plasira porta suthor;

conlansator;

dispozitive anticipo automatico,;

bBobine di accensions;

rafddnzzaionre;

regolatorz;

morseltiera porta fusitli (M, 4 da 16 A);
ieleruttore per lampeggio;

teleruitore per avwiamento;

faro anteriore,

lanaling posteriore;

fanaling per indicator di direzione;
commutsiarg inserimento wifizzator;
disposilive comands uet;

dizspositive comando indicatorl o direzione,
aviisalare acustico & Sprazzo,;

B dispositivo awiamento & larmd maolores:

B avvisatore acustico,

W zpie zul cruscolto per segnatazione: cambio
in «lalle= {luce aranciane}; accensione luce citta
parchegglo «posizione Huce verde); confrollo
prassioneg «olice: (luce rossa); «abbagliantes {u-
ce bled), Insuflicients tensione «generafores
(s rossa),

151 MORSETTIERA PORTA FUSIBILI
{fig. 153)

1 trowva nalla zona centrale del motociclo; per
acoedenvi occorre alzare la sella ¢ loghiers il -
parchio latersle destro,

Sulia scatola sono mantat B4 fusibalde =16 Ao
Prima di sostituire il fusibile o i fusibili occorre
eliminare il guasto cha ne ha delarminato la fu-
giO0s,

15.2 BATTERIA (fig. 154)

La balleria montata su gueste metociclo ha una
tensione di 12 V ed una capacita di 20 Ah; alla
sua ricarica proveade of generalare,

Per acceders alla batteria occorms:

B aizara [a sella mediante apposita ey,

B sganciare la fascetta in gomma di tenuka «As,
svitare i dadi dai morsetti sulia batteria e stacca-
e 1 cavi elettric «Be & als:

W sfilare la batlerda dal suo supsorts,

Attivazione delia batteria carica secca
(ratteria nuova)

1 Tobto ik nastro adesive e levali | tapp immeat-
tere neqii elementi acido solfonco, qualith per
accamutaton o peso apecitico 1 26=30"B4 a
temperatura non inferiere & 15 %0 fino a chea o H-
vellp super di 510 mm il borde dei separatori
o il paraspruzzi.



2 Lasciarg a riposo per due ors,

3 Caricare con una irtenzsita pari a circa 1.0
dalla capacita fino a che la densita defl"acido si
aggira intorng al valore oi 1,27 = 31° B& e tali va-
lori ziana rimast costanti durante almena 3 are
di carica, Mormalments 2ono sufficienti 6+ 8 ore
di carica.

4 Finila la carica, lvellare MNacido, tappare e
pulire ascurataments

Manutenzione della batteria in servizio

DEMSITA DELL'ACIDD

HED GLARI
! O RIEMPMIEM T

DEMSITA DELL AGIDD
A FIME ARG

TEMPERATLIRA MASSIRLY
TOLLERABEE
CILIFAR TE LA CARICA,

Temperati
(di solito sotto § 327

1260

1270 +1280

50°C

Tropicall

(di solitc sopra | 329 1230

12201230

B0

T I kvl del'eleftrolite deve sempre coprire
le piastre. A tale scopo & nacessand effeliuare
periodicaments dele aggiunte di acogua distilla-
la. Mon fare aggiunta di acido solfonco,

2  Cluglora si rendassero necessans roppe fra-
guent: aggiunta di acqgua distillata, far controlla-
re Fimpiante eletrico del motocicle; la batteria
funziona I sovraccanca & & rovina rapida-
manie.

3 Un controlle altimpianto elettrico si rende
necaszare anche nel caso in cui la batteria sia
soagetta a scaricarsi.

4 Guando la batteria con acide, nuova o gig
usata rimane inatliva, effeluare ogni mess ung
carlca di rinfresco

5 Manterers puliti @ serrati | marseti e ingras-
zarli con vasellina neutra.

& Mantenere asciulta la parle superiore deliz
balteria evilando raboccamento dell elettrolito
cie riduse Nadlgmento & corrodes | suppart
NB — Per ie batterie destinate a funzionare in
pliri fropicali flemperatura media maggiore a
33 "C) sl consiglia la riduzione defla densifa
delfzoido a 1,230

Mizurazione della densith o dalla
temperatura dellelettrolito {fig, 155}

L'operazions deve easere effettuata periodica-
menle suogni elameanto dopa aver vearificato i li-
viello ceil'eletralitc,

Lz misura della densitd va ellethuata mediantes
un adatls densimetrd a siringa,

La misura della lemperatura va effetivata me-
diante un termomstro il oo bulbs sia complata-
mante immerss nallalattrohts dall'sisments i
BT,

)
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Correrlone della lettura di densitd in
funzione deifla temperatura

Coni lelura deve essere ripottala ala tempera-
tura stancard di 25 G

Perogni 10°C di scostamenta si devong agaiun-
gere o toghiere T ofl perriportare la lettura al va-
lora rifarito & 26 “C,

Egempio:

W etura g 15 "0 1290 g/l

— la corrispondente densita riportata 2 25 YC 5a-
rioch 1280 = F = 1283 g/l;

W lefura a 35 "C =1273 o/l

— la corrizpandante densilariportala a 25 °C sa-
ra ofi 1275 + 7 = 1282 g/1;

15.3 ALTERMATORE-GEMERATORE (fig. 156)

la dansité cosl corretta non desve uacice dai limiti
i 12701280

Per effettuare la misura della densita si consi-
agligng alcuns precauzioni che ripofiamo:

— la denslta sl legge sul punte di allioramento
cigl densimestro tenendo la sinnga verticale &
controllands che il densimatro galiegaos libkera-
mente sull’slaliralito (fig, 1555

— effettuata la leftura rimetters (| Eouido nedl' ele-
ments da cui erg staio prelevaio;

— ewitare sgocciolament che producans corro-
gionl & dispersioni G corrente, aventoalments
asciugare | punti bagnatl mediante siraccio di
leara.

In tabellz, a pag. 11%, seno rportati | valori
relativi alla denzitd dell'acido in relazione al
olima,

Tips BOSCH G {R) 14V 20 A 21 K. 0120340002
Potenza magsimsa DAOW - 14V

Intfensitd massima corrente 20 Amp.

Inizio canca 1009 giri/min

MMassimo ammesso ACLOO0 girifmin

Sense di rotaziona (visto dal laio

collettors) Oirario

Kaszsima eccentricita e 0,06

Basislenza awolgimento campo

Ragislonza awaigiments rilase
dello statore (corrente alernata)

34 Odm = 10%

038 Ohm < 1059

Collaudo dell'alternatore su un banco di prova

PROWA DI POTERZA CRRICO VELOOTTA KASSIKL,
a4 1250 girif i
Walori di potenza (con reqolatore} 15 A 2100 girifmin.
I G730 girifmin,

11



Impiante di ricarica

Varifica sul veicolo | ?'l
Duands |2 spia segnalaanomalle all impianto di .&
ricarica o comungue sipalesing inconvanient i
gl rende necessaria Lng varifica.

Un prima cantrollo & possibile senza smontare
Falternatore dal veicols, a motore fermo @ in
condizion ¢ sufficiente rafireddamento par po-
tore accedere alifaliermatore slesso senza n-
achijo di scottature. Procedendo con adeguate .
cautele, stancars il cavo « B k= (fillorosso piastra A

l|1 |_\-I

] =]
raddrizzatore posifiva) inserendovi Un ampera- 1= 13

metro & voltmetro secondo o schema fig. 157 R

axviare il motore. 15T
Provare l'inserimenty &l qualcuno dei servizi, &d

esempig il faro, ed osservare successnvaments

[ caroo e 1a relative ternsione, CRDON. +
Se rigulta un carico 10+15 Amp. con tensione
tra 12 e 13 Valt if funzionamento dell’ altermators
& da conziderara regoiare.

E quindi necessarin ncarcare aitrove I'ongine
dellinconvenientz. Verficare scnupalasamente
i collegament, in particolar medao il circuito rela-
tivg alla spia ed | cavi adducenti al regolators &
raddrizzatore,

Mon trovando, o avendo rimediate a difer di
collegamento & parsishendo le anomalie, prace-
dere rlle diverse verifiche & cantrolli

Gl End
LLIH] |

SENSD DI -FREZACEID

TENED EI
AEMI I

SUFTARER

LRI SUFADRIE

ELTLEL,

Prova di un diodo positive mediante
wMHMMETRO

Contattanda con i puntale positivo dell’anmme- 156
Ire Fanode del diodo e con Paliro puntale il
catodo il diedo «conduces e l'indice dell’ ohm- y j @ ag Y
metra =i deve spostare decisamenta verso i Ty padad i
primo terzo del guadrante ohmerico. .
Imwartendo sui contatti predettt | puntali del- T
Fabmmetro i dieds «bloccas, perdanto iz @n-
calla rimane immotile. B & - ; o
Per quanto riguarda i valorl in «Ohme veders B g - A
fig. 159. Far . 3 K O

k- IR _
= Eﬁ AP
Prova di un diodo negative mediante ¢ &,

»OHMMETROx gy o

AT IREE

et

T n
=
i

B

Contattando con i puniale pasitivo dell’ ohmmea-
tro PFanodo dei diedo & con Maltre puntale il
catode il diodo scanduces, pertantc [a lancst-

158

ta ohmerica sl sposta decisamente verso il pri f i RN ™
mo lerzo del quadranta ahmerico. Tkeddoaasloy, 7
Invertendo fa polarita sul diodo, quasto « ::-l-:_;n:;- . ; -
car & la lancetls deilohmmetro rimane im- ‘%_f_é_-: N
miadile, p r
Per gquanto riguarda i valarl in «Ohms vedere Qv 3
figg. 180, : - 570
; an, M. 5y o AN
o et T %ﬁ‘*f K
" - L o4 o
Prova di diodo di eccitazione mediante L . B gy
=OHMMETRO» L I
1 i s T S = o
Queste alemento = comporta come un diodo gy M s
iy i . "":_ N . 1Rt | £ 111
B (AL |L|“|Illl.l!ll"||l:||||||:u|| L ;-|III|””|| ””Il.””“l"..ll

contattands can il puntale positivo dell"ofimma:

17



tro Manodo del diodo @ can l'altro puniala il ca-
tocls, i diodo «conducas @ Nindice dell' ohmme
tro si sposta repentinaments2 sul primo tereo
defla scala ohmmetrica,

Invertendo sul predetti contatti § puntali del-
Fohmmetra, il died  bloccas & la fancelta ri-
marne immotihe,

Per quanio riguarda | valor in «=0hme« vedare
flgg. 159 & 160.

Oabors sh dovesas rigcontrare un diccdo difetio-
50 ocootrerd sostituire Mmbera pigstra diodi

Prova di resistenza avvolgimento della parte

- fizsa (statore) (fig. 167

Staccare Wt § cavi delfalternatore «De & «0F s
ed il collegamento a spina «U-W-We,

La prova pud essere effettuata con un «ohm-
matros faciiments reperibile sul mercalo oppure
Con un apparacchio di prova per alternstore
Mizurare la resistenza dell avwalgimeanta dello
statore tra le uscite delle fasi sU=We = ol lis -
=

| fre valon dovranns essere uguali.

Resistenza dell'avwolgimento trifase dells stato-
re (oorrente alternata) 0,38 Ohn  10%,

Avvolgimento della parte rotante {rotore)

Mizurare con =Ohmmetros la resistenza dell’av-
volgimeniy di accilazions del rotore Gon poli
arliglizi,

Dave risultare 3.4 Ohm 4 10% vedere fig, 162),
Dopo la dpassatura al tornio, verificare la con-
ceniricita degli aneili colletton (vedere fig. 163).
Eccaniricita max ammissibila: mm 0,05

162

Eliminazione del difettl negll impianti con
alternatore

In caso di awvarie negli imypiant oi produzions di
corrante occarre tare atlenzione che la Causa
degli stezsi pud rizsieders non esciusivaments
neil alternatore o nel regolatore, ma anche nella
batteria, nel conduttor elettrici o in altrd punt.
Far le avarie eveniualmente insorgenti song in-
dicate nel seguito be probabill causs el mado di

eliminarle

15.4 REGOLATORE
| Tipo BOSCH AD 1714 K. 0120601009
I Velocita di prova 4500 girifmin.

Carico di prova T3 Amp.
i Tensione di regolazione 13,2+14.8
15.5 RADDRIZZATORE
% Tipo BOSCH 14V - 22 A - M, 0397002003




Anomalie impianto di ricanca

CRLIGA, RIMELID

La batteria nion viene caricata o caricata insufficiontemeante

1. Interruziona o resistenza di passaggio nel 1. Eliminare interruzione o resistenza di
circuito della corrente di canca passaggic
2. Batteria difettosa 2. Sostitulre la batteria
3. Alternatore difetioso 3. Far riparare "'allernatore in officing
spaciaiizzata
4. Regolatore difettoso 4, Sostituire regolatara

La lampada di controllo carica non si accende a motore fermo e con llinterruttore
di marcia insento

1. Lampada i conirslla bruciata 1. Montarg una lampada nuova
7, Batleria scarnica 2. Caricare la batteria ad una sorgente efettrica
esterng
3, Batleria difefloza 3. Sostiluire Iz batleria
4, Cavi lenti o dannagoiati 4. Sostiluirg caw, siringers collzgamenti
h. Regolatore difettoso 5. Sostituire regolatore
6. Corocircuto di un diodo positivo &. Far riparare I"alternatore in officing
nell'allernatore specializzata
7. Spazzole di carbong consumate 7. Bostituire le sparzale di carbone
| & Sirato di ossido sugli anell i contatto, B Far riparare "alternatore

interruzicne dell'aveolglments rotorico

La lampada di controllo carica resta accesa a regime di giri superion

1. I conduttors O +/61 ha contatto 1. Sostituire condutiore oppurs elimnare
YErsD Mmassa contato verso massa

2 Regolatore difettoso 2. Sostituire regolatore

3. Raddrizzatore difettoso, anellr Jdi conlatto 3. Far riparare l'alternatore in officing
sporchi, c.o. hel condutiore DF o specializzata

nellfawalgimento rotorico

A motore fermo la lampada di controllo carica & lumingcsa, ma a motare in moto diventa
pil scura o sfavilla

1, Raesistenze di contatto nel cirouite di carca | 1. Eliminare resistenze Jdi conlallo
o mal pavo chiretla alla lampads i controlio

2. Regolatore difettoszo 2. Sostituire regolatore

3. Alternalore difetioso 3. Far riparare alernalors

La luce lampada di controllo carica vacita

1, Mei regolator a contatto taratura sbaghata 1. Bosiifuire il regalatore
(zfarfalla} o resistenza del regolators
bruciata

F14
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156 MOTORING AVVIAMENTO (M. 030115 7016) {«B~ di fig. 164)

Tip

Tensione

Polenza

Pignane

Rotazione late pignone
Pressione spazzobe
Lunghezza minima spazzole

Prove elettriche

T " A
FUMZIOHAMEMTL : EHE,_J.”r"'
A wuoln T1.5
. a
Loarth circuila a

Py e o
- collegerinmts

Pkl o pressione ComiEEL

Ui pontak

el

FERETRD Parmicalia
Mg il

Avesalgirmento 2R ] O
Vriktcdmpngd

Inceio — Kol i rechizma

120

F20 =400 =
280360 =

BOSCHDF 12V 0,7 KW
12 %

O B

Z=8 mod 25
Anticrario

B00 900 gr

11,5 mm

CORAENTE VELCHCITA
&, garidmin

COFPLS
kpm*

2040 65008500

0.592
0,582

Funfsionamento dei relais figng. 165-164)

Un relais serve principalments per contaliare
umna forte corrente con una relativamente bagsa
Dato che & correnta in un motoring pud essere
Jdi parecchie centinaia di Ampére, peritipi gran-
di fino apil di mille Arnpére, negli impiant d'av-
viamento vengono generalmente wsati relais.
Per inserire una corrente bassa, a correnta o
comando, & sufficients un interrutiore meccani-
oo {inferrutlore d'awaamento, interrultore avvia-
mento accensiong o interrutiors di marcia)

La costrezione del relaiz, nell'esempio del relais
dinnesto, &indicata in fig, 165, [ nucles magne-
tico, solidala con la carcassa, sporge oa un lato
verso lintemo dellavwolgimento, mentre |a par-
fe mabile delincotts del ralzis dallaitro lato, Le
distanza fra nucles magneatico ed indotto del re-
lais rappresenta la corsa delllindoiio. Carcassa,
nucles magnetico ed indotto del relais costitui-
soong, nell'insiemes un cirguito magnatico.
L'avwvolgimento del relais consia, in molte ese
cuzion, o due gruppn d esnialgimento: wn aweal-
agimerto di lancio e Faltro di tenuia. Quesio ac-
corgimenta e gtila in relazione & carico @rmico.
Durante I'innasto si sviluppa una forza magneti-
Ca magaiare, Quanda il circwito i sveiamenio &
chiuso, allora TFavwolgimento di lancio & corto-
circuitata, & efficace soltanto Fawalgiments oi
tenuta, iz cui forza magnetica basta per tlenera il
redais, inche il conlatto d ewiamenta non venasa
di nuovo aperto

Solty Fazione della forza magnetica generata
Jdopo 'inserzione 'indotte viene afirato nell'av-
volgimenda ed il ponbicells viens spinls conlrg |
contalti daila molla che sitrova tra indolio & pon-
ticalin. La malla i confrasto fa pol in modo che
all'aperiura, | conlathh vengano sicuramante
aperti,



Mei motorin d'avviamanto vengono utilizzati, ol-
tre refais, che effeliuanc scltanto una commuba-
Fione, anche relais dinnesto, per i guali il mowis
menta dell'indatto viene sfruttaio witedorments
per o spostamento assiale del pignona. il ma-
grets di innesto anch'eszo utilkzzatonel molar-
mi, agizce in modo simile, ma non eflettua alcuna
e I AT T

Motorino con traslazione ed
avvitamento del pignons

La costruzione ed il circuity intarma o guash
matorin sono mosiratl netle figg. 167 -1658-169
kotarini di quests tipo vangons azionati iramite
"'annesss ralals dinnesto.,

Liindctto del relais d'innesto presenta all'estra-
mitd sporgents, una scanalatura in cusva inseri=
ta il perne della leva d'inneste, con un dato gio-
a0 Qoo cha viena dette corsa libera.

Lo scopo della corsa libera & che, alla disingar-
zione del swiaments fa malla o Achamo par
relaiz diinnesto spinge Mindoite del relais verso
ta posizione iniziale guel anto che permette la
corsa libara e garantira 1§ distacoo del ponticeiio
di contatto. Cid @ necessano quando il pignona
non esce dalia corona. (Inversioni precedentila
ieva diinnesto & collegata rigidamente con V'in-
dotho del relais ed & pasia una mdalla o apertura
nal dizpositivo di innestao).

Lratbera deillindotto & provwisto dal lalo del pe-
gnoneg, di una scanalatura elicoidale (fiog. 167 -
168-169) su cui 5 imwva un trascinatore che, ra-
mife yna rpota hbera & rutli & accoppisto al -
gione. |l zenso dellfelicoidale & tale che if pi-
anone fenubs ferms, @ con Vindedld mrolazions
venga a spostarst nella corona-dentata, Sul fra-
scingtore 91 trovans doe asetl & Gischi di guida,
che po2song SCOrrara.

In questiinnesta il terminale a forcella dellaleva.
Frazanells o dizco di guida e rascinators si trova
la cosiddetta molla d'innesto, comes mezzo ela-
glicn, cosi che la leva di innesto s mucya sem-
pre fing afine corsa [solo afine corsa dells leva
il ponticellse ed il contailo sono chivs @ che la
correnta dawiaments viene sempre inserita
anche sa il dente del pionagns Balte contro uno
della corona. La leva d'innesto spinge quindiin
avanti il frascinstore Sol pignone, Ineltre i1 -
arong viene, a causa dell"effettoc di avviamento
sull'elicoidale, spinto fing alla battuta. Lascana-
latura alicoidale fa si, che possa esszers tra-
zmessa una coppia al motore da avviare, solo
dopo Vinnesto wlale del pignone.

I giunte & nuota libera realizza il coliegamento di
forza tra indoths del motoring e volang delmoto-
re dopo Finnests, & scloglie tale collegamento di
forza appena il numearo di giri del motara rezult
macggrore di guelio del molarino.

Innesto

I processs di innasto s compone di due parti, 6
lraziazione & Favwitamento, Liinsieme o irasia-
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Ziane ad avvilameanto dal pignona ha dato il no-
me al motorino a traslazione ed avwitamento dai
lgnone.

L'inserzicne del motoring d'avelameanto aveiens
tuftada i ur 500 stadio

Dopo Finserzions del contatte dawiamenio s
ha dapprima il movimento delia leva d'innesto
caontro una molla, senza che gli avwolgiment]
d'eccitazione ¢ Nindotto siang complataments
inzerili. L'indolte non ruota percid ancora i
questa fase. La leva dinnesto spinge; framite
I'aneloguida lato pignone e lamolla d'innesto, 1
trazcinatore ed i pranone contre fa corona,
cperazicne durante la quale queste parth, & cau-
za delleffetto dellelicoidale ructans, Se, in tal
mada, il pignone incontra una vano tra due denti
delia corana (fig. 170Q], allora ess0 nnesta im-
mediatamente cosi profondamente guanto per-
mette iz leva dinpesto, cin finche il ponticello
viene gpremers sui contatti del relais | gigrane
ha parcid effettuato 1z corsa di iraslazione,

o i pignone urta, nel primo fratto dalla trasla-
Zipne, contra un dente (fig. 171 aliora la leva
diinnezta tramite Fanslio guida @lo pignone,
gomprima 14 molla dinnests fino al fermo del
contatte del ponticells, 1| matoring comincia a
girare. |l pignones striscia sulla testa del dente ed
imbocca, solio azione della molla & spirale pre-
carncala e principaimente della pressione deri-
vante dalleffetlte d'awiamento, nallo spazio tra
danti Successivo,

Alla fine della trasiazions, che cordsponde g po-
o prime della fine dell’intera traglazione, | con-
tatti delielais d'innasto chiudona in ¢gni caso e
vienedinserita la corrente d’avwiamento. Liindat-



o, che e oran ratazions, spinge, per effetio del-
e scanalatura elicoidale, il pignone che adesso
Mo Pt oirare, ancora it nella corana dentata
fino alla battuta sull'albaro delfindatto. Quando
Il pianons ha raggivnto la batiuta non pud avwe-
nire alcun altro spestaments in-avanti, il pigng-
ne & allora accoppiato di forza, tramite 1a ructa
libera ad il trascinatore all'albero dellindotto,
Cagl che i motoring d'aviamento pud metlera
in retazione il motore (g, 172)

Disinnesto

Il motore cha & avwia gira pid valacemente del
matoring, Maccoppiaments di forza tra pignone
ad atberd - dellindotts viene percio iole dalla
ruoliz liioera che protegge in tal modo Cindotto
cia g mer digicn ingammiissibilments elevati, I pi-
gnone restain preza finché la'leva dlinnesio vie-
ne tenuta in pasizione dinserzions, Soltanis
guanda I'interruttore d'avelamento viene disin-
serito, allora, leva di innesto, frascinatore e pi-
grione REarmans alle ora posizion dinposo per
effetto della mola anlagonizta, Quesla molla
marttiensg il pignone ferma nella sua posiziona di
riposzo, nonoestante e vibrazioni originate dal
motore in motc, fing 8l suscassiveg processo
d'avviamento

Ruota libera a rulli

| mokorini con innesto a traslazione egd avwila-
mMenta Sona equipaggiati, per sicurezza propria,
di una ruoda libara {flg. 173). La ruota libera ac-
coppiail pignone ool trascinatore, in moeda che,
quando & Falbero dell'indotto che gira, il pigng-
ne viens trascinate, I'accoppiamento viene in-
terrotto. Per ofanere queslo s parmatte ai rulli
di muowersi su di una pista curva, i cul anda-
ments & tale che allawiamenlo, 2ssi blassano
nello spazio stretto Fanelio di ruocta libera con la
parte cilindrica del pignoneg, mentre, guando il
motore parte, essi spinf dal pignoneg che ora é
g veloce dellindoito vincong & forza delle
mioile & g spastano nella zona larga, del auddst-
o spezio, e qui foccano solo leggermenis
anelo di rusta libera e pignone. Le molle spin-
gona, dirsttameante o tramite bussole o perni d:
guida, 1 rulll, nella posizions di riposo nella zona
risiretta dell'intercapeding, affinchd i pignore
vENga ACCopRisto Con sicurezza con Manello O
rusda libera guande sl effettul un awiamenia.
In questa cosiddetta ruoda libera a cunei estarni,
e priste corve &I scornmenta i =cunsial sonn
realizzate sullanelio di ructa libera che ruola
liberamenta & che & collagato all’albero dell'in-
dotto tramite if trascinators.

Questa dispasizione presenta il vantaggio di
tener plocola la massa del plgnane ed anche iz
coppia Jdi sorpasso quando il motore supera un
certo regime,

Ciuesio torna a vantagaio della durata di quesh
particolan & del cuscinetti del molaring stesso

Lewa dnmesra a fine eorsa J Fesalgimants 8 1o
M- caregmie | Lo cormnie prancneds i, pignane
comploiantanto inaedia e [N miborg visne faine olare

T i sean g miosso-dalla rtaFipnd delPindomn [ET S T Ta ]
T g vl o in soraes pne
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Frano dindotlo

Afftnche 1 motoring sl fermi rapidaments dopo
Vinterruzigne del contatte d’awiamenta, & si
possa cosk far rapidaments, se nacessang, un
Alova tentalivg d awiamento viens montalo na
motoring stesso un freno d'indotto (fig. 17 4).
Cluests & per la pio costruito daun freno mecca-
nico frenc a disco).

Anomalie impianto avviamento

Eliminazione degli inconvenienti

Mel caso. si presenting inconvenienti 21 deve
considerars che la loro causa non dipende ne-
cossariamenta dal motonne come anche non
solamentz dalla batteria, dagh interruttori, dai
condutton @ dalfe aonnessioni eletiriche non
perfette delle parti & massa del motocicio, ma
anche dall'impiants d'accensions & dal 3istema
d'alimentazione del carburante. Le Indicazlon
seguendi per eliminare gl incorvanianti-si imi-
fang al solo impianio davdamento.

CAalESh

AMEDED

Lalbero del motoring alllinserzione non gira o gira troppo lentameante

1. Ballaria acarica
2. Batiaria difelios:
3

- morsstti della batteria sara laschi,
oagidati, i1 colegamento 8 massa & callivo
4.1 morselli det moloring o 1@ spazeale hanng
contalio di massa
| 5 Le spaescde del matermo non poggksng Swl
collediore, si bloocand nelfe e gueide,
2ond consemate, rotle, sparche o oleals
G. Interruttore daviamento o ralas
danneggiabo (parli ksche cost che it
o matoring non viens inseril, brusiato)
7. Relais del molorine danneggiato

B, Caduta oi tensions troppa grande nel conduttor,
concion danneggiali, collegamenti dei
aonduion lazchi, mosesetli @ sping lamellar oes,

O L'mpsanta o svessameanto non Tussona

.F
2
3, Blringers { morsetl, pulire | poli ed | morsedii,
4
&

. Caricare la balleria
. Farla contraliase in-officing

ingrassarli con.grasso che proteqaa dalfacido
. Elimimare il conlatio o massa

, Contrafare e spazzole, pulile o cambiare
ed-eventualmente pulire 12 guida nel
porlaseE ok

G, Sostiluire Fintemeions o aniamento
o il relals

. Far riparare il motaring in officing specializzala

, zondutton d'awiamento e oeo collegamenti
vanng controliai

o=l

9, Controllane e SO srsen gII.Intarmtt;JrI lermibch

Lindotto gira ma il pignons non innesta

1. Bupporio del pignone impasiale

2. Fignone o corond deformali per urta,
formazione di Dave

. Pulive il supporte ed cleans leggerments

. Lirare e bave, soafftulve ave necessanio
1 pianare -k corana In officing

B o

Al tentative davwiamente Findotto giva il pignoene innesta completamente, ma il motore non gira

1. Batteria caricata msuiliciarntemanis
2. Pressions insullicienta delle spazeaba

3. Relais del motering o aktri elais all'esterno
el makoring difettosd

4 Cadufa g lengsions et Conadullon frappo élmfﬂt-i;
8. La Triziore F ructa libera slifty

i b

f. Carcare la batteria _
Contrellare le spazzole, pulifle o sostituie i
Far riparare in officing specializeala

Controlare | condutton ad § oo colleganent

. Biparare o sostitvice la-friziong in officing
specializzata

th

1, Lhinteruttors o swiamenla non 51 apre
coppure il relais allinieme o alfesiemno
chel mcdorinn sono ifeiios

1. Malla G richiamo altentata 9 rofla

—rle

Il pignone nonR disinnesta dopo Pavwiamento del matoes

Il motoring continua a girare anche dopo aver lasciato Finterruttore davviamente

1, Fermare immediataments 0 motore, far
confrollare interuliors ed i relais in officing
@ cowve necessanio farll sostinying

- — e E— [ ST T IS ]

1. Far sigarare b matoring In officing speclalizzata I
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m ACCENSIONE

161 CARATTERISTICHE ACCENSIONE

A spanieregens, con dopplo ruttore ed anticipo
automatico a messe centrifughe

W35 -V ED
Anficipo inizizle {fizso) 1o°
Andicipe automaticn eax 2

Anlicipd ttale (fisso + automatico) a5 42
V65

Articipo iniziale (fizsal i
Arficipo awtomatico 25"
Anficipo totale (fisso + automatico) o e
Diztanza tra i contath deiruttor. mm 035045,

16.2 MANUTENZIONE, CONTROLLO E
REGOLAZIONE DEL DOPPIO RUTTORE

Manutenzione (fig. 176}

Ogpi 3000 km:

m Verificare U'apertura dei contatt dei ruttor);
® umettare con qualche goocia di cho da mioto-
re; it feltring.« A=, posto sulla piastra poraruttori.

Contrallo (fig. T7E)

B Togliers il coperchio anteriore dooo aver svi-
tato 1= witi di tenuta;

B so i contatti sona sporchi 9 olio o di grasso,
Bt con wne straccetto inumidito i benzing;
ze risultano avariall, sostduirk;

B verificare fa distanza tra [ contath dei ruttori;
cleve rsultare compresa ira mm 0.35-+0.45.

Regolazione distanza dei contatti ifig. 177)

Auttore =Tw: cilindrg sinistro,

Ruttore «2»: cilindrg destro.

m FPartare la camma =B alla massima alzata, al-
lentare Iz vite «Cs g sposfare la prastra «=0D=
agendo sulla apposita facca. Ottenuta ba distan-
za prescrifia, bloccare 13 vite =0,

Ripetere le medesime operaziont anche per "al-
tro ruthare,

L'operazione ¢i regolazions de aomlath com-
porta anchea il controllo della mesza in fase della
ACCATIE e,

16.3 CONTROLLO E REGOLAZIONE MESSA
IN FASE ACCENSIONE {(ANTICIPO FISS0)

Con distanza del confatti dei rutlor regolata a
mm 0,40 e latacchetta identificata con « 0+ {zulla
piastra ruttari) allineata con il riferimento sl ba-
samento, il motore e in fase; uttavia & cpporbuno
afaguirs la verilica gperando come segue;

m Peril controlla dallinizio i apertura dei Gon-
1ati e rublori € consigliabile Firmpiggo oi un te-
sterodi una lampadina da ingerirsi tra il morsat-
g di alimentazions del nuftore in esame & la
Massa.
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m [ogliere i fagpo in gomma dal foro di contrallo
situato sul late destro defla scatola cambio, in
carrispondanza del valans motore
m ruotare il walansg nel senso di rotazione oel
motore antiorario visto dal dietrg), sing a che il
pistone del cilindre sinistro sig al PM.S. in [ase
di compressions (valvole chiusa).
fn tali condizioni la tacoa «Se stamplgllata sul
valand mctore, sard allineata con il riferimento
sul bordo del farg di controllo;
B ruciars leggarments i velano in senso orario
g successivamante in senscantiorario sino a far
coingidere  perfettaments  la  stampigliatura
iderdificata con « 3= con il riferimento sul borda
del forg di controlle; in tale posizions (Anticipe
Fizzo} si deve verficare Finizio di aperiura del
ruttore . 1:
B ovequestonon sl verificki, allertare e due viti
«Ex ol tenuta della piasira portarular & ruotare
174 la piastra stezsa, tenendo presenia che la rota-
zione nel senso della freccia «Fy anticipa 1s ac-
censione, la rotazions nel zenso della freccia
wGe ja ritarca;
® ribioccare le vilk <Ex e verificare inizio oi
aperiura dei confath del cilindro destra (ruttore
M. 2}, seguendo o procedura indicata per |l
Taces indicanks 8 PS5 cilindre sinistro, terendo presents che @ riferi-
10° ) r'r_mnti aDx g «2» sul volang motore, indicans
rispettvamente la posizione di PSS, e di Anti-
* cipo Fizso del cilindro dastro,
Mel caso che Fapartura dei contatt del retiors b,
Z non awwenga nella posizione di Anticipo Figso
Stampig ita sul volano motore, oocarmars varia-
re fa distanza di apertira o questo ruttone, o di
entrambi, nell"ambito della toliernaza indicata
_ _ v 0350 48],
et ndlgante Tener presenta che variande la distanza di aper-
dal r;cggmh'fgﬁ tura del ruttore M. 1 [cilindro sinistrol occorrerd
— regolare nuovamente anche la relativa fazatura

T )

SIHmasUrE. indscandie
I'anlicige fissa
el motor W3S - WAL
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6.4 VERIFICA ACCENSIONE COMN PISTOLA
STROBOSCOPICA

Canllimpiegeo della pistola stroboscapica s pud
verificars, con motore in mots, ilvalore di antici-
prey mmAssime (AR + anlicino aulomalicoh, o b re-
godarita della. progressione dell'anticipo auto-
matics, operandd coms sague:

m Bloceare |l distanziatore del coperchio ante-
rigra in modo che non vada ad intertenire con il
dizco graduato-in rolazione;

N applicare sul lato antariore dell atban motore
Papposito disco graduato cod, 14327400 & sul
coperchio antariora del basamento Fapposiio
inclice;

B azrerare || disco graduabe {cllindro sinistro al
F.RLS. - Pingice dovra indicare 1o 07 sl disco
gracduato), ed applicars | rifgriment come indi-
cako in figura,

Ferladelerminazions del P.ALS atienarsi alf'al-
lineamanto dells stampialiatura sul volano mo-
tore conil riferimento sul bordo del foro di con-
trallo O, per una maggiore pracisions, usare un
comparatore a2 quadrante che indichera esatla-
menia g posiziona del pisions (per applicars i
comparatore nel foro della candela vaare "ap-
posito supporto cod, 17 84 22 60).

Axhviara | motors ed usandas un Sontagien O gre-
cisione verificare se la erogazione dell'anticipo
aviamaticd 20 van regimd, Sarrisponde A valari
pnclicatl nel diagramma.

Ternere presente che i valor assolull che legge

rete con la pistiols stroboscopica sul disto ara-
duato comprendona anche il valore di anticipo
figso, menire il diagramma sottoindicato & previ-

= I

==y : A .'HlLL'LKJ%Lh f

RS,
cllindro sinéstro

Antidipor max:
Cilimaro ainksns A D SR A,
cibncdi destrn

e

Sobema per applicazione dielmenl Su digss grodualn
per contrsdin anhcipo mae con pisiol stroboscepes

sta par || solo anticipo automatico. Va5 - U0 450 4 9
A % | e
ANTICIPO. AUTOMATICO
Sl . T
! —I | -
I 1 ) | it | iy
ks ] ot . 9
ENEEE NN N i (T | -
2r J
1] | 4 .
i ¥ i .
15" - 1 -
| 1 Fs
y 'f 1
[ '_f 1 : i
1 B AN
4 £ # .
¢ | -
N Fd 1 1
| | |
= !
Fan
B EEL LN EN S B r - - —
i 10130 00 F[1CH] SO0 e FOOO Giri motors

L=
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Lubrificazione camma

Salwearlameante lubrificare, con apposito graseo
Bosch 570000 30 25 a prodotto corrisponden-
L, Farticolaziene della camma; per poter fare
duesta operazions & necessario loghers la pia-
stra portarutton ed estrarre i3 camma.

Al rimonaggio ingarire | dentin di articolazione
delle masse centrifughe nelle apposite scanala-
fure sulia camma; [a camma dovri asseng mon-=
tata in mado che la stampigliatura frantale fpor-
tata sulla stessa sia in posizione diameraiments
opposta aila frecoia stampigliata suila piastra.
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. IMPIANTO ELETTRICO

LEGENDA (fig. 186)

Contachilometri {Lampada 3 W)
Contagiri {Lampada 3 W,

Luce spia lampeggiatore anteriore e posteriore destro
flampade 1.2 W - Verde)

Luce spia lampeggiatore anteriore e posteriore sini-
stro {lampade 1.2 W - Verde)

Luce spla «Pressions olios {Lampada 1,2 W -Rossa)
Luce spra «Genaratores (Lampada 1,2 W - Rossa)
Luce spia «Luce abbagliantew {Lam Dada 1, 2 W - Bleu)
Luce spia «Fosiziones (Lampada 1,2 W - Verde)
Luce poslzuone anteriore {Lampada 4 W]

Luce A0 Ws g d

Luce abbagliante «45 W= AR
Lam destro 21 W)
Lampeggiatore anteriore sinisira (lampada 21 W}
Dizpositive comandi: Avviamento e Arresto del motore
Conneltore a 4 vie
Connettore a 15 vie
Connettore a 12 vie
o £ i

L i i-
- Bprazza e & luei
G fuel e matore {3 p
Interruttore pressione olio

Interruttore folle

Awvisalore acustico

Teleruttore sprazzo fuci

Intermittanza lampeggiatori

Auttore

Bobine di accensione

Interruttore freno anteriore

Interruttore freno postericre

34 Raddrizzatore

35 Afternatore

36 Regclatore

37 Batteria

38 Morsettiera porta fusibili {fusibili 16 &)

39 Teleruttore avviamento

5 Luce spia «Cambia in Folle-Meutral- {Lampada 1,2 W -
Verdej '

| e
n

40 Molorino avviamento

41 Lampeqgiators posteriore sinistre (Lampada 21 W)
42 Lampeaggialore posteriore destro (Lampada 21 W
43 Gruppo fanaline posteriors

44 Luce stop posteriore {Lampada 21 + 21 W)

45 Luce larga @ posizione posteriore {Lampada 5 + 5w
46 Connettore 6 vie Malex

Fusibile n. 1:

_ampeggiatori - Avisatore

Fusibile n. 2:

Teleruttore sprazzo luci - Telerutiore avviamento motars -
nterruttore stop posteriore

Fusibile n. 3:

Spie (generatore - pressione olio - cambio in folla «Meutrals
- abbagliantz)

Fusibile n. 4:

Luce posizione - Luci strumenti - Spualuci

186

|| E—

wh
Eisg%ﬁ<m=c2>m

o}

o)
<pihep

MZZZNZZZ

=
&

AW

{5k

Bleu-Mera
Bianco-Mero
Giallo-Nera
Gigllo-Rossa
Grigio-Nerg
Rosso-Nero
= Verde-Neara
= Verde-Grigio

Ilum'

I—-o-?—- o
;‘_/Do::-' “Iﬂ
Ly ]

= "

S

tpenl
Lt
e
ki




B {cilindre B

Variante per mod.

V35C-V50C

L

ﬂ

i
it

AZ

Kla

[oprzee 1

=




T his document was downloaded free from

www.iwlaxr.eu/carmanual.htm

Questo documento ¢ stato scaricato gratuitamente da

www.iwlaxr.eu/auto.htm




	005_premessa.png
	009_caratteristiche.png
	010_caratteristiche.png
	011_caratteristiche.png
	012_caratteristiche.png
	013_caratteristiche.png
	014_caratteristiche.png
	015_caratteristiche.png
	016_caratteristiche.png
	017_caratteristiche.png
	018_caratteristiche.png
	019_caratteristiche.png
	020_caratteristiche.png
	021_caratteristiche.png
	022_caratteristiche.png
	023_caratteristiche.png
	024_caratteristiche.png
	025_manutenzione.png
	026_manutenzione.png
	027_manutenzione.png
	028_manutenzione.png
	029_CoppieSerraggio.png
	030_CoppieSerraggio.png
	031_Attrezzatura.png
	032_Attrezzatura.png
	033_GruppoMotore.png
	034_GruppoMotore.png
	035_GruppoMotore.png
	036_GruppoMotore.png
	037_GruppoMotore.png
	038_GruppoMotore.png
	039_GruppoMotore.png
	040_GruppoMotore.png
	041_GruppoMotore.png
	042_GruppoMotore.png
	043_GruppoMotore.png
	044_GruppoMotore.png
	045_GruppoMotore.png
	046_GruppoMotore.png
	047_GruppoMotore.png
	048_GruppoMotore.png
	049_GruppoMotore.png
	050_GruppoMotore.png
	051_GruppoMotore.png
	052_GruppoMotore.png
	053_GruppoMotore.png
	054_GruppoMotore.png
	055_GruppoMotore.png
	056_GruppoMotore.png
	057_GruppoMotore.png
	058_GruppoMotore.png
	059_GruppoMotore.png
	060_lubrificazione.png
	061_lubrificazione.png
	062_lubrificazione.png
	063_lubrificazione.png
	064_alimentazione.png
	065_alimentazione.png
	066_alimentazione.png
	067_alimentazione.png
	068_alimentazione.png
	069_alimentazione.png
	070_alimentazione.png
	071_cambio.png
	072_cambio.png
	073_cambio.png
	074_cambio.png
	075_cambio.png
	076_cambio.png
	077_cambio.png
	078_cambio.png
	079_cambio.png
	080_avviopedale.png
	081_avviopedale.png
	082_forcellone_trasmissione.png
	083_forcellone_trasmissione.png
	084_forcellone_trasmissione.png
	085_forcellone_trasmissione.png
	086_forcellone_trasmissione.png
	087_forcellone_trasmissione.png
	088_forcellone_trasmissione.png
	089_forcellone_trasmissione.png
	090_forcellone_trasmissione.png
	091_telaio.png
	092_forcella_anteriore.png
	093_forcella_anteriore.png
	094_forcella_anteriore.png
	095_forcella_anteriore.png
	096_forcella_anteriore.png
	097_forcella_anteriore.png
	098_forcella_anteriore.png
	099_forcella_anteriore.png
	100_forcella_anteriore.png
	101_sospen_post.png
	102_ruote.png
	103_ruote.png
	104_freni.png
	105_freni.png
	106_freni.png
	107_freni.png
	108_freni.png
	109_freni.png
	110_freni.png
	111_freni.png
	112_freni.png
	113_freni.png
	114_app_elettrico.png
	115_app_elettrico.png
	116_app_elettrico.png
	117_app_elettrico.png
	118_app_elettrico.png
	119_app_elettrico.png
	120_app_elettrico.png
	121_app_elettrico.png
	122_app_elettrico.png
	123_app_elettrico.png
	124_app_elettrico.png
	125_accensione.png
	126_accensione.png
	127_accensione.png
	128_accensione.png
	129_imp_elett.png
	130_imp_elett.png



