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PREFAZIONE

Questo manuale d'officing, quale supplemento al (Manuale d'officina motore Minitre) contiene in-
formazioni essenziali riguardanti le caratteristiche tecniche e |le procedure di riparazione del grup-
po motore con turbocompressore,




Specitiche motore

INFORMAZIONE GEMERALE

e B i _M‘z"_‘”a i CB-60
Tipo Benzina 4 tempi
i Insta_llaziﬂ['le Frontale
N cilindri e disposizione 3 in linea-rasversali
Camera combustione I Ecilislﬂrica
Distribuzione rr::: :g 3:'?:72?;? |allndfaenﬁt1:ta
Camicie cilindri . Integrali
Alesaggio x corsa mm, 76 = 73 B
Rapporto compressione a.0
Pressione di compressione  kglocm?girifl’ 12-350
DIN CV-girif1' 68-5500
PRIEhER RS, DGM  kWaairiT 53.5500 T
Coppla max. DIM hg-m-gir:i."l' 10,8-3200 E
Motore DGM MWm-girit1”’ 106-3200
Consumeo specifico grl e, megQirid 1° - 210-3500
e oy o0 x 520 x 6%
" Pesoa secco kg 96 —
) Di compressione 2
Mumero segmenti |—————— e - e
| Raschlaclio
i | Réli Apre 11: PFMS
Diagramma Chiuda i 49°DPM
| distribuzione & Apre 49° PPMI
" [Chinde | 11° DPMS
7 Aspir. | 0,25
| Gioco valvole [a caldo] LU e 035
Ragime al minimo girif1” - ~ B00=350
| Hicircolazione gas di sfiato “Tipo Shield (Blow-by)
| Tipa A prassione
. Pompa olio i T - _frm
| Lubrificazione | Filtra olio Fusebgdlicolagione totla:
i Capacita totale fitri 2,9
| Scambiatore di calore - i Scambiatore oliolacqua )
Sovralimentazione ek Turbo compressore =5
Tipo A liquido - elattroventilatore
Radiatore A tubi orizzontali - circolazione a- U
Raffreddamento | Capacita totale litri 43
| Pompa Centrifuga, mossa da cinghia a "V’
| Termostato _ A cera
1 Tipa = T ~ Acarla

Filtro aria :

Quantita

1




INFORMAZIONE GENERALE

Speciliche molore
Motore tipo
Voce CB-60
Materlale Polletilene alta densita
Serbatolo Capacita litrl 40 ca.
Posizione Posteriore sotto scocca
Tubazionl materiali Acciaio 8 gomma talala
Pompa Elatirica
Filtro Con elemento in carla
Al
Ao Costruttore Alsan-Kogyo
Tipo Doppio corpo
Diametro farfalle mm. 28.32
Carburato
e Diametro Venturl mm. 18-28
Startar Valvola a farfalla, comando manuale
Rapporto aria/benzina 16
Voltaggio v 12
Tipo A balteria con spinterogenc
Antlcipo tsso 10® £ 2° a BOO + 50 girl/t'
Ordine accensione 1-2:3
Tipo Meccanico
Ruttore A contatti
Accensione | DISUIDUtOr® I octaz. | Centril, | 0° & 750 girii’, 13,5° a 3000
varialore
antlcipo Pneum. 0*/-80 mmHg, 10*/-450 mmHg
Costruttore NGK ND CHAMPION
Implanto Candele Tipo BFREEY W20EXR-U RNGYC
slattrico Filettatura M14 x 125
Apert.contatti mm, | 08+08 07+08 07+08
Batterla Capacita 40 Ampih - 200 Amp
Tipo Trifase con commutatore
Allernatore Usgita V-A 12-45
Regolatara Eleltronico senza cantattl
! Tipo Innesto elaltromeccanico
Motoring
avviamento |_Fotenza V-kW 1208
Costrutlora Nippon Denso
Antiradio disturbi Ca m%ﬂ“c’:;'f;g;lm J




Caratteristiche corpo vettura

INFORMAZIONE GENERALE

Collegamento motore trasmissione

Frizione meccanica

Rapporto riduzione molora-trasmissiona

1,000

Costruttore

Dalkin Seisakusho

Tipo

Monodisco a secco con molla

a diaframma
Frizione Azionamento Meccanico a cave
Cosftrutlors Daikin Seisakusho
Materiale [Daisn:ngia:lnl:: Int. dia. x spess.] e 170 % 110 x.3,2
di attrito
Area atfrito crm? 132
Materiala Fibroso stampato
Tipo Marcia avanti Sempre in presa
Ratromarcia Innesto scorrevole
Comando A leva centrale sul pavimento
1¢ 3,080
| Cambio 20 1,842
Rapport| o o
44 . 0,864
5 0,707
A.M. i 3,142
Tipo | Ingranaggi cllindrici
Coppilafinale | Tipoingranaggi : Elicoidali
Rapporto riduzione ' 4 B42
Scalola Integrale con la scatola cambio
| Difterenziate P Plgznigit;qﬁ?il:zlzap{:::ﬂs::'llli
I 2 con due giunti omogcinetici alle
| Trasmissione | Semiassi estramita. |l giunto interno & anche
scorrevole
Tipo Me Pherson molla a elica
Divargenza mm 1,5+55
| Asse anteriore o pre=c Lok
Caster 3*15 = 345
Tipo Balestra monolama
Sospenslani ammartiz. doppio affetio
Asge posteriore | Converganza mim 3+7
Camber mm —_1+—3
Pneumatici Tipo Tubeless
Cerchi Materiale Lega leggera
Tipo 135TAI1SFH




MOTCRE

MOTORE

DESCRIZIONE

Il motore tipo CB-B0 & un turbo molto interessante che é stato sviluppato dal motore tipo CB-22.
Questo nuovo motore & in grado di fornire una coppia elevata gia a bassi e medi regimi di rotazione.
Di conseguenza si sono ottenuti miglioramenti nel consumi, nella erogazione della potenza, e cosi via,

Fig. 1 Motore tipo CB-60 4



MOTORE

SEZIONE MOTORE

5 Fig. 2 Sezione trasversale del motare CB-60



MOTORE

PRINCIPALI CARATTERISTICHE DEL MOTORE
Confronto tra motore CB-60 e CB-22

Tipo molora
Particolare CB-60 Ce-22
Cilindrata totale [ 883 -
Corsa x alesaggio mm, TaxT7T3 -
Rapporio di compressione 8.0 95
Camera combustions Polisterica -
] Asse a camma in testa
Comanda distribyzions | azionato da cinghia dentata =
Agpirazione e scarico (disposizione) Cross-flow .
DIN qu}"” ' 685500 5216600
Potenza max
| DGM KWigirir 55500 38/5600
| oin k- Migiei/1" 10,8/3200 7,7/13200
Coppia max
DGM Nmigieisy* 106/3200 -
Apre 11* PP.MS 18* P.P.M.5.
ASP.
Chiude 48° D.PM.LL 51° D.P.M.L
Apartura valvole
Apre 49* P.P.M.I. 51° P.PM.L
SCAR.
Chiwdea 11" D.P.M.S. 19* D.LP.M.S.
Consuma specifico gr.CV-h (girii1") 210{3500) 210(24000
Regima minimo glrin’ BOC = 50 -
Paso motore kg. 86 82
Anticipo flisso P.E.M.5./gjrij 10° « 2°/BD0 + 50 §° + 2°/B00 = 50
Nippon Denso W20EXR-U WIBEXR-U
NGK BPREEY BPRSEY
Candels ~
Champion RNGYC AN12Y
Delco - AC44XLS
Gioco valvole ASP. 0,28 0.20
[a caldo] mm. | SCAR. 0,25 0,20
" Max. livello: 29
Capacila circuite lubrificazione I. 29 i livello: 19 .
Capacita circuito ralfreddamento I 43 -




TABELLA DELLE PRINCIPALI VARIANTI

MOTORE

Farulculare

Contenuio dalla moditica

Turbo compressore

Muowvo purllcmc-.l’rE '

Testala

E stato aggiunio un foro di dranaggio in conseguenza del
maggior volume dei gas di blow-by.
Sono slale aggiunte nervature per aumentare la resistenza.

Guarnizione testata

E stato implegato acciaio inox per le bordature dei fori |
dei cilindri.

Afseacamme

Diagramma variato.
Diamatro cerchio base ridotto @ gioco valvole portato a
0,25 mm.

Coperchio teslata

I wolume dﬂ]‘.slipﬂTaii}rB d'elio anll'in'mﬂiantn blow-by B |
stato aumegntato.
E verniciato in rosso.

* Sono slati aggiunti fori per drenaggio olio dalla lesta.

Molore Basamanto E stato aumentato da 6 a 10 mm lo spessore del bordo
supariore.
La testa & concava per ollenare il rapporto dl
Pistoni compressiona voluto.
La zona attorno al foro spinotio ¢ stata irrobustila,
Anegllo tenuta N® 1 Cromalo con superficie il_'ltgy‘_na smussala
Einotit E siato diminuito il diametro interno da 12 a B mm. per
P aumentare lo spessore della parete.
E stato impiegato lo stesso del motore Diesel CL-10
Albera motore (Raggio del perni ricalcato).
Volano E stato spostato a 10° il riferimento dell'anticipo.
[ Puleggia albero molore E stata implagata una nuova nu!e-ggm con smnrntnte
Euppnrm filtro nllu E stata ricavata l'uscita per la lubrificazione del turbo.
Gireul Eoperchna rngranaggfu E stato ricavato il raccordo per lo scarico in coppa dell'olio
1u:r:iti'lllgziana Albero di bilanciamento di lubrificazione del turbo.
Radialore olio E stato implegato un nuovo scambiatore oliolacqua,
! Agta controllo livello E stata variata la forma, - o
Circuilo : :
raftreddamento Radiatora Radiatore dello stesso tipo usato sul Matic.
| _Carburatore E del lipo pressurizzato.

Alimentazione

Gomando arricchitora

Moditicato nelle dimensioni @ nel mai_eriale.

Flltro carburante

Moditicalo naelle dimensioni,

Pompa carburanta

E impiegata una pompa eletirica.

 Valvola controllo
pressione carburante

Determina la pressione del carburante in funzione della
pressione di sovralimentazione.

Alloggiamento

E stata eliminala la flangia di attacco della pompa
carburante meccanica.

distributore

Aelé pompa carburante

Eun dispositive che disinserisce la pompa in caso di
emerganza.

Collettore di scarico

Moduflcaln nalla forma e nal malarlale

Modificalo nella forma € nel materiale.

Aspirazione g Silenziatore centrale rumare migiiorato.
scarico -
Filtro aria
z Colletiore di aspirazione Modificato nella forma.
Accensione Distrituitare. di pressione nel collettore aspirazione,

Corretiora pneumatico cha ritarda I'anticipo in presenza

Candala

E stato variato | grado termico.




MOTORE
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Fig. 3 Spaccato del turbo compressore
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1 Alloggiamento compressara
2 Dado

3 Comprossora

4 Cuscinetlo reggispinta

5 Boccola

G Ancllo lonuta lalo turbina
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8 Labirinto olio lubrificante
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I::> Allo scarico

13 Cuscinelie Hottante

14 Anello elastico di fermao
15 Carpo centrale

16 Scharma anth calore

17 Turhina
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MOTORE

Turbo compressora

Il turbo compressare & un lipo di sovralimentatare. || turbo compressaore viene utilizzato per aumen-
tare il volume dell'aria di alimentazione per ottenere una maggiore potenza € un migliore consumo
specifico.

Sabbene vi siano diversi sistemi per aumentare le prestazioni del motore, il sistema piG efficace é
quello di sovralimentare il motare fornendo un volume pid grande di miscela, in quanto la potenza
fornita & proporzionale alla quantita di carburante bruciata nell'unita di tempo.

In altre parole |a potenza pud essere aumentata senza aumentare il regime di rolazione con l'utiliz-
zo di un sistema di sovralimentazione che consenta di immettere nei cilindri una guantita di misce-
la superiore a quella aspirata normalmenie, aumentande in tal moda la pressione media effettiva
durante la fase di combustione.

Il volume di miscela aspirata in un cilindro varia in funzione della pressione, temperatura, presenza
di gas combusti, diagramma della distribuzione e cosi via e la capacita di aspirazione del motore &
espressa dal rendimento volumetrico.

Il rendimento volumetrico & espresso dalla formula seguenie:

Hendimenta volumetrico = Peso aria aspirata

Peso dell'aria curFi_s_pcndEnfé alla cilindrata wunitaria

in condizioni standard (20°C, 760 mmHg, 65%: umidila)
Poiché la potenza del motore & proporzionale al rendimento volumetrico, & desiderablile ottenere il
massimao rendimento volumeltrico possibile onde ottenere |la massima potenza.
Mel caso di motori aspirati (non turbo) il rendimento volumetrico & solitamente paria ~ 1'85% a
causa delle resistenze nei collettori di aspirazione ed alla presenza di residui di gas combusti,
Nel easo di motori govralimentati (turbo) @ possibile arrivare ad un rendimento volumetrico del 120%
E possibile sovralimentare il motore in due modi: uno meccanice azionando il compressore tramite
l'albero motore, e uno sfruttando 'energia presente nei gas di scarico. Il prime metodo impiega nor-
malmente un compressore volumetrico. il secondo un turbo compressore,
Il turbo compressore ha trovato largo impiego nel campo delle autovetture, per le seguenti ragioni,
Quando un combustibile & bruciato in un cilindro di norma selo il 23 + 30% dell'energia termica ge-
nerata dalla combustione & trasformata in energia meccanica mentre il resto dell’'energia & dissipa-

ta sotto forma di calore,

Di quest'ultima porzione di energia |la parte pio elevata (32 = 38%) & dissipala attraverso | gas di
scarico mentre il resto & dissipalo attraverso il sistema di rafireddamento e per altre cause.
Pertanto utilizzando questa energia contenuta nel gas di scarico per sovralimentare un motore tra-
mite un turbo compressore si possono ottenare globalmente miglioramenti nellefficienza totale
del motarg oltre che una magglor potenza.

Caratteristiche del turbo Daihatsu

1. Il turbo compressore Daihatsu & un turbo compatto, di peso limitato con elevate caratteristiche
di sovralimentazione in grado di coprire un ampio campo di utilizzazione del motore.

2. Questo turbo compressore ha una risposta molto rapida alle variazioni di carico del motore.

3. E dotato di cuscinetti flottanti (in grado di assorbire eventuali vibrazioni dovute a piccoli squili-
bri). Pertanto questo tipo di turbo compressore assicura stabili condizioni di funzionamento an-
che ad elevali regimi di rotazione e garantisce una vita pid lunga e maggiore affidabilita.

4 Assicura una eccellente tenuta del circuito di lubrificazione.

10




MOTORE

Istruzioni d'uso del turbo compressore

1. Assicurarsi di eseguire puntualmente le manutenzioni rigeardanti olio motore e filtro olio.
Olio motare  tipo APESE o, Ogni 5000 km
Filtro olio .. e e e T Cagni 10.000 km

2. Nella staginna Inad::la nen far girare a regime elevato il motore appena avviato e non sottoporlo a
brusche accelerazioni o decelerazioni.

3. Non arrestare il motore immediatamente dopo un periodo di uso ad alta velocita o in percorsi di
montagna. Assicurarsi di far funzionare il motore al minimo per almeno 1 minuto prima di spa-
gnerla.

4. Usare solo olili aventi le seguenti caratteristiche

Classificazions API-SE o SF
Gradazione SAE 10W30 o pid elevata {10WS0/15W50)

Caratteristiche del turbo compressore

Tipo AHBA2 ]
Costruttore IHI .
?assluna sovralimentazione (Boost) kglem? 0,50+ 0,05
i Regime rotazione max qgirif1’ 220,000
Lubrificazione . Olio motore
;.-_Cusclnatli | Fiottanti
Peso kg 2B i

1



MOTORE

Diagramma schematico della turbo compressione
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Fig. 5 Schema funzionale turbo compressore



MOTORE

Funzionamento del turbo compressore

L

| gas di scarico pméenim{u dal collettore agiscono sulla turbina facendola girare. Il movimento
della turbina provoca la rotazione del compressore calettato sullo stesso asse. Di conseguenza
I'aria fresca aspirata dal filtro viene comprgssa dal compressore ed inviata all’aspirazione del

motore.
L'aria compressa raggiunge cosi il plenum ove grazie alle sue studiate dimensioni vengono ri-

dotte le pulsazioni da qui I'aria viene inviata nel cilindro attraverso il carburatore.
Con l'aumento del carico del motore aumenta || volume dei gas di scarico e di conseguenza la
turbina gira sempre pid velocemente aumentando cosl la quantita di aria immessa nel motaore.

Al carburatore Dal colletiore
Dal filtro ana (ania compressal  di scanco

Sede compresSong

Fig.6& Funzionamento (1)
Con I'mumento della pressione di sovralimentazione I'attuatore che aziona la wasle-gate inizia a

tunzionare.
Di conseguenza la waste-gate inizia ad aprirsi permettendo cosi ad una parte del gas di scarico

di by passare la turbina.
In questo modo |a velocita di rotazione della turbina viene limitata rendendo possibile il control-

lo della pressione di sovralimentazione.

Allupione
Bt
!

13

Fig.7 Funzionamento (2)




MOTORE

Plenum e valvola limitatrice

Blenum
Valvola limitatrice H —|
il 1

/

AlTilten ana

Pressione apariura valvola imitalrice  kgiom? 0.78

Capacita Plénum | 1

Fig. 8 Plenum e valvola limitatrice

Il plenum & sistemato sulla parte superiore del carburatore ed ha lo scopo di ridurre le pulsaziani
dell"aria di aspirazione.

Sul coperchio & riportato la parola Turbo e I'aspetto & reso piu atiraenle da una verniciatura in ros-
s0 bucciato.

La valvola limitatrice permelte all’aria compressa di scaricarsi nel filtro aria evitando pression|
iroppo elevate che potrebbero crearsi durante 1 periodi di decelerazione etfc.

Lubrificazione del turbo compressore

L'olio per la lubrificazione viene prelevato da un raccordo pesto sulla base del fillro olio e raggiun
ge la parte superiore del corpo del turbo compressore

Una volta lubrificati i cuscinetli I'olio viene scaricato in coppa attraverso una tubazione che siinse-
risce nel coperchio dell'ingranaggic dall’albero di bilanciamento.

Vile di collegamento
Onifizio Tubo di mandata

_J' =TI

Raaiatore alic

Supporto filtra

Tube llessibile

Tubo oh SCanNco Coperchio ingranaggio

albero bilanciamento

Coppa olio

Fig-2@ Lubrificazione del turbo compressora
14



MOTORE

Cuscinetti flottanti

Il regime di rotazione dell'albero che porta la turbina e il compressore raggiunge lacilments |
150.000 + 160.000 girif1'. Di conseguenza sono stati utilizzati cuscinetti flottanti in grado di assorbi-
re eventuali piccoli squilibri.

A LT
T

 _

WL
_\ Cu;:‘;inml'rJ

Nottant

;ﬁl

Fig. 10 Cuscinetti tlotlanti

Radiatore olic e supporto filtro olic

E stato utilizzato un radiatore ollo raffreddato ad acqua onde garantire || mantenimento di una tem-
peratura attimale, in ogni condizione di funzionamenta. || supporta del filtro olio & dotato di un rac-
cordo di uscita per I'olio destinato a lubrilicare il turbo compressore.

Acqua di ratfredaamento dalla lastata cilindn

By-pass
imasamento filtro
Vatvala Bypass
raffreddamenio alio

r%.

=

T

e

h‘._—-g-:lrl — Al condolto

- | ] principaie
= !
[
Dalla pompa olio
]1 Al lurbo Comprassore
- S aman i [ile] Emﬂ

Alla pompa acgua et

15 Fig. 11 Radiatore alio e supporto filtro olia



MOTORE

Indicatore funzionamento turbo

La pressione di sovralimentazione & indicata da un manovacuometro inserito nel quadro strumenti,
In alcuni modelli I'entrata in funzione del lurbo ¢ segnalata dalla accensione di una lampada spla.

Intarruliore accensiona

MAR, 2

Aw.fé

A
i

4 S8,

P
-

Sensore

gini
molare

A

th

3———;'-1“——0’\:
__..!'T'_

HtH
—@

Filtra
antidisturbo

1 ROSS0 NERD

2 BIANCO ROSS0
5 BIANCO

B ROSSC

9 NERO

Pompa elaltrica

Fig. 12 Circuito schematico relé pompa benzina
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IL GRUPPO MOTORE Mumero slampata (31]
Testata e guarnizione
E stato aggiunto un foro di scarico di 8 mm di
diametro in conseguenza del maggior volume
dei gas di blow-by.

Per imrigidire |la testata e consentire I'aumento | Lo
della coppia di serraggio sono state aggiunte ' Foro scanico oho 1
nervature di rinforzo,

Coppia di serraggio: 5,5+ 6,5 kglem?
Mella guarnizione testa & stato impiegato uno
speciale accialo inossidabile per |le bordature
dei cilindri. Questa guarnizione pud essere
usata sui motar| aspirati ma non viceversa.

Forg searlcoolic  Accialo inax

Fig. 13 Testata e guarnizione
Asse a camme
Per migliorare | consumi & stato scelto un diagramma distribuzione con angoli piG stretti.
Inoltre per assicurare il necessario gioco sulle valvole anche in condizioni di massimo carico il cer-
chio di base della camma ¢ stato diminuito di 0,05 mm. Di conseguenza il gioco vaivole di aspirazio-
ne e scarico & stato portato a 0,25 mm (motore caldo).

[

Anelio di identificazione Borda di identiticazions

Fig. 14 Asse a camme

Pistoni e segmenti v i

Il profilo del cielo del pistone & concavo per of- smussata - L} - Cromalo

tenere un rapporto di compressione di 8,0:1.

La superficie superiore, inferiore ed esterna

del primo segmenio sono cromate mentre =
| 2° segmento

quella interna ha gli spigoli smussati. Ll N | ]

Lo spinotto ha [l diametro del foro interno ri- \F‘Fsstuna % Enaschia alio

dotto da 12 a B mm per aumentare lo spessore

della parete,
Alle estremila viene comungue mantenuta il

diametro di 12 mm onde consentire I'uso degli m.,.@
attrezzl per smontare e rimontare lo spinotto, . .

Spinotio

1* segmento

Fig. 15 Pistone e spinotto

1T




MOTORE

Volano

Il volano del motore CB-B0 & uguale per dimensioni e peso a quello del motore CB-22.

Tuttavia il contrassegno per I'anticipo fisso & posto a 10® PPMS e pertanto non & possibile l'inter-
cambiabilita,

Per facilitare I'identificazione & stato usato un tratto di vernice rosa in prossimila del contrassegnao,

SISTEMA RAFFREDDAMENTC

Radiatora
E stato impiegalo il radiatore delle versioni Spacifiche radiatore
Diesel e Matic che ha una maggior capacita di Capacita liquido I 0,75 circa
p q
smaltire calore.  Biaarsione raada | eesx 15738
Serbatoio d'espansione radiatare _ mm | i A
Tappolapertura valvola kgem® 0,8+ 0,15
ALIMENTAZIONE

Il sistema di alimentazione adotta un carburatore pressurizzato, la pompa carburante elettrica e
una valvola regolatrice della pressione del carburante che agisce in funzione della pressione di so-
vralimentazione.

Il sistema consente di mantenere la pressione del carburante ad un livella ottimale.

In linea con le pit elevate pressioni e portate dei carburante il diametro interno delle tubazioni &
stato partato a 6,35 mm; inoltre vengono utilizzati tubazioni resistenti alla pressione,

Molto interessante & inoltre il dispositivo di emergenza per arrestare |la pompa carburante qualora il
motore si fermi per qualungue motivo (vedi pagg. 23/24 fig. 25).

Valvola ai sicurezza
/,f' mitatnce orassicne ara)

o

\ Valvala contralio
prassiong carburanie

Accumulatore

- Comando farlalla
secondario

" Parmpa carburanta

E@ - Filtro carburante

Ceantralina ~ Indicatore livelle

LY
Serbalolo carourania

Ll ~Amiarruttors
accengionsa

Fig. 16 Sistema alimentazione 18



MOTORE

Carburatore
Il carburatore & stato progettato in modo da fornire miscela con il rapporto aria/carburante pid ap-
proprlato. Inoltre per una migliore sicurezza & stata particolarmente curata la tenuta di ognl compo-

nente.

Elanco caratteristiche carburatore

——

— Tipo motore
_‘_\_‘—\—|_
Parte e i
o
Circuita Yenturl piccolo primario | Eccentricita portata a 1,6 mm.
principale | gonzzatore principale | A taglio conico,
Circuito Getto minimo Miscelators da mm 0,46
THmo Valvola solenoide A tenuta stagna.

Pompa acoelarazione

Dlaframma secondario

Munita di foro di scarico,

Aziona la farfalla del condotto secondario in funzione dalla
praasione di sovrallmentazione,

Yaschafta

| walvgla a spille con trascinamento forzato in apertura (tipo pull-off).

Valvola a spillo con cono di tenuia in materiale spaciale {byton).

Ventilaziona della camera che favorisce gli aviamenti a caldo,

Miglioramento tenuta

Sono stati impiegati paracli, guarnizioni, "O-Ring" su alberini,
plastire atc,

19




MOTCRE

Dialramma secondario

Il diaframma & azionalo dalla pressione di so-
vralimentazione prelevata sulla piastra supe-
riore ed inviata al polmoncing tramite un gelto
calibrato.

Pressione azionamento diatramma
r mmHg 130230

| Paortata getto co/min, | 600

Valvala spillo tipo Pull-Off

CQuesta valvola a spillo & stata concepita in
modo che il movimento di discesa non sia affi-
dato solo al peso della valvola, ma essa & col-
legata al galleggiante e viene trascinata versa
il basso quando il livello scende & conseguen-
temenie & richiesto afflusso di carburante.
Questo tipo di costruzione evita inceppamenti
della valvola e insufliciente afflusso di carbu-
rante quando il motore viene usato a pieno ca-
rico; salite, alte velocita elc.

Ventilazione camera (vaschetla)

Onde congentire o scarico del vapori di carbu-
rante & stalo adottalo un sistema munite di
una valvola elettromagnetica e una valvola
BYSV sensibile alla temperatura.

Con la chiave accensione disinserita la valvo
la elettromagnetica si trova in posizione aper-
ta ed i vapori di benzina possono sfogarsi
all'esterno attraverso la valvola BVSV se la
temperatura esterna & superiore a 60°C.

Apena

Chiusa

600 80" C

Temperature di funzionamento della valvola
BYSV (la valvola si apre quando la temperatu-
ra supera | B0°C e sl richiude quando la tempe-
ratura & scesa sotto i 50°C).

Gatlo

Ciaframma secondano

Fig. 17 Diaframma secondario

-

Galleggiania

Fig, 18 Valvola a spillo tipo Pull-Off

Yalvola eletiromagnebica

Allesiemo

Fig. 19 Sistema ventilazione vaschetta 20




MOTORE

Miglioramenti delle tenute
Sono stati utilizzati paraoli ed altri sistemi di tenuta su: alberino arricchitore, alberino porta farfal-
le, pompa accelerazioneg, valvola bimetallica HIC, vite regolazione minimo etc.

argolio
Collare di tenuta Fare

hl _ g‘ ¥ ‘ "ﬁ - Tapgo chiusura
T = TR

Baoceaola Sezione albera arricchitare Sezione aloero farfalla

fo

Randella con tenula

- Glip(mallettal

oy

Guarniziane <
A 5'._r| [

@ Sezione valvola HIC

rd \
Asla Clip imolletta)
Sezione pompa acoelerazions
Rondella con tenuia
Rondella

Sezicne vite reqolazione minima

Fig. 20 Tenute nei vari punti del carburatore

Cave comando arricehitore miseela
[l comando & munito di un sistema di fermo che si ottiene ruotando il pomello per consentire di po-

sizionare nel modo pid opportuno il comando, nella fase di riscaldamento del motore.

Filtro carburante

Per far fronte all'laumentato flusso di carbu-
rante ed alla maggiore pressione di mandata &
stata aumentata l'area di filtraggio e sono sta-
te migliorate le caratteristiche di resistenza
alla pressione.

Caratteristiche filtro

Superficie filtrante cm? 285 .
Paortata Irmin, 1,7 ' USCITA
Resistenza alla pressiona kgicm? 25 ENTRATA

Fig. 21 Filtro carburante
21
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Pompa carburante elettrica

L'implanto di alimentaziona impiega una pompa eleltrica con elevate caratteristiche di mandata e
pressione.

Fig.22 Pompa carburante elettrica

Caratterisiiche pompa carburante

Oltre 45 a2 0.9 kglem* a2 135 V
Mandata M| Gitre 80 & 0.3 kgicm? a 13,5 V

Prassione massima 25
(a portala rerol kglem?®




MOTORE

Valvola regolazione pressione

Questa valvola inserita sul ritorno al serbatoio
regola la pressione di mandata del carburante
al carburatore in relazione alla pressione di
sovrallmentazione, mantenendo || carburante p

ad una pressione superiore di 03 kglem? ri- : E:In:f.nr:]urnlnm
spetto a guella dell’aria di sovralimentazione, L]

Quando la pressione del carburante supera |
questo valore la valvola si apre consentendo il
ritorno del carburante in eccesso al serbatoio. .

Dal Plenum - Valvola

s

Caratteristiche valvola regolazione pressione m::m benzina

Pressione apertura | Pressiona Fig.24 Valvola regolazione pressione
kgicm?® | sovralimentazions +03

Dispositivo arresto mandata carburante
In caso di incidenti e quande il motare si arresta il dispositivo interviene arrestando la pompa car-

burante tramite un relé in modo da prevenire fucriuscite di carburante.

Interrultorne accensiong

Filtra
anlidisiurbo

Pompa eletirica

1 ADSSO NERD

2 BIANCO ROSS0
5 BIANCO

& ROSS0

8 NERD

T

B

I| o re W R S |

Posizione instaliaziong

23 Fig.25 Dispositivo arresto pompa carburante




MOTORE

Funzionamento

{1} Quando la chiave avviamento & in posizione AVY il circuito si chiude nel seguente mado:
AVV -@— a .,c._._. Pompa (carburante).
La pompa carburantetinizia a funzionare.

{2) Quando il motore supera |l regime di 50 girifmin. il relé si porta in posizione OHf & si crea il se-
guente circuito:
MAR—(2)-b-c—(&)-Pompa.
Pertanto la pompa continua a funzionare quando || motore & avviato (chiave rilasciata in posizio-
ne MAR).

{3} Nel caseil regime del motore scenda sotto i 50 giril1”, entro 4 secondi il relé si porta in posizione
OM arrestando la pompa.

(4} Qualora la vetiura debba essere ayviata a spinta la pompa inizia a funzionare quande il regime
del motore supera i 50 girifmin.

Serbatolo carburante

E costruito in politene ad alta densita con paretl ad alto spessore.

Mella zona del pescante & slato creato un pazzetto contenitore onde limitare la cavitazione della

pompa (aspirazione d'aria) nelle curve veloci.

Fig. 26 Serbatolo carburante

Tubazione collegamento carburante
Onde evitare vapor-lock o sgocciolamento la Al carburatore
tubazione di ritorno carburante parte in prossi-
mita della valvela a spillo in modo che al car-
buratore giunga in ogni condizione benzina
non surriscaldata.

Tubo mandata

Tubo
rilarng

Fig. 27 Tubazione carburatore 24



SISTEMA ASPIRAZIONE E
SCARICO

Filtro aria

Per limitare I'intasamenta dell’'elemento fil-
trante il Hiltro & stato progettato in modo che il
flusso d'aria attraversi I'elemento filtrante dal
basso varso l'alto.

Inoltre il punto di presa d’aria & situato dietro
il radiatore limitando cosl al massimo possibi-
le I'aspirazione di acqua o di neve.

Collettora aspirazione
Per favorire il riempimento dei cilindri il grado
di finitura interno del collettore & stato miglio-
rato, Inoltre per facilitare I'identificazione &
stato apposto un tratto di vernice rosa nella
zona indicata in figura.

Tubazione di scarico

MOTORE

Mandala
b aria del turbo

Fig.28 Filtro aria

Cantrassegno di
. identificazione
[« ) COn vernice ross

ol N

Fig. 29 Collettore di aspirazione

Il silenzlalare principale & stato costruito in modo da ridurre |a pressione allo scarico e da produrre

un rumore consono ad un motore sovralimentato.
Inoltre il diametro di uscita del terminale & stato aumentato da 29 a 42 mm.

Guarnizioni
Entrambe le guarnizioni del collettor! di aspirazione e di scarico sono state modificate.

Protubaranza di
Identificazione

) o
/'"/-\ | Pt 1: \ - \"':\‘x
.-;L'/ ) { | L LN )
(O M N :
M‘_“'\.i::_:rx'—"\_.f—ﬂc Q = )

Guarniziona colleltare asplrazions

Guarnlzione collettora scarice

Fig. 30 Guarnizioni colletiori aspirazione e scanco




MOTORE

ACCENSIONE

Distributore

Il distributore & dotato di un corretiore pnew-
matico con due funzioni: di aumentare I'antici-
po in presenza di pressioni negative (depres-
sioni) quando il motore & parzializzato & il tur-
bo non & in funzione e di ridurlo in presenza di
pressioni positive quando Il turbo & in funzione,
E NMECESSARIO STACCARE IL TUBETTO DI
COLLEGAMENTO QUANDO SI VERIFICA
L'ANTICIPO,

Anticipo fisso; 10+ 2° PPMS a BOO + 50 girif1'

{gradi)

B

Amloipo Bccensione
=]

] ot
=2
£ +400 +300 +200 +100 0 [ 1.
3 —100 —200 =300 —400 —500
H o inmHg
: s o 83
2 .
s nEs
b , Pragsiong 8
Veloclia rotazions distributore [x 1000 giri!1'}
Fig. 31 Distributore & curve anticipo
Candele
Marca Champion Nippon Denso NGK
Tipo ANSYC W20EXR-U BPRGEY
Apertura ;
: elettrodi mm G.}" + ﬂ,E D.T + D.B ura -+ n,,g
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CONTROLLO EMISSIONI

inquinanti | [
Dispositivo | controllati | Funzioni '
HC co |
I Questo dispositivo impedisce che la farfalla si chiuda rapidamente
Dash-pot i O durante le decelerazioni, limitando cosl I'emissione di gas
, incombust
T | In caso di dimenticanza da parte del guidatore, il dispositivo
arricchitore - o quando il motore ha raggiunto una certa temperatura, provoca
awiamento = = I'apertura della valvola a farfalla evitando cosi I'impiego di miscela
l | troppo ricca
| Blow-by | Il dispositivo impedisce che i gas di sfiato vengano scaricati |
| (ricircolo gas & direttamente nell’aria. | gas di sflato vengono convogliati nel filtro |
| disfiato) | aria per essere nuovamente bruciati (tipo sigillato) |

Elenco delle abbreviazioni dei componenti utilizzati

Abbreviazioni Componenti
! BVSV Valvola bimetallica deviatrice per depressioni o _—
{Sente la temperatura e mette in collegamento dispositivi pneumatici)
clo Disinseritore arricchitore avwiamento
' op Dash Pot -
VTV . Valvola trasmissione depressione )

27
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MOTORE

Schem| dispositivi controllo emission|

Filtro aria "
1 %
1

- {_4——— Valvola conlralio
\ e pressicne banzing

< ARIA

Fig. 32 Sistema base controllo emissioni non utilizzato su vetture Innocenti

(,.‘:": ' Dwalvola
we Wi REn oo
} i [ =
. | ¥

U
S-fillro
COLORE - Vﬁ )
IDENTIFICAZIONE | 2
VALVOLE

! = VERDE-NERO Vith iage:e2kin valvala
2 = NERO.ARANCIONE bimelallica
3 = BIANCO-MARAONE

4 = BIANCO-ARANCIONE

Jwalvola

d-vyalvala
Dispositiva comando Al manavuclometra
slarier ..o+ i, "
(}';“'u i : Dispasilive comanda
HECH o sa;candim - vg“x
Valvola termastatica o — : 1 )
di ventilazione ! Lol e ‘j N G
e P || } __fi*-]*"'
(£ ) = 2yaivela —
"-“-5_'1 et non ritorne
1 e By | il L0 ATIA

5 = BIANCO

Fig. 33 Sistema controlio per Italia e CEE
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MOTORE

4wvalvala
Dispositlva comande Al manovuctometro Y
starier PN I":' ' Dispositivo comando
{(é{_g i 2 azeomdario - f]
w0 -
Valvola 1ermostatica ho N 1,] \
di ventilaziane T &

2wvalvala
nan ritorng

m= Al filtro aria

S.liltro

COLORE
IDENTIFICAZIONE -
VALVOLE Vite regalazione : 5
minimo Valvola Jwvalvola ’
bimetallica

1 = VERDE-MERD

2 = NERC-ARANCIONE

3 = BIANCO-MARRONE
4 = BIANCO-ARANCIONE
5 = BIANCO

Fig. 34 Sistema controllo per Svizzera

Funzionamento

1. Qundo la valvola a farfalla & rilasciata com-
pletamente essa si arresta in una posizione
leggermente pil aperta rispetto a guella
del minimao.
La posizione d| minimo viene poi raggiunta
grazie alla depressione che attraverso il
raccordo TP, la valvola di controllo e la VTV
agisce sulla membrana del Dash Pot facen-
do arretrare il puntaling.

2. Quandao la valvola a farfalla & aperta al rac-
cordo TP la pressione & quella atmosferica
e di conseguenza la molla del dispositivo
Dash Pot spinge il puntalino verso l'ester-
nao.

Fig. 35 Dispositivo Dash-Pot




MOTORE

Disinseritore arricchitore avviamento
Il dispositivo & stalo introdotto per ridurre le emissioni di HC e CO anche se per dimenticanza il co-
mando & lasciato inserito.

Funzionamento

1. Quando la temperatura del liquido di raflreddamento & bassa il raccordo L (pressione almosieri-
ca) e il raccordo J (alla membrana del dispositivo) song in comunicazione in quanto la BVSV & di-
sinserita,

2. Man mano |la temperatura sale 'azione della BYSV mette in comunicazione il ragcordo K con il
raccordo J. In questo modo la depressione esistente nel collettore agisce sulla membrana del di-
spositivo provocando la parziale apertura della farfalla (circa 30° rispelto alla posizione di chiu-
sural,

Al filtro ana

" Altuatore . Fillra r

BYSY

L o Valvola conlrolio
Colleltore aspirazions [Orifizio) gelta calibrato
Aiirer Pressiong atmosferica

Pressong negaliva

Fig. 36 Schema operativo del dispositivo di disinserimento arricchitore,




MOTORE

Blow by. Sistema ricircolo gas di sfiato

Per canformita alle norme antinquinamento il matore & dotato di un sistema chiusa di ricircolo dei
gas di sflato che impedisce la lero diffusione nell’atmosfera.

Questo sistema convoglia i gas di sfiato nella camera pulita del filtro aria sfruttando la depressione
che si viene a creare per aspirarli nuovamente nella camera di combustione assieme all’aria filtrata.

Condotto ventllazione

Valvala contrallo

Separatore olia

Coperchio teslata

S\
IS

|' —— (a5 di sfiato

| ==—-= Arlaestema

H&ﬂ=- QJ

Fig. 37 Sistema ricircolo gas di sfiato
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MOTORE

TRASMISSIONE

Per far fronte alla m}agginre potenza del motore turbo CB-60 sono stali irrobustiti la scatola cambio

e il gruppo frizione,

Inaltre il rapporto di riduzione del differenziale & stato portato a 4.642,1.

Frizione
” 1 |
Larghezza mozzo |
Disco scanalato | 204 men
Colore contrassegno ! Hosa
Carico molla |
. 280 ki
Coperchio | (assemblatal I 8 |
Colore conlrassagno | Rosa |
Trasmissione
Rapporto riduzione finale | 4 642:1 |
N" denti ingranaggic comando { 5
tachimetro
Contrassegno identificazione Gg
—)
W* danti ingranaggio condatto 21
taghimeatro
Contrassegne identificaziona Gg |

Cuscinetti

[ =5
f

=

Il

wa ™ Conlrassugng di
vEMNICE OS54
per identilicanane

Fig.38 Disco frizione

Fig.38 Scalola cambio-difterenziale

1. E stato aggiunto un anello tenuta olio al cuscinetto dell’albero di entrata.

2. Il numero delle viti di fissaggio dell'albero di entrata & stato elevato da 2 a 3.

3. Il numero dei rullini del cuscinetto albero di uscita & stato elevalo da 12 a 13,
Incltre sono stati impiegati cuscinetti di tipo rinforzato.

Difterenziale
Rapporto riduzione finalﬁlr- 46421
N*® denti ) 14
Pignone Diametro esterno mim 471
Cnr-!trassegnu identificazione . - MNessuno
B N® denii_ ) 65 _
Corona Diametro asterno mm 184 1
Conlrassegno identificazlone B Due gole




PROCEDURA DI RIPARAZIONE
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DATI PRINCIPALI

PROCEDURE DI RIPARAZIONE

Il Voce | Valori prescritti 1 Note
Regime minimo gieir’ 800+50 |
Concentrazione CO % 1,505 |
Valore std. 120050 |
Pressione ;
comprassione Walore limite 10,5/350
(kglem®-girli1'] | pifferanza tra | 15
cilindri
Giocovalvole mm | Aspirazione 025
(a motora caldo) Scarico 0 925
Totale 29
' Coppa olio
Capacita circuito 27 : .
lubrificazione 1. | {max) _|| SAE 15W.50, API 5D-SE
Coppa olio
(min) 1.7
Livallo galleggiante mm 22 | Misurato dalla parte superiore del corpo
Vite regolazione minimo - '
n® giri di avvitamentio a chiudere
Pressione esercizio | Prescritto 0,75+1,05
tappo circuito raf-
freddamanto kglem?® | Limite 0.6
Pressione controlio perdite radiatore l 1.2
kgiem® | ;
Inflessione cinghla trapezoidale 54718
Totale 43
Capacila circuito
raffraddamento |, | Serbatolo 05 |
aspansiong . |
: —10* I
Quantita limite 10°C{25%) 1 : o
antigelo I 30°C(50%) 3 | Antigelo Agip antilreeze
Angolo Dwell 6B + 66
Distribulore Gioco mariel.
letto/camma 0405
mim
Champion s NGK *
Candele ANGYC BPREEY Par vellure con numero di produzione inferiore a
Nippon-Denso 3000 usare Champion NSYC
W20EXR-U
Distanza elettrod|
i 07+08 0B8-09
Anticipo accensiona | 10°+2* PPMS a 800+ 50 girif1’




PROCEDURE DI RIPARAZIONE

Istruzioni d'uso del turbo compressore

Il turbo compressore & un componente di

orecisione che richiede particolare atten-

zione e specifiche attrezzature per il mon-

taggio. PERTANTC MNON CERCATE DI

APRIRLO,

- IN CASO DI SMONTAGGIO E RIMONTAG:

GlO;

(1) Quando il turbo compressore & stato
smontato occorre averne particolare cu-
ra chiudendo con nastro adesivo o altro
le parti indicate in figura per evitare I'in-
gresso di corpi estranei,

{2) Quando vengono smontati il condotto
di aspirazione, di scarico o il cireuito di
lubriticazione aver cura che nessun cor-
po estrango entri nel turbo. Accertarsi
inoltre che le coppie di serraggio venga-
no scrupolosamente rispeltate onde as-
sicurare che non vi siano perdite o pos-
sibili danneggiamenti.

{3) Quando si avvia il motore dopo aver so-

stituito il turbo far girare il motore al mi-
nimo per almeno 10 sec. e controllare
che non vi siano perdite,
SE 81 ACCELERA BRUSCAMENTE IL
MOTORE APPENA AVVIATO, | CUSCI-
NETTI DEL TURBO POSSONO VENIR
DANNEGGIATI.

3. NON SOLLEVARE MAI il turbo afferrandolo

per la leva di comando della valvola waste-
gate o altre parti delicate (tubazioni etc,),

Punii da chiudera con nasiro adesivo

Fig. 53

Fig. 54

Maon sollevare il turba con fa leva aic

Fig. 55 Sostituzione turbo



. STATE ATTENTI A NON far cadere il turbo
compressore perche polrebbe dannegglar-
si in modo irreparabile.

. Non togliere mai i residui di olio dai cusci-
netti.

. Non toccate il lurbo gquando il motore & in
funzione o appena spento potreste scot-
tarvi seriamente.

. Non fale mai girare il motore con tubazioni
di aspirazione o scarico staccate per evita-
re ingresso di corpi estranal.

PROCEDURE DI RIPARAZIONE

u—i State attenti a non

far cadere il hurbo

Fig. 56

a7



PROCEDURE DI RIPARAZIONE

TURBO COMPRESSORE

RICERCA GUASTI
NOTA: 1. Prima di inlziare la ricerca guasti sul turbo, assicurarsi che || motare sia stato controllate

& messo a punto secondo le specifiche,
2. Assicurarsi anche che il motore abbia raggiunto la temperatura di regime,

1. Il motore non eroga sufficiente potenza.

Controllare il correlto funziocnameanto della
wasle-gale

Controllare che I'attuatore della waste gate \'l Si i Contivilfate i imolote
funzioni correllamente b
Mo
Coniroliare la pressione di
sovralimentazione (prova in molo)
L ]
Controllare che la pressione di "|| . 8l Controllare il corretio
sovralimentazione sia quella prescritta * funzionamento dal secondario del
0,40 - 0.60 kglcm? / carburalore

1 No
h
Controllare che non vi siano perdite di gas | 5i A ‘
||l\l p”ma del turhunucclusinn| dopo il furbo } "l Sostituire le parti avariate .

No
1
Controllare che non vi siano perdite, rotture | Si - " 7
o piegature nalle seguenti parti; I gﬁirgr‘eiglzmtrlurru le parti
Filtro aria - Turbo - Plenum |__dannsgg
Mo
L 3
1 St | i
( Controllare che il filtro aria non sia intasato | - Sostituire il filtro aria
! | B
Mo
L ]
Controllare il ivello olie e 'esisienza di ]". Si | Controllare eveniuall grippaggi =
ostruzione nalla mandata al turbo J.I delle giranti
Mo
i

Sostituira il turbo




PROCEDURE DI RIPARAZIONE

2 Presenza di battiti tra 3000 e 4000 girif1’ eon acceleratore a lavoletta e cambio in seconda,

Controllare il corretto funzionamento della waste ualaJ

i
[ Controllare che Fattuatore della waste gate funzioni | Si l
||k correllamante )—" Controllare il motore I
MNa
L J
Conlrollare |la prossione di sovralimentazione (vattura
in moto)
L i
Controllare che la pressione di sovralimentaziona sia
quella prescritta; 0,40 + 0,60 kalcm?
MNo
( Controllare se la molletta di fissaggio del tubetto (A) | Si Riparare
\ collegamento all'attuatore sia staccata f
MNo
I
( \ Si i
,' Controllare se il tubetto (A) sia staccalo }—'——- Riparare
! !
3. |l motore emette gas di scarico biancastra o fumi di alia,
Controllare la présenza di olio in quantila \ = ._."r Controllare se |a piastra di schermo |
eccessiva nella tubazione tra filtroe tumn_;l "\lkd,; coperchio testa & danneggiata
% Ino i Bi
Mo Riparare o sostiluire
) -
[ P T Si
Controllare se esistono depositi di olionel | P
| condotto tra turbo e plenum / - Sostituire il turbo
Mo
L | & ‘ll
5 3 g 5;
Controllare evantuali passagqgi di olioin o )
( camera di combustione .’I Riparare il motare
Mo
L
h
Controllare se il turbo presenta perdite olio | Si ~ .
( da| late turbina {scaricu] ‘,J Sostituire il turbo




PROCEDURE DI RIPARAZIONE

VERIFICHE

Controllo funzionamento della Waste-Gale

1. Staccare il tubetto dell'attuatore dal rac-
cordo sull'attuatore.

2. Collegare il manometro di controllo e appli-
care una pressione di 0.65 kglem?, Verifica-
re che la barra e il leverismo funzionino cor-
rettamente.

Manometro turbo;
Quando la pressione viene annullata verifi-
care che |la barra e la leva ritorning in posi-
zione di riposo senza Impuntamenti.

3. Verificare che il tubetto non sia danneggia-
to o fessurato.

NOTA: Mon applicare pressioni superiori a
0,7 kglcm? per evilare possibili dan-
ni alla membrana dell'attuatore.

Controllo della pressione di sovralimentazio-
ne (prova su strada)
MOTA: La prova deve essere effettuata su
un percorso che consenta accelera-
zioni a fondo In seconda marcia, A
bordo devono esserci due persone,

1. Staccare il tubetto (A} dal plenum. Collega-
re il manometro di prova tramite un raccor-
do a tre vie. Portare || manometro all'inter-
no dell'abitacolo. Caollegare un contagiri,

2. Portare il motore a temperatura di regime,
Inserire la seconda marcia ed accelerare a
fonde finché 1l molore raggiunge i 4000
girif”.

3. Controllare che la pressione di sovralimen-
lazione quando il motore raggiunge i 4000
girli1' abbia il valore prescritto.

Pressione sovralimeniazione
valore prescritto: 0.4 = 0,6 kglcm?
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Fig. 57 Controllo waste-gate

4000 girin’
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2% velocith  Acceloratore
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P
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Fig. 58 Controllo pressione sovralimentazione

Se la pressione non raggunge il valore pre-

scritto sostituire il turbo compressare,

MOTA: Mon tenlare di riparare o smantare
il turbo compressore.




Controllo circuito lubrificazione
1. Svilare le viti cave dei giunti banjo. Control-
lare se i passaggi sono ostrultl, pulendo
eventualmente con aria compressa.
NOTA: 1, Non riutilizzare le guarnizioni.
Usare sempre una serie di guar-
nizioni nuove.
2. Umettare con olio lubrificante le
viti prima dell'assemblaggio.

PROCEDURE DI RIFARAZIONE

Fig. 58 Tubazione mandata olio
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PROCEDURE DI RIPARAZIONE

TURBO COMPRESSORE
Smontaggio
Rimuovere le varie parti sequendo I'ordine numerico della figura.

NOTA: Lo smontaggio deve avvenire solo
quando la temperatura & scesa a li-
valli accettabili.

3 Lf-rf,'.u
85
# = ‘
Fi
= I
B P ; i B
Cﬁ}__.,... . -
= b
Pl o
ﬁ /
\:-_l‘ 7, v
B B

1. {Molleita) fasceita 7. Manicolto Nessibile filtro ania
2. Tubo aspirazione §. Tubaziona scarico alia
3. Tubo flessiblie 9. Tubazione scanco lraniale
4, Tubazione mandata olio 10, Colletiore scarico
5 Schoermo anhicalore N* 1 1" TI.H'DD cOMpressare
6. Schermo anticalore N™ 2
NOTA: 1. Non usare mai I'asta di comando Fig.60 Sequenza smontaggio
della waste-gate per afferrare Il tur-
bo. ;
T e Adla
2, Dopo ¢he il turbo & stato smontato . 2
chiudere accuratamente per mezzo > ‘!fi_ T = 0 3*_
i -y iy
di nastro autoadesivo: (T s N r], Vst
s | raccordi di entrata e di uscita & _;1 I .{.‘_ - e
Bt N T | =Tl 1 e
dell'olio; g ¥ R g e
« |'entrata e |'uscita dell’aria; b
« |'entrala e I'uscita dei gas di scari- -—
Punti o applicazions nastro adesive
[+ 8
Cosi facendo si evitano possibili in- Fig.61 Turbo compressore

42 gressi di corpi estranei.



{Controlli) verifiche

1. Controllare se le palette della turbina e del

compressore sono danneggiate.

2. Far girare con un dito le giranti e verificare

che non vl siano impuntamaeanti.

3. Controllare che non vi siano perdite di olio
sia nella parte della turbina che del com:-

pressore.

Rimontaggio

PROCEDURE DI RIPARAZIONE

Fig. 62

Rimaontare le varie parti seguendo I'ordine numerico della figura.

Turbo compressone
Coliettare scarico

. Tubazione scarico frontale
., Tubazione scarice olic

. Manicotto filtra arla

. Schermo anticalore N* 2

[ B A L R

7. Schermo anlicalore N* 1
8 Tubazione entrata olio
9. Tubo flessibile

10, Tubo aspirazione

11, (Mollelta) tascelts

Fig.63 Sequenzarimontaggio
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PROCEDURE DI RIPARAZIQONE

Smontaggio
Smontare le parti seguendo I'ordine della figura.

1. Vite cava
2. Tubazione

Fig. 64
Verifiche
Controllare | passaggi nella vile, soffiare con
aria compressa per liberarli da ostruzioni,
NOTA: Poiché il turbo compressore funziona
a temperature elevate e ad allissima
velocita di rotazione (150.000 + 160.000
girif1'y occorre prestare attenzione a
non far entrare corpi estranal nelle tu-
bazioni dell’'olio & a non deformare le
tubazioni stesse etc.




PROCEDURE DI RIPARAZIONE

Rimontaggio
Rimontare le parti sequendo I'ordine della figura. Utilizzare guarnizioni nuove,

1. Tubazigne mandata olio
2 Vita di collegamenta

Flg. 65

PLENUM

Smontaggio
Smonlare le parti seguendo 'ordine Indicato in figura.

1. Fasceita
2. Tubo
A Tubo
4, Dado
5. Staffa
&. Plenum

Fig. 86
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Rimontaggio

PROCEDURE D1 RIPARAZIONE

Rimontare le parti seguendo |'ordine della figura. Utilizzare guarnizioni nuove.

1. Tubazione mandata olio
2. Vite di collegamento

PLENUM
Smontaggio

Fig. 65

Smontare le parti seguendo I'ordine indicato in figura.

- /
L)L
e

1. Fascelta
2 Tubo

3. Tubo

4, Dadao

5. Stalfa
&, Plenem

Fig. 66
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PROCEDURE DI RIPARAZIONE

Verifiche

1. Conlrollare se vi sono segni di inerinature o
danneggiamenti.

2. Scollegare il tubo di raccordo della valvola
limitatrice al filtro, soffiare g verilicare che
non vi siano passaggl di aria al plenum. La
valvola deve rimanere chiusa.

Manovuotometro indicatore pressione sovrali-
mentazione .

Collegare il manovuotometro di bordo al mano-
metro di prova e verificarne il funzionamento.

Rimontagglo

'Unlvula
© limitalrice

Fig. 67 Verifica valvola limitatrice

Rimontare le parti sequendo I'ordine numerico indicato in figura.

o e L B =

Planum
Slalla
Dado
Tubio
Tuba
Fascella

Fig.68 Sequenzarimontaggio
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PROCEDLURE DI RIPARAZICNE

TESTATA CILINDRI

Smontaggio e rimontaggio

NOTA: Asslcurarsi dl lavare e pulire accuratamente la testata una volta smontata per eliminare
completamente ogni particella di guarnizione ed eventuali depositi di carbone.
Se tali particelle entranc in circolo possono provocare seri danni al turbo.
Fare inoltre attenzione che nan rimangano corpi estranei sulla guarnizioneg quanda si riman.
la.

COLLETTORE ASPIRAZIONE
MOTA: PRESTARE LE STESSE ATTEMZION| RACCOMAMNDATE PER LA TESTATA,

ALBERO MOTORE

L'albero motore & trattato superficialmente e pertanto non pud essere rettificato, In caso di usura
oltre | limiti ammessi deve essere sostituito,

L'albero rettificato pud essere usato sul motore aspirato CB-22.

PULIZIA DELLE PARTI
In senso generale si fa presente che una scarsa pulizia dell’ambiente ove si lavora o pegglo ancora
sui pezzi smontati pud causare danni notevoli.
In modao particolare si raccomanda la massima cura quando si opera sulle seguenti parti:
+ Turbo compressore
+ Condotti aspirazione
+ Plenum
= Valvola limitatrice
* Collettore scarico
= Supporto filtro olic e filtro olio
* Viti raccordi tubazioni olio
* Tubazione mandata olio
= Filtro aria
* Manicotto filtro aria N*® 1
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PROCEDURE DI RIPARAZIONE
ALIMENTAZIONE

In caso di intervento sull'impianto di alimentazione € indispensabile a lavoro ultimalo, assicurarsi
che non vi siano perdite di carburante anche sotto pressione (vedere il paragrafo ~Controllo tunzio-
namentlo valvola regolatrice pressione’’).

VERIFICHE SULLA VETTURA

Controllo funzionamenta della pompa carburante

1. Spegnere il motore.

2. Alimentare direttameante la pompa carburante e verificarne il funzionamento.

Controllo funzionamento valvola regolatrice
pressione
1. Togliere il tappo serbatoio per eliminare
I'eventiuale pressione interna,
2. Staccare il tubetto flessibile che collega il Al carburatarn @
2
|

filtro carburante al carburalore e quelio che Qa]
collega il carburatore alla valvola regolatri- "\|
Valvola

ce. Entrambi | tubetti vanno staccati dal la- V‘ regolatrice
\

\ . pressione
to carburatore. gy carburante

MNOTA; Fare attenzione che il motore sia fred-

do prima di scollegare | tubetti e ricor- Fig.71 Controllo valvola regolatrice
darsi di chiudere i tubi con stracei o al-

tro. Interrution
glatiromagnatico

3. Inserire il manometro di controllo,

4. Scollegare il connetlore elettrico dell'inne-
sto elettromagnetico del motoring di avvia-
mento per evitare la rotazione del motore.

5. Girare la chiave di accensione su "AVV™,

6. Misurare la pressione del carburante.

Pressione prescritta: 0,25+ 0,35 kglcm?

Fig. 72




7. Staccare il tubetto collegamento valvola al
plenum dal giunto.

Collegare il manometro per il controllo del-
la pressione di sovralimentazione.

8. Applicare una pressione di 0,5 kglcm?* e mi-
surare la pressione del carburante in que-
sta condizione.

Pressione carburante prescritta:
0,75+ 0,85 kglem?

Controllo funzionamento del dispositivo di ar-

resto pompa carburante

1. Awviare il motore.

2. Staccare il connettare del filtro antidistur-
bo del sensore di velocita di rotazione mo-
tore, Se la pompa si ferma il dispositivo dl
arresto d'emergenza funziona corrattamen-
le.

CARBURATORE

Verifica gruppo

NOTA: Nel rimontare il carburatore utilizzare

sempre nuove guarnizionl.

1. Controllo funzionamento secondario
Staccare il lubetto flessibile dal raccordo
sul polmencino.

Collegare il manometro di controllo e por-

tare la pressione a 0,2 kg/cm?®. Se 'articola-

zione si muove I"attuatore funziona corret-
tamente.

2. Controllo funzionamento della valvela uni-
direzionale
(1) Con il raccordo color bianco (o arancio)

tappato collegare una sorgente di de-
pressione (pompetta o altro) al raccordo
color arancio (o bianco). Applicare una

. pressione negativa (depressione) di 500
mmHg. Se I'ago del manometro & stabi-
le, la valvola unidirezionale funziona
corretiamente.

{2) Liberare il raccordo color blanco (o
arancie). Misurare il lempo necessario
per passare da 500 mmHg a 200 mmHg.

Tempo richiesto: circa 1 sec.

PROCEDURE DI RIPARAZIONE

Manomatro cantrollo

Valvola
regol aziong
prossions
carburante

Fig. 73 Controllo valvola regolatrice pressione
carburante

' connetione 1

Filtro antidisturbo

Fig. 74 Controllo dispositivo di arresto pompa
|

Palmoncing azionamenlo
AMEBlazion?  secondario

Fig. 76 Controllo funzionamento secondaric

Fig. 76 Controllo valvols unidirezionale &g



FROCEDURE DI RIPARAZIONE

3. Controllo livello e regolazione
(1] Staccare la molletta di collegamento
della valvala a spillo. Rimontare la val-
vola a spillo. Controllare e regolare il 1i-
vello.
{2) Controllo e regolazione posizione valvo-
la chiusa
1. Capovolgere il coperchio e lasciare
che il galleggiante prema la valvola
con il proprio peso. Misurare la di-
stanza tra il punto pid basso del gal:
leggiante e il bordo del coperchio
senza guarnizione,
Distanza prescritta: 8.0 mm
3, Se |la distanza non & conforme alle
specifiche piegare la parte A della
linguetta per portare a misura,
{3 Controllo & regolazione posizione valvo-
la aperta
1. Sollevare il galleggiante e misurare il
gioco tra valvola e levetla.
Gioco prescritto: 1,6 mm
2. Se il gioco nan & conforme alle spe-
cifiche piegare la levetla all’esterno
E per attenere |la misura prescritta.
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Fig, 77

Fig. 78 Controllo valvola (posizione chiusa)

Fia. 79 Controlio valvela {posizione aperta)



POMFA CARBURANTE

Verifica del complessivo

1. Controllo funzionamento
Dare tensione ai morsetti tramite una bat-
teria 12 V e verificare che la pompa funzioni
carrettamente.

MNOTA: 1.

Durante la prova la pompa deve
essere tenyuta il pid lontano pos-
sibile dalla batteria.

Dare e togliere corrente dal lala
batteria per evitare pericolose
scintille in prossimita dei raccor-
di carburante. Inoltre non far fun-
zionare la pompa per pid di tre
minuti.

2. Controllo resistenza
Misurare la resistenza ohmica tra i morset-

ti,

Resistenza prescritta; 05a350

COPPIE SERRAGGIO

PROCEDURE DI RIPARAZIONE

Callegamento dalla batleria
ST,

i
n

/.
\}\\:Jf ;--’/f:?II

_,_5’7% Batieria i

- %

Fig. 80 Controllo funzionamento pompa

Componenti da collegare G“”’EL‘Z sxarrlr_.iaggio
Testata x blocco cilindri 55+65
Turbe x collettore scarico E'-:?,D
Turbo x collettora N° 1 3.0+40
Tubazione mandat;:;li_t:u al turbo x supporto filtro olio 15+20
Tubazione mandata olio al turbo * turbo 1,0+16
Carburatore x plenum O 0812

CARATTERISTICHE DI SERVIZIO

Componente Valore prescritto | Valore limite
Assea .
pfiardogy Altezza lobo mm 38,937 - 40137 39,65
Portata I'h 60 55 min.
Pompa : [
e arbﬁrant a Pressione max (portata nulla) kglcm? 2.5 ﬂ B
I' Assorbimento prescritto Amp. | 28 3,2
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