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S 410 5 marce telonato corto ... S41054 .

lungo .. S 410 5 W FEH 970/33.5 (4) 5 marce

3 413 Jamielalid cnnmasammnnnssranasm S413 Y G13 A 1324/47 (64) 5 marce
S 413 telonato corto ... N S4134J (

IUNGO v S413W G134 Ta24i47 (66) SRS
Samurallamisrates s sn s S413V G13 A 1324/47 (64) 5 marce
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SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

SOLLEVAMENTO
E
TRAINO

SOLLEVAMENTO

Mediante il cric in dotazione (1)

Posizionare il cric sotto |a piastra della mol-
la a balestra, a seconda della ruota da sol-
levare,

Mediante da officina

Posizionare il cric sotto il ponte anteriore o
posteriore. Posizionare | cavalletti sotto la pia-
stra della molla a balestra.

TRAINO (2 e 3)

Attenzione - Le asole di traino situate ante-
riormente e posteriormente devono essere uti-
lizzate in casoe di emergenza: ad esempio
quando la vettura deve essere rimossa da fan-
go o neve e non in caso di traino,




1 MOTORE

Caratteristiche Dettagliate

GENERALITA’

Motore 4 tempi, 4 cilindri in linea verticali. Disposizione anteriore longitu-

dinale.

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Tipo motore F10 A G13 A
Alesaggio (Mm) ...ccvvviveennn. 655 74
Corsa (mm) ... 72 TE
Cilindrata:iem) s 970 1324
Rapporto compressione ... 88 +02:1 BSE 02 1
Pressione compressione

(Kailem™ oo 135 14

Potenza max ....................... | 33,5 kW CEE 45 cv 47 kW CEE

DIN 64 cv DIN

a 5500 gim a 6000 g/m
COpRIa Max seeumamsns 7.4 daNm CEE 10 daNm CEE
75 m.kg DIN 10,2 m.kg DIN

a 3000 g/m a 3500 gim

TESTA

Testa in lega di alluminio con sedi e guidevalvole riportate.
Errore di planarita piano giunzione testa: 0,05 mm.
Rettifica del piano di giunzione non ammessa.

Errore di planarita piani di giunzione collettori: 0,10 mm.
Rettifica dei piani di giunzione collettori non ammessa.

SEDI VALVOLE

Aspirazione Scarico
Angolo superficie portante .. 45° 45°
Angolo superiore ... 150 15°
Angolo inferiore ... 60° 759
Larghezza superficie portante 13 = 15 mm 13 = 1.5 mm

GUIDEVALVOLE

Diametro interno guida: 7 = 7.015 mm.
Gioco guidavalvola-stelo valvola:

— aspirazione: 0020 + 0,050 mm - Limite max; 0,07 mm;

— scarico: motore F10A: 0030 + 0,060 mm - Limite max: 009 mm.
Motore G13A: 0,035 = 0065 mm - Limite max: 0,09 mm.

Alesaggio alloggiamenti guidevalvole: 12,03 = 12,048 mm (maggiorate).

Sporgenza guida (lato albero distribuzione);
— motore F10A: 16,5 mm:
— motore G13A: 14 mm,

VALVOLE

Valvole inclinate con disposizione a «Vs.
Angolo superficie portante: 45°
Spessore testa: 1 mm - Limite: aspirazione 06 mm; scarico: 0,7 mm.
Diametro stelo valvola:
— aspirazione: 6965 + 6980 mm;
— scarico: F10A: 6955 = 6970 mm - G13A: 6950 = 6965 mm.

Gioco funzionamento (a freddo)
Motore F10A: aspirazione e scarico: 0,13 = 018 mm;
Motore G13A: aspirazione: 013 = 017 mm:;

scarico: 0,16 = 0,20 mm

MOLLE VALVOLE

Una molla per ciascuna valvola identica per aspirazione e scarico.
Lunghezza molla:
- F10A: origine 489 mm - Ricambio: 476 mm.

G13A: origine 493 mm - Ricambio: 481 mm.

Precarico molla:
— F10A: origine 236 + 276 kg per 40 mm - Ricambio: 22 kg per 40 mm;
— G13A: origine 248 + 29,2 kg per 415 mm - Ricambio: 22.8 kg per 415
mm.

GUARNIZIONE TESTA

F10A: riferimento «fop» orientato verso |'alto; riferimento «In» orientato lato
aspirazione; riferimento «Ex» orientato lato scarico.
G13A: riferimento «lop» orientato verso 'alto. lato puleggia albero motare,

BASAMENTO

MOTORE F10A

Basamento in ghisa, canne cilindri direttamente ricavate nel materiale.
Deformazione max pianc giunzione: 005 mm.
Alesaggi:
— standard: 6548 +~ 65505 mm;
— 1% maggicrazione: 6573 = 65755 mm;
— 2% maggiorazione; 6598 — 66005 mm.
Deformazione max alesaggio: 0,05 mm.

MOTORE G13A

Basamento in lega leggera con canne cilindri a secco in ghisa.
Deformazione piano giunzione: 003 mm - Limite max: 0,06 mm.
Alesaggio:
— standard: 7397 = 7401 mm;
- 1* maggiorazione: 74,22 + 74,25 mm;
— 2° maggicrazione: 74,47 = 7450 mm.
Alesaggio cappelli banco albero motore:
| cappelli di banco sono contrassegnati dalle lettere A, B o C stampigliate
sul piano di giunzione della coppa olio (vedi figura pag. 27).
A 49 = 49006 mm;
B: 49006 +~ 49012 mm;
C: 49012 - 49018 mm.

MANOVELLISMO

ALBERO MOTORE

Albero motore in ghisa a 5 perni.
Ovalizzazione max: 006 mm.
Gioco assiale albero motore:
— F10A: origine: 013 = 0,28 mm - Limite max: 035 mm:
— G13A: origine: 011 = 031 mm - Limite max: 038 mm.
Spessore semianelli spallamento: 2.5 mm:;
— 2,563 mm e unicamente su F10A 2625 mm.
Ovalizzazione max perni banco e biella; 0,01 mm.
Gioco radiale supporti albero motore: 002 = 004 mm - Limite max:
F10A; 008 mm: G13A: 006 mm.
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SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413=

adiale supporti albero motore rettificati: 005 = 0,07 mm (F10A uni-

]

Diametro supporti banco matore F10A:

ongine: 43985 = 50 mm - 1° minorazione (0,25): 49,735 + 49750 mm;
2* minorazione (0,50): 49,485 - 43500 mm.

Diametro perni banco motore G13A.

| perni di banco sono contrassegnati da un numera (1, 2 o 3) stampigliato
sul contrappesi dell'albero motore (vedi figura pag. 27).

1: 44994 - 4500 mm; 2: 44988 - 44994 mm; 3 44982 ~ 44988
mim

Minorazione: 44,732 - 44,750 mm.

Gioco radiale perni biella;
— motore F10A: 002 -~ 0,04 mm - Limite max: 008 mm;
— motore G13A; 003 = 005 mm - Limite max: 0.08 mm.

Gioco radiale perni biella rettificati: 002 + 0,07 mm (F10A unicamente).

Diametro perni biella motore F10A:

origine: 37985 + 38 mm.

1% minorazione (0,25); 37,735 = 37.750 mm:

2% minorazione (050): 37,485 -~ 375 mm,

Diametro perni biella motore G13A:

origine: 41982 + 42 mm.

minorazicne (0,25): 41,732 = 41750 mm.

Cuscinetti di banco (motore F10A)

Cuscinetti esistenti in tre spessori da montare in funzione del diametro dei
perni di banco.

Cuscinetti 2 perni banco (mm)

49985 = 50
49755 + 49750

S 1E Hi = i O
1* maggiorazione (+ 0,25 mm)

— MOTORE —

BIELLE

Bielle in acciaio forgiato,

Gioco assiale su perni biella: 0.10 + 0,20 mm - Limite max: motore F10A:
0,30 mm - Motore G13A: 035 mm.

Gioco radiale motore F104: 002 =+ 004 mm - Limite max: 0,08 mm.

Tolleranza squadratura; 0,05 mm.

Tolleranza torsione: 0,10 mm.

Cuscineiti bielle (motore F10A)

Tre spessori esistenti per i cuscinetti da montare in funzione del diametro
dei perni di biella.

Cuscinetti
SHEARCAN s
12 minorazione (+ 0,25 mm) ....
2° minorazione (+ 050 mm) ...

& perni bielle (mm)
37985 - 38

37735 + 37750
37485 = 37500

Gioco radiale per cuscinetti della 12 e 2® minorazione: 0,12 = 0.07 mm.

Cuscinetti bielle (motore G13A)

Cuscinetti esistenti in due spessori da montare in funzione del diametro
dei perni di biella.

Cuscinetti

BB v s
12 minorazione (+ 0,256 mm) ...,

& perni biella (mm)

41982 - 42
41,732 = 41750

2% maggiorazione (+ 050 mm) 49485 =~ 49500 STANTUFFI
Stantuffi in lega di alluminio.
Cuscinetti di banco (motore G13A) & stantuffi (mm)* F 10 A G13 A
Cuscinett@ esistent! in nove spessori, 5 per le guote di origine e quattro Standard .o 6546 ~ 65475 7397 - 7399
per le maggiorazioni. | cuscinettl sono contrassegnati con codice di colore., 1° maggiorazione .......... 6571 ~ 65725 7422 = 7493
- - - 2° maggiorazione ......... 6596 + 65975 7447 - 7448
Codice colore Spessore cuscinetti
e S 1996 =~ 1 mm Misurato a 15 mm dal mantello dello stantuffo perpendicolarments
. NEro ..o 1999 = 2,003 mm all'asse. _
perni e 2002 = 2006 mm Gioco stantuffo-canna cilindro: F10A; 004 + 005 mm - G13A: 002 -
i L 2,005 = 2,009 mm 004 mm.
e R e . 2008 = 2012 mm
SPINOTTI
Per Nerde £ IOBR0. ek 2121 v 2,125 mm Spinotti in acciaio rettificato, flottanti su motori F10A e vincolati mediante
perni Rem R TORRD o 2':24 i 2,128 mm due anelli, Sui motori G13A gl spinotti sono montati liberi nella biella e con
maggiorati G?asilsc? T 2-221735 5-123:]]3"2'"” interferenza nello stantuffo.
ANELLI ELASTICI
Tre anelli elastici per ciascuno stantuffo, contrassegnai sul lato superors
Cuscinetti di banco per motori G13A (vedi caratteristiche nella pagina).
Riferimento Diametro perni banco '
su = - :
superficie Origine Ricambio
basamento* 18 22 3" 44,744 + 44,750 mm |44,738 = 44,744 mm |44,732 = 44,738 mm
AL Verde MNero — Verde e rosso Nero e rosso Rosso
B o Nero — Giallo Nero e rosso Rosso Giallo e rosso
6 e — Giallo Blu Rosso Giallo e rosso Blu e rosso

* Alesaggio supporti banco (vedi tabella)

** Diametro origine perni banco (vedi quote al paragrafo «Albero motores).

Caratteristiche E Gioco estremita

anelli elastici (mm) (oo e Origine Max

T2 anello e mulE: G isais s nsrren o 003 - 007 02 - 033 07

Motore F 10 A |22 anello tenuta ...... 002 - 006 02 - 033 07
RS TEIRII  goscssies i vssmoipmss ey cimess s - 02 - 07 1.8

12 anelodenUE: .ot pesvesms 003 + 007 0,15 = 035 07

Motore G 13 A [ 2° anello tenuta ... 002 + 006 0,15 = 035 07
raschiaolio .................. — 03 - 08 18




— MOTORE —

DISTRIBUZIONE

Albero distribuzione in testa condotto mediante cinghia dentata. L'albero
igisce sulle valvole attraverso bilancieri

ALBERO DISTRIBUZIONE

Albero distribuzione montato su cinque supporti.
Ovalizzazione max: 0,1 mm.

Altezza camma F10A G13 A
(mm) Origine Min Origine Min
'\L,pir'wione 36,152 36,10 3750 37,40
SCANCO ... ... 36,152 36,10 3750 3740
Comando pvmoa
alimentazione ................ 3330 33.00 4000 39,60

Gioco supporto albero distribuzione- alloggiamento supporto: 0,05 = 091
mm - Limite max: 0,15 mm.

Diametro supporti albero distribuzione e alesaggio alloggiamenti suppor-
ti (vedi tabella nella pagina).

BILANCIERI

Alesaggio bilancier:
- F10A: 14985 + 1500 mm:
- G13A: 16 16,018 mm.
Gioco bilanciere-albero:
F10A: 0,015 0,040 mm
G13A; 0012 = 0,045 mm

Limite max: 0,07 mm:
Limite max: 009 mm.

ALBERI BILANCIERI

Due alberi, uno per l'aspirazione |'altro per lo scarico.
1 degli alberi:
F10A: 14,965 14,980 mm:
G13A: 15973 + 15988 mm.
— Ovalizzazione max albero:
— F10A: 0,06 mm:
— G13A: 0,12 mm.

CINGHIA

Marca e tipo: F10A: Suzuki K88 - G13A: Unitta Powergrip 12761 8200,
Tensione: flessione di 55 ~ 65 mm tra puleggia albero distribuzione e
puleggia dentata albero motore con una pressione di 3 kg.m.

LUBRIFICAZIONE

Lubrificazione sotto pressione mediante pompa olio a ingranaggio con-
centrico direttamente azionata dall'albero motore, Filtro e valvola di scarico.

POMPA OLIO
Motore F10A

Gioco radiale ingranaggio interno-mezza luna: 06 ~ 08 mm.
Gioco radiale ingranaggio esterno-mezza luna; 0,25 + 0,40 mm.
Gioco radiale ingranaggio esterno-corpo pompa: max 03 mm.
Gioco assiale: 0,17 mm.

Motore Gi13A

Gioco radiale ingranaggio esterno-corpo pompa: max 0,31 mm.
Gioco assiale: 0,15 mm max,

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413

Pressione olio
Motore caldo, temperatura olio a 80° C.
F10A: 3 + 45 bar a 3000 g/m.
G13A: 3 = 4,2 bar a 3000 g/m.

VALVOLA SCARICO

Taratura valvola:
— G13A: 3 bar

FILTRO OLIO
Marca e tipo: Mann W 71 226.
Periodicita: sostituzione ogni 10000 km.

OLIO MOTORE
Capacita: F10A: 3,2 |. G13A: 35 |.
Prodotti: olio normativa APl SD, SE o SF.
SAE 5W30 - 10W30 - 10W40 o 20W50.
Periodicita: cambio ogni 10000 km.

RAFFREDDAMENTO

Raffreddamento mediante miscela acqua- antigelo sotto pressione con ra-
diatore, pompa acqua. termostato e vaso di espansione.

RADIATORE

Radiatore con massa radiante orizzontale in alluminio e vaschetta di ac
qua in plastica,

laratura tappo: 09 bar,

Marca: Ordonnez.

POMPA ACQUA

Pompa acqua centrifuga, condotta dalla cinghia trapezoidale in comune
con l'alternatore,

La pompa non pud essere riparata.

VENTILATORE

Ventilatore azionato dall'alberino della pompa acqua e attraverso un giun
to viscostatico sui motori G134

TERMOSTATO
Due tipi di termostato secondo |'utilizzazione della vettura,
Inizio apertura: 82° C o 88° C (stampigliato sul termostato).
Fine apertura: 95° C o 100° C.
Apertura min: 8 mm a 95° C o 8 mm a 100° C,

CINGHIA
Marca e tipo: Pirelli Sectoflex AV 10 - 888 La
Tensione tra puleggia pompa acqua e puleggia albero motore con pres
sione di 10 kg:
— F10A: 10 = 15 mm;
— G183A 6 = 9 mm.
Periodicita: sostituzione ogni 2 anni,

LIQUIDO RAFFREDDAMENTO
Capacita: F10A: 38 | - G13A: 5 |,
Prodotti: miscela acqua + antigelo tipo «Co.
Periodicita: cambio ogni 40000 km

ALIMENTAZIONE

Alimentazione mediante carburatore monocorpo orizzontale Aisan su
motori F10A e doppio corpo invertito Aisan su motori G13A.

Motore F 10 A Motore G 13 A
Riferimento
supporti* 7 supporti Alesaggio alloggiamenti & supporti Alesaggio alloggiamenti
albero distribuzione (mm) supporti (mm}) albero distribuzione (mm) supporti (mm)

AL 43425 + 43450 43500 + 43516 44125 + 44150 44,200 + 44216
= - 43625 43,650 43700 = 43716 44325 + 44350 44400 = 44,416
G 43825 43,850 43900 = 43916 44525 = 44550 44600 =~ 44616
D 44025 + 44,050 44100 = 44116 44725 + 44750 44800 + 44816
E . 44,225 + 44,250 44300 + 44316 44925 - 44950 4500 + 45016
" Accanto cinghia distribuzione




SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»
SERBATOIO

Serbatoio in lamiera di acciaio stampata fissato sotto il pianale.
Capacita: 40 | di super,

POMPA ALIMENTAZIONE

Pompa alimentazione a membrana comandata da un albero distri-
buzione
Marca: Carbureibar

FILTRO ARIA

Filtro aria a secco con elemento in carta sostituibile.
Marca e tipo: motore F10A: Mann C1380/1
motore G134: Santana 13780-83000.

CARBURATORE MONOCORPO AISAN

Carburatore monocorpo orizzontale con pompa di ripresa, arricchitore e
farfalla di avviamento a comando manuale.
Marca e tipo: Aisan 7K27,

Elementi di registrazione
& diffusore: 25 mm
Getto principale: 1,08 mm.
Getto aria: 055 mm.
Getto minimo: 046 mm
Getto aria minimo n®1: 1,10 mm.
Getto aria minimo r2: 1,35 mm.
Getto arricchitore: 065 mm
Altezza galleggianti: 445 = 465 mm
% CO: 15 + 05
Regime minimo: 840 + 850 gim

CARBURATORE DOPPIO CORPO AISAN

Carburatore doppio corpo invertito can pompa diripresa, farfalla di avvia-
mento & minimo veloce con comandi automaticl.

Elementi di registrazione

Elementi di registrazione 1° corpo 2 ° corpo
& diffusore (Mmm) oo 21
Getto principale (mm) 095 108
Getto aria (mm) 060 0,70
Getto minimo {mm) ...
Getto aria minimo n. 1 {mm) ... 044
Getto aria minimao n, 2 {rmm) 080
Getto arricchimento (mm) ... .. 0,40 =
Altezza galleggiante (mm) 7 —
LR T T vl . 15+ 05
Regime minimo. ..o 840 - 850 g/m

ACCENSIONE A RUTTORE

Sui motori F10A, accensione tradizionale con ruttori integrati al distributo-
re di accensione, bobina, candele e batteria.
Il distributare di accensione dispone di un

ema di anticipo centrifugo,

10040 2000

3000 400

Curva anticipo motore F10A - Controllo al banco: dimezzare i valori - Su vettura: aggiungere
I"anticipo iniziale
DISTRIBUTORE ACCENSIONE
Marca e tipo: Nippon Denso 029100 9350,
Ordine accensione: 1-3-4-2 {n°1 lato distribuzione),
Senso di rolazione (visto dalla parte SUpEriore): orario.
Angolo camma: 52°
% Dwell: 57 + 204
Anticipo Iniziale: 10° prima del PMS a 850 g/m
10

MOTORE —

BOBINA
Marca e tipo: Nippon Denso 029700 5620
Resi rio: 16 - 1.7 ohm.

Resistenza avvolgimento secondario; 6000 = 7500 ohm,

CANDELE

Marca e tipo: Champicn RN 9YC
EX-U.
Distanza elettrodi: 0,4

- NGK BPR 5ES o Nippon Denso W16

= 0.5 mm.

ACCENSIONE ELETTRONICA

Sui motori G134, accensione elettronica a sensore magnetico integrato
al distributore di accensione, bohina, candele e batteria.

Il distributore di accensione dispone di un sistema di anticipo centrifugo
e di un sistema di anticipo a depressione,

DISTRIBUTORE ACCENSIONE

Marca: Nippon Denso.

Senso rotazione (visto dalla parte superiore): orario
Ordine accensione: 1-3-4-2 (n*1 lato distribuzione).
Traferro sensore-generatore: 0,2 — 0.4 mm.
Resistenza del generatore: 130 = 190 ohm.

Anticipo iniziale: 10° prima del PMS a 850 + 50 gim.

. ?"'RIIIGI'.I_.3'_)§: i85
5 27 I ]

1 A% 0 1 S8 IS _r

[ trémnmoleur
Yol n
5000 &Q00
400 500

anoa
200

1000 2000
mm/Hg 100
Curve anticipo

A. Centrifugo - B. depressione - Controllo al banco: dimezzare i valori - Su vettura: aggiungere
I'anticipo iniziale

BOBINA

Marca: Nippon Denso.
Resistenza avvolgimento primario; 135 —
Resistenza avvolgimento secondario: 11

1,65 ohm a 20° C.
145 ohm a 20° C.
CANDELE

Marca e tipo: Champion N9YC - Nippen Denso W16 EX-U o NGK BP
5ES
Distanza elettrodi: 07 = 08 mm

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Tipo motore F 10 A G13A
Bullone testa o oo e A 55 = 6 6.3 7
Cappello supporto albero motore 43 = 48 5 =57
Cappello biella .. R 28 + 32 33 + 37
Puleggia dentata albero motore .........., 5+6 B85 =75
Puleggia trapezoidale albero motore .. : 1 = 13
Puleggia dentata albero distribuzione .. B =8 56 ~ 64
21k (o A ——— 4 = 45 57 - B5
Coppa olio su basamento .. e 04 = 05 08 = 12
Coperchio distribuzione su basamento 03 = 04 09 T2
Succheruola olio su basamento ... 02 - 12 09 - 12
Supporto filtro olio ..., 2+25 2 s
Corpo pompa olio 1+15 08 =12
Tappo scarico olio ..., 2 25 3 -4
Candela O 2-3 2+3
Bullone e dado pompa aca — 09 + 1.2
Dado ventilatore ......... - 08 1.2




- MOTORE

Consigli Pratici

MESSA A PUNTO DEL MOTORE

GIOCO VALVOLE

Controllo e registrazione
del gioco valvole

lovere il coperchio della testa.

re il tappo dalla finestrella di

lo dell'accensione sulla sca-

: a frizione,

* Far ruotare il motore in senso di
nzionamento fino a che il riferi-

«[» del volano sia in linea con

rfermento «1» della scatola frizio-

portare il cilindro n°1 al PMS
Compressione,

* Utilizzando uno spessimetro, mi-
irare il gioco tra valvola e bilancie-
sulle valvole di aspirazione del 1°

cilindro e sulle valvole di scari-

1? e 3° cilindro.

le ewventuali

regi-

Gioco di funzionamento (a freddo)

Motore F10A: asp. e sc.:
013 + 018 mm.
otore G13A: asp.: 013 = 017 mm
016 = 0,20 mm.

Riferimento PMS cilindro n®1

* Ruotare |'albero motore di 1 giro e
allineare il riferimento «&» del volano
con il riferimento «1» della scatola
frizione.

e Servendosi di uno spessimetro,
misurare il gioco tra valvola e bilan
ciere sulle valvole di aspirazione del
32 e del 4° cilindro e sulle valvole
dello scarico del 2° e del 4° cilindro,

Misurazione
gioco valvole

Disposizione valvole

| * Effettuare le eventuali registrazioni. |

* Applicare il tappo della scatola
frizione.
* WMontare il coperchio della testa,

ACCENSIONE

Stacco-riattacco
del distributore
di accensione

STACCO

* Scollegare i cavi di alta e bassa
tensione dal distributore di ac-
censione.

* Scollegare il tubo di anticipo a de
pressione.

* Contrassegnare la posizione del
distributore di accensione.

* Rimuovere il dado di fissaggio del
distributore.

* Rimuovere il distributore di ac-
censione.

RIATTACCO

* Ruotare l'albero motore nel senso
di funzionamento fino a portare il ci-
lindro n®1 al PMS fine di com-
pressione,

* Ruotare l'albero motore di 1/8 in
SEnso inverso.

* Rimuovere il tappo della scatola
frizione.

* Huotare nuovamente in senso di
funzionamento l'albero motore e

portare il riferimento 10° del volano
sul riferimento fisso della scatola
frizione

Contrassegno fasatura accensione

1. Riferimento 10° - 2. Riferimento fisso

Posizionamento spazzola pri-
ma del riattacco distributore
su motore G13A
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Posizionamento spazzola prima del riattac-
co del distributore sul motore F10A

* Posizionare la spazzola del distri-
butore di accensione rispetto al cor-
po del distributore come indicato
sulle figure.

¢ Montare il distributore di accen
sione rispettando i riferimenti effet-
tuati allo stacco.

* Montare il dado di fissaggio del di-
stributore senza serrarlo.

* Preregistrare |'intervallo del ruttore
sui motori F104.

* Montare la calotta del distributore
di accensione,

* Collegare i cavi eletttrici.

¢ Effettuare la messa in fase del di-
stributare di accensione.

Registrazione
dell’intervallo del ruttore
(motore F10A)

Per questa operazione, utilizzare
un apparecchio di controllo dell’an-
golo di camma o di % Dwell
* Collegare I'apparecchio sul siste-
ma di accensione.

* Far girare il motore al minimo e ri-
levare 1l valore,

* Confrontare il valore rilevato con il
valore prescritto (53° o 57% Dwell).
* Regolare eventualmente |'interval
lo del ruttore attenendosi alle se
guenti indicazioni:

* Arrestare il motore e rimuovere la
calotta del distributore di accensione
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* Allentare la vite «1» e agire sul rut
tore introducendo un cacciavite nel-
la tacca (il valore dell'angolo di cam-
ma o la % Dwell diminuisce guando
I'intervallo del ruttore aumenta e vi-
ceversa)

Registrazione intervalio ruttore
1. Vite bloccaggio

* Maontare la calotta del distributore
di accensione.

* Controllare l'intervallo del ruttore
ed eventualmente ripetere I'opera-
zione di regolazione.

¢ Mettere in fase 'accensione,

— MOTORE —

Fasatura dell’accensione

FASATURA MEDIANTE
LAMPADA SPIA (Motore F10A)

* Rimuovere il tappo dalla scatola
frizione.

* Ruotare |'albero motore fino a por-
tare il riferimento 10° del volano in |i-
nea con il riferimento fisso.della sca-
tola frizione.

* In questa posizione, collegare la
lampada spia sul morsetto del rutto-
re del distributore e sulla massa.

* Ruotare il corpo del distributore in
senso antiorario fino all'accensione
della lampada spia e bloccare il di-
stributore in questa posizione,

® In caso di superamento del punto
di fasatura, ruotare in senso contra-
rio in maniera da ottenere la fasatu-
ra ruotando il distributore in senso
antiorario.

FASATURA MEDIANTE
LAMPADA STROBOSCOPICA

* Collegare la lampada strobosco-
pica sul cavo di alta tensione del ci-
lindro n®1.

* Rimuovere il tappo dalla scatola
frizione.

= Scollegare il tubo di depressione
del distributore di accensione.

* Avviare il motore e controllare il re-
gime del minimo (850 g/m).

* A questo regime, orientare la lam-
pada verso la scatola della frizione.
Il nferimento 10° del volano deve es-
sere in linea con il riferimento fisso.
* Regolare eventualmente il punto
di anticipo ruotando il distributore
dopo averne svitato il fissaggio.

* Serrare il fissaggio, collegare il tu-
bo a depressione e rimuovere la
lampada stroboscopica.

* Controllare il minimo.

ALIMENTAZIONE
CARBURATORE
MONOCORPO AISAN
Funzionamento

DISPOSITIVO DI
AVVIAMENTO A FREDDO

L arricchimento si ottiene attraver-
s0 la chiusura della valvola di avvia-

1 DISTRIBUTORE ACCENSIONE MOTORE F10A

1. Calotta - 2. Spazzola - 3. Portaruttore - 4. Condensatore - 5. Cor
po - 6. Capsula depressione - 7. Anello - 8. Ingranaggio conduttore
9 Spina

2 DISTRIBUTORE ACCENSIONE MOTORE G13A

1. Calotta - 2, Spazzola - 3 e 4. Ripari - 5. Generatore impulsi -
6. Corpo - 7. Capsula depressione - 8. Anello - 9. Ingranaggio
conduttore - 10, Soina




eccentrica (26) comandata
vo dello starter mediante una
ma. Una leva provoca un' aper-
ra parziale della farfalla dell'acce-
e (3) al momento della chiu
ira della farfalla di avviamento.
minimo veloce si ottiene con |'a-
pertura parziale della farfalla dell'ac-
“eleratore e consente il riscalda-
nento veloce del motore nonché
itilizzo immediato della vettura.

MINIMO
Quando il motore & avviato, il car-
urante passa attraverso il getto
nncipale (23) per essere poi dosa-
‘o dal getto del minimo (10) e misce-
ato con l'aria proveniente dal cali-
itore aria minimo n°1 (13). La mi-
la aria-carburante viene ancora
scelata con I'aria dosata dal cali-
bratore aria n°2 (7) per essere pol
zzata attraverso il foro del mini-
5) e il foro di progressione (4) si-
tuato in prossimita della farfalla del-
acceleratore (3).

sCe

MARCIA NORMALE

Il carburante, che passa attraver
il getto principale (23), vieng mi
lato con |'aria dosata dal calibra
tore aria principale (12) nel tubetto
emulsionatore (11). La miscela viene
quindi inviata nel venturi (14).

POMPA DI RIPRESA

Il comando meccanico della pam-
pa di ripresa si ottiene attraverso una
| in collegamento con I'alberino
fella farfalla del’acceleratore.

MOTORE —

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

ALIMENTAZIONE

1. Serbatoio - 2. Condotto serbatoio-filtro - 3. Filtro carburante - 4. Tubo alimentazione pompa - 5
Tubo ritorno a serbatoio - 6, Pompa alimentazione - 7. Distanziale
pompa-carburatore

1

8. Asta spinta - 9, Condotto

In posizione del minimo, la mem- ‘
brana (19) respinta da una molla

consente il rifornimento della pom- |
pa poiché il carburante passa attra- ‘

verso una valvola a sfera (18).

La membrana (19) azionata dalla
leva di comando invia il carburante
verso lo spruzzatore della pompa
di ripresa (15) ad ogni accele-
razione.

DISPOSITIVO
DI ARRICCHIMENTO

La valvola di arricchimento (17) si
sposta sotto I'azione congiunta della
molla e della membrana (21) che &
sottoposta alla depressione esisten-
te nel condotto di aspirazione e alla
quale & collegata da un tubo.

In base alle condizioni di carico e
di regime, la molla apre la valvola
(17).

Il carburante proveniente dalla
vaschetta raggiunge il circuito prin-
| cipale attraverso il condotto calibra-

to (27).

@xﬂ] Carburarnte

< — 1 Ana

Sezione carburatore monocorpo
Aisan

1. Piccolo diffusore - 2. Grande diffusore - 3.

Farfalla I

- 4. Foro prog -

Miscela aria-carburante

Sisterna minimo

Sistema accelerazione (principale)

5. Foro minimo - 6. Vite arricchimento - 7.
Getto aria minimo n°2 - 8. Smorzatore mini-
mo - 9. Valvola a spillo - 10. Gette minimo -
11. Tubetto emulsionatore - 12. Getto aria
principale - 13. Getto aria minimo n®1 - 14,

Diffusore - 15. Spruzzatore pompa ripresa -
16. Getto arricchitore - 17. Valvola aspirazio-
ne arricchitore - 18, Valvola aspirazione
pompa ripresa - 19. Membrana pompa ripre-
sa - 20. Leva pompa ripresa - 21. Membrana
arricchitore - 22, Valvola mandata pompa ri-
presa - 23, Getto principale - 24. Vaschetta -
25. Foro sfiato - 26. Farfalla avviamento - 27.
Val mandata arricchi
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MOTORE

1. Elementa filtrante -

a fredda

FILTRO ARIA (motore F10A)

2. Scatola filtro -
4. Condotto aria ¢

carburatore

3. Coperchio - 4. Condot-
- 6. Condotto aria filtro-

Controllo e registrazione

LIVELLO DELLA VASCHETTA

* Rimuovere
schetta e la ¢
* Capovolgere il ¢ c)p(‘rrmo dellz
schetta,

* Misurare l'altezza «H» co
cato in figura

. F’r—n w\]ralai'e l'altezza ¢

e indi-

Registrazione
del minimo

Escludere il dispositiva di avvia-
mento a freddo,

Portare il motore alla temperatura
di esercizio, 2000 g/m. fina al’aper-
tura del termostato, Non lasciar
scaldare || motore unicamente al mi
nimo poiché guando un motore gira
per qualche minuto al minimo, la mi-
surazione del tenore di CO non &
valda

~operchio carburatore

7. Ripartitore aria -

6 FILTRO ARIA (motore G13A)
2. Guarnizione
io - 4. Coperchio filtro -
8. Condotto

3. Condotto filtro-
5, Filtro aria - 6 ola filtro
aria fredda - 8 Condotto aria

1. Corpo - 2 Cu

5 CARBURATORE (motore F10A)

3. Ge |IIe-\4q ante - 4, Vite ar-

6. Valvola a spillo -
itore - 9. Membranz
resa - 11, Smorzatore

en |0|1r’ deve es-
fizioni e perletta

sere in buone
mente regolato.

Misurazione e registrazione livello vaschetta
carburatore monocorpo Aisan
1. Staffetta registrazione

MNon si devono verficare prese ai
ara (mh. di depressione, guarnizio-

no e er(—: ir| Iur‘.:f-me {.-nolo-«'(-er\mla,
fari, lunotto termico, ecc)

REGISTRAZIONE DEL REGIME

Registrare il minimo agendo sulla
vite (1) fino a ottenere il valore pre-
scritta.

REGISTRAZIONE
DELLARRICCHIMENTO

Registrazione da effettuarsi con
altrezzatura adatta. Se tuttavia & in-
dispensabile operare senza guesto
ateriale, attenersi alle indicazioni
di seguito ripartate,

Senza analizzatore

Registrato il regime del minimo al
valore prescritto, operare come di
seguito indicato:




— MOTORE —

Registrazione minimo car-
buratore monocorpo Aisan
1. Vite regime 2. Vite arric-

(6) si apre progressivamente e con
temporaneamente la farfalla del’ac
celeratore ritorna in posizione di mi
nimo nominale,

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

la temperatura del liquido di raffred- | soil getto principale (2), viene dosa-
damento, la farfalla di avwviamento

to dal getto di basso regime (3)
scelato all'aria dosata dal calibrato
re aria di basso regime (4). La mi-
scela passa attraverso il getto del
minimo (5) ed & di nuovo mi g

e mi-

= Ricercare il regime max agendo

:ulla vite di arricchimento con |'at

70 speciale (vedi figura).

ortare il regime del minimo al

valore prescritto attraverso la vite (1)
npetere la registrazione fino a

equilibrio.

* Abbassare il regime di 50 g/m.

Mediante analizzatore

Regolato il regime del minimo al
/alore prescritto, operare come di
guito indicato:
ervendosi dell'attrezzo speciale,
ire sulla vite di arricchimento fino
ad attenere il tencre di CO prescritto,
* Modificare, eventualmente, la regi-
strazione del regime minimo atira-
verso la vite (1),
* Ripetere queste due operazioni fino
ad ottenere | valori (regime e % CQ).

CARBURATORE
DOPPIO CORPO AISAN

Funzionamento

DISPOSITIVO DI AVVIAMENTO
A FREDDO

Quando la temperatura del liqui-
do di raffreddamento & inferiore a
28° C, l'elemento di cera (1) si con-
trae. La farfalla di avviamento (6) si
trova allora chiusa sotto 'azione della
cremagliera (4) e sottoposta alla ten-
sione della molla di richiamo (2)
Contemporaneamente, la leva del
minimo veloce (3), comandata dalla
leva della cremagliera (4), apre leg-
germente la farfalla dell'acceleratore.

All'avvio del motore, la depressio-
ne nel collettore di aspirazione au-
menta e la membrana (7) di coman
do starter sottoposta alla depressio-
ne apre parzialmente la farfalla di av-
viamento per impedire un arricchi-
mento eccessivo della miscela.

Man mano che la temperatura del
liquido di raffreddamento aumenta,
la valvola di depressione bimetallica
(B} viene messa in circuito. La mem
brana (9) sottoposta alla depressione
esistente nel collettore di aspirazione
e passante aftraverso la valvola di
depressione bimetallica (8) apre
maggiormente la faralla di avvia-
mento ().

Quando l'elemento di cera (1) si
dilata sotto I'azione dell'aumento del-

chimento | f 7 £
con l'aria proveniente dal calibrato-
re aria basso regime (6). Questa ul
MINIMO teriore miscelazione viene polveriz-
zala attraverso il foro del minimo (9)
Il carburante. che arriva attraver e il foro di progressicne (8).
7 CARBURATORE (motore G13A)
. Corpo - 2, olo - 3. Coperchio vaschetta - 4. e 5. Guarnizioni - 6. Vite arricchimenta

Vite regime - 8. Getto principale - 9. Getto minimo -
arricchitore - 13, Getto arricchimento 12 corpo -
comando 17 corpo - 16, Comando secondario - 17. Ammortizzatore farfalia - 18. Correttore mini-
mo - 19. Vite registrazione minimo veloce - 20. Smorzatore minimo - 21. Valvola a spillo e sede -
22. Calibratore aria - 23. Diodi compensatore minimo - 24. Calibratore aria compensatore star-
- 26. Comando starter

ter - 25. Bielletta pompa ripresa

10. Galleggiante - 11. Molla
14. Pistoncino pompa ripresa - 15. Pistoncino

12. Valvola

]
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Dispositivo di avviamento a freddo carburatore doppic corpo Aisan
1. Elemento cera - 2. Molla richiamo - 3. Leva minimo veloce - 4. Cremagiliera - 5. Ruota denta-
ta - 6. Farfalla avviamento - 7. Membrana . 8. derf i bimetallica - 9, M 5
10. Alberino - 11. C do farfalla avvi ) - 12. Calibratore aria - 13. Farfalla acceleratore -
14. Verso collettore aspirazione

Circuito minimo carburatore doppic corpo Aisan
1. Smorzatore minimo - 2. Getto principale - 3. Getto basso regime - 4. 1° calibratore aria

basso

- 5. Getto - 6. 2° calib aria basso regime - 7. Farfalla acceleratore

1° corpo - 8. Foro progressione - 9. Foro minimo

16

MOTORE —

FUNZIONAMENTO 1° CORPO

Il carburante, dosato dal getto
principle (1), viene miscelato nel tu-
betto emulsionatore primario (2)
con l'aria dosata dal calibratore aria
basso regime (3) e polverizzato nel
diffusore (5) mediante lo spruzzato-
re principale (4).

A pieno carico, la depressione
nel collettore di aspirazione diminui-
sce e la molla (8) spinge il pistonci-
no di comando (6) verso il basso
aprendo la valvola di comando (7).
Il carburante contenuto nella va-
schetta, pud allora essere dosato
dal getto (9) e raggiungere il circuito
precedente.

l.a miscela viene cosi arrricchita,

TRANSIZIONE 1°/2° CORPO

Quando la membrana (4) viene
sottoposta ad una depressione corri-
spondente a 40 Hg mm su «A» e
quando la farfalla dell'acceleratore
del 1° corpo & aperta a quasi 519 la
membrana stessa si sposta verso
I'alto e la farfalla dell'acceleratore del

Quando l'apertura della farfalla
dell'acceleratore del 1° corpo & su-
periore a 51% il carburante prove-
niente dal getto principale seconda-
rio (7) viene miscelato con |'aria pro-
veniente dal calibratore aria basso
regime (8). La miscela & nebulizzata
dal getto di transizione (9).

FUNZIONAMENTO
DEL 2° CORPO

Man mano che la depressione
aumenta su «A» con I'apertura mag-
giore della farfalla del 1° corpo, la
membrana 4 viene tirata verso |'alto.
La farfalla dell'acceleratore del 2°
corpo (5) si apre allora in funzione
della posizione della farfalla dell’ac-
celeratore del 1° corpo. In guel mo-
mento, il carburante dosato dal get-
to principale secondario (7) viene
miscelato nel tubetto emulsionatore
secondario (11} con I'aria dosata dal
calibratore aria (12). Questa miscela
viene nebulizzata nel piccolo diffu-
sore (13) attraverso lo spruzzatore

2° corpo (5) € pronta per l'apertura. | principale secondario (14).

Funzionamento 1° corpo carburatore doppio corpo Aisan
1. Getto principale - 2. Tubetto emulsionatore primario - 3. Calibratore aria basso regime - 4.
Spruzzatore principale - 5. Diffusore 1° corpo - 6. Pistoncino comando - 7, Valvola comando -
8. Molla - 9. Getto - 10. Farfalla 1° corpo
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Transizione 1°/2° corpo carburatore doppio corpo Aisan
1. Diffusore 2° corpo - 2. Calibratore aria - 3. Comando depressione - 4. Membrana - 5. Farfalla
2° corpo . 6. Asta - 7. Getto principale secondario - 8. Calibratore aria basso regime - 10.
Getto basso regime

POMPA DI RIPRESA

Agendo rapidamente e a fondo
sul pedale dell'acceleratore, il brac-
cio (1) della pompa di ripresa spinge

galleggiante (2) e chiude la valvola
di non ritorno aspirazione (3). Il car-
burante contenuto nella pompa di ri-
presa passa allora nella valvola di
mandata (4) per essere spruzzato
nel diffusore del 1° corpo attraverso
lo spruzzatore della pompa di ripre
sa (5).

STABILIZZAZIONE DEL MINIMO

I sistema stabilizza il minimo del
motore quando la temperatura del
liquido di raffreddamento & inferiore
a 55° C o quando uno dei circuiti
elettrici seguenti & in funzione: fari e
luci di posizione, ventilatore di riscal-
damento o sbrinamento del lunotto.

Quando la temperatura del liqui-
do di raffreddamento & inferiore a
55° C, la valvola di depressione bi-

metallica (8) lascia passare la de-
pressione proveniente dal collettore
di aspirazione alla camera (B) del
correttore del minimo (9). La mem
brana della camera «B» tira |'asta di
comando (11) che apre di 3° |a far-
falla dell'acceleratore del 1° corpo
(16).

Quando il motore & caldo (a 77°
C) la valvola di depressione bimetal-
lica (8) si chiude e la depressione
proveniente dal collettore di aspira
zZione non giunge pid alla camera
«B», La farfalla dell'acceleratore ri-
torna nella posizione di origine.
Quando uno dei circuiti elettrici pre-
cedentemente menzionati & attivato,
la valvola a tre vie (6) apre il passag-
gio alla depressione. La depressio-
ne, fornita dal collettore di aspirazio-
ne, arriva alla camera «A» dal corret-
tore del minimo (9). La membrana
della camera «A» tira I'asta di co-
mando (11) che, per aumentare il mi
nimo, apre la farfalla dell'accelerato-
re 1° corpo (16) di 3° 30"

) 75
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Pompa ripresa carburatore doppio corpo Aisan
1. Braccio pompa - 2. Galleggiante - 3. Valvola non ritorno aspirazione - 4. Valvola mandata -
5. Spruzzatore pompa - 6. Farfalla 1° corpo

13—

=

i W o

14 12

Funzionamento 2° corpo carburatore doppio corpo Aisan
7. Getto principale secondario - 11. Tubetto emulsionatore secondario - 12. Calibratore aria -
13. Piccolo diffusore 2° corpo - 14. Spruzzatore principale secondario

Quando i circuiti elettrici non so-
no pid in funzione, la membrana e
I'asta (11) tarnano nella posizione di
origine insieme alla farfalla dellac-
celeratore 1° corpo (16).

Il regime del minimo ritorna a 850
g/im.

Controllo e registrazioni
LIVELLO DELLA VASCHETTA

* Rimuovere il coperchio della va-
schetta,

* Rimuovere la guarnizione di tenuta.
* Capovolgere il coperchio della va-
schetta in maniera che il galleggian-
te sia in appoggio sulla valvola a
spillo (vedi figura).

* In guesta posizione, utilizzando
un'asta da & 7 mm, controllare 'al-
tezza del galleggiante.

* |n caso di altezza non corretta,
agire sull'attacco del galleggiante.
* Montare I coperchio della va-
schetta completo di guarnizione sul
corpo del carburatore.

APERTURA POSITIVA

* Rimuovere il coperchio del carbu-
ratore.

¢ Controllare che la temperatura del
liguido di raffreddamento sia inferio
rea28°C

* Scollegare dal calibratore d'aria
(1) il tubo (2).

* Collegare il tubo (2) a una pompa
a vuoto.

* Applicare una depressione di 500
Hg mm alla pompa a vuoto.

* Se la depressione non rimane a
500 Hg mm senza pompaggio, so-
stituire la membrana di comando
della farfalla di avviamento primario
* Quando la depressione viene
mantenuta a 500 Hg mm, controlla
re con un'asta @ 13 = 16 mm la
posizione della farfalla di av
viamento.

* |n caso di valore non co
re sull'estremita dell
comando
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MOTORE —

—

Stabilizzazione minimo carburatore doppio
corpo Aisan
1. Batteria - 2. Commutatore sbrinamento
posteriore (secondo versione] - 3. Commu-
latore fari e luci posizione - 4, Commutatore
ventilatore riscaldamento - 5. Diodi - 6. Val-
vola a tre vie - 7. Calibratore aria - 8. Valvola
depressione bimetallica - 9. Correttore mini-
mo - 10. Carburatore - 11, Asta comando - 12.
Leva - 13. Leva ammortizzatore - 14. Vite re-

, Distrazione camera «As» - 15, Vite registrazio-

ne camera «B» - 16. Farfalla acceleratore 1°
corpo - 17. Verso collettore aspirazione

circa della corsa.

sulla leva (vedi figura),

Misurazione livello galleggiante H = 7 mm

* Scollegare dal calibratore aria (3) | * In caso divalore non corretto, agi-

il tubo (43

* Servendosi di un raccordo a «,
collegare i tubi (2) e (3} alla pompa
a vuoto.

* Applicare nuovamente una de-
pressione di 500 Hg mm.

* Se la depressione non viene man-
tenuta a 500 Hg mm senza azione
della pompa a vuoto, sostituire la
membrana di comando della farfalla
di avwiamento secondaria. Quando
la depressicne viene mantenuta a
500 Hg mm, controllare con un'asta
di2 = 25mm la pesizione della far-
falla di avviamento.

re sulla vite (6).

APERTURA FARFALLA
DOPO AVVIAMENTO

Operazione da effettuarsi a moto-
re freddo (liquido di raffreddamento
a8 < 2520,

* Rimuovere if coperchio del carbu-
ratore.

* Controllare che la fartalla di avvia-
mento sia completamente chiusa,
* Aprire completamente la farfalla
dell'acceleratore.

z i !

Leva registrazione apertura
farfalla dopo avviamento

1. Calibratore aria - 2. Tubo - 3.

Registrazione apertura positiva
Calibratore aria - 4. Tubo - 5. Raccordo a T - 6. Vite registrazio-
ne secondaria.

* In questa posizione, |a farfalla di
avviamento si deve aprire su meta

* In caso di mancata apertura, agire




alla di
meta

agire

MINIMO VELOCE

* Rimuovere il coperchio del carbu-

itrollare che la farfalla di avvia-
ento sia completamente chiusa
temperatura del liquido di raffred-
damento < 25° C).

* Collegare un contagiri.

* Avviare il motore e rilevare imme-
amente il regime.

onfrontare il regime rilevato con
ore prescritto (1500 2500

* In caso di valore non corretto, agi-
‘e sulla vite del minimo veloce (vedi
T _;;_Hﬂ:l.

STABILIZZAZIONE DEL MINIMO

* Bimuovere il coperchio del carbu-

ralore,

* Collegare un contagiri.

wviare il motore,

* Controllare e registrare, eventual-

nente, la registrazione del minimo
=di paragrafo nella pagina).

Controlio
della valvola a tre vie

* Accendere i fari. Se la velocita del
ninimo aumenta leggermente, la
lizzazione del minimo funziona
ettamente. In caso contrario at-
rsi alle seguenti indicazioni:
Spegnere i fari.

Scollegare dal collettore di aspira-
zione il tubo della valvola a tre vie.
Soffiare nel tubo, accertandosi
che l'aria non passi.

Accendere i fari e soffiare nel tubo.
L'ana, adesso, deve passare,

* |n caso contrario, sostituire i tubi,
controllare | connettori elettrici o so-
stituire la valvola a tre vie.

)

Vite registrazione
minimo veloce

Controllo del correttore
del minimo

¢ Scollegare i due tubi (1) e (2) del
correttore del minimo.

* Tirare al massimo, a mano, |'asta
di comando

* Otturare con le dita i due fori del
correttore,

* Rilasciare l'asta (deve rimanere
posizionata). In caso contrario, so-
stituire il correttore del minimo.

Controlio
della valvola bimetallica

* Scollegare il tubo (1) dalla camera
«B» del correttore del minimao.

* Scollegare dal raccordo a «f» il tu-
bo (2).

* Con motore freddo (temperatura
del liquido di raffreddamento < 52°
C), soffiare nel tubo (1). L'aria deve
uscire attraverso il tubo (2) e non at-
traverso |l filtro (3) della valvola (4).
* Con motore caldo (temperatura
del liguido di raffreddamento > 79°
C), soffiare nel tubo (1). Laria non
deve uscire attraverso il tubo (2) ma
attraverso il filtro (3) della valvola (4).
* Qualora nan si verifichino tali con-
dizioni, sostituire la valvola bime-
tallica.

Registrazione
della stabilizzazione del minimo

* Dopo aver effettuato i tre controlli
precedenti, registrare la stabilizza
zione del minimo.

* Scollegare dal raccordo a « (1) il
tubo (3) proveniente dalla camera
«f» del correttore del minimo (2)

Ppbimmposomers ¢

Controllo correttore minimo

1 e 2. Tubi - Freccia: senso

it to asta co d

MOTORE

SANTANA e SUZUKI =S 410 e S 413~

Controllo valvela

bimetallica
| 1. e 2. Tubo - 2. Filtro - 4.
\ Valvola bimetallica

Registrazione stabilizzazione minimo
1. Raccordo a <= - 2. Correttore minimo - 3. Tubo - 4. Vite registrazione camera A - 5. Tubo -
6. Calibratore aria - 7. Tubo - 8. Yite registrazione camera «B»
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* Collegare al tubo (3) una pompa
a vuoto.

* Ayviare il motore, lasciario niscal-
dare e applicare una depressione di
500 Hg mm con |la pompa a vuoto.
* Accendere | fan

* || minimo deve essere compreso
tra 900 e 1000 g/m.

® |n caso di valore non corretto, agi-
re sulla vite di stabilizzazione (4) del-
la camera «A».

» Scollegare il tubo (5) dal calibrato-
re aria (B).

= Scollegare dal raccordo a «& (1) |l
tubo che va alla valvola bimetallica.
* Scollegare dalla valvola il tubo (7)
che va alla camera «B» del corretto-
re del minimo (2) e collegarlo sul tu-
bo (5) della pompa a vuoto.

* Applicare una depressione di 500
Hg mm.,

e Ayviare il motore ed accendere |
fari. Il minimo deve essere di 1500
+ 50 g/m.

* |n caso di valore non corretto, agi-
re sulla wvite (B) di registrazione
camera.

= Scollegare la pompa a vuoto e ri-
collegare i tubi ai rispettivi posti di
origine.

Registrazione del minimo

Escludere 1| dispositivo di avvia-
mento a freddo.

Portare il motore alla temperatura
di esercizio, 2000 g/m circa, fino al-
I'apertura del termostato. Non la-
sciar riscaldare il motore unicamen-
te al minimo poiche guando un mo-
tore gira per qualche minuto al mini-
mo, la misurazione del tenore di CO
non & valida,

Il filtro aria deve essere montato
con una cartuccia pulita,

Il sistema di accensione deve es
sere in buone condizioni e perfetta-
mente regolato.

Non si devono verificare prese di
aria (tubo di depressione, guarnizio-
ne, ecc.).

Il gruppe dello scarico nen deve
presentare perdite rilevanti,

| consumi di elettricita non devo-
no essere in funzione (motoventola,
fari, lunotto termico. ecc.)

REGISTRAZIONE DEL REGIME

Registrare il minimao agendo sulla
vite (A) fino a ottenere il valore pre-
scritto.

REGISTRAZIONE
DELLARRICCHIMENTO

Registrazione da effettuarsi con
atfrezzatura adatta. Se tuttavia & in-
dispensabile operare senza questo
materiale, attenersi alle indicazioni
di seguito riportate.

— METOBE —

Senza analizzatore

Registrato il regime del minimo al
valore prescritto, operare come di
seguito indicato:

* Servendosi dell'attrezzo speciale,
agire sulla vite di arricchimento e ri-
cercare il regime max,

* Portare il regime del minimo al va-
lore prescritto +50 g/m attraversc |a
vite «fo.

e Abbassare il regime di 50 g/m
ruotando verso destra la vite «Ba.

Mediante analizzatore

Registrato il minimo al valore pre-

scritto, operare come di seguito in-
dicato:
= Servendosi dell'attrezzo speciale,
agire sulla vite (B) fino a ottenere il
tenore di CO prescritto.
* Modificare, eventualmente, la regi-
strazione del minimo attraverso la vi-
te (A).
* Ripetere queste due operazioni fi-
no ad ottenere i valori corretti (regi-
me e % CO).

LAVORI CHE NON RICHIEDONO

DISTRIBUZIONE

Stacco della cinghia
di distribuzione

» Scollegare |a treccia di massa del-
la batteria.

= Scaricare il circuito di raffredda-
mento svitando |'apposita vite dal
radiatore,

» Rimuovere il radiatore completo di
diffusore dopo averne scollegato |
manicotti di entrata e di uscita
acqua.

* Rimuaovere il ventilatore,

¢ Allentare il tendicinghia dell'alter-
natore & rimuovere la cinghia
alternatore-pompa acqua.

* Sui motori F10A, rimuovere la pu-
leggia della pompa acqua.

* Rimuovere la puleggia dell'albero
motore.

* Rimuovere Il coperchio della cin-
ghia distribuzione.

» Sui motori F10A, allentare una del-
le estremita della molla e smontare il
tendicinghia.

* Sui motori G13A, allentare i bulloni
del tenditore e arretrare a fondo lo
stesso.

* Rimuovere la cinghia.

Registrazione minimo carburatore doppic corpo Aisan
A. Vite regime - B. Vite arricchimento

Riattacco
della cinghia distribuzione
e fasatura

* Allentare tutte le viti di registrazio-
ne gioco valvole dopo averne sbloc-
cato i controdadi.

* Sui motori F10A, posizionare il rife-
rimento (1) della puleggia dentata al-
bero distribuzione in linea con il rife-
rimento fisso (2) (vedi figura pag.
21).

* Sui motori G13A, posizionare il ri-
ferimento (1) della puleggia dentata
albero distribuzione in linea con il ri-
ferimento fisso (V) del coperchio
(vedi figura pag. 22).

* Posizionare la scanalatura (3) del-
la chiavetta della puleggia dentata
albero motore in linea con il riferi-
mento (4) del coperchio.

Tendicinghia distribuzione su
motore F10A
1. Estremita molla

Tendicinghia distribuzione su
motore G13A

LO STACCO DEL MOTORE

* |n guesta posizione, maontare la
cinghia distribuzione in maniera che
il lato tra puleggia albero distribuzio-
ne e puleggia albero motore sia
teso.

Nota — Sui motori G13A, control-
lare che la freccia della cinghia cor-
risponda al senso di rotazione del
motore.

* Sui motori F10A, ancorare la molla
del tendicinghia in maniera che la
cinghia possa essere tesa dalla mol-
la del tenditore.

* Sui motori G13A, spingere la pia-
stra del tenditore con un dito.

e Far ruotare di due giri I'albero
motore.

* Controllare che i riferimenti di fa-
satura siano correttamente allineati.
* Sui motori F10A, controllare la ten-
sione della cinghia servendosi di un
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DISTRIBUZIONE (Motore F10A)

1. Albero distribuzione - 2. Albero bilancieri aspirazione - 3. Albero
bilancieri scarico - 4. Vite dado registrazione - 5. Bilancieri aspirazio-
ne - 6 Bilancieri scarico - 7. Molle tra bilancieri - 8. Serniconi - 9. Sedi

molle valvole - 10, Paraolio stelo valvola - 11. Molla valvola - 12, Valvo-
aspirazione - 13. Valvola scarico - 14. Coperchio distribuzione
rno - 15. Coperchio distribuzione interno - 16, Puleggia dentata

albero distribuzione - 17. Tendicinghia - 18, Cinghia dentata - 19. Pa-
raclio - 20. Guarnizioni tenuta - 21. Piastra elastica

DISTRIBUZIONE
(Motore G13A)

1. Albero distribuzione - 2. Albero bi-
lancieri aspirazione - 3. Albero bilan-
cieri scarico - 4. Vite dado registrazio
ne - 5. Bilanciere scarico - 6. Bilancie
re aspirazione - 7. Molla tra bilancier -
8 Semicono - 9. e 12. Sedi molle val-
vole - 10, Paraolio stelo valvola - 11.
Molla valvola - 13. Valvola scarico - 14
Valvola aspirazione - 15, Paraolio - 16
e 17. Coperchi distribuzione - 18. Pu-
leggia dentata albero distribuzione -
18, Tendicinghia - 20. Cinghia distri-
buzione

rnamometro (vedi valore al capitolo
_aratteristiche Dettagliate», pag. 9)
~uindi serrare il dado del tenditore.
* Sul motori G13A, serrare nell'ordi-
e Il bullone della piastra del tendi-
> quello dell'eccentrico.
jistrare il gioco valvole.
lontare il coperchio della cinghia
Histribuzione.

* Montare la puleggia dell'albero

maotore.

* Sui motori F10A, montare la puleg
Jlda pompa acqua.

* Montare la cinghia alternatore-
pompa acqua e regolarne la tensio-
ne (vedi pag. 64).

* Montare il ventilatore,

* Montare il radiatore completo di
diffusore.

Fasatura distribuzione motore F10A
1. Riferi puleggia di albero distri-
buzione - 2. Riferimento fisso puleggia denta-
ta albero distribuzione - 3. Scanalatura chia-
vetta puleggia dentata albero motore - 4. Rife-
rimento fisso puleggia dentata albero motore
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Fasatura distribuzione motore G13A
1. Riferimento puleggia dentata albero distribuzione - 2. Riferimento fisso puleggia dentata
albero distribuzione - 3. Scanalatura chiavetta puleggia dentata albero motore - 4. Riferimento
fisso puleggia dentata albero motore

TESTA

Stacco della testa

e Rimuovere la cinghia distri-
buzione.

* Scollegare i cavo della sonda
temperatura acqua situato sul collet-
tore di aspirazione,

* Scollegare (secondo versione) il
cavo di alimentazione dello smarza-
tore del minimo,

* Rimuovere i tubi ana del filtro aria.
* Scollegare il turbo di sfiato della
testa.

» Scollegare il cavo dell'accelerato-
re e quello della farfalla di avviamen-
to (secondo versione) dal carbu-
ratore.

* Scollegare dalla pompa di alimen-
tazione | due tubi che vanno verso |l
serbatcio.

* Scollegare il connetiore del distri-
butore di accensione.

* Rimuovere il cave di alta tensione
della bohina

= Scollegare (secondo versione) |
manicotti del riscaldatore del collet-
tore di aspirazione.

s Scollegare {secondo versione) Il
tubo di depressione del servofreno.
* Rimuovere il distributore di accen-
sione e la pompa alimentazione.

* Rimuovere la puleggia dentata al-
bero distribuzione bloccandola con
una chiave adatta.

* Rimuovere, sul motori F10A, 1a pu-
leggia dentata albero motore e recu-
perare la chiavelta e la guida della
cinghia.

* Rimuovere il coperchio distribu-
zione interno.

* Sui motori F10A, recuperare i -di-
stanziali della testa,

* Rimuovere il coperchio della testa
e Staccare il tubo di scarico dal col-
lettore,

» Allentare la testa invertendo 'ordi-
ne del serraggio.

¢ Rimuovere la testa

Rimozione puleggia dentata albero motore (F10A)
1. Puleggia dentata - 2. Guida cinghia - 3. Coperchio distribuzione interno

22

— MOTORE —

Smontaggio e revisione
della testa

* Smontare il condotto di aspirazio-
ne e il carburatore,

* Rimuovere il collettore di scarico e
recuperare la guarnizione.

s Allentare completamente le otto
viti di regolazione valvole.

* Allentare le dieci viti di ritegno de-
gli alberi dei bilancieri.

* Rimuovere gli alberi dei bilancieri,
recuperare le molle e i bilancieri
stessi e accantonarli nell'ordine.

* Rimuovere |la staffetta dell'albero
distribuzione (F10A unicamente).

* Rimuovere l'albero distribuzione.
* Servendosi di un compressore,
comprimere le molle e rimuovere |
semiconi delle valvole,

* Rimuovere il compressore e recu-
perare gli scodellini di appoggio
delle molle e delle valvole.

* Rimuovere i depositi carboniosl e
pulire |a testa.

Attenzione — | piani di giunzio-
ne non devono essere puliti con at-
trezzi taglienti ma con prodotto
adatto.

¢ Controllare che la testa non pre-
senti fessure.

o Utilizzando una riga di riscontro,
controllare la planarita del piano di
giunzione (vedi valore pag. 7). La te-
sta pud essere softoposta a ripas-
satura.

Attenzione — Rettifica della te
sta non ammessa.

= Controllare la planarita dei piani di
giunzione del collettore e del con-
dotto di aspirazione.

CONTROLLO DEGLI ALBERI
E DE| BILANCIERI

* Utilizzando un micrometro, misu-
rare il diametro degli alberi dei bilan-
cieri e rilevare i valori.

e Misurare il diametro interno dei bi-
lancieri e annotare | valori

Allentamento vite ritegno alberi bilancieri

e Confrontare | valori rilevati con |
valor prescritti ed effettuare le op-
portune sostituzioni.

¢ Posizionare un albere dei bilancie-
ri su due blocchi a «vs,

* Servendos di un comparatore,
controllare |'ovalizzazione (vedi valo-
ri pag. 7). Sostituire, eventualmente,
I'alberino.

* Controllare le condizioni generali
dei bilancieri.

CONTROLLO DELLE VALVOLE

e Controllare il diametro interno del-
le guidevalvole per accertarsi che
rientri nelle quote specificate al ca-
pitolo «Caratteristiche Dettagliates,

pag. 7.
* Misurare il diametro degli steli val-
vole e calcolare il gioco

guidavalvola-stelo valvola,

¢ |n caso di valori non corretti (vedi
pag. 7) effettuare le opportune sosti-
tuzioni.

Rimozione albero bilancieri

Stacco albero distribuzione
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TESTA (Motore G13A)

1. lesta - 2, Guidavalvola aspirazione - 3. Guidavalvola scarico

4. Guarnizione testa - 5. e 6. Grani centraggio - 7. Pastiglie - 8

Guarnizione coperchio testa - 9. Coperchio testa - 10. Tappo ri-
fornimento - 11. Vite testa

11

1. Testa

TESTA (Motore F10A)

2. Guidavalvola - 3. Guarnizione
traggio - 5. Pastiglie - 6. Guarnizione coperc
chio testa - 8. Deflettore - 9. Guarni (
to-1

Vite testa

ntrollare che le valvole non sia-

per accertarsi che rientri nel-

* Servendosi di un dinamometro,
controllare la taratura delle molle
(vedi valore al capitolo «Caratteristi-
che Dettagliate»).

* Controllare le condizioni degli
scodellini e dei semicani.

ate e che le teste non pre
racce di surriscaldamento,
contrario, effettuare le op-
stituzioni.

llare il diametro dello stelo CONTROLLO

DELLE SEDI VALVOLE

¢ Controllare che le sedi valvole non
presentino fessure e, eventualmen-
te, sostituirle,

Dettagliate», pag. 7
liare ciascuna valvola sulla

Controlle ovalizzazione
albero distribuzione

¢ Servendosi di pasta smenglio,
controllare la superficie portante
della sede valvola sulla valvola te-
nendo presente che la superficie
portante deve presentare la forma di
un anello continuo senza interruzio-
ne e una larghezza «L» = 13 15
mm.

* |n caso contrario, sostituire o retti-
ficare con frese coniche le sedi val-
vole (vedi valori al capitolo «Caratte-
ristiche Dettagliate»).

s

A

Controllo superficie portante sede valvola
suvalvola-L = 1,3 = 1,5 mm

I/z.

* |n caso di sostituzione delle sec
valvole, & indispensabile effettuare
la smerigliatura delle valvole.

CONTROLLO
DELLALBERO DISTRIBUZIONE

* Posizionare 'albero distribuzione
su due blocchi a «V» e controllare
l'ovalizzazione. In caso di supera-
mento del valore max (vedi valore al
capitolo «Caratteristiche Dettaglia-
ten, pag. 9) sostituire l'albero distri-
buzione.

e Servendosi di un micrometro, mi
surare l'altezza degli eccentrici e, in
caso di quote non corrette, sostituire
I'albero distribuzione dopo averne
consultato i valori a pag. 9

e Misurare | perni dell’albero distri
buzione e l'alesaggic dei support
nella testa.

* Sostituire I'albero distribuz
la testa in caso di valori non
(vedi pag. 9).

* Sottrarre la misura del diz
un perno dalla misura de
alesaggio per ottenere |
perno dell’albero dist
loggiamento del supportc
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lato
distribuzione

Riferimento alberi distribuzione
A. Lato con spallamento diametro 14 mm la-
to distribuzione - B. Motore F10A: Lato con
spallamento &7 14 mm lato volanc - C. Moto-
re G13A: Lato con spallamento & 15 mm lato
volano

 In caso di valore superiore al limite
max, sostituire 'albero distribuzione
ed eventualmente |a testa (vedi valo-
r pag. 9).

lato
volano .

Controllo gioco laterale
albero distribuzione su
motore F10A unicamente

_ Aspirazione

Montaggio
della testa

¢ |n caso di rimozione dei paraoclio
degli steli valvole, sostituirli sistema-
ticamente.

* Montare le valvole, le molle e gl
scodellini di appoggio utilizzando
un compressore per molle.

lato
distribuzione

lato
volano

Contrassegno guarnizione testa
A. Motore F10A - B. Motore G13A

— MOTORE —

* Montare 'albero distribuzione.

* Montare |a staffetta dell’albero di-
stribuzione {(motore F10A unicamen-
te) e controllare con uno spessime-
tro il gioco laterale dell'albero distri-
buzione (gioco corretto = 005 =
0,15 mm - max = 0,3 mm). Sostituire
eventualmente I'albero distribuzione
0 la staffetta.

* Montare gli alberi dei bilancieri
(vedi riferimento su figura), le molle
e | bilancieri rispettando 'ordine di
smaontaggio.

* Serrare alla coppia prescritta le
dieci viti di ntegno degli alber dei
bilancieri.

* Montare il condotto di aspirazione
e il collettore di scarico completi di
guarnizioni nuove.

* Montare |a testa.

Riattacco
della testa

* Controllare che i piani di giunzio-
ne siano perfettamente puliti.

e Accertarsi della presenza dei gra-
ni di centraggio sulla testa.

* Posizionare la guarnizione della
testa rispettandone | riferimenti (vedi
figura).

* Montare la testa sul basamento.
* Serrare la testa rispettando |'ordi-
ne e la coppia prescritta (vedi
figura).

* Continuare le operazioni inverten-
do |'ordine dello stacco.

¢ Rifornire & spurgare il circuito di
raffreddamento (vedi pag. 30).

¢ Regolare i| gioco valvole (vedi
pag. 11).

Ordine serraggio testa

STACCO DEL GRUPPO
MOTORE-CAMBIO

* Scollegare la batteria.

» Scollegare dal motorino di avvia
mento il cavo nero/giallo e il cavo
positivo della batteria.

e Scollegare il connettore dell'alter-
natore.

* Scollegare || cavo della sonda
temperatura acqua situate sul con
dotto di aspirazione.

= Scollegare lo smorzatore del
minimo.

* Rimuovere il condotto aria calda
del filtro aria.

* Scollegare il tubo di sfiatc.

* Sui motori S413, rimuovere la sca-
tola di aspirazione ana.

* Scollegare il condotto aria dal car-
buratore.

* Scollegare il cavo dell'accelerato-
re dal carburatore,

¢ Scollegare Il cavo della farfalla di
avviamento (secondo versione),

* Scollegare dalla pompa alimenta-
zione le due tubazioni che portano
al serbatoio.

e Scollegare il cavo dell'indicatore
pressione olio.

* Scollegare l'interruttore delle luci
di retromarica.

* Scollegare | cavi della bobina.

* Scollegare il cavo alta tensione
della bobina.

e Scaricare il circuito di raffredda-
mento (vedi pag. 30).

* Rimuovere il radiatore.

* Rimuovere il ventilatore sulle 5413,
* Scollegare | manicotti di riscal
damento,

* Scollegare dal servofreno il tubo a
depressione.

* Operando dall'interno della vettu-
ra, rimuovere il rivestimento della le-
va cambio marce.

* Rimuovere | guattro bulloni di fis
saggio dalla cuffia della leva.

* Sollevare al massimo la cuffia.

* Sollevare il parapolvere.

* Svitare i tre bulloni del coperchio
leva comando marce e staccare
qguest'ultima.

e Sollevare la vettura.

* Separare il tubo di scanco dal col-
lettore.

e Scollegare il cavo della frizione.
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destro

SUPPORTI MOTORE

1. Supporto posteriore - 2. Silentbloc - 3. Supporto anteriore
- 4. Supporto anteriore sinistro

* Scaricare |'olio del cambio (vedi fi-
= 36).

ere l'albero che collega il

aruppo di rinvio.

ere la barra situata sotto il

>0 (secondo versione),

= =muovere | bulloni dal supporto
= Servendosi di un paranco, sorreg-
== il motore.

* Rimuovere | quattro bulloni di fis-
saggio dei supporti motore sinistro
e destro.

* Rimuovere il gruppo motore-
cambio dalla parte superiore della
vettura,

* Separare il motore dal cambio.

RIATTACCO DEL GRUPPO
MOTORE-CAMBIO

Per il riattacco, invertire I'ordine
jelle operazioni dello stacco atte-
endosi alle seguenti indicazioni:

* Rispettare le coppie di serraggio.
+ Effettuare il rifornimento olio cam-
DI0 e motore,

* Rifornire e spurgare il circuito di
raffreddamento.

* Controllare che non si verifichino
perdite.

* Mettere in fase il distributore di ac-
censione e regolare il minimo.

SMONTAGGIO DEL MOTORE

* Rimuovere il disco e lo spingidi-
sco (vedi pag. 33).

* Rimuovere la cinghia distribuzio-
ne (vedi pag. 20).

* Rimuovere la testa (vedi pag. 20).
* Sui motori G134, bloccare il vola-
no e svitare il bullone della puleggia
dentata rimuovendo quest'ultima.

* Recuperare la chiavetta.

® Sui motori F10A, rimuovere la gui-
da della cinghia.

* Rimuovere il coperchio interno
della cinghia distribuzione.

® Sui motori F10A, recuperare i di-
stanziali situati sulla testa.

* Rimuovere la pompa acqua.

* Rimuovere il filtro olio.

* Bloccare il volano servendosi del-
I'attrezzo 09924 17810 e rimuovere il
volano.

* Sui motori F13A, rimuovere la gui-
da dell’astina olio.

Stacco pompa acqua

Rimozione succheruola
pompa olio
1. Anello

¥

* Rimuovere la coppa olio,

* Rimuovere la succherucla della
pompa olio e recuperare I'anello.

* Recuperare | complessivi bielle-
cappelli bielle e stantuffi (non inver-
tirli al montaggio).

* Rimuovere i cappelli di biella dei
cilindri 2 & 3 (n°1 lato distribuzione).
* Estrarre | gruppi bielle-stantuffi
avendo cura di non danneggiare i
perni di banco o le pareti delle can-
ne cilindri. Recuperare i cuscinetti,

Rimozione pompa olio
{Motore F10A)

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

* Ripetere |'operazione per gli altr
cilindri.

* Rimuovere la pompa olio.

* Rimuovere il coperchio e la guar-
nizione di tenuta.

* Rimuovere | cappelli di banco del-
I'albero motore e staccare quest'ulti-
mo. Recuperare i cuscinetti e i se
mianelli di spallamento.

MONTAGGIO DEL MOTORE

BASAMENTO

* Controllare la planarita del piano
di giunzione del basamento e, in ca-
so di valari prescritti non corretti, ret-
tificarlo.

* Controllare l'alesaggio delle can-
ne cilindri e, in caso di valori non
corretti (vedi pag. 7) rettificare i cilin-
dri alla dimensione superiore. Mon-
tati gli stantuffi corrispondenti ai
nuovi alesaggi, accertarsi che il gio-

co tra gli stessi e le canne cilindri sia
compreso nei limiti prescritti (vedi
valori pag. 8).

ALBERO MOTORE

* Posizionare l'albero motore su
due blocchi a «v» e controllarne |'o-
valizzazione con un comparatore
(vedi valore pag. 7). In caso d -
re max superato, sostituire 'z
motore,
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14

zione e piastra chiusura

BASAMENTO (Motore F10A)

1. Basamento - 2. Guarnizione pompa olio - 3. Guarnizione pompa
acqua - 4. Coperchio superiore -
tore pressione olio - 7. Pastiglie - 8 Tappo tubazione olio - 8. Guarni-
10. Viti supporto albero motore

5. Coperchio inferiore - 8. Indica

BASAMENTO
(Motore G13A)

1. Basamento - 2. Corpo pompa alio - 3.
arnizione - 4. Guarnizione pompa ac-
5. Coperchio superiore - & Guarni-

Coperchio inferiore - 8. Interrut-

tore pressione olio - 9. Attacco filtro olio -

10. Tappi condotti olio

mento completo di cuscine
nalature di lubrificazicne lato basa-
mento sui motori G13A, e | semia-
nelli di spallamento con scanalature
di lubrificazione lato albero motore.
* Montare i cappelli di banco dell'al-
bero motore e serrarli alla coppia
prescritta {(vedi pag. 10).

» Servendosi di un comparatore, mi-
surare il gioco assiale dellalbero
motore (vedi figura)

¢ |n caso di gioco assiale max supe-
rato, montare | semianell di spalla
mento maggiorati e controllare nuo-
vamente il gioco assiale.

* Servendosi di un migrometro, con- |

trollare 'ovalizzazione max del perni
di banco

Nota — | cuscinetti dei moton
F10A sono dotati di scanalature di
lubrificazione sui due semicu-
scinetti.

* |n caso di ovalizzazione superiore
alle tolleranze prescritte, o in caso di
danneggiamento di uno dei perni di
banco, provvedere alla rettfica e
montare cuscinetti maggiorati (ved
valor pag. 8).

e Controllare le condizioni dei cusci-

Montaggio cuscinetti aibero

motore e anelli spallamento

1. Scanalatura lubrificazione

semicuscinetto - 2. Scanala-

tura lubrificazione semianel-
lo spallamento

Misurazione gioco assiale albero motore

netti di banco dell'albero motore ed
effettuare le opportune sostituzioni.
* Controllare il gioco radiale dellal-

| bero motore attenendosi alle se-

guenti indicazioni

Posizionare uno spezzone di
«Plastigage» su tutta la larghezza
del perno evitando di otturare il foro
di lubrificazione.
— Montare |'alberoc motore nel ba-
samento.

Maontare | cappelll di banco com-
pleti di cuscinetti {frecce orientate
lato distribuzione).

Serrare | supporti alla coppia pre-

scritta (vedi pag. 10) senza far ruota-
re I'albero motore.
— Rimuovere i cappelli dei supporti.
— Misurare sulla scala della confe-
zione di Plastigage, la larghezza del
filo schiacciato.

In caso di valore non corretto, ret-
tificare 'albero motore e selezionare
dei cuscinetti corrispondenti in fun-
zione del diametro dei supporti del-
l'albero motare.

» Mantare I'albero motore comoleto
di cuscinetti (scanalature lato basa-
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Misurazione gioco radiale al-
bero motore
1. Filo plastigage - 2. Scala

MANOVELLISMO (Motore G13A)

1. Alabero motore - 2. Stantuffo - 3. Biella - 4. An astic
Spinotto - 6. Cuscinetti biella - 7. Puleggia alb
leggia dentata distribuzione - 9. Guida cinghia - 1
11. Cuscinetti albero motore - 12. Semianelli s
Paraclio -

=)

14. Guarnizione coperchio - 15. Coperct
Volano

=nto su motori G13A), | semianelli

amento (scanalatura lubrifi-

e lato albero motore) e i cap-

~=lli dei supporti (freccia orientata

=10 distribuzione),

Serrare progressivamente alla

oppla prescritta i supporti dell'al-

ero motore iniziando dal n® 1,

* Controllare che lalbero motore
iberamente.

* Montare il coperchio con una

Juarnizione nuova.

loccare la guarnizione con una

ama dopo aver serrato la vite della

tra.

* Operata la modifica, applicare

ina pasta di tenuta.

* Montare il gruppo della pompa

Jlio sostituendo la guarnizione.

* Modificare con una lama la guar-

r ne ed applicare una pasta di

enuta.

COMPLESSIVI
BIELLE-STANTUFFI

* Sui motori F10A, rimucvere gli spi-
notti dopo averli liberati dagli anelli
di ritegno.

Aiferimento diametri perni banco albero motore (G13A unicamente)

i) Q '_‘u
O N TN 5]
2

* Sui matori G134, servendosi del-
l'attrezzatura adatta, estrarre gli
spinotti.

* Rimuovere | depositi carboniosi
dal cielo degli stantuffi.

+ Controllare le condizioni generali
degli stantuffi e. in caso di necessita,
effettuare le opportune sostituzioni.
* Misurare il diametro degli stantuffi
{vedi valori pag. 8).

* Calcolare il gioco stantuffo-canna
cilindro tenendo presente che il gio
co & uguale alla differenza tra l'ale

5aggio della canna e || diametro d
lo stantuffo.

* |In caso di valori non corretti
care i cilindri & montare stant
diametro adatto (vedi valori pag. 8
* Pulire le cave degli anelli elastic
negli stantuffi.

* Servendosi di uno spe
misurare il gioco nella cava
scun anello.

* |n caso di valori max superati, so-
stituire gli anelli elastici ed, event
mente, gli stantuffi.

16

TR

Estrazione spinotto (Motore G13A uni-
camente)
1. Mandrino - 2. Stantuffo - 3. Spinotto - 4.
Guida - 5. Supporto

A. Riferimento alesaggi
cappelli banco - B. Riferi-
mento inutile

MANOVELLISMO (Motore F10A) “

1. Albero motore - 2. Stantuffo - 3. Biella - 4. Anelli elastici - 5

notto - 6. Anelli ritegno spinotti - 7. Cuscinetti biella - 8. Pul :

albero motore - 9. Puleggia dentata albero distribuzione - 10

Chiavetta - 11. Guida cinghia dentata - 12, Paraclio - 13. Cuscinet-

ti albero motore - 14, Guarnizione coperchio - 15. Coperchio - 16
Paraolio - 17. Volano
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Senso montaggio biella su stantuffo
1. Freccia su cielo stantutfo - 2. Passaggio
olio

* Misurare il gioco alle estremita po
sizionando un anello elastico nella
parte bassa di una canna e misu-
rando il gioco con le lamine di uno
spessimetro.

* |n caso di superamento dei valori
max (vedi pag, 8) sostituire gli anelli
elastici.

* Dopo aver lubrificato con olio mo-
tore gli alesaggi degli spinotti e delle
bielle. presentare le bielle sugli stan-
tuffi come indicato in figura.

* Sui motori F10A, montare gli spi-
notti completi di anelli {due).

» Sui motori G13A, utilizzare |'attrez-
zatura adatta come indicato in figu
ra e montare lo spinotto nello stan
tuffo & nella biella.

o))

LI ST T

Montaggio spinotto motore G13A unicamente

1. Mandrino - 2, Spinotto - 3. Stantuffo - 4.

Biella - 5. Guida - 6. Molla guida - 7. Sede
molla - 8. Supporto

28
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Parte superiare anello raschiaalio Sc.

Parte centrale anello raschiaclio

12 anello

Asp.

29 anello

Parte inferiore anello raschiaclio

* Montare gli anelli elastici (riferi-
menti orientati lato cielo stantufto),

e Montati | segmenti, sfalsarli come
indicata in figura

* Sui motori G13A, ciascun stantuffo
e contrassegnato da un numero, 1 o
2, in funzione del diametro esterna.
Sul basamento, sono contrassegna-
ti quattro numeri, uno o due corri
spondenti al diametro dell'alesag-
gio delle canne cilindri. Il primo nu-
mero indica l'alesaggio del 1° cilin-
dro e il secondo quello del 2° ci-
lindro.

* Montare uno stantuffo «1» se il nu-
mero sul basamento & un «1» e vi
ceversa.

Nota — | cieli degli stantuffi dei
motori G13A sono anch'essi con-
trassegnati (A B o C). Le lettere non
sono utlli per lidentificazione.

e Montare i cuscinetti nelle bielle
(controllare il corretto  posiziona-
mento dei denti).

® Lubrificare gli stantuffi e i cuscinet-
ti di biella.

* Utilizzando un collare, montare |
complessivi bielle-stantuffi nel basa-
mento (freccia su cielo stantuffo
orientata lato distribuzione).

* Controllare il gioco radiale delle
bielle consultando il metodo descrit-
lo per il gioco radiale dell’albero mo-
tore (vedi pag. 26)

* |n caso di valore non corretto (vedi
valori pag. 8), sostituire i cuscinetti,

A. Riferimento alesaggi canne cilindri su basamento - B. Riferimento diametri
stantuffi, freccia orientata lato distribuzione

* Montare | cappelli di biella com-
pleti di cuscinetti rispettando i riferi-
menti  effettuati allo smontaggio.
Controllare il corretto posizionamen-
to delle tacche dei cuscinetti sui
cappell.

Nota — Sui motori F10A, le tac-
che di ciascun semicuscinetto devo-
no necessariamente essere orienta-
te lato scarico.

* Sui motori G13A, le frecce dei
cappelli devono essere orientate la-
to distribuzione.

e Serrare | dadi alla coppia pre-
scritta.

e Utilizzando uno spessimetro, mi-
surare il gioco laterale di ciascuna
biella e, in caso di valore non corret-
to. sostituire la biella (vedi valori
pag. 8).

¢ Montare la succheruola della
pompa olio completa di anello.

* Sui motori G13A, applicare una
pasta di tenuta sulle superfici del
planc di giunzione della coppa olio.
* Sui motori F10A, montare la guar
nizione sul basamento.

* Montare la coppa olio & serrare le
viti alla coppia prescritta.

¢ Per il montaggio, invertire le ope-
razioni dello smontaggio e rispettare
le coppie di serraggio.

LUBRIFICAZIONE

Pompa olio

Per lo stacco e il riattacco della
pompa, operazioni che non presen-
tano particolari difficolta, smontare
la coppa olio (vedi dettagli dell'ope
razione a pag. 25).

CONTROLLO
DELLA POMPA OLIO

* Sui motori F10A, rimucvere il co-
perchio della pompa.

* Controllare i giochi radiali con une
spessimetro (vedi valori pag. 9).

* Controllare il gioco laterale (vedi
valori pag, 9).

* |n caso di valori non corretti, sosti-
tuire gli ingranaggi, la mezzaluna,
(motore F10A o il corpo pompa).

= Se gli ingranaggi della pompa de-
vOno essere rimossi, contrasse-
gnarli per rimontarli nello stesso
senso. Lingranaggio esterno della
pompa del motore F10A & dotato di
un riferimento che deve essere
maontato lato motore.

* Sui motori F104A, montare il co-
perchio.

Rimozione pompa olio (motore F10A)
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17| LUBRIFICAZIONE (Motore G13A)

. 1. Coppa olio - 2. Tappo scarico - 3. Guarnizione - 4. Sucche-

| ruola- 5. Anello - 8 Filtro olio - 7, Attacco filtro - 8. Tappi tubazio-

11- 9, Corpo pompa olio - 10. Valvola scarico - 11. Tappo - 12,

ngranaggio esterno - 13. Ingranaggio interno pompa - 14. Co
perchio pompa olio - 15 Tubo astina - 16. Astina

Freccia: riferimento senso
montaggio ingranaggio esterno
su motore F10A

CONTROLLO

* Annotare i valori di pressione e
DELLA PRESSIONE OLIO

confrontarli con i valori prescritti (ve

* Rimuovere |'indicatore pressione
olio.
* Collegare un manometra in sosti-

di pag. 9).
* Rimuovere il manometro.
* Montare |'indicatore di pressione

tuzione dell'indicatore pressione | 910 dopo averlo lubrificato con pa-
olio, sta di tenuta,

* Avviare il motore e portarlo alla
temperatura di esercizio.

o 1 8’ LUBRIFICAZIONE (Motore F10A)
I: 1. Coppa olio - 2. Tappo scarico - 3. Guarnizione - 4. Succheruola -
E" 5. Anello - 6 Filtro olio - 7. Attacco filtro - 8. Corpo pompa olio - 9,
Valvola scarico - 10. Tappo - 11, Ingranaggio interno - 12, Ingranag
gio esterno - 13. Coperchio - 14. Guarnizione
]
i
Cl
-
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Controlli giochi su pompa olioc motore G13A

A. Gioco rad - B. Giocao |




SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

B

D

Controlio giochi su pompa olio motore F10A -

— MOTORE —
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A, B e C: giochi radiali - D: gioco laterale

RAFFREDDAMENTO

SCARICO CIRCUITO

* Rimuovere il tappo del radiatore.
» Allentare || tappo di scarico del ra-
diatore.

RIFORNIMENTO E SPURGO
DEL CIRCUITO

* Accertarsi che la vite del tappo di
scarico del radiatore sia corretta-
mente serrata.

RAFFREDDAMENTO (Motore F10A)

Diffusore - 3. Ventilatore - 4. Puleggia
5. Pompa acgua - 6. Guarnizione
pompa acqua - 7. insione - 8. Tappo radiatore - 8. Cin
ghia pompa acqua-ventils - 10, Manicotto radiatore termo-
stato - 11, Manicotto condotto entrata acqua-radiatore - 12, Tu
bazione entrata acqua - 13. Coperchio scatola termostato - 14.
Termostato - 15, Rubinetto riscaldamento - 16. e 17. Manicotto
radiatore riscaldamento - 18. Tappo scarico radiatore

1. Radiatore - 2.
ventilatore-pompa acqua
7. Vaso espe

20

RAFFREDDAMENTO
(Motore G13A)

1. Radiatore - 2. Diffusore - 3.
Ventilatore - 4. Giunto viscosta-
tico - 5. Puleggia ventilatore-
pompa acgua - 6. Pompa ac-
qua - 7. Guarnizione - 8. Vaso
espansione - 9 Tappo vaso
espansione - 10. Tappo radia
tore - 11, Cinghia - 12. Mani-
cotto radiatore-termaostato - 13.
Manicotto tubazione entrata
acqua-radiatore - 14. Tubazio-
ne entrata acqua - 15. Coper-
chio scatola termostato

16. Termaostato - 17. Rubinetto
riscaldamento - 18, Tappo sca-

rico radiatore

30
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21 SCARICO ’
1. Silenziatore - 2. Marmitta scarico - 3. Schermo riparo - 4. Guarnizioni - 5. Support
anteriore - 6. e 7. Supporti intermedi - 8. Supporto posteriore
El
cﬂ"‘c: ) ey

~. 3
D 8 o
B B
i i -—h.h“_‘(:f--.\_ﬁ

Senso montaggio termostato
] :

« =fornire Il radiatore e il vaso di
*j znsione fino al riferimento «Fulls,

il tappo del wvaso di

| motore e portarlo alla
ra di esercizio,

tinare il livello del radiatore e
so di espansione.

care | tappi.

g
™~ = /] (¢

e CONDOTTO E COLLETTORE

(motore G13A)
1. Collettore aspirazione - 2. Guarnizione - 3. Sonda
temperatura acqua - 4. Collettore scarico - 5. Guar-
nizione - 6. Distanziale termico

1 e

I

]

-

b

D

:

1

; CONDOTTO E COLLETTORE

a {motore F10A)

,} 1. Condotto aspirazione - 2, Guarnizioni - 3. Sonda
! temperatura acqua - 4. Collettore scarico - 5. Guar
1 nizione - 8. Distanziali termici

4

: |
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SEZIONE MOTORE F10A




Caratteristiche Dettagliate
Frizione monodisco a secco, spingidisco a diaframma e disco con mozzo | SPINGIDISCO
ammortizzatore. _ _ _ o Marca: Valeo 180 CP 255,
Comando meccanico mediante cavo € cuscinetto reggispinta a sfere,
COMANDO
DISCHI Altezza del pedale: identica al pedale del freno.
Gioco: S410: 15 = 25 mm - S413: 20 = 30 mm.
Marca: Valeo.
Diametro: 180 mm.
Spessore guarnizioni: 1,2 mm al di sopra della testa del rivetto, min 0.5 COPPIE DI SERRAGGIO (daN.m o kg.m)
mm. Spingidisco: 18 = 28.
Gioco mozzo scanalato: 0.5 mm. Volano: 57 + 65.
Qualita guarnizioni: senza amianto Valeo F 202, Dado leva forcella: 1 = 16
Consigli Pratici
j{ +ded5 b 40 b 25 "
Sostituzione framma dello spingidisco non siano
§ allentati. R
del disco R * |n caso di allentamento, sostituire - - -
e dello spingidisco lo spingidisco. = 7
Attrezzo centraggio frizione (410
| STACCO Nota — Poiche gli interventi sulla ;gjgomm Aw- |é mm /B 10mm
1 e i . frizione richiedono lo stacco del {413)
! * Rimuovere il cambio (vedi pag. | cambio (operazione costosa), in 19=20 mm
% i vitl di fissaaal guesta evenienza si consiglia di so-
;P'ﬁ;m;:j?\nfgigi:;OSEI viti di fissaggio | gjituire sistematicamente il disco, lo 24
e 2] spingidisco e il cuscinetto reggi-
* Rimuovere lo spingidisco e il :B:::Ei % regg! FRIZIONE
TG0, 1. Pedale frizione - 2, Supporto pedali - 3. Leva rinvio - 4. Cavo -
* Posizionare |'attrezzo di centrag- 5. Leva forcella frizione - 6. Forcella - 7. Cuscinetto regg Sis !
RIATTACCO gio (vedi figura) e centrare il disco. 8. Spingidisco - 9. Disco |
) o : * Montare lo spingidisco.
* Pulire tutti i particolari.
* Controllare I'usura della guarnizio-
e misurando la profondita tra la su-
perficie della stessa e i rivetti. Sosti- (@10)
re il disco in caso di quota min su- & 17+18 mm
perata. 413
* Controllare che i rivetti del dia- /Lél.i’lLiUlL
; & G
69O ™. “’u%
o N N
P
Stacco spingidisco e disco frizione
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* Serrare le sei vit dello spingidisco
alla coppia prescritta.

* Controllare le condizioni del reggi-
spinta ed eventuamente sostituirlo.
* | ubrilicare la superficie interna del
cuscinetto reggispinta.

* Montare Il cambio (vedi pag. 36).

Registrazione

dell’altezza del pedale
della frizione

* Regolare |'altezza del pedale agen-

do sul dado (3) (pedale allidentca
altezza del pedale del freno).

Centraggic disco frizione

Nota — In caso di difficolta di in-
nesto della retromarcia, provocata
da uno stacco insufficiente della fri-
zione, Il pedale pud essere registra-
to a 15 mm al di sopra del pedale
del freno.

Registrazione
del gioco della frizione

* Misurare il gioco (vedi valori al ca-
pitolo «Caratteristiche Dettagliates).
¢ Regolare il gioco agendo sul da-
do situato all'estremita del cavo del
la leva di comando della torcella,

FRIZIONE -

Registrazione gioco frizione

1. Cavo - 2. Leva comando

forcella - 3. Dado regi-
strazione

Registrazione altezza pedale frizione
1. Pedale - 2. Cavo - 3. Bullone regolazione - 4. Controdado

SEZIONE
FRIZIONE




—

3 CAMBIO - DIFFERENZIALE

Caratteristiche Dettagliate

= 4 0 5 marce, secondo versione, con 42 in presa diretta, posizio-
dinalmente all'estremita del motore e comandato mediante leva

L7PORTI RIDUZIONE

S 413
Riduzione
Marce H:ap,-?.g:;o totale
{ponte 0, 256)
Normali Rinvio 1,41
AT nemaem e e 0,274 0049
22 e RS 0514 0,093
B e s 0703 0127
A 1 0181
T P ———— 1,261 0,229
B v nsmsnampaemanmn s 0,288 0,052
Ridotte Rinvio 2,26
0,274 0030
0514 0,058
0,703 0,079
1 o1z
1,261 0142
0,288 0032
Samurai
Riduzione
Marce Hf;{gg;‘{l)o totale
(ponte 0,268)
Normali Rinvio 1,41
0,274 0,052
0513 0097
0.702 0,134
i 0,120
1,261 0,239
0,288 0,055
Ridotte Rinvio 2,26
R e e 0,274 0032
- S, 0513 0,060
< o ——— 0,702 0083
B s e R T 1 0118
L g e 1,261 0.148
BRM. e 0,288 0,034

£ 4% 4 marce
Riduzione
Marce R:;nﬁgirct'o totale
(ponte 0, 243)
Normali Rinvio 1,58
0319 0,049
0514 0079
0,703 0,108
1 0154
0,288 0,044
Ridotte Rinvio 2,51
0319 0,0309
0514 0,049
0703 0,0668
1 0,0969
0,288 00279
S £10 5 marce
Riduzione
Marce H:ap“;:g:';o totale
(ponte 0, 243)
Normali Rinvio 1,58
0.319 0,049
0,515 0,079
0,704 0,108
1 0,153
1,265 0,194
0,289 0,044
Ridotte Rinvio 2,51
0319 0,0308
2 0515 00498
0,704 00680
1 0,0967
: A A R 1,265 0,1223"
RM. oo ilimmes san 0,289 0,0279

REGISTRAZIONI

sioco forcella-manicotto scorrevole: 1 mm max.
3 Ju ingranaggio-anello sincronizzatore:
% 3* e 4% origine: 1 = 1,4 mm - Limite min: 0,4 mm;
5% origine: 1,2 = 1,6 mm - Limite: 0.5 mm.
_arghezza tacche chiavette anelli sincronizzatore: origine: 10,1 mm - Limi-
ax: 104 mm.
Gioco t‘umneﬁo scatola posteriore-giunto scorrevole albero trasmissio-
“e: origine: 0,025 = 0,089 mm.
Limite max: 0.2 mm.

OLIO CAMBIO

Capacita; 4 marce: 15 |- 5 marce: 13 |,
SAE 90 EP.
Periodicita: cambio ogni 40.000 km.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Viti scatola cambio: 18 = 28.

Scatola posteriore su scatola anteriore: 18 ~ 28
Tappi rifornimento e livello olio cambio: 2 + 3.

Vite collare comando RM: 14 = 2.

Viti parapolvere comando cambio: 04 = 0,7,

Vite coperchio comando cambio: 04 = 0,7.

Vite spina centraggio asta selezione RM: 25 = 35.
Vite coperchio scatola comando: 1.8 = 28.

("]
o




Stacco-riattacco
del cambio

STACCO

¢ Operando dall'interno della vettu-
ra, rimuovere le quattro viti che fis-
sano la cuffia alla leva del cambio,
* Sollevare la cutfia

Consigli Pratici

* Sollevare il parapolvere.

* Rimuovere i tre bulloni del coper-
chio di comando.

= Rimuovere la leva del cambio.

* Scollegare la batteria,

» Scollegare |'interruttore delle luci
di retromarcia.

e Scaricare l'olio del cambio.

5]

1. Tappo scarico cambio - 2.
Tappo rifornimento

Rimozione cuscinetto reggi-
spinta
1. Posizionamento - 3. Viti &
6 mm per stacco coperchio
anteriore

25

SCATOLA CAMBIO

1. Scatola superiore - 2. Scatola inferiore - 3. Scatola posteriore
4. Coperchio anteriore - 5. Tappo - 6. Interruttore RM - 7. Tappo
scarico

* Scollegare il cavo della frizione
dalla leva di comando.

* Rimuovere |'albero di collegamen-
to tra cambio e gruppo di rinvio.

e Sulle S 413 e Samurai, rimuovere
I'albero di collegamento tra il grup-
po di rinvio e il differenziale an-
teriore.

* Rimuovere il coperchio inferiore
della scatola frizione.

* Sorreggere | cambio con un cric.
e Rimuovere i bulloni e | dadi della
periferia scatola cambio.

* Rimuovere | dadi del supporto
cambio.

* Rimuovere la scatola cambio.

RIATTACCO

Per il rniattacco, invertire l'ordine
delle operazioni dello stacco atte-
nendosi alle seguenti indicazioni
* Rispettare tutte le coppie di ser
raggio.
¢ Rifornire di clio i| cambio.
* Regolare il cavo della frizione.
e Accertarsi che non si verifichino
perdite.

Smontaggio del cambio

* Rimuovere il cuscinetto reggi-
spinta.

e Disancorare la molla della forcella
della frizione,

Stacco scatola posteriore

Disassemblaggio scatola inferiore-scatola superiore facendo leva con cacciavite
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oo |

Rimozione albero primario e secondario Stacco cuscinetto posteriore albero intermedio su cambio 5 marce unicamente

= Rimuavere i bulloni del coperchio

veridasi 3+t 8 & i g 26 INGRANAGGI CAMBIO (4 & 5 marce)

sul coperchio anteriore co 1. Albero primario - 2. Albero secondario - 3. Albero intermedio - 4. Albero ingranaggio RM - 5, Pa-
e indicato in figura, estrarre il co- raolio - 6. Anello - 7. Cuscinetto - 8. Anello a «C» - 8, Cuscinetto a rulli - 10. Anello sincronizzatore

~erchio anteriore, 1. e 12. Mozzi e manicotti presa diretta (4%) 3% - 13, Molle sincronizzatore - 14. Ingranaggio 3* - 15.
* Rimuovere il coperchio posteriore. Sfere anelli albero secondario - 16. Ingranaggio 27 - 17. e 18. Mozzo e manicotto scorrevole 28/12 -
= Rimuovere | bulloni di assemblag- 19. Chiavette sincronizzatore - 20. Anello - 21, Ingranaggio 12 - 22. Anello albero secondario - 23.
20 scatola superiore-scatola in- Anello distanziale - 24. Ingranaggio RM albero secondario - 25. e 26. Mozzo manicotto scorrevole
: | RM/5® - 27, Ingranaggio 5% albero secondario - 28. Anello ingranaggio 52 - 29. Ingranaggio rinvio

. rare le due semiscatole utiliz- RM - 30. Anello - 31. Spina - 32. Ingranaggio 5 albero intermedio - 33. Ingranaggio RM albero

eventualmente un cacciavite intermedio

raj.
overe |'albero della retromar-
ompleto di ingranaggio.

Cambio 5 marce

endosi di un estrattore per cu-
. rimuovere il cuscinetto po-
dell'albero intermedio. |
muovere gli ingranaggi della 52
retromarcia dall'albero in-

Cambio 4 marce

» Rimuovere |'anello dall'albero in
Ermedaio.

overe l'ingranaggio della re-
2 cia dall'albero intermedio.

* Rimuovere l'anello dall'albero in-

Per tutti i tipi

ando alla pressa, spingere
ro intermedio verso la scatola
> ore,

* Utilizzando un estrattore per cu-
sinett, imuovere nell’ordine il cu-
~inetto e lalbero intermedio.

Stacco ingranaggi 5° e RM al-
bero intermedio su cambio 5
marce unicamente
Stacco albero AM e 1. Ingranaggio RM - 2, ingra-

ingranaggio naggio 5°




SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

Rimozione anello albero
intermedic

Separazione albero primaric da albero secondario
1. Albero primario - 2. Albero secondario - 3. Anello sincronizzatore 4°

Controllo e revisione
degli alberi

ALBERO PRIMARIO

* Separare 'albero primario dall'al-
bero secondario avendo cura di
non far cadere I'anelio sincronizza-
tore della 42

¢ Controllare 'usura e le condizioni
di ciascun particolare effettuando le
opportune sostituzioni.

ALBERO SECONDARIO

¢ Rimuovere |'anello lato ingranag-
gio 32 servendosi di due cacciaviti,
* Rimovere il gruppo sincronizzato-
re 3342 |'anello sincronizzatore del-
la 32 l'ingranaggio della 3% e il cu-
scinetto a rulli.

Cambio 5 marce

* Rimuovere 'anello lato ingranag-
gio 5% servendosi di due cacciaviti,

38

* Rimuovere il cuscinetto servendo-
si di un estrattore adatto.

* Bimuovere 'anello, |a sfera, I'ingra-
naggio della 52 I'anello sincronizza-
tore della 5% e il cuscinetto a rulli.

Per tutti i tipi

* Utilizzando due cacciaviti, rimuo-
vere l'anello lato ingranaggio retro-
marcia.

* Rimuovere il sincronizzatore, |'in
granaggio della retromarcia e il cu-
scinetto e rulli.

e Operando alla pressa, rimuovere
I'anello distanziale e l'anello del cu-
scinetto a sfere,

Attenzione — Rischio di caduta
di sfere durante |'operazione

* Operando alla pressa, rimuovere il
cuscinetto a sfere avendo cura di
non smarrire la sfera dell'albero.

¢ Rimuovere l'anello, l'ingranaggio
della 18 il cuscinetto a rulli e l'anello
sincronizzatore della 12

1. Anello alberc secondario

lato ingranaggio 3* - 2.

Sincronizzatore 3%4° - 3,
Ingranaggio 3*

Stacco cuscinetto posteriore albero secondario su cambio 5 marce unicamente

1. Ingranaggio 3° - 2. Cusci-
netto rulli - 3. Albero se-
condaric

Cambic 5 marce unicamente

1. Anello - 2. Sfere - 3. Ingra-

naggio 5* - 4, Anello sincro-
nizzatore

Rimozione anello lato ingra-
naggio RM albero secondario
mediante due cacciaviti

= |tilizzando la pressa, nmuovere |l
distanziale, il sincronizzatore della
1#/2% con |'anello sincronizzatore del-
la 2% e il cuscinetto a rulli.

* Controllare 'usura e le condizioni
di ciascun ingranaggio.

» Controllare il mozzo, I| manicotto
scorrevole e e chiavette di ciascun
sincronizzatore ed effettuare le op-
portune sostituzioni.

¢ Misurare con lo spessimetro il gio-
co esistente tra forcella e manicotio
scorrevole (vedi valori pag. 35).

* Controllare le condizioni dell’albe-
ro, dei cuscinetti e degli anelli di-

| stanziali.

* Servendosi di uno spessimetro. mi-
surare il gioco tra l'anello sincroniz-
zatore e il sincronizzatore (vedi valori
pag. 35). Sostituire il gruppo anello-
sincronizzatore completo in caso di
tolleranze non corrette.

» Misurare la larghezza delle tacche
delle chiavette sugli anelli sincroniz-
zatori (vedi valori pag. 35) ed effet-
tuare le opportune sostituzion.

Nota — Prima del montaggio del-
I'albero secondario, si consiglia di la-
vare tutti i particolari e di lubrificare le
superfici di frizione dei cuscinetti e
degli ingranaggi con olio cambio.




- punto misurazione tacca chiavetta su
anello sincronizzatore

re il cuscinetto a rulli, I'ingra-
=3 della 22 |'anello sincronizza-
= a 1322 e controllare se il ma-
scorrevole del sincronizzatore
“ntato correttamente (spallamen-
=0 17) e se le chiavette montate
si incastrano perfettamen-
cche dell’anello,

tare alla pressa l'anello di-

“ntare il cuscinetto a rulli, I'anello
ncronizzatore della 12 il cusci-
Jella 12 |a sfera e I'anello lato
verso Il cuscinetto a sfere.
e alla pressa il cuscinetto a
= orientando la cava lato ingra-
>0 RM.
ntare la sfera e lanello lato
verso il cuscinetto.
re alla pressa l'anello distan-
do cura di non far cadere
3 _‘recedeniemente montata,
il cuscinetto a rulli e I'in-
o della retromarcia.
il sincronizzatare, diame-
e del mozzo lato cuscinetto
e scanalatura del manicot-
le del sincronizzatore an-
ato cuscinetto posteriore.

—=mbio 5 marce

I'anello.
| cuscinetto a rulli, 'anello
atore della 5? e I'ingranag-

re la sfera e l'anello, cava di
“cazione lato ingranaggio della

— CAMBIO - DIFFERENZIALE —

4 Misurazione giorco forcella-
T manicotto scorrevole

o

Riattacco cuscinetio posteriore albero
secondaric cambic 5 marce unicamente

Per tutti i tipi

* Montare il cuscinetto posteriore e
I'anello.

* Montare il cuscinetto a rulli dell’in-
granaggic della 3% l'ingranaggio
della 32 l'anello sincronizzatore del-
la 3% e il relativo sincronizzatore, dia-
metro maggiore del mozzo lato in-
granaggio della 32

* Montare l'anello.

ALBERO INTERMEDIO

* Controllare le condizioni e I'usura
dell’albero.

* Controllare che | cuscinetti a sfere
ruoting liberamente e che non siano
rumorosi,

Montaggio
del cambio

* Montare il cuscinetto anteriore nel-
la scatola.

* Montare I'albero intermedio nella
scatola.

* Montare il cuscinetto a sfere cen-
trale utilizzando un tubo di diametro
adatto,

* Montare I'anello.

Misurazione gioco anello
sincronizzatore-
sincronizzatore

Cambio 4 marce

* Montare I'ingranaggio della retro-
marcia e l'anello,

Cambio 5 marce

= Montare |'ingranaggio della retro-
marcia e |'ingranaggio della 52
* Montare il cuscinetto posteriore.

Per tutti i tipi

* Montare I'ingranaggio intermedio
della retromarcia sull’albero com-
pleto di anello e spina.

* Montare il gruppo nella scatola al-
lineando la spina e la linguetta del-
I'anello.

* Controllare la presenza dei due
anelli di ritegno a «C» dei cuscinetti
nella scatola superiore.

* Controllare se i due grani di cen-
traggio sono correttamente  posi-
zionati.

¢ Accertarsi della pulizia delle su-
perfici di contatto delle scatole.

* Montare I'anello sincronizzatore
della 4 e il cuscinetto a rulli sull'al-
bero primario.

* Assemblare I'albero primario e se-
condario.

* Montare il gruppo albero
primario-albero secondario nella
scatola inferiore.

e | ubrificare uniformemente le su-
perfici di contatto della scatola infe-
riore con prodotto di tenuta.

* Montare |a scatola superiore sulla
scatola inferiore allineando le forcel-
le di comando con i mozzi scorrevoli
di sincronizzazione.

* Serrare i bulloni di fissaggio alla
coppia prescritta (vedi pag. 35)

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

gy

* Controllare la presenza der due
grani di centraggio nella scatola po-
steriore.

* Lubrificare con grasso il labbro
della guarnizione di tenuta.

* Pulire le superfici di contatto della
scatola posteriore, superiore e in-
feriore.

* | ubrificare con prodotto di tenuta
la superficie di contatto della scatola
posteriore.

* Controllare che il cambio sia in fol-
le come pure le aste di comando
delle forcelle (vedi figura).

* Montare la scatola posteriore,

* Serrare i bulloni alla coppia pre-
scritta (vedi pag. 35)

* | Ubrificare con grasso la guarni-
zione di tenuta del coperchio an-
teriore.

* Pulire la superficie di contatto del
coperchio anteriore e lubrificarla
con prodotto di tenuta,

* Montare il coperchio anteriore

* Controllare la libera rotazione de-
gli alber e il corretto innesto delle
marce.

* Montare il cuscinetto reggispinta
dopo averne lubrificato la superficie
interna con grasso.

* Terminato il montaggio, controllare
che non si verifichino perdite.

Stacco-riattacco
delle aste delle forcelle

STACCO

* Rimuovere il cambio (vedi pag.
36)

Aste forcelle in posizione di folle
1. Asta forcella AM - 2. Asta forcella 3%/4" - 3, Asta forcella 1%/2°
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— CAMBIO - DIFFERENZIALE —

Sezione sistema bloccaggio aste forcelle
1. Sfera bloccaggio forcella 19/2® - 2. Sfera si-
curezza - J. Sfera bloccaggio forcella 3%/4° - 4.
Nottolino sicurezza - 5. Sfera sicurezza - 6.
Sfera bloccaggio forcella RM - 7. Forcella

1%2* . 8. Forcella 3%/4® - 8. Forcella RAM

* Separare le semiscatole (vedi
pag. 36).

* Tirare |'asta di comando della for-
cella della retromarcia avendo cura
di non smarrire le sfere e la molla.
* Utilizzando un cacciaspine, estrar-
re la spina della forcella della 3%/42
= Tirare I'asta di comando della for-
cella della 3%/4® avendo cura di non
smarrire le sfere e la molla.

* Recuperare il nottolino di si-
Curezza.

= Estrarre la spina della forcella del

la 1322 servendosi di un cac-
ciaspine.

* Tirare I'asta di comando della for-
cella della 1%/22 avendo cura di non
smarrire la sfera e la molla.

RIATTACCO

Per il riattacco, invertire 'ordine
delle operazioni dello stacco rispet-
tando la posizione delle sfere e delle
molle come indicato in figura.

27

COMANDO CAMBIO

1. Leva - 2. Cuffia - 3. Parapolvere - 4. Coperchio - 5 Supporto -
6. Aste - 7. Bloccaggio RM - 8. Asta forcella 1322 - 9. Asta forcella
presa diretta (42)/32 - 10. Asta forcella 5%/RM - 11. Nasello selezione
1322 . 12. Nasello selezione 5%RM - 13, Anello - 14. Spine -
cella 1%/22 - 16, Forcella presa diretta (47)/3%
18. Spine forcelle

15. For-
17. Forcella 53RM -

SEZIONE
CAMBIO

WP N .

=
_."
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~ GRUPPO RINVIO

ruppo di rinvio meccanico con leva di comando «a cloche» che consen
saggio da 4x2 in 4x4 e la selezione di due gamme di velocitd unica
utilizzando il 4x4.

REALIZZAZIONE
Sruppo di rinvio a 4 alberi.

:Ibero di entrata riceve il moto dal cambio attraverso l'albero di collega-
o e lo trasmette all'albero intermedio.

albero intermedio liscio supporta due ingranaggi solidali condotti dall'al-
4l entrata e montati su due cuscinetti a slere.

albero di uscita anteriore @ montato nella prolunga dell'albero di uscita
2rore,

Jue ingranaggi «folli» sull'albero di uscita posteriore, condotti dagli ingra-
:00/ dell'albero intermedio, consentono due possibili gamme di velocita in
zione della posizione del manicotto scorrevole dell’albero di uscita poste-
e Un mozzo scorrevole montato sull'albero di uscita anteriore consente

; n&'ﬁ ggio in 4x2 o 4x4 rendendo solidali gli alberi di uscita anteriore e po-
il
o
O
O
Stacco-riattacco ¢ Scaricare il gruppo di rinvio.
. i rinygi ® Allentare la vite di fissaggio del ca
del gruppo di rinvio . >Sagg
gruppo d vo del contachilometri e liberarlo dal
STACCO gruppo di rinvio.
— * Scollegare il cavo del freno a ma-

vare |a veltura e separare i tre
-ri di collegamento di trasmissio-
lel gruppo di rinvie (vedi pag.

no dalla leva di comando (secondo
versione)

* Sorreggere il gruppo con un cric.
* Rimuovere il gruppo di rinvio do-
po aver staccato i tre dadi.

erando dall’interno della vettu-
are il parapolvere della leva
ndo dopo averne liberato |l
molla.

la guida della leva verso si-
ingendola contemporanea-
=nte In basso e rimuovere la leva
omando,

RIATTACCO

Per il riattacco, invertire I'ordine
delle operazioni dello_stacco atte-
nendosi alle seguenti indicazioni:

1. Tappo scarice gruppo rin-
vio - 2. Tappo rifornimento

Caratteristiche Dettagliate

RAPPORTO GRUPPO RINVIO
Alta gamma: S410: 1,58 - S413: 1,41,
Bassa gamma; S410: 2 51 - S413; 2,26,
Vedi tabella pag. 34.

REGISTRAZIONI
Gioco laterale ingranaggi alberi uscita.
Origine 0,175 + 0,325 mm - limite max 0.7 mm.

OLIO CAMBIO GRUPPO RINVIO
Capacita: S410: 10 | - S413: 08 |.
Prodotti; SAE 90 EP
Periodicita: cambio ogni 40.000 km.

COPPIE DI SERRAGGIO
(DAN.m o kg.m)
Tappo scatola: 1,3 = 2.3.
Tappo piastra bloccaggio albero rinvio: 09 + 1,7.
Dadi alberi collegamento su gruppo rinvio; 11 = 15.
Tappo rifornimento e cambio olio: 36 + 54,

Consigli Pratici

28

SCATOLA GRUPPO RINVIO

1. Scatola anteriore - 2. Guarnizione anteriore - 3. Scatola inter-
media - 4. Guarnizione intermedia - 5. Scatola posterio 6
Sfiatatoio - 7. Supporto gruppo rinvio - 8. Silentbloc - 9.

rifornimento - 10, Tappo scarico - 11. Interruttore 4x4
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* Rispetiare le coppie di serraggio
« Sostituire tutti | dadi degli alberi di
collegamento.

¢ Effettuare il rifornimento di olio.

» Controllare che non si verifichino

Stacco flangia collegamento

Smontaggio
del gruppo di rinvio

e Rimuovere le flange di collega-
mento (2 sulle versioni con freni a

tamburo sull'albero di collegamento

perdite.

29

INGRANAGGI GRUPPO RINVIO

1. Flangia albero collegamento cambio-gruppo rinvio - 2, Parao-
lio - 3. Anello - 4. Cuscinetto - 5. Dado albero entrata - 6. Albero
entrata - 7. Cuscinetto - 8 Piastra bloccaggio albero rinvio - 9.
Anello - 10, Albera rinvio - 11, Cuscinetti rulli - 12. Distanziale - 13.
Anello spinta - 14. Ingranaggi rinvic - 15. Flangia albero collega-
mento differenziale anteriore - 16. Paraclio - 17. Anello - 18. Cusci-
netto albero uscita anteriore - 19, Albero uscita anteriore - 20. Cu-
scinetto a rulli - 21, Anello - 22, e 23. Mozzo e manicotto scorrevo-
le 4x2-4x4 - 24, Cuscinetto albero uscila posteriore - 25. Anello
spinta - 26. Cuscinetto rulli - 27. Ingranaggio marcia normale - 28.
Manicotto scorrevole marcia normale-ridotta - 29, Albero uscita
posteriore - 30. Ingranaggio marcia ridotta - 31. Cuscinetto rulli -
32, Ingranaggio contachilometri - 33, Cuscinetto albero uscita
posteriore - 34. Bocceola - 35. Paraclio - 36. Flangia albero colle-
gamento differenziale posteriore - 37, Ingranaggio condotto con-
lacnilometri - 38, Guarnizione lenuta

<
%

— GRUPPO RINVIO —

Stacco pignone condotto
cave contachilometri

posteriore. 3 sulle altre), bloccando
la flangia e allentando il dado di fis-
saggio.

* Rimuovere il tamburo e | segment
sulle versioni con tamburo su albero
di collegamento (vedi pag. 63)

* Rimuovere il piatto dei freni dopo
aver tolto | 4 bulloni di fissaggio.

¢ Utilizzando una pinza. rimuovere
I'ingranaggio condotto del cavo del
contachilometri

e Rimuovere I'interruttore 4x4 recu-
perando la stera.

¢ Rimuovere | dadi di fissaggio della
scatola anteriore,

¢ Rimuovere la scatola anteriore,

e Servendosi di un mazzuolo di pla-
stica, battere sull'albero di uscita an-
teriore e rimuoverlo,

* Rimuovere la guarnizione della
scatola anteriore.

* Rimuovere |'anello dalla scatola
anteriore.

Sfera interruttore «4 x 4»

Stacco scatola anteriore

Stacco scatola intermedia

e Servendosi diun tubo di diametro
adatto, estrarre Il cuscinetto dalla
scatola anteriore.

¢ Rimuovere | bulloni che fissano la
scatola intermedia sulla scatola po-
steriorg avendo cura di non allenta-
re il bullone della staffa di bloccag-
gio dell'albero di rinvia.

» Servendosi di un mazzuolo di pla-
stica, battere sull'albero di uscita
posteriore e sulla scatola posteriore
per separare quest'ultima dalla sca-
tola intermedia.

s Rimuovere la molla e la sfera di
bloccaggio marce

s Estrarre la spina di ciascuna. for-
cella servendosi di un cacciaspine.
* Rimuovere le forcelle e le aste.

= Recuperare le due sfere e la molla.
* Rimuovere I'albero di uscita poste-
riore battendo con un mazzuolo di
plastica.

* Rimuovere gli ingranaggi di rinvio
oel cuscinetti a rulli e il distanziale
dell’albero di rinvio.

¢ Rimuovere 'albero di rinvio dopo
aver allentato il bullone della piastra
di bloccaggio.

* Rimuovere l'albero di entrata con
un mazzuolo di plastica.

* Rimuovere il cuscinetto dell'albero
di uscita posteriore e la bocecola di
spallamento utilizzando un estratto-
re per cuscinetti,

¢ Rimuovere dal'alberc di uscita
posteriore I'ingranaggio di coman-
do del contachilometri, 'anello di
spinta, I'ingranaggio marcia ridotta
e il cuscinetto a rulli.
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* Rimuovere lanello del
orrevole della 4x4-4x2.
Utilizzando un estrattore per cu-
scinetti, estrarre il mozzo scorrevole
Ixd-4x%2,

Rimuovere il cuscinetto.

* Rimuovere I'anello di spinta, I'in-
ranaggio marcia normale e il cu-
scinetto a rull,

MOZZO0

Montaggio e controllo
del gruppo rinvio

* Pulire perfettamente tutti i parti-
colari.

* Controllare I'usura e le condizioni
Jel vari ingranaggi.

* Controllare che i cuscinetti siano
orivi di gioco e in bucne condizioni,
* Lubrificare le superfici di scorri-
1ento o di frizione degli elementi
gruppo di rinvio prima di mon-
rli (utilizzare olio raccomandato
per gruppi di rinvio).

* Sostituire sistematicamente tutte
e guarnizioni di tenuta.

* Montare alla pressa i due cusci-
netti dell'albero di entrata (qualora
siano stati smontati).

* Montare sull'albero di uscita po-

GRUPPO RINVIO

Stacco molla e sfera
sicurezza

1. Albero ingranaggio rinvio -
2. Cuscinetti rulli - 3. Distan-
ziale - 4. Ingranaggi

naggio marcia normale e l'anello di
spinta.

* Montare alla pressa il cuscinetto a
sfere e il mozzo scorrevole 4x4-4x2.
* Montare I'anello.

* Montare il manicotto scorrevole
marcia normale-ridotta,

* Montare il cuscinetto a rulli e I'a-
nello sull'albero di uscita posteriore.
* Montare alla pressa I'ingranaggio
di comando del contachilometri

* Montare il cuscinetto a sfere e Ia
bussola.

* Montare un anello di tenuta nuovo
sulla scatola posteriore lubrificando-
ne il labbro.

* Montare I'anello di spinta dell'al-
bero di rinvio sulla scatola posterio
re, lato liscio contro |a scatola. La
parte piana dell'anello deve essere
inserita nellalloggiamento apposita-
mente previsto nella scatola.

Nota — Ingrassare abbondante-
mente | due lati dell'anello per lubri-
ficare le superfici di contatto ed evi-
tare la caduta dell’anello.

* Montare l'anello del cuscinetto
dellalbero di entrata nella scatola

steriore |l cuscinetto a rulli, I'ingra- | intermedia e il paraolio.

Rimozione cuscinetto e bussola
1. Bussola - 2. Cuscinetto - 3. Ingranaggio contachilometri - 4. Anello spinta - 5. Ingranaggio
bassa velocita

Riattacco cuscinetto e bussola di spalla-
mento su albero uscita

* Montare 'albero di entrata nella

scatola intermedia.

* |ubrificare 'anello dell'albero di

rinvio.

* Montare |'albero di rinvio comple-

to di anello nella scatola intermedia.

* Fissare |'albero di rinvio con la pia-

strina di bloccaggio e il bullone di

fissaggio.

* Mantare I'anello di spinta sull'albe-

ro di rinvio, lato liscio contro la sca-

Controllo gioco |aterale
A. Marcia normale - B. Marcia
ridotta

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

tola, dopo aver abbondantemente
lubrificato | due lati dell'anello

* Montare il cuscinetto
stanziale, il 2° ¢ "ett
ingranaggi di rinvio.
* Montare sulla scatola intermedia
I'albero di uscita posteriore.

* Montare la molla, |a sfera di bloe-
caggio dell’asta forcella 4xd-4x2

* Montare l'asta della forcella
4x4-4x2 e la relativa forcella con una
spina nuova.

* Montare la sfera di sicurezza.

* Montare |'asta della forcella e la
forcella marcia normale-ridotta con
una spina nuova.

* Montare |la sfera e la molla di bloc-
caggio dell'asta torcella marcia
normale-ridotta.

* Montare il tappo di bloccaggio,
* Misurare con uno spessimetro il
gioco dell'ingranaggio marcia ridot
ta e dell'ingranaggio marcia norma-
le (vedi figura).

* |n caso di valori non corretti (vedi
pag. 40) sostituire lanello di spinta.
* Controllare il montaggio dei due
grani di centraggio sulla scatola po-
steriore,

* Montare l'anello di spinta sulla
scatola posteriore, lato liscio contro
la scatola.

* Montare una guarnizione nuova
sulla scatola posteriore.

* Montare la scatola posteriore sulla
scatola intermedia utilizzando, even-
tualmente, un mazzuolo di plastica.
* Serrare | bulloni alla coppia pre-
scritta.

* Lubrificare con abbondante gras-
so Il cuscinetto dell'albero di uscita
anteriore.
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* Montare il cuscinetto dell’albero di
uscita anteriore sulla scatola an-
teriore.

* Montare I'anello del cuscinetto.

* Montare alla pressa l'albero di
uscita anteriore sulla scatola an-
teriore.

e Montare una guarnizione nuova
sulla scatola intermedia.

e Controllare che siano posizionati |
due grani di centraggio sulla scatola
anteriore.

* Montare la scatola inferiore sulla
scatola intermedia.

* Serrare i bulloni alla coppia pre-
scritta.

* Montare [ingranaggic condotto
del contachilometri e il relativo sup:
porto nella scatola dopo aver lubrif
cato con grasso la guarnizione e il
paraolic. Allineare il foro del supporto
con il foro del bullone della scatola.
e Montare |'interruttore 4x4 comple-
to di sfera.

® Montare | segmenti e i tamburi dei
freni (secondo versiong, vedi pag.
62).

* Montare le flange di collegamento
e serrare | dadi alla coppia prescritta,

Controllo e registrazione
del gioco laterale

A partire dal numero 25593, la re
gistrazione del gioco laterale del
gruppo di rinvio deve essere siste-
maticamente effettuata in caso di so-
stituzione di cuscinetti, alberi, ingra-
naggi o scatola.

* Misurare la quota «A» sulla scatola
intermedia.

s Misurare la quota «B» sulla scatola
posteriore (vedi figura).

e Misurare la quota «C» sullalbero
tra i cuscinetti (vedi figura).

® Calcolare il gioco: J = (A+B+03
guarniziong) —C.

* || gioco deve essere compreso tra
005 e 015 mm e pud essere modifi-
cato dallo spessare di anelli situati tra
la gabbia del cuscinetto e la scatola
posteriore.

* Effettuare le stesse misurazioni ed
eseguire lo stesso calcolosu A' B e C.
¢ || gioco deve essere compreso tra
005 e 015 mm e modificato dallo
spessore dellanello situato tra la
gabbia del cuscinetto e la scatola
posteriore.

Anello spinta albero rinvio

— GRUPPO RINVIO

COMANDO GRUPPO RINVIO

1. e 2 Leva - 3 Parapolvere - 4. Collare - 5. Riparo - 6. Malla - 7.
Forcella 4x2/4x4 - 8. Spine - 9. Asta forcella - 10. Sfere sicurezza -
11. Asta forcella - 12. Forcella marcia normale-ridotta - 13. Cuffia

44




5 TRASMISSIONE - PONTI ANT. E POST.

Caratteristiche Dettagliate

Irasmissione alle ruote anteriori per utilizzo «su strada» o alle quattro ruote
er utilizzo «fuori strada».
La conversione da 4x2 a 4x4 si effettua attraverso il gruppo di rinvio (vedi
sapitolo 4).
La trasmissione alle ruote posteriori & assicurata da un albero di trasmis-
sione tubolare, un ponte rigido e due semialberi.
Latrasmissione alle ruote anteriori & assicurata da un albero di trasmissio
= tubolare, un ponte rigido e due semialberi congiunti omocinetici.

ALBERI DI TRASMISSIONE

Alberi tubolari, dotati di due giunti omocinetici ciascuno. Gli alberi. che
gana il gruppo di rinvio ai ponti, dispongono di assemblaggi scorrevol:
ero di uscita cambio verso il gruppo di rinvio scorre sull’albero se-
daric.

Ovalizzazione max alberi: 0,8 mm.

Gioco forcella in prolunga scatola: 002 = 0,06 mm,

Gioco max: 0,1 mm.

PONTI

Ponti identici con uguale riduzione anteriore e posteriore.
Gioco laterale planetari: 0,12 — 037 mm.

Gioco tra i denti: 0,10 = 0,15 mm

Precarico pignone conico: 3.0 7.0 kglem.

Coppia precarico pignone: 1.8 + 34 kglom.

Precarico cuscinetti differenziale: attraverso spessori in funzione del pre-
carico del pignone conico (vedi pag. 49)

SEMIALBERI

Semialberi scanalati lato differenziale, dotati anteriormente di un giunto di
trasmissione omocinetico a sfere. Il trascinamento del mozzo si realizza ante-
riormente con scanalature lato ruote e posteriormente mediante flangia sul
tamburo.

Gioco max giunto trasmissione anteriore: 1,5 mm.

Precarico cuscinetti ruota anteriore: 1,0 + 30 kg (metodo pag. 56)

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Bulloni flange trasmissione: 3.

Scatola differenziale su ponte: 3,7 + 4,5.
Supporto cuscinetto differenziale: 30 = 37.
Dado pignone conico coppia conica: 17 ~ 23.
Viti corona: 80 + 9,0.

Viti scatola differenziale: 15 « 2,3.

Tappo rifornimento livello: 38 ~ 40.

Tappo scarico: 40 + 70.

Dado mozzo anteriore: 60 + 9,0.

Piastra ritegno cuscinetto posteriore: 18 = 28
Dado tamburo su semialbero: 5 = 80.

Dado ruote: 50 + 80.

Consigli Pratici

Al riattacco, aver cura di montare
dadi Nylstop nuovi e di serrarli alla
coppia prescritta.

ALBERI
DI TRASMISSIONE

Revisione

* Pulire tutti i particolari e controllar-
ne le condizioni,
* Sostituire eventualmente |a crocie-
ra e i bicchierini.
¢ Controllare che i rulli e | giunti sia-

bicchierino in maniera che la sua
sporgenza sia compresatrai3ei 4
mm lato crociera.

* Montare I'anello di sicurezza.

* Montare il bicchierino opposto e

Stacco-riattacco
di un albero
di trasmissione

Per questa operazione, che non
presenta particolari difficolta, atte-
nersi alle seguenti indicazioni:

* Separare l'albero all'altezza delle
flange di accoppiamento del ponte,
del gruppo di rinvio o del cambio.

di un giunto cardanico

¢ Pulire accuratamente la zona di
lavoro.

* Rimuovere gli anelli.

* Posizionare il giunto cardanico in
appoggio su una morsa e battere
sulla ganascia con un mazzuolo.

* Estrarre il bicchierine.

* Ripetere la stessa operazione per
gli altri bicchierini.

Lubrificazione ponte
1. Tappo scarico - 2. Tappo
rifornimento e livello

no correttamente posizionati nei bic-
chierini.

* Introdurre la crociera nella flangia
conduttrice e avvicinare uno dei bic-
chierini (vedi figura pagina se-
guente).

¢ Utilizzando la morsa, montare il

I'anello di sicurezza.
* Ripetere le operazioni per gli altr
bicchierini.

= Controllare che il giunto non riveli
impuntamenti g, in caso contrario,
battere leggermente sulle ganasce

Trasmissione (verso ponte
anteriore)
1. Flangia uscita gruppo rin-
vio - 2. Crociera - 3. Ingrassa-
tore giunto scorrevole - 4.
Giunto scorrevole
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ALBERI TRASMISSIONE

1. Albero collegamento cambio-gruppo rinvio - 2. Manicotto scorrevole cambio - 3. Forcella accop-

piamento gruppo rinvio

4. Albero collegamento gruppo rinvio-ponte anteriore - 5. Forcella accop
piamento gruppo rinvio - 6. Forcella accoppiamento ponte anteriore -

7. Albero collegamento grup-

po rinvio-ponte posteriore - 8. Forcella accoppiamente gruppo rinvio - 9. Forcella accoppiamento

ponte posteriore -

10. Crociera - 11 Anello sicurezza bicchierino crociera

€H—3
PONTI

Stacco
supporto differenziale

Per lo stacco del ponte compieto,
rimuovere il gruppo della sospen-
sione (vedi capitoli relativi pagg. 55
e 58). B’ tuttavia possibile rimuovere
il supporto unicamente per interven-
ti sul differenziale.

Scaricare la scatola del ponte,

e Sistemare la vettura sui cavalletti
in maniera da liberare I'assale.

* Scollegare la batteria e togliere le
ruote.

* Scollegare 'albero ditrasmissione
all'altezza del ponte.

* Rimuovere | semialberi (vedi pag.
50).

e Rimuovere | dadi di fissaggio del
supporto differenziale

s Rimuovere il supporto e il diffe-
renziale.

46

Montaggio crociera - Montag-
gio da effettuarsi nell’ordine
indicato in figura
1. Crociera - 2. Bicchierino -
3. Anello sicurezza - 4. Bic-
chierino - 5. Anello ritegno

o

Monlaggio supporto differenziale
1. Scatola supporto ditferenziale - 2. Vite fissaggio - 3. Guarnizione - 4. Flangia trasmissione

Riattacco
del supporto differenziale

* Montare il supporto completo di
guarnizione nuova € serrare | dadi
di fissaggio.

* Montare | semialberi (vedi pagg.
55 e 58).

¢ Collegare l'albero di trasmissione
sul manicotto di accoppiamento del
ponte.

* Rifornire il ponte.

Smontaggio e revisione
del ponte

Smontaggio

» Serrare il supporto differenziale in
una morsa munita di ganasce.

s Contrassegnare | cappelll di sup-
porto del differenziale rispetto alla
scatola.

* Rimuovere la piastrina delle viti di
regolazione del precarico.

* Rimuovere | cappelli e | dadi di re-
golazione del precarico.

* Munire di etichette le gabbie
esterne del cuscinetti e contrasse-
gnarne la posizione (destra e sk
nistra).

* Rimuovere la corona e il diffe-
renziale,

* Allentare il dado di fissaggio del
manicotto di accoppiamento del pi-

ER

Montaggio differenziale

1. Riferimenti accoppiamento cappelli sup-

porto - 2. Vite ione gioco diff {
le - 3. Gabbia cuscinetto differenziale

gnone conico bloccando il ma-
nicotto,

s Estrarre i manicotto.

* Rimuovere il pignone conico, il cu-
scinetto, lo spessore e la rosetta.

* Rimuovere il paraolio, I'anello di
tenuta e il cuscinetto esterno alla
scatola.

* Estrarre il cuscinetto del pignone
conico, lato pignone, servendosi di
un estrattore a bracei.

* Rimuovere la gabbia esterna del
cuscinetto e recuperare o spessore
di regolazione della distanza pigno-
ne asse corona.
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Stacco flangia conduttrice ponte
1. Flangia trasmissione - 2. Parapolvere - 3.
Pignone conico - 4. Anello tenuta - 5. Scato-
la ponte

* Pulire accuratamente tutti i parti-
colari & controllarne 'usura.

Smontaggio
del differenziale

* Serrare la scatola del differenziale
N una morsa munita di ganasce,
* Rimuovere le viti di fissaggio della

— TRASMISSIONE PONT! ANT. E POST.

corona, della coppia conica e stac- |
care la corona. |
* Estrarre il cuscinetio del diffe- |
renziale,

* Capovolgere la scatola.

* Estrarre || cuscinetto del
renziale.

* Rimuovere le viti di fissaggio della
scatola e separare gli elementi.

* Rimuovere il perno dei satelliti e |
satelliti,

* Recuperare gli spessori di appog-
gio dei satelliti.

* Rimuovere i planetari completi di
spessorn di appoggio.

¢ Fulire e controllare tutti i parti-
colar.

* Montare i planetari, i satelliti com-
pleti di perni e gli spessori di ap-
poggio.

¢ Controllare il gioco tra i denti
satellite-planetario servendosi di un
filo di stagno, confrontare con il gio-
Co prescritto e montare gli spessori
di appoggio adatti (spessori dispo
nibili: 0.8 - 1,0 - 1.2 mmy}. (Gioco late-
rale: 005 = 0,1 mm). (Gioco tra i
denti: 015 + 03 mm).

diffe-

Montaggio del differenziale

¢ Montare il planetario interno {lato
corona), i satelliti completi di spes-
sori, i perni dei satelliti, lubrificati
con olio ponte.

Montaggio pignone conico
1. Pignone conico - 2. Anelli
registrazione precarico - 3.
Distanziale - 4. Cuscinetto

interno

Estrazione cuscinetto
differenziale

i | Montaggio differenziale

1. Scatola differenziale - 2,

Perno satelliti - 3. Satellite - 4.
Anello registrazione

Controllo gioco tra i denti
satelliti

* Montare il secondo planetario
completo di spessore di rego-
lazione.

* Montare il coperchio di chiusura
della scatola differenziale con witi
nuove lubrificate con Loctite.

* Serrare le viti alla coppia prescritta
(vedi pag. 41).

* Montare | cuscinetti.

* Montare la corona, le viti lubrifica-
te con Loctite e serrare progressiva-
mente fino alla coppia prescritta.

Montaggio del pignone conico
e regolazione della distanza
pignone-asse corona

e del precarico dei cuscinetti

* Montare nel supporto del difieren-
ziale gli anelli interni dei cuscinetti
del pignone conico senza spessori
di registrazione.

* Montare un comparatore con un
precarico di 5 = 6 mm sul falso al-
bero differenziale (09924-36320).

* Posizionare il falso pignone coni-
co, Il cuscinetto interno e lo spesso
re intermedio.

* Montare il falso pignane, il secon-
do cuscinetto, la flangia di trasmis-
sione e montare il dado serrandolo
a7 daN.m o kg.m.

* Montare il falso albero con il com-
paratore in sostituzione del differen-
ziale e notare la deviazione (b) della
lancetta rispetto allo zero.

* || valore degli spessori & indicato
dalla guota teorica «85 mm + b -
pe» («pe» e il valore riportato sul pi-
gnone conico).

Misurazione distanza
pignone-asse corona

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

Sezione ponte per montaggio attrezzi con-
trollo distanza pignone-asse corona
1. Scatola ponte - 2. Attrezzo (falso pignone
conico) - 3. Attrezzo (falso albero differen-
ziale) - 4. Punto montaggio anelli rego-
lazione

* Rimuovere gli attrezzi di misura-
zione & la gabbia del cuscinetto lato
coppia conica.

¢ Posizionare sotto la gabbia lo
spessore precedentemente calcola-
to e montare la gabbia.

* Montare il cuscinetto lubrificato
con olio sul pignone conico e I'in
granaggio conico con il distanziale
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PONTE ANTERIORE E POSTERIORE

1. Ponte posteriore - 2. Ponte anteriore - 3. Tappo scarico - 4. Tappo rifornimento & livello - 5. Tap-
po sfiato ponte posteriore - 6. Scatola supporto differenziale - 8. Flangia accoppiamento albero
trasmissione - 9. Pignone conico - 10. Cuscinetto interno pignone conico - 11. Distanziale cusci
netti - 12. Cuscinetto esterno pignone conico - 13. Anello tenuta - 14. Anelli registrazione - 15.

Scatola differenziale -
Ghiere cuscinetti -

16. Coperchio differenziale - 17. Corona - 18. Cuscinetti differenziale - 19.

20. Piastrina ritegno ghiere - 21, Perni satelliti - 22. Satelliti -

24, Anelli satelliti

23. Planetari -

s Montare il cuscinetto esterno lubri
ficato con olioc nonche la flangia
conduttrice e montare il dado.

« Serrare il dado allacoppia di 17 =
23 daN.m o kg.m.

s Montare sulla flangia una puleg-
gia con @ 100 mm e avvolgere un
cavo collegato con un dina-
mometro.

* Annotare la forza conduttrice ne-
cessaria e comparare il valore rile-
vato con i valori prescritti (06 = 1,4
kg, coppia compresa tra 30 e 70
kglcmy.

e Rimuovere il pignone conico e
montare un numero sufficiente di

48

spessori dietro la gabbia del cusci-
netto esterno fino a portare la cop-
pia di precarico al valore prescritto.

Montaggio del differenziale e
registrazione del gioco tra i denti
e del precarico dei cuscinetti

s Montare | differenziale,

e Montare | cappelli di supporto dei
cuscinetti e le viti di regolazione de-
gli stessi.

* Posizionare un comparatore in ap-
poggio tangenziale su un dente del-
la corona.

* Bloccare il pignone conico.

pignone conico

Controllo coppia rotolamenta

= Serrare le viti di registrazione fino
ad esercitare un leggero precarico
sui cuscinetti (attrezzo 09923 57910).
e Controllare i| gioco tra i denti e
spostare | cuscinetti, in uno dei due
sensi, dello stesso valore e nello
stesso senso per diminuire o au-
mentare il gioco fino al raggiungi-
mento del valore prescritto (01
0.15 mm)

 Bloccare il dado del cuscinetto la-
to corona applicando il dispositivo
di ritegno.

e Montare sul pignone conico il di-
spositivo di misura del precarico e
rilevare il valore,

Controllo gioco tra i denti

Riattacco differenziale in ponte

Regolazione viti registrazione cuscinetti
differenziale (attrezzo 09923 57910)

» Confrontare con il valore previsto
{vedi tabella) in funzione del precari
co dei cuscinetti del pignone conico.
e Serrare o allentare il dado del cu-
scinetto opposto alla corona fino ad
ottenere il valore corretto & montare
il dispositivo di ritegno.

akn el ankbie
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Coppia precarico cuscinetto pignone conico

SEMIALBERI
ANTERIORI

Stacco
di un semialbero

* Sollevare anteriormente la vettura
e sisternarla sui cavalletti

* Scaricare il ponte

* Rimuovere la ruota dal lato su cui

bisogna operare.
* Rimuovere la pinza dei freni e il re-
stivo supporto (vedi pag. 60).

¢ Rimuovere il tappo del mozzo ser-
vendosi di una leva,

* Rimuovere I'anello di ritegno del
semialbero.

Rimozione anello ritegno ialbero

» Rimuovere le viti della flangia con-
duttrice del mozzo e liberare la
stessa.

* Piegare il dispositivo di ritegno del
dado del mozzo.

* Rimuovere | dadi e i dispositivi di
ritegno.

* Liberare il mozzo e i cuscinetti.
* Rimuovere il parapolvere del fre-
no, il supporto pinza e il fuso.

Stacco mozzo

* Rimuovere il semialbero.

* Pulire e controllare tutti i particolari
effettuando le opportune sosti-
tuzioni.

Riattacco
di un semialbero anteriore

* Per il riattacco, | particolari devono
essere perfettamente puliti mentre
le guarnizioni e gli anelli di tenuta
dovranno essere sostituiti.

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

¢ Introdurre un anello di tenuta nuo-
vo nel ponte e lubrificarlo legger-
menta con olio ponte.

* Montare il semialberc, giunto a
sfere colmo di grasso.

* Montare il fuso, il supporto pinza e
il parapolvere del disco del freno.
* Montare le viti di fissaggio.
* Montare i| mozzo (vedi pag.
serrare il dado del mozzo all
pia prescritta e piegare il disp
di ritegno.

Stacco fuso
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1. Ponte -

s
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mozzo - 12. Guarnizione supporto mozzo

Eh,

SEMIALBERI ANTERIORI

2. Semialbero - 3. Giunto omocinetico - 4. Anello tenuta - 5. Flangia conduttrice mozzo

6. Mozzo - 7. Cuscinetto esterno - 8. Cuscinetto interno - 9. Dadi mozzo - 10, Fuso - 11, Supporto
13. Perno supporto mozzo - 14. Cuscinetto
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SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

= Montare la flangia conduttrice, le
viti di fissaggio e 'anello di ritegno.
* Montare il tappo.

s Montare il disco e la pinza del
freno.

e Effettuare il rifornimento del ponte.
* Montare la ruota e abbassare |la
vettura.

SEMIALBERI
POSTERIORI

Stacco
del semialbero posteriore

* Spllevare posteriormente la vettu
ra e sisternarla sui cavalletti.

¢ Scaricare il ponte,

* Rimuovere |a ruota dal lato su cui
bisogna operare

* Syitare | dadi di fissaggio del tam-
buro e recuperare gl anell

Stacco semialbero

Bloccaggio controdado moz-
zo dopo registrazione

* Rimuovere || tamburo,
* Rimuovere | gquattro dadi di fissag-
gio della flangia del cuscinetto e del

| piatto del freno.

* Rimuovere I| semialbero serven-
dosi, eventualmente, di un estrattore
a inerzia (attrezzi 09942 15510 e
09843 35511).

* Rimuovere la cerchiatura molan-
dola e spezzandola con uno scal-
pello (vedi figura).

» Estrarre il cuscinetto operando al-
la pressa.

* Pulire e controllare tutti | parti-
colari.

Riattacco
del semialbero posteriore

* Posizionare il cuscinetto alla pres-
sa dopo everne montato la flangia.
* Montare alla pressa la cerchiatura
fino all'arresto

TRASMISSIONE PONTI ANT. E POST

Estrazione semialbero posteriore

Rimozione cerchiatura semialbero posteriore dopo molatura
1. Semialbero - 2. Cerchiatura - 3. Parti da molare

* Montare Il semialbero completo di
guarnizione nuova tra la flangia e la
scatola dell'assale.

= Montare | dadi della flangia

* Allentare | freni posteriorn per mon-
tare il tamburo e agire npetutamente

sul pedale del freno per avvicinare
le ganasce.

e Montare | dadi dei tamburi.

» Effettuare il rifornimento del ponte
e Montare la ruota e abbassare Ia
wettura,

1
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SEMIALBERO POSTERIORE
1. Ponte - 2. Semialbero - 3. Cuscinetto albera - 4. Anello tenuta
5 Cerchiatura cuscinetto - 6, Flangia cuscinetto su ponte - 7
Tamburo
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SEZIONE PONTE ANTERIORE

e SEZIONE STERZO
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STERZO

Caratteristiche Dettagliate

Albero sterzo in due parti, scatola guida a vite globoidale e circolazione
di sfere. Una leva collega la scatola guida e la barra di accoppiamento dei

perni.

CARATTERISTICHE
Rapporto riduzione; 156

- 181.

Raggio sterzata: 5,1 m (telaio corto); 6,0 m (telaio lungo).

Angolo sterzata max interno: 292
Angolo sterzata max esterno: 26°
Coppie di rotazione (su diametro esterno del giunto elastico: 1,58

- 263

kg o 6 = 10 kgfcm con una chiave dinamometrica,

LUBRIFICAZIONE
Prodotti: olio SAE 90 EP.

Stacco-riattacco
della scatola guida

STACCO

® Sollevare anteriormente la vettura
e rimuovere |a ruota del lato sinistro,
® Effettuare un riferimento di mon-
taggio sull'albero sterzo tra 'albero
di entrata e l'albero sterzo, ruote in
posizione rettilinea.

¢ Staccare |'albero sterzo dalla sca-
tola guida all'altezza del giunto
elastico.

e Allentare il dado dello snodo della
leva.

® Servendosi di un estrattore adatto,
liberare lo snodo.

52

Livello: 35 mm al di sotto del tappo.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Riparo albero sterzo su scocca: 1,1 = 1,7

Dado volante sterzo: 25 =+ 4,0.
Vite giunto elastico: 15 + 25
Flangia albero: 20 + 30.
Dado scatola guida: 7.0 + 90
Dadi snodi: 30 + 7,0.

Controdado barra accoppiamento: 50 + 80.
Ammortizzatore su scocca: 2,2 + 35.
Ammortizzatore su flangia: 35 + 55.
Flangia ammortizzatore su leva: 1.8 + 28.

Consigli Pratici

* Rimuovere il dado dello snodo,
» Rimuovere la flangia di fissaggio
dellammaortizzatore sterzo.

* Himuovere | bulloni di fissaggio
della scatola guida sul longherone,
* Rimuovere la scatola guida.

RIATTACCO

* Montare la flangia del giunto ela-
stico sull'albero di entrata della sca-
tola guida rispettando i riferimenti ef-
fettuati allo smontaggio.

* Posizionare la scatola guida e
rmontare le viti di fissaggio.

* Montare il giunto elastico sull’albe-
ro rispettando i riferimenti effettuati

I allo smontaggio.

Scatola guida
1. Tappo riformimento - 2. Vite
registrazione gioco - 3. Flan-
gia albero sterzo - 4. Giunto
albero sterzo

* Fissare la flangia di fissaggio del-
I'ammortizzatore sterzo,

* Montare il pernc dello snodo del
tirante di accoppiamento sulla leva.
= Montare un dado e una copiglia.
e Controllare il livello dell'clio nella
scatola ed eventualmente ripri-
stinarlo.

* Montare la ruota ed abbassare la
vettura.

* Controllare che il volante sia cen-
trato in posizione rettilinea e verifica-
re la convergenza delle ruote an-
teriori,

Stacco-riattacco

dei tiranti

* Spllevare anteriormente |la vettura
e rimuovere le ructe.

Montaggio scatola guida
1. Fissaggio scatola guida - 2,
Leva - 3. Flangia fissaggio
ammortizzatore sterzo - 4.

Dado snodo tirante

* Rimuovere i dadi degli snodi e Ii-
berare gli stessi con un estrattore
adatto.

* Rimuovere il fissaggio del tirante
sulla barra d'accoppiamento.

Per il riattacco, che non presenta
particolare difficalta, invertire l'ordi-
ne delle operazioni dello stacco e
sostituire le copiglie o | dadi auto
bloccanti.

Controllare il centraggio del vo-
lante in posizione rettilinea e la con-
vergenza delle ruote anteriori.

Controllo del livello
olio della scatola guida

Il tappo di rifornimento & situato
sulla parte superiore della scatola. |l
livello deve essere situato a 35 mm
al di sotto del tappo (vedi figura).
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Monta

1. Leva scatola guida - 2. Tirante accoppiamento - 3. Barra

Registrazione
gioco cuscinetti
dell’albero leva

* Rimuovere la scatola guida,

* Controllare che non vi sia gioco
assiale sull'albero di entrata,

* Posizionare la leva parallelamente
all'albero di entrata.

* Servendosi di un dinamometro fis-
=ato sulla periferia del giunto elasti-
-0, annotare la coppia di rotazione
158 + 263 kg).

caso di valore non corretto, re-
Jolare la vite di arresto dell'albero
Jella leva.

* Controllare nuovamente la coppia
1 rotazione fino ad ottenere la rego-
iZione corretta,

* Serrare il controdado.

* Controllare il livello dell'olio e mon-
are la scatola guida.

ggio sterzo

— STERZO — SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413

Sezione scatola guida

| 1. Scatola guida - 2. Albero entrata - 3. Dado

o - 4. Ammorti sterzo - 5. Supporto mozzo a sfere - 4. Asta dentata leva - 5. Leva

Controllo coppia rotazione scatola guida

35

1. Yolante - 2. Albero superiore - 3. Riparo - 4. Tubo albero - 5, Albero inferiore - 6. Giunto elastico
7. Flangia accoppiamento albero-scatola guida - 8. Scatola guida - 8. Leva - 10, Tirante accoppia-

SCATOLA GUIDA E STERZO

mento - 11. Barra accoppiamento - 12. Ammortizzatore sterzo




7 SOSPENSIONI-AVANTRENO-MOZZI

Caratteristiche Dettagliate

Assale rigido fissato mediante due molle semiellittiche a lama unica (410
e 413) 0 a lame multiple con barra stabilizzatrice (413 e Samural). Ammortizza-

tori telescopici,

SOSPENSIONI
MOLLE

— 410 e 413 lunghezza lama; 935 mm. Grado curvatura (a vuoto): 200
mrm. Tensione molla: 4,1 kg/mm.
Samurai: lunghezza molla: 935 mm - Numero lame: 4.

AMMORTIZZATORI

Ammortizzatori idraulici telescopici a doppio effetto
Marca: Allinguant.

BARRA STABILIZZATRICE
Montata su «Samurai» e 413

SUPPORTI MOZZO

Montati su due cuscinetti a rulli conici, gioco regolabile mediante
Spessor.
Precarico: coppia rotolamento: 10 = 18 kg.

AVANTRENO

Caratteristiche della geometria
Incidenza (non registrabile): 2¢ 30° (Santana) - 3° 30" (Suzuki)

Campanatura (non registrabile): 1¢
Inclinazione perni (non registrabilel: 99
Convergenza positiva (registrabile): 2 = 6 mm o 18" = 54

MOZZ|

Mozzi montati su due cuscinetti a rulli conici,

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Dado superiore ammortizzatore: 2,2 ~ 35.
Bullone inferiore ammortizzatore: 30 + 50.
Staffa trasmissione: 28 + 35.

Staffa molla su ponte: 30 = 45.

Bulloni molla: 45 + 70.

Perno superiore biscottino: 30 + 55.

Viti supporto mozzo: 2,0 = 30.

Piastra tenuta supporto mozzo: 08 = 1,2,
Flangia ruota su mozzo: 20 + 30.

Dado mozzo: 10 + 1,5 piu precarico cuscinetti (vedi pag. 56).
Controdado mozzo: 60 + 90.

Dadi ruote: 50 + 80.

Stabilizzatore su staffa ponte: 70 = 90.
Bielletta fissaggio su scocca: 2,2 =+ 35,
Flangia bielletta su stabilizzatore: 18 = 28,

Consigli Pratici

SOSPENSIONI

delle operazioni dello stacco e ri
spettare le coppie di serraggio.

Sostituzione
di un ammortizzatore

Importante — Sostituire gli am-
mortizzatori per serie complete.

Stacco-riattacco

STACCO ;
di una molla

* Sollevare anteriormente la vettura
e rimuovere le ructe.

* Sollevare leggermente il ponte
servendosi di un cric.

* Allentare i fissaggi superiori e infe-
riori dell'ammortizzatore e rimuove-
re lo stesso.

* Sollevare anteriormente la vettura

e sistemarla su cavalletti posizionati

solto 1l telaio e rimuovere le ruote.

¢ Sollevare leggermente il ponte e

sorreggerlo,

* Rimuovere il dado di serraggio in-

teriore dell'ammortizzatore e libera-
re quest ultimo.

RIATTACCO * Rimuovere il fissaggio della barra

Per il riattacco, invertire 'ordine | stabilizzatrice (413 e Samurai).
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1. Stelo ammortizzatore - 2,
Controdado bloccaggio - 3.
Dado fissaggio - 4, Piattello
| appoggio - 5. Silentbloc - 6.

Fissaggio superiore
ammortizzatore

Corpo ammortizzatore




Montaggio molla

¢ Moaontare le staffe della molla sul
ponte,

* Rimuovere il perno posteriore del-
la molla.

* Rimuovere il perna del biscottino |
lato telaio.

* Rimuovere la molla.

* Rimuovere il perno del biscottino
e staccare lo stesso.

* Rimuovere | silentbloc e con
trollarli.

* Pulire e controllare tutti i particolari
effettuando le opportune sosti-
tuzioni,

* Per il montaggio, invertire l'ordine
delle operazioni dello smontaggio e
serrare alla coppia prescritta le arti
colazioni della molla e dell'ammor
tizzatore soltanto dopo aver abbas
sato la vettura,

* | dadi delle articolazioni devono
essere all'interno della scocca.

Stacco-riattacco
della barra
stabilizzatrice

Per questa operazione, che non
presenta particolari difficolta, rispet-
tare le coppie di serraggio e control-

SOSPENSIONI - AVANTRENO - MOZZ| —

. Biscotting anteriore - 2. Molla - 3. Staffa - 4. Perno posteriore

Montaggio staffa molla
1. Piastra staffa - 2. Piastrina
serraggio - 3. Staffa

Stacco-riattacco
del ponte

STACCO

* Sollevare anteriormente la vettura
e sistemare anteriormente | cavalletti
sotto il telaio,

* Rimuovere le ruote

® Staccare la trasmissione
flangia di entrata del ponte.
* Scaricare l'olio del ponte (even-
tualmente),

e Staccare le pinze del freni senza
scollegarle e fissarle sotto il pa-
rafango.

* Sollevare leggermante il ponte e
staccare gli ammortizzatori dal fis-
saggio inferiore.

* Estrarre lo snodo della bielletta
lla barra di accoppiamento.

* Rimuovere le staffe del ponte sulle
molle.

* |Liberare il ponte lateralmente.

dalla

RIATTACCO

* Posizionare il ponte.

* Posizionare le staffe del ponte

* Montare gli snodi della barra di
accoppiamento sui supporti mozzi e
sostituire | dadi e le copiglie.

* Sollevare leggermente il ponte e

montare i fissaggi inferiori degli am-

mortizzatori,

* Montare sui supporti mozzo le pin-
ze del freno.

* Montare |a trasmissione sulla flan-
gia di entrata ponte.

* Rifornire la scatola ponte.

* Montare le ruote e abbassare la
vettura.

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

Montaggio barra stabilizzatrice
A. Fissaggio su staffa molla - B. Bielletta ri-
tegno su telaio

Stacco-riattacco
di un supporto mozzo

e Sollevare anteriormente |a vettura
e sisternarla sul cavalletti,

® Scaricare il ponte.

* Rimuovere |a ruota dal lato su cui

bisogna operare.
* Rimuovere |la pinza dei frem com
pleta di supporte (vedi pag. 60).

lare le condizion dei silentbloc,

SOSPENSIONI - AVANTRENO - MOzZzi

1. Ponte - 2. Malla - 3. Ammortizzatore - 4. Piastra appoggio molla
molla - 7. Barra stabilizzatrice - 8 Supporto barra stabilizzatrice - 9. Tampone contraccolpo sospen-
sione - 10. Supporto mozzo - 11, Anello tenuta - 12. Cuscinetto - 13 Mozzo

5. Staffe ponte - 6. Biscottino

14 Cuecinetto - 16 Dadi

mozzo - 16. Flangia conduttrice mozzo

P
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SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

* Rimuovere il tappo del mozzo ser-
vendosi di upa leva.

* Rimuovere |'anello di ritegno del
semialbero

* Rimuovere le viti della flangia con-
duttrice del mozzo e liberare la
stessa.

* Piegare il dispositivo di ritegno del
dado del mozzo.

® Rimuovere | dadi e il dispositivo di
ritegno

& Rimuovera il mozzo completo di
cuscinetti.

* Rimuovere il parapolvere del freno
e il supporto pinza.

* Rimuovere il dado dello snodo
sterzo ed estrarre lo snodo.

* Rimuovere le viti di articolazione
superiore del supporto mozzo e li-
berare |'articolazione,

s Rimuovere le viti di articolazione
inferiore del supporto mozzo e libe-
rare |'articolazione recuperando il
cuscinetto inferiore e gl spessori di
regolazione.

¢ Rilevare la posizione de parti-
calari

* Rimuovere il supporto mozzo.

® Pulire e controllare i particolari ed
effettuare le opportune sostituzioni
* Montare | cuscinetti dei supporti
mozzo lubnficati,

* Montare il supporto mozzo avern-
do cura di non far cadere il cusci-
netto di articolazione inferiore.

e Montare l'articolazione inferiore
sul supporto mozzo insieme agli
spessori precedentemente rimossi
e applicare le viti senza serrarle.

* Montare |'articolazione superiore
sul supporto mozzo insieme agli
spessor precedentemente rimossi
e applicare le viti,

* Serrare le viti di articolazione e
controllare che il supporto mozzo si
articoli senza gioco.

* Utilizzando un dinamometro an-
corato sul fissaggio dello snodo
sterzo, controllare |la coppia di roto-
lamento, Regolare eventualmente lo
spessore degli anelli dei cuscinetti
conici.

* Montare le viti di fissaggio.

* Montare il supporto pinza e 1| pa-
rapolvere del disco freni

* Montare le viti di fissaggio.

¢ Montare lo snodo della barra di
accoppiamento sul supporto moz-
Z0, posizionare un dado nuova, ser-
rare alla coppia & montare una co-
piglia.

Montaggio guarnizione tenuta
1. Piastra ritegno guarnizione - 2. Paraolio -
3. Applicazione pasta
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* Montare il mozzo, serrare il dado
del mozzo rispettandone il precari-
co, piegare il dispositivo di ritegno e
applicare il controdadao (vedi para-
gralo successivo).

* Montare la flangia conduttrice, le
viti di fissaggio e I'anello di ritegno.
* Montare il tappo.

* Montare il disco e la pinza dei
freni.

e Montare la ruota ed abbassare la
vettura,

AVANTRENO

Controllo e registrazione
della geometria

CONTROLLI PRELIMINARI

Prima di eseguire il contrallo del-
'avantreno, & indispensabile verifi-
care ed eventualmente porre rime-
dio ai seguenti punti:

pneumatici: controllare la simme-
tria di uno stesso treno (dimensioni,
pressioni, grado di usura);

— snodi: controllare le condizioni
dei cuscinetti elastici e il gioco di
snodi e cuscinetti;

scentratura ruote: non deve esse-
re superiore a 1,2 mm;

— simmetria delle altezze sotto
scocca (condiziont delle so-
spensioni).

CONTROLLO

* Posizionare |'apparecchio sulla
vetiura attenendosi alle indicazioni
del fabbricante.

e Sollevare |a vettura,

* Annullare lo scentramento della
rugta.

* Sistenare la vettura su pedane
rotanti.

e Applicare il premipedale del frena.
* Portare la vettura ad altezza libera
assestando la sospensione.

* Agendo sul volante, allineare le
ruote anteriori sia rispetto a quelle
posterioni sia rispetto al telaietto in
maniera da ottenere valori identici a
destra e a sinistra.

* |n questa posizione, sistemare la
pedana rotante a zero e controllare
nell'ordine: P'angolo di incidenza,
I'inclinazione dei perni, la campana-
tura, la convergenza e la corretta ri-
partizione. E” unicamente regolabile
la convergenza,

REGISTRAZIONDE
DELLA CONVERGENZA

La registrazione della convrgen-
za si effettua mediante rotazione
della barra di accoppiamento.

MOZZI

Sostituzione dei
cuscinetti dei mozzi

STACCO

* Sollevare anteriormente la vettura
& posizionarla sui cavalletti.

* Scaricare l'olio del ponte.

¢ Rimuovere la ruota dal lato su cui
bisogna operare.

— SOSPENSIONI - AVANTRENO - MOZZ| —

Montaggio perno supporto mozzo
1. Perme supporto mozzo - 2. Corpo supporto mozzo - 3. Cuscinetto - 4. Piastrina regolazione

* Rimuovere la pinza dei freni e il re- | ® Montare il mozzo, regolare il dado

lativo supporto (vedi pag. 60).

* Rimuovere il tappo del mozzo uti-
lizzando una leva,

* Rimuovere 'anello di ritegno del
semialbero.

* Rimuovere le viti della flangia con-
duttrice del mozzo e liberare la
stessa.

* Piegare il dispositivo di ritegno del
dado del mozzo

* Rimuovere | dadi e il dispositive di
ritegno.

e Staccare il mozzo completo di cu-
scinetti.

s Estrarre I'anello di tenuta e il cusci-
netta esterno,

e Estrarre le gabbie del cuscinetto
del mozzo.

RIATTACCO

* Montare le gabbia del cuscinetto
sul mozzo.

¢ Pulire e controllare tutti | particolari
e sostituire sistematicamente | cusci-
netti rimossi.

¢ | ubrificare le gabbie e | cuscinetti,
e NMontare | cuscinetti.

¢ Maontare I'anello di tenuta serven-
dosi di un mandrino,

del mozzo (vedi paragralo successi-
v0) e plegare il dispositive di ritegno.
* Montare la flangia conduttrice, le
viti di fissaggio e I'anello di ritegno.
* Montare il tappo

* Montare il disco e la pinza del
frenc.

= Effettuare il rifornimento del ponte.
* Montare la ruota e abbassare la
vettura.

REGISTRAZIONE
DEI CUSCINETTI DEI MOZZI

* Serrare || dado a 8 daN.m (o
kg.m) facendo girare la ructa a
mano.

* Allentare il dado e serrarlo alla
coppiadi 1 = 15 daN.m o kg.m.

* Piegare la rosetta per fissare |l
dado.

* Montare il controdado e serrarlo
alla coppiadi 6 = 9 daN.m o kg.m.
¢ Controllare la coppia di trascina-
mento del mozzo servendosi di un
dinamometro posizionato sul dia-
metro dei prigionieri delle ruote (1 =
3 daN.m o kg.m)

Montaggio mozzoe anteriore
1. Fuso - 2, Cuscinetti - 3.
Mozzo - 4. Dadi serraggio
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8 SOSPENSIONI- RETROTRENO - MOZZI

Caratteristiche Dettagliate

Assale rigido. dotato di due molle semiellittiche a lama unica (410 e 413)
0 a lame multiple (Samurai). Ammortizzatori telescopici.

SOSPENSIONI

MOLLE

410 e 413:
Lunghezza lama: 1000 mm.

Grado curvatura (a vuoto): 600 mm.

Tensione molla: 306 kg/mm.
Samurai:

Lunghezza molla: 1000 mm.
Numero lame: 4

AMMORTIZZATORI

Ammortizzatori idraulici, gas ad alta pressione, telescopici a doppio

effetto.

Marca: Allinquant su vetture montate in Spagna.

SOSPENSIONI

Sostituzione
di un ammortizzatore

Importante — Sostituire sempre
ali ammortizzatori per serie
complete.

STACCO

* Sollevare posteriormente la vettu-
ra e rimuocvere le ruote,

* Sollevare leggermente il ponte
servendosi di un cric.

* Allentare i fissaggi superiori e infe-
riori dell'ammortizzatore e staccare
lo stesso.

RIATTACCO

® Per Il riattacco, invertire l'ordine |

delle operazioni dello stacco aven-
do cura di rispettare le coppie di
serraggio.

RETROTRENO

Caratteristiche della geometria

Campanatura: 0° (non registrabile).
Convergenza: 0 mm (non registrabile),

MOozZzi

Semialbero portante montato sull'ingranaggio planetario del differenziale
e su un cusicnetto a sfere lato ruota. Gioco max semialbero: 08 mm

COPPIE DI SERRAGGIO (daN.m o kg.m)

Dado ammortizzatore: 30 + 50 (inferiore). 2,2 + 35 (superiore).
Flangia trasmissione: 28 + 35.

Staffa molla su ponte: 30 + 45.

Bullone molla: 45 + 7,0.

Perni biscottino molla: 30 + 55.

Piatto freno e flangia ritegno cuscinetto: 1,8 + 28.

Tamburo su perno ruota: 5 = 8,00.

Viti ruote: 50 = 80.

Consigli Pratici

| Stacco-riattacco
di una molla

* Sollevare anteriomente la vettura,
sistemare | cavalletti sotto il telaio e
rimuovera le ruote.

* Sollevare leggermente il ponte e
sorreggerlo.

¢ Rimuovere il dado di serraggio in-
feriore dell'ammortizzatore e libera-
re lo stesso.

* Rimuovere il fissaggio della barra
stabilizzatrice,

* Rimuovere le staffe della molla sul
ponte.

* Rimuovere il perno posteriore del-
la molla.

* Rimuovere il perno del biscottino
lato telaio.

* Rimuovere la molla.

* Rimuovere il perno del biscottino
e guest'ultimo.

* Rimuovere i silentbloc e con-
trallarli.

Montaggic ponte posteriore
1. Molla - 2. Biscottino - 3. Flangia trasmis-
sione - 4. Ammor e - 5 R d
circuito frenante

o
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e Pulire e controllare tutti | particolari
ed effettuare le opportune sosti-
tuzioni

Per il montaggio, invertire l'ordine
delle operazioni dello smontaggio e
serrare alla coppia le articolazioni
della molla & dell'ammortizzatore
con vettura sulle ruote.

Stacco-riattacco
del ponte

STACCO

» Spllevare anteriormente la vett
e sistemnare | cavalletti sotto il telaio.
*« Himuovere e ruote,

e Staccare la trasmissione dalla
flangia di entrata del ponte.

e Scaricare I'olio (eventualmente).
& 50 jare il raccordo del freno ed
effettuare le opportune otturazioni.
= Sollevare leggermente Il ponte e
staccare gli ammortizzatori dal fis-
saggio inleriore

& Rimuovere |e staffe del ponte sulle
molle.

e | berare | ponte lateralmente.

RIATTACCO

= Montare il ponte
¢ \ontare le statfe del ponte.

¢ Sollevare leggermente il ponte e
montare | fissagar infericri dell’am-
mortizzatore.

s Collegare la trasmissione sulla
flangia di entrata ponte.

* Collegare il circuito frenante

s Effettuare il riforimento di olio
ponte,

e Spurgare il circuito frenante (vedi
pag. 62)

» Montare le ruote e abbassare la
vetiura

MOZZI

| mozzi sono costituiti dai semial
beri. Per lo stacco, |l riattacco e la
sostituzione del cuscinetto, vedi pa
ragrafo «Semialberi posteriori».

SOSPENSIONI - RETROTRENO - MOZZI —

Montaggio biscottini molla
sospensione

-

Centro
scocca

37
SOSPENSIONI
RETROTRENO - MOZZI

bloc posteriore molla -

chio cuscinetto - 14. Ponte

t. Molla (Samurai) - 2. Molla con con-
tropiastre (410 e 413) - 3. Staffe ponte -
4. Piastra appoggio molla - 5. Ammor-
tizzatore - 6. Biscottina molla - 7. Silent-
Silentbloc an
teriore molla - 9. Semialbera - 10, Cu
scinetto - 11. Cerchiatura ritegno cusci
netto - 12. Anello tenuta - 13, Coper-
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FRENI

Caratteristiche Dettagliate

Freni a comando idraulico, doppio circuito, servofreno a depressione su
413 e Samurai,

Freni anteriori a disco e posteriori a tamburo. Freno a mano mediante ca
vo, montato sul tamburo situato all'uscita del gruppa di rinvio sulle 410 e inte-
arato ai tamburi dei freni posteriori sulle Samurai e le 413

FRENI ANTERIORI

Dischi pieni e pinze flottanti monopistone.
Marca: Girling.
DISCHI
Spessore: 10 mm.
Limite usura: 85 mm.
Scentratura max: 0,15 mm.
PINZE

opistoncing: 51,1 mm

PASTIGLIE

Spessore nominale: 15 mm (compreso supporto)
Spessore min: 6,0 mm (compreso supporto).
Qualita pastiglie: Textar T 269 GF.

FRENI POSTERIORI

Freni a tamburo con recupero del gioco a regolazione manuale.
Marca: Girling.

TAMBURI
Zi: 220 mm.

& max; 222 mm.
Ovalizzazione max ammessa: 0.5 mm.

GANASCE

Spessore totale: 7 mm (compresc supporta).
Spessore min: 3 mm (compreso supporto).
Qualith guarnizioni: Don 242 FE.

COMANDO

SERVOFRENO
Servofreno a derpressione su 413 e Samura (Girling)
Z 180 mm

POMPA

Pompa Tandem
Marca: Girling.

FRENO A MANO

— 410: tamburo fissato sulla trasmissione all'uscita del gruppo di rinvy
— 413 e Samurai: integrato al freno posteriore, azionate mediante ca
golazione automatica.

Regolazione del cavo: alzata della leva di 5-6 scatti.

LIMITATORE DI FRENATA

Limitatore a inerzia montato al centro del telaio sul longherone destre
Inclinazione del limitatore: 22°

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Piatto freno posteriore: 18 = 28.
Pompa su scocca: 1,3 + 23,
Viti ruote: 50 = 80.

Consigli Pratici

FRENI ANTERIORI |

Sostituzione
delle pastiglie

Importante — e pastiglie dei
freni, che devono essere sostituite
per serie complete, devono essere
della stessa marca e qualith pre-
scritte. |

Stacco pastiglie
A sinistra: allentamento colonnetta - A de-
stra: stacco pastiglia
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38 FRENI ANTERIORI

Supporto pinza - 2. Parapolvere - 3. Disco - 4. Pinza - 5. Co-

lonnetta - 6. Pastiglie - 7. Fermagli ritegno - 8. Distanziale inso-
norizzante

STACCO

» Sistemare anteriormente la vettura
sui cavalletti e togliere le ruote.

* Arretrare il pistoncine facendo
scorrere manualmente la pinza ver-
s0 I'esterna.

* Rimuovere la vite di centraggio
antericre senza pulirla.

* Ribaltare la pinza verso l'alto.

* Rimuovere le pastiglie

RIATTACCO

* Controllare le condizioni al mon
taggio del parapaolvere del pistonci-
no e dell'anellc di ritegno.

¢ Controllare le condizion dei para-
polvere delle viti di centraggio.

* Arretrare il pistoncino.

* Posizionare le pastiglie nuove.

* Pasizionare la pinza e avvitare la
vite di centraggio alla coppia pre-
scritta dopo averla lubrilicata con
Loctite Frenbloc,

* Montare le ruote ed abbassare la
vettura.

= Agire ripetutamente sul pedale del
freno per portare 1| pistoncing in
contatto con la guarnizione.

Stacco-riattacco
di una pinza

STACCO

* Sistemare anteriormente |a vettura
sui cavalletti e togliere la ruota dal la-
to su cui bisogna operare.

* Shloccare il flessibile del freno sul-
la pinza.

* Rimuovere le pastigle.

* Rimuovere le witi di centraggio
della pinza.

* Svitare e staccare il flessibile della
pinza (fuoriuscita liquido) ed effet
tuare le opportune otturazioni,

* Rimuovere la pinza.

RIATTACCO

e Per il riattacco, nvertire 'ordine
delle operazioni dello stacco aven
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do cura di attenersi alle indicazioni
riportate alla fine del paragrafo «So-
stituzione delle pastiglie», nonche di

spurgare 1l circuito frenante (vedi
paragrafo relativo)

Stacco-riattacco
di un disco
del freno anteriore

STACCO

* Sisternare anteriormente |a vetiura
sui cavalletti e togliere le ructe.

* Rimuovere le due viti del supporto
pinza.

* Fissare la pinza sotto il paralango
senza scollegare la tubazione

* Rimuovere il disco

RIATTACCO

* Pgsizionare || disco sul mozzo e
serrare le vitl di fissaggio alla coppia
prescritta.

* Montare la pinza del freno e serra-
re le due wviti di fissaggio lubrificate
di Loctite Frenbloc alla coppia pre
scritta.

FRENI POSTERIORI

Sostituzione

delle ganasce

dei freni posteriori
(1° montaggio)

STACCO

e [isancorare || cavo del freno a
mano dalla leva di rinvio sul piatto
dei freni.

* Disancorare la molla dalla leva di
espansione del freno a mano

* Rimuovere la leva del frenc a
mano.

— FRENI —

Montaggio frenc a mano con
tirante esterno a tamburo
1. Leva - 2. Arresto leva - 3.
Forcella cavo - 4. Perno for-
cella - 5. Copiglia

RIATTACCO

* Ancorare la leva del freno a mano
sulla ganascia compressa e monta-
re la molla

* Posizionare la seconda ganascia
sulla leva e presentare il gruppo sul
piatto completo di molla interna

* Montare | fermagli di ritegno delle
ganasce

* Montare la molla superiore di ri
chiamo delle ganasce.

* Spingere il dispositive di regola-
zione automatica del gioco con una
leva per allontanarlo dallo scatto di
arresto.

* Montare | tamburi.

* Agire sul pedale del freno {per
una decina di volte) per riportare le
ganasce ad un gioco corretto

FRENI POSTERIORI (Suzuki 1° montaggio)

Piatto freni - 2. Ganasce -
Molla inferiore - 5. Cilindretto comando - 6. Vite spurgo - 7. Piat-
tello - 8. Pistone - 9, Leva freno a manc e recupero gioco - 10.

Fermaglio fissaggio ganasce - 11. Tamburo

3. Molla superiore rischiamo - 4.




Sostituzione

delle ganasce

dei freni posteriori
(2° montaggio)

STACCO

* Rimuovere il tamburo.

* Disancorare la molla di richiamo
superiore dei segmenti servendosi
di una pinza per molle.

* Rimuovere la leva di registrazione
e il relativo supporto.

* Servendosi di un cacciavite,
estrarre il supporto della molla di ri-
chiamo superiore,

* Rimuovere la bielletta di recupero
del gioco e la molla di richiamo.

* Rimuovere le molle di ritegno dei
segmenti.

* Disancorare la molla di richiamo
nferiore.

* Disancorare il cavo del freno a
mano (a seconda del montaggio).
* Rimuovere i segmenti.

RIATTACCO

* Ancorare il cavo del freno a mano
a seconda del montaggio).

* Montare | segmenti.

* Montare le molle di ritegno dei
segmenti,

* Ancorare la molla di richiamo in-
feriore.

* Ruotare fino all'arresto la bielletta
il recupero automatico del gioco.
* Montare la bielletta di recupero
automatico del gioco.

* Ancorare la molla di richiamo del-
a leva di regolazione nel segmento
del freno.

* Montare il supporto della molla di
richiamo superiore,

* Ancorare la molla di richiamo su-
periore,

* Montare il tamburo e regolare i fre-
ni posteriori agendo per dieci volte
almeno sul pedale del freno (scatto
percettibile)

* Regolare il freno a mano (a secon-
da del montaggio)

FRENI —

Montaggio freno posteriore (2° montaggio)
1. Ganasce - 2. Cilindretto comando - 3. Molla inferiore - 4. Molla superiore - 5. Leva freno a
mano {non utilizzato su 410} - 6. Fermaglio fissaggio ganascia

Sostituzione
di un cilindretto
di comando

STACCO

* Rimuovere il tamburo,

* Rimuovere le ganasce (vedi para-
grafo precedente).

* Svitare il tubo di alimentazione del
cilindretto di comanda.

* Scollegare il tubo e effettuare le
opportune otturazioni.

* Rimuovere le witi di fissaggio del
cilindretto di comando,

® Liberare il cilindretto di comando.
* Pulire e controllare i particolari

RIATTACCO

* Pulire il piatto dei freni.
* Montare il cilindretto di comando
e le viti di fissaggio.

* Serrare le viti.

* Collegare il tubo di alimentazione
e serrare il raccordo con una chiave
a tubo.

* Montare le ganasce dei freni (vedi
paragrafi precedenti).

® Montare il tamburao,

* Spurgare il circuito frenante

COMANDO

Stacco-riattacco
della pompa
dei freni

STACCO

* Utilizzando una siringa, aspirare |l
liquido nel serbatoio di compen-
sazione.

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

Montaggio cilindretto ruota
1. Tubo alimentazione - 2. Vite fissaggio - 3. Vite spurgo

* Svitare dalla pompa le tubazioni
dei freni ed effettuare le opportune
ofturazioni.

¢ Rimuovere la copiglia di fissaggio
dellasta di spinta della pompa sul
pedale del freno (freni senza ser-
volreno).

* Rimuovere le viti di fissaggio della
pompa.

¢ Rimuovere la pompa.

RIATTACCO

* Posizionare la pompa e fissarla
ituendone i dadi autobloccanti.
issare |'asta di spinta sul pedale
del freno (freni senza servofreno).
* Collegare le tubazion e serrare |
tubi con una chiave speciale.

* Spurgare il circuito frenante (vedi
paragrafo relativo).

¢ Controllare la tenuta.

Stacco-riattacco
del servofreno

STACCO

* Scollegare la batteria

40

FRENI POSTERIORI (Santana) 2° montaggio

1. Piatto freni - 2. Ganasce - 3. Molla superiore richiamo - 4. Molla
inferiore richiamo - 5. Fermaglio fissaggio - 6. Cilindretto coman-
do - 7. Piattello - 8. Pistone - 9. Vite spurgo - 10. Dispositivo recu-
pero automatico - 11. Leva rinvio freno a mano - 12 Tamburo
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TAMBURO (Suzuki 410)

1. Pompa - 2. Vaso compensazione - 3. Raccordo vaso - 4. Asta
spinta - 5. Tappo - 6. Pistone primario - 7. Pistone secondario
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* Rimuovere | fis

g

jgi della pompa
| servotreno e liberare la stessa
senza scollegarne | tub

* Scollegare il raccordo flessibile e
di depressione sul servofreno.

* Rimuovere il perno della forcella
che collega Il pedale della frizione
all'asta di comando,

» Rimuovere | fissaggi del servofre-
no sulla paratia.

* Rimuovere il servofreno.

RIATTACCO

* Controllare la sporgenza dell’asta
di comando (126 + 05 mm) ed
eventualmenta registrarla  agendo
sulla forcella.

* Montare il servofreno sulla vettura
e serrare | dadi alla coppia.

Montaggio comando freni
1. Pompa - 2. Fissaggic pom-
pa - 3. Tubo freni posteriori -
4. Tubo freni anteriori - 5. Fis-
saggio servofreno su paratia
- 6. Tubo depressione ser-

vofreno

* Ancorare il perno della forcella sul
pedale.

* Collegare il raccordo flessibile di
depressione.

* Montare la pompa sul servofreno.
* Collegare |la batteria.

Spurgo del circuito
frenante

Lo spurgo deve essere effettuato
dopo cgni intervento che abhbia ri-
chiesto I'apertura dello stesso,

In generale, lo spurgo del circuito
idraulico deve essere effettuato
guando occorre agire ripetutamen-
te sul pedale del freno per ottenere
una frenata corretta o0 quando il pe-
dale presenta una certa elasticita.
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POMPA (Santana 410)

Pompa - 2. Vaso compensazione - 3. Tappo - 4. Asta spinta -
5 Riparo chiusura - 6. Pistone primario - 7. Pistone secondario

62

1. Asta spinta

- 2. Servofreno -
compensazione - 6 Tappo

POMPA - SERVOFRENO (413 e Samurai)

3. Anello - 4. Pompa - 5. Vaso

SPURGO CON APPARECCHIO
SPECIALISTICO

* Attenersi alle istruzioni del fabbri-
cante dell’'apparecchio.

* |niziare lo spurgo dalla ruota piu
lontana dalla pompa e operare nel-
l'ardine seguente: ruola posteriore
destra, ruota posteriore sinistra, ruo-
ta anteriore destra, ructa anteriore
sinistra.

= Nan riutilizzare il liquido per freni
recuperato.

s Dopo aver effettuato lo spurgo.
coprire le vitl di spurgo con | para-
polvere,

* Azionare ripetutamente il pedale
del frenc.

SPURGO SENZA APPARECCHIO
SPECIFICO

s Controllare ed eventualmente ri-
pristinare il livello del liguido nel ser-
batoio di compensazione.

e Fseguire lo spurgo rispettando
l'ordine seguente: posteriore destro,
posteriore sinistro, anteriore destro,
anteriare simstro,

* Rimuovere il parapolvere della vite
di spurgo, applicare il fubo immer-
gendo 'altra estremitd in un reci-
piente riempito per un terzo di liqui-
do per freni.

e Utilizzando una chiave adatta,
aprire la vite di spurgo di mezzo gi-
ro, quindi azionare ripetutamente |l
pedale del freno su tutta la corsa fin-
ché il liquido uscente sara privo d
bollicine.

* Lo spurgo, in tali condizioni, deve
essere effettuato da due persone. E'
inoltre indispensabile ripristinare
continuamente il livello del liquido
nel serbatoio. Non riutilizzare ma il
liquido freni recuperato.

* Ripetere le operazioni sulle altre

ruote seguendo l'ordine racco
mandato.

e Montare | ripar su tutte le viti di
spurgo.

* Controllare nuovamente il livello
del liquido nel serbatoio ed even-
tualmente ripristinario.

* Agire ripetutarmente sul pedale del
freno.

FRENO A MANO
(su trasmissione)

Sostituzione
delle ganasce

* Sollevare la vettura,

e Staccare la trasmissione posterio
re dell’'uscita gruppo di rinvio.

¢ Rimuovere il dado del tamburo
sull’albero di uscita gruppo di rinvio.
* Rimuovere il tamburo servendosi
di un estrattore

* Rimuovere la molla di richiamo
della ganascia lato cavo di coman-
do utilizzando una pinza per freni.

e Rimuovere i fermagli di fissaggio
delle ganasce.

e Servendos! di una leva (cacciavi-
te), liberare le ganasce dall'arresto
inferiore regolabile.

* Staccare le ganasce e disancora-
re il cavo di comande della leva.

e [isancorare le molle di ritegno
dalla leva di espansione delle
ganasce.

* Pulire e controllare | particolari.

* Montare le ganasce con la leva di
espansione e le molle di ritegno.

e Ancorare il cavo sulla leva di co-
manda  utilizzando eventualmente
una pinza speciale.

* Posizionare le ganasce sul piatto
dei freni,

* Rimuovere || dado del tamburo
sull'albero di uscita del gruppo di
rirvic.

* Montare i fermagli di ritegno delle
ganasce.

* Montare la molla di richiamo lato
cavo di comando.

* Centrare le ganasce e allentare la
regolazicne di apertura,

s Montare il tamburo e regolare |'a-
pertura delle ganasce (ved para-
grafo successivo).

* Montare |la trasmissione.




— FREN| —

Montaggic freno a mano con regolazione esterna
1. Piatto freni - 2. Ganascia - 3. Fermaglio fissaggio - 4. Cavo comando - 5. Molle superiori -
6. Molla inferiore - 7. Regolatore

Vite conica regolazione freno
a mano

Registrazione
delle ganasce

REGISTRAZIONE UNICA
(vite posteriore al piatto)

* Tirare ripetutamente sulla leva per
centrare le ganasce,

* Awvitare la vite per tre quarti di
giro fino a bloccare il tamburo del
freno.

* Allentare la vite di un quarto o di
un mezzo giro per liberare il
tamburo.

* Regolare la tensione del cavo per
ottenere il bloccaggio al terzo o al
quinto scatto della leva.

Regolazione freno attraverso tamburo intor-
no ad arresto ganascia

Regolazione cave freno su
vettura con montaggio inte-
grato a freni posteriori
1. Leva freno a mano - 2, Di-
stanziale - 3. Tirante interme-
dio - 4. Dado regolazione
tensione

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»
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FRENO A MANO (413 e Samurai)

1. Leva - 2. Tirante - 3. Dado regolazione - 4. Dispositive

5 Cavi - 6. Dado regolazione cavi - 7. Supporto dispe
vio 8 cavi

1
g  r— ¥
et &

T

2 ©
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3

REGISTRAZIONE DOPPIA
{foro su tamburo)

portare la ganascia in contatto col
tamburo

* Liberare la ganascia di un minimo
di scatti per liberare il tamburo.

* Effettuare la stessa regolazione
sul secondo settore per la seconda
ganascia.

* Controllare la corsa del freno a ma-
no e ripetere la regolazione in caso
di corsa troppo lunga (6° max)

e Tirare ripetutamente la leva per
centrare le ganasce.

* Portare il tamburo con il foro in li-
nea al dispositivo di regolazione.

* Servendosi di un cacciavite, allen-
fare o serrare la ruota dentata per

Lk

FRENO A MANO (410)

1. Leva . 2. Cavo - 3. Piatto freni - 4. Tamburo - 5. Ganasce - 6
Arresto ganasce e regolazione - 7. Bielletta espansione - 8 Le

va freno - B0 Fermaglio fissaggio gana:
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CIRCUITO FRENANTE

CAVI ELETTRICI

64
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IMPIANTO ELETTRICO

Caratteristiche Dettagliate

BATTERIA
12 W 30 Ah.

ALTERNATORE

Marca e tipo:
— Bosch K1-45A,
— Lucas A127-55A,
— Valeo 2.941 231A.

Caratteristiche
ca;ﬁ:f::tgfihe Bosch Lucas valeo
[ENSI0NE NOMINAIE ..o 14V 14V 14y
Erogazione max (6000 gim a
T BN 0 wneniaim s g emsms e e 45 4 55 4 45 A
Velocita max (gim) ..o 15000 15000 15000
Resistenza statoreffase . - 1018002 ohm 0,18 ohm
Resistenza rotore ..o e | 28415 ohm 32 ohm 40 ohm
Tensione regolazione (3 + 7 A e 4000 g/m) | 141403V 142405V 142405V
Lunghezza min. spazzole ..., 5 mm 5mm 4 mm

Cinghia conduttrice

Cinghia trapezoidale conduttrice dell’alternatore e della pompa acqua.

Marca e tipo: Pirelli 888 AV 10 La.

lensione: flessione di 6 = 9 mm con pressione di 10 kg (413 e Samurai)
edi 10 = 15 mm (410).

MOTORINO DI AVVIAMENTO
Marca e tipo: Bosch o Mitsubishi.

Caratteristiche
lensione nominale: 12 V.
Potenza: 095 kw.
Lunghezza spazzole: 13 mm min.
Consumo: 55A max a 7000 g/m.
Consumo in cortocircuito: 400 A max per 11 kigm min.

LAMPADINE

Abbaglianti-anabbaglianti: normativa europea 40/45 W.
Luci posizione: 5 W.

Luci arresto: 21 W,

lluminazione targa: 5 W.

Luci RM: 21 W,

Indicatori direzione: 21 W.

Ripetitore laterale indicatore direzione: 5 W.
Lampadine spia: 2 W.

FUSIBILI

14 fusibili situati in una scatola sotto il pannello portastrumenti lato sinistro
{vedi figura).

Santana 410 fino al telaio 52340 e Suzuki 410:

6-7-8-9 15A,

1-2-3-4-5-10e 11: 10 A,

12-13 - 14: 5 A,

413 Samurai e Santana 410 a partire dal telaio 52341

6-7-8-1-2:15 A,

3-5-10-11: 10 A

4-12-13-14: 5 A,

Consigli Pratici

ALTERNATORE

Stacco-riattacco
dell’alternatore

STACCO

* Scollegare la treccia di massa del-
la batteria.

* Scollegare le connessioni elet-
triche.

* Allentare | fissaggi dell’alternatore.
* | iberare la cinghia conduttrice.

* Rimuovere la vite del tendicinghia
ed allontanare lo stesso.

* Rimuovere |'alternatore dopo aver
staccato i bulloni di fissaggio.

| A m=m \
14 OO |00\ 7

Posizionamento fusibili (410 fino al telaio 52340 a sinistra - 413 Samurai e 410
a partire dal telaio 52341 a destra)
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RIATTACCO

* Posizionare |'alternatore & monta
re + bullori di fissaggio senza
serrarl.

* Maontare || tenditore

& Maontare |la cinghia conduttrice sul
le pulegge dell'albero motore della
pompa acqua e dell'alternatore.

¢ Tendere |la cinghia per ottenere la
regolazione raccomandata {vedi pa-
ragralo successivo)

= Serrare || tendicinghia e | bulloni di
lissaggio

* Collegare le connessioni elettri-
che e il cavo di massa della batteria

Registrazione
della cinghia

* Allentare leggermente tutti | fis
saggl dell'alternatore.

* Ribaltare ['alternatore fino ad otte-
nere una tensione sulficiente della
cinghia (vedi capilolo «Caratteristi-
che Dettagliate»),

= Serrare i fissaggi dell'alternatore e
controllare la tensione.

Revisione dell’alternatore
al banco

Per le operazioni di smontaggio e
rimontaggio dell'alternatore, che
non presentano particolan difficolta
(vedi viste esplose per la posizione
dei particolari), verificare:

le condizioni delle spazzole, |alo-
ro usura, la posizione e la pressione
sul collettore;

- le condizion app
tore che deve essere pulito esclusi
vamente con un panno imbevuto di
benzina o tricloretilene e passato
poi con cartavetro line. Non utilizza-
re mal tela smeriglic;

le condizioni dei cuscinetti che
non richiedono manutenzione parti-
colare poiché hanno una lubrifica:
zione permanente;

le condizioni apparenti del rotore
e dello statore e | relativi avvolgi-
menti che non devono presentare
tagli o tracce di surriscaldamento

arenti del collet

Nota — Durante | controlli ese-
guiti sullalternatore, 'apparecchia-
tura utilizzata non deve avere una
tensione superiore al 14 V per non
deterigrare alcuni component!,

66
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46

Registrazione tensione cin-
ghia alternatore - x. Vedi
«Caratteristiche Dettagliate=

ALTERNATORE BOSCH

boncini - 8. Cuscinetto anteriare

46 Bis

ALTERNATORE
VALEO

1. Rotore - 2. Puleggia - 3.
Ventilatore - 4. Coperchio
anteriore - 5. Cuscinetto an-
teriore - 6. Cuscinetto poste
riore - 7. Statore - 8. Coper-

chio posteriore - 8
zatore - 10, Port
11. Rego

fore

Raddriz-
rboncini

ALTERNATORE LUCAS 45A

2. Puleggia - 3. Supporto anteri 4. Statore
3 8 Raddrizzatc

11. Cuscinetto anteriore

arboncini

5. Supporto posteriore - 6. Portacar-
- 9. Regolatore tensione -

10. Coperchio posteriore -
ki /:-””“\\

460uater

ALTERNATORE LUCAS 55A
1, Rotore - 2. Puleggia - 3. Venlilatore - 4. Co-
perchio anteriore - 5. Statore - 6 Raddrizza-
lore - 7. Coperchio posteriore - 8 Regolato




raddrizzatori sono
ura, le opera-
rla loro sostitu-
rapide e realiz-
iidatore di debole

MOTORINO
DI AVVIAMENTO

Ss=cco-riattacco
#= motorino
& awviamento

STACCO
=gare || cavo di massa della

e connessioni elettri-
oide.

= viti di fissaggio del
del motorino sulla scatola

. :znare il supporto del filtro e
massa (secondo maon-

~care | motorino.

RIATTACCO

* Pgsizionare 1| motorino di av-
viamento.

* Montare le viti di fissaggio del mo-
torino sulla scatola della frizione e |
cavi di massa su uno dei bullon
nonché 1l filtro del carburante (se-
condo montaggio).

* Serrare le viti di fissaggio.

* Collegare le connessioni elettri-
che sulla solenoide.

* Collegare la batteria.

47 MOTORINO AVVIAMENTO

1. Indotto - 2. Supporto motarino avviamento - 3. Supporto po
steriore - 4, Corpo motorino avviamento e induttori - 5. Portacar
boncini - B Innesto comando - 7. Solenocide

IMPIANTO ELETTRICO

Montaggio motorino av-
viamento
1. Motorino avviamento - 2.
Bullone fissaggio inferiore -
3. Cavi massa

Revisione del motorino
al banco

Sebbene |le operazioni di smon
taggio e rimontaggio del motorino
non presentino particolari difficolta
{vedi vista esplosa per la posizione
dei particolar), verificare:

— le condizioni delle spazzole. il re-
lativo grado di usura e il corretto
scorrimento nelle rispettive guide;
— la pressione e la posizione delle
molle delle spazzale,

Regolazione proiettore
H. Vite regolazione verticale -
D. Vite regolazione oriz-
zontale

SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

— le condizioni del collettore. Pulirlo
esclusivamente con uno straccio
imbevuto di benzina o di tricloretile-
ne e passarlo alla cartavetro fine,
Non utilizzare tela smeriglio;

— le condizioni delle boccole auto-
lubrificanti dei supporti. In caso di
sostituzione immergere le boccole
nuove, per venti minuti almeno, in
olio motore (SAE 30/40) prima del
maontaggio;

— le condizioni dell'indotto e degli
induttori, i cui avwolgiment! devono
essere esenti datagli e tracce di sur-
riscaldamento.

EQUIPAGGIAMENTI

Regolazione dei proiettori

* Per |a registrazione dei proiettori,
utilizzare di preferenza un apparec-
chio per il controllo oftico.

« | a regolazione si effettua agendo
sulla vite antericre dopa aver rimos

50 il riparo di plastica (vedi figura).

MOTORINO AVVIAMENTO

1. Indotto

Supporto posteriore - 4. Corpo motorin

ayviamento induttore - 5. Portacarbo

ni - 6. Innesto comando - 7. Solenoide
8. Forcella - 9. Carboncin

MITSUBISHI

2. Supporto maotorino - 3




SANTANA e SUZUKI «S 410 e S 413»

— IMPIANTO ELETTRICO —

Montaggio tergicristallo
1. Motorino - 2, Connessio-
ne elettrica - 3. Fissaggi

superiori

49 TERGILUNOTTO

A, Furgoncino lamierato - B. Hard top
1. Meccanismo completo - 2. Braccio - 3, Spazzola - 4. Indotto mo-
torino - 5. Corpo motorina induttore - 6. Portacarboncini - 7. Scatola
meccanismo - 8. Ingranaggio riduzione - 9, Perno braccio

48 TERGICRISTALLO ANTERIORE

1. Motoring - 2. Supporto e biellette rinvio - 3. Bielletta - 4. Brac
cio tergicristallo - 5 Spazzola

* Montare il dado e serrarlo.

* Collegare la connessione elettrica
del motarino.

* Pasizionare Il motarino e montare
le viti di fissaggio

« Riportare in posizione Il pannello
portastrumenti.

= Riportare in posizione verticale il
parabrezza (a seconda dei modelli).
* Collegare il cavo di massa della
batteria.

Stacco-riattacco
del pannello portastrumenti

* Scollegare il cavo di massa della
batteria.

* Rimuovere 1l volante (preferibil
mente) dopo averne contrassegna:
to la posizione,

¢ Rimuovere le vitl situate sotto e so-
pra il pannello portastrumenti (vedi
figura).

* | iberare il pannello portastrumenti
e scollegare il cavo del contachi-
lometri.

Stacco-riattacco
del motorino
del tergicristallo

STACCO

* Scollegare il cavo di massa della
batteria.

* Sui modelli decappottabili o «Hard
top», abbassare il parabrezza.

» Sui modelli lamierati, allontanare il
pannello portastrumenti dai fissaggi
(vedi pag. 71).

* Scollegare il connettore elettrico
del motorino.

BR

* Rimuovere le viti di fissaggio del
supporto del motoring,

® Liberare il motonno e il dado del
perno conduttore,

¢ Estrarre |la manovella.

¢ Staccare il motorino.

RIATTACCO

s Controllare che il motorino sia in
posizione di ritorno.

¢ Posizionare il motoring sulla ma-
novella conduttrice, tergicristallo
verso la parte inferiore del para-
brezza,

* Scollegare | connettori elettrici.

Stacco pannello portastrumenti su 410 - Frecce: posizionamento viti montaggio
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Stacco pannello
portastrumenti
1. Viti superiori - 2. Viti
inferiari
* Rimuovere il pannello porta-
trumenti.
Per Il riattacco, invertire l'ordine
lle operazioni dello stacco.
i 50
; PANNELLO PORTASTRUMENTI
! A 410 - B. Samurai e 413
1. Scatola pannello portastrumenti - 2, Coperchio - 3. Contagiri - 4.
' Contachilometri - 5. Livello carburante - €. Indicatore temperatura
7. Gruppo livello-temperatura - 8. Cavo contachilometri
|
|

——— Verso batteria (+)
| | Verso interruttare

2 ¢ : 4 anabbaglhant
Circuito e componenti pannellq portastrumenti Warss:Adtaatore el

‘ carburante

| temperatura acqgua

—— Verso interruttore livello olio freni

erso pressostato olio —— -—| | Verso accensione (+) batteria | Ir ——— Verso interruttore .
. | | ‘ | indic. dir
| terruitore bloccaggic — | — \Verso alternatore . ———— \Verso livello
fferenziale i

| Verso terra —

Verso accensione (-
) Verso interruttore

! accensione

I Versoterra

N

Verso'interruttore — - _ Verso interruttore freno a mano |
indic. dir | | [ 4 | | ‘ o interruttore cintura sicurezza ‘

| ¢ |t Verso interruttore 4 ruote motrici |

Antidisturoo

N
{Eme rgenz:
N

Differenziae
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SCHEMA ELETTRICO SUZUKI «410»

LEGENDA DEGLI SCHEMI ELETTRICI

ELENCO DEGLI APPARECCHI

-t
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- TR SR o Gy T e ey g
CWE=JOWUO Wk

[ ]
€3 R -

24,
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. Indicatore direzione laterale S
. Indicatore direzione anteriore S

Luce posizione

. Proiettore anteriore S

. Motorino tergicristallo

. Alternatore

. Segnalatore acustico

. Proiettore anteriore D

. Luce posizione anteriore D

. Indicatore direzione anteriore D
. Indicatore direzione laterale D

. Batteria

. Fusibile

. Livello carburante

. Interruttore temperatura acqua
. Motorino avviamento

. Interruttore

. Livello carburante

. Interruttore livello liquido freni
. Scatola fusibili

. Relé indicatori direzione

. Interruttore portiera (ill. interna)
. Interruttore ventilatore

c

riscaldamento
llluminazione quadro
riscaldamento

. Bobina accensione
. Connessione autoradio

{in opzione)

. Distributore accensione

. Accendisigari

. Ventilatore riscaldamento

. Orologio

. Gruppo indicatori

. Interruttore segnale emergenza

. Interruttore fendinebbia post.

. Interruttore lunotto termico

. Interruttore illuminazione interna
. Interruttore freno a mano

. Motorino tergicristallo

. Interruttore indicatore direzione

e segnalatore acustico

. Commutatore tergicristallo
. Avviamento

. Livello liquido carburante
. Interruttore meccanico

emergenza

. Interruttore luci RM
. Interruttore 4 x4 (4WD)
. Spia indicatore direzione

posteriore D

. Spia luci posizione posteriori D
. Spia luce RM S

. Lunotto termico

. Spia illuminazione targa

. Spia fendinebbia posteriori

. Spia luce RM S

. Spia luci posizione posteriori S
. Spia indicatori direzione

posteriori S
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cilick

CODICE COLORE CAVI

B = Nero

R = Rosso '

W = Bianco |
—— N = Marrone [
H—— Y = Giallo |
F— Bl = Blu
F—= G = Verde
. P = Rosso scuro
—— L = Grigio chiaro

N

N

T

I

l
|

l
[

|
l

i
|
*COMMUTATORE FENDINEBBIA POST i 1 1ii |
ﬁ | N |
F— — “COMMUTATORE SBRINAMENTO LUNOTTO (N OPZIONE) ‘
- e . S |
— = I |
e
o
|
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SCHEMA ELETTRICO SANTANA «410» (vedi legenda pagg. 70-71)
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SCHEMA ELETTRICO SANTANA «413» ¢
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3» ¢ «SAMURAI» (vedi legenda pagg. 70-71)
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SCHEMA ELETTRICO SUZUKI «413» e «<SAMURAI» (vedi legenda pagg. 70-71)
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VARIE

Caratteristiche Dettagliate

RUOTE
CERCHI
Cerchi in lamiera di acciaio. Dimensioni: 5 X 15
PNEUMATICI

Prneumatici a carcassa radiale (Tubeless)
Dimensioni: 195 R 15 (94 Qjo 205/70 R 15 (95 Q).
Pressioni genfiaggio (bar):

arteriore: 1.4 (a vuolo o con caricoy;

posteriore; 1,4 (a vuoto) - 18 (con carico).

CARROZZERIA

Break o decappottabile (Hard top) in opzione, 3 porte, 2 0 4 posti realizza-

ta in lamiera di acciaio.

DIMENSIONI
Dimensioni (mm) 41IZ_I e 413 ngural 411_) e 413 ngural
telaio corto | telaio corto | telaio lungo | telaio lungo
Lunghezza totale ... 344 400 4
146 1,46 T
203 237 2
058 058 058
3 05 1.05
181 181
168 169
1,21 130
1,22 1,31
PESI
Telaio corto
Pesi (kg) 40 | 40 | 413 | 413 |Samurai | Samurai
Break | Cabrio | Break | Cabrio | Break | Cabrio
A vuoto in ordine
di marcia ..o 9410 890 910 970
gl cul anteriormente 460 460 470 485
r postericrmente | 450 430 460 440 485
Max con canco ... 1250 1250 1340 1340 1340
di cui anteriormente 510 510 650 } 650
di cui posteriormente | 780 T80 850 850
Totale con traing ... 2000 2000 2090 2090 2340
Traino senza freni . .| 340 340 340 340 750
Traino con fren ... ! 750 750 750 750 1000

78

CAPACITA’ E PRODOTTI

CARBURANTE
Capacita: 4 | di super (98 ottani).

LUBRIFICAZIONE MOTORE
Capacita: 40 | con filtro (410) - 3.7 con filtro (413 e Samurai)
Olic SAE 20 W 40 - AP| 3E o SE
Periodicita: cambio ogni 10.000 km (con filtro) o ogni 6 mesi.

RAFFREDDAMENTO MOTORE
Capacita: 40 | (410) - 50 | (413 e Samurai}.
Miscela acqua pura - antigelo (preferibilmente tipo «C»)
Periodicita: sostituzione ogni 40000 km o ogni 2 ann.

LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO
Capacita: 15 | (410) - 1.3 | (413 e Samurai),
Ofio SAE 90 EFR.
Periodicita: livello ogni 10.000 km.
Cambio ogni 40000 km o ogni 2 anni

LUBRIFICAZIONE DEL GRUPPO DI RINVIO
Capacita: 1,0 | (410) - 0,8 | (413 e Samurai).
Prodotti: olio SAE 80 ER .
Periodicita; livello ogni 10000 km, cambio ogni 40.000 km o ogni 2 anni

LUBRIFICAZIONE DEL PONTE
Capacita anteriore: 15 | (410) - 20 | (413 e Samurai).
Capacita posteriore: 1.4 | (410) - 15 | (413 e Samurai).
Olio SAE 90 EFR.
Periadicita: livello ogni 10.000 km, cambio ogni 40000 km o ogni 2 anni

STERZO
Prodotto; SAE 90 ER.
Periodicita: controllo perdite e livello ogni 10,000 km.

CIRCUITO FRENANTE
Capacita: 05 | circa
Liguido normativa DOT 3 o SAE J 1703,
Periodicita: sostituzione e spurgo ogni 40.000 km o ogni 2 anni.

PRESTAZIONI
RIDUZIONI
410 - 4 MARCE
2 Riduzione Velocita
Marce F:;':ﬁ;';' totale 1000 g/m
(ponte 0,243) (km/h})*
Normali Rinvio 0,633
" 0319 0,049 61
e 0514 0,079 99
N 0703 0,108 136
1 1.000 0,154 19,4
| R S 0,288 0,044 55
Ridotte Rinvio 0,398
L L— 0319 0.031 39
i PR 0514 0,049 6.3
I 0,703 0,067 86
A2 e 1,000 0,097 123
RM. ... 0,288 0.028 35

* Con pneumatici 195 R 15, circonferenza 2104 mm.
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410 - 5 marce ‘ Samurai
: Riduzione Velocita ; Riduzione Velocita
Marce 2:':?;? totale 1000 g/m | Marce Ff;:‘:.f;;ﬂ totale 1000 g/m
{ponte 0,243) (km/h)* ‘ (ponte 0,256) {(km/h)*
Normali Rinvio 0,633 | Normali Rinvio 0,709
e 0319 0,049 . I 0,274 0049
0,515 0.079 0,514 0,083
0704 0,108 ‘ 0703 0127
1,000 0,153 | 1.000 0,181
1,295 0,194 1,261 0,229
0,289 0,044 0.288 0052
Ridotte Rinvio 0,398 Ridotte ' Rinvic 0,441
0319 00308 38 1 R ‘ 0,030 38
0515 0,0498 5,2 g 0058 73
0,704 00680 85 32 0079 10,0
1,000 0,0967 12.1 44 onz2 14,2
1,295 01223 15,4 52 o 0142 179
0,289 00279 35 AWM. 0032 41
" Con pneumatici 195 R 15, circonferenza 2104 mm. " Con pneumatici 195 R 15, circonferenza 2104 mm
) VELOCITA’ MAX
; Riduzione Velocita =
— 410: 116 km/h.
e F::?a?r‘:t?igl ane 1000 g/ 413 130 kmyh
(ponte 0,268) (km/h)* ' Samurai: 126 km/h
Normali Rinvio 0,709
--------- | CONSUMI CONVENZIONALI (1/100/km)
| — 80 km/h
1,261 - ih.
0,288 — 50 Urbano
: = 4 marce): 9 - non calcolati - 10,1
Ridotle - me?,-?“‘“ 410 (5 marce): 86 - non calcolati - 9.3
0,274 0,032 ‘ iR o
0514 0.061 in:. s X ; 128 \,,.J. )
& £ mm Samurai: 84 - 129 - 89
0,703 0083 = i
1,000 018
52 .. 1,261 0.149 |
R o 0,288 0,034

* Con pneumatici 205/70 R 15, circonferenza 1992 mm

Consigli Pratici

Stacco-riattacco
del pannello
portastrumenti

* Scollegare il cavo di massa della
batteria.

* Rimuovere il volante sopo averne
contrassegnato la posizione.

* Rimuovere il pannello portastru
menti (vedi pag. 68)

* Rimuovere I'autoradio e I'accendi
sigasri (secondo montaggio).

* Rimuvere il portacenere (2 witi),
* Scollegare il cavo di sbloccaggio
e liberare Il pannello portastrumenti,
* Rimuovere | pulsanti del comando
di riscaldamento e aerazione.

* Rimuovere |a piastra di centraggio

e di identificazione (_1(;:| comandi ri Montaggio pannello portastrumenti (Samurai)
scaldamento - aerazione. 1. Viti fissaggio mobiletto centrale - 2. Posizionamento viti superiori pannello portastrumenti




SANTANA e SUZUKI «5 410 e S 413»

Posizionamento pinze su manicotti riscaldamento

* Rimuovere le vili del mobiletto
centrale del pannello portastrumenti
e staccare i| mobiletto (su Samurai).
« Rimuovere | tubi aria di ripartizio-
ne aerazione.

s Scollegare gli interruttori situati sul
pannello portastrumenti.

* Rimuovere la guarnizione inferiore
lato conducente.

e Rimuovere i ripari delle viti di fis-
saggio situat sulla parte superiore
del pannello portastrumenti.

e Rimuovere le viti di fissaggio del
pannello portastrumenti.

* Rimuovere il pannello porta-
strumenti.

s Per il riattacco, invertire l'ordine
delle operazioni dello stacco.

Stacco-riattacco
della scatola di aerazione

¢ Rimuovere |l
strumenti.

« Rimuovere | tubi di ripartizione aria.
s Applicare delle pinze sui manicotti
di riscaldamento nel vano motore
{vedi figura).

s Scollegare | manicotti di riscalda
mento (lato motore) e scaricare il ra-
diatare di riscaldamento

pannellc  porta

ione - 2.

riscald - 3. Supporto albero sterzo

1. Attacco cc io regi

e Rimuovere la cinghia di ritegno | do cura di regolare correttamente |

delle porte.

* Rimuovere il tubo supporto dellal
bero sterzo

s Scollegare i connettori elettrici del-
la scatola di aerazione

e Rimuovere le viti e | dadi di fissag-
gio della scatola riscaldamento
aerazione.

* Staccare il gruppo.

Per il riattacco. invertire l'ordine
delle operazioni dello stacco aven-

cavi di comando, di controllare i col-
lari e i manicotti prima del montag
gio e, a montaggio terminalo, ripri
stinare il livello del circuito del liqui
do di raffreddamento e spurgarlo;

— controllare il montaggio dei cavi

elettrici  dietro il pannelle porta-
strumenti.

51

1. Corpo scatola derazione -
6 Convogliatore sbrinamento parabrezza

AERAZIONE - RISCALDAMENTO

2 Motorino ventilatore - 3. Radiatore - 4. Attacco comando - 5. Scatolar collettore aria -
7. Tubi aerazione laterale - 8. Ripartizione riscaldamento anteriore

20




PRINCIPALI ATTREZZI SPECIALI

, per «Santana» e «Suzuki»

MOTORE

ezz0 registrazione arricchimento carburatore su motore F104

(09913-18010)

4. Attrezzi controllo distanza pignone-asse cor
(09924-36320 per 410 - 09926-78310 per 413 & Sz

frezzo registrazione arricchimento carburatore su motore G134

{09918-383107)
5 Dinamometro e puleggia (09922-75221) per
precarico cuscinetto
60
—— — — —
XS
| i Sy oz
6. Estrattore a inerzia
semialberi post, = =
{09942-15510) A
(09922-66010) ity 0
| <~ e 4
S ) ™
% "‘“H-..C"\ —y

Bloccaggio volano (09916-97310)
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