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TABELLE DI REGOLAZIONE
PER CARBURATORI

TABELLE A - Carburatori di attuale produzione

TABELLE B - Carburatori di cessata produzione

LL {MAGGIO. 1960)




TABELLE A

Carburatori di attuale produzione

Le presenti tabelle annullano e sostituiscoro quelle precedenti.




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE
(! datl di regolazione Indicatl sono espresal in miliimetr])
= ES A
~ Dismetro = GETTI b . 'E: 5 AVVIAMENTO POMEPA P
] - B £5 -2..%. ot | £ G
8 . ] - © | = T = ™ - o s ] -
VETTURA o AUTOCARRO = < Tipo Carburatore 2 3§ = ] 8 o §§ 209 | o | o . L 5a 58 | .3 B
o cotas & = | 2 r ;5 = 2a| 22 |5 2| = i 2 s 2 P 3% EE =
z 2 S|TR| F [SR| 2 (8% "E|g 3| E|3%| ¢ |2 |8 |&n|%i|&| 2
In mm. o - ‘E = b 5] 's ;;o- ¥ o
ABARTH
750 - Derivazione Fiat 600 4 (6717::64) 5500 32 IMPE 22| 450 1,25 — | 045 |60 Fa| 190 —| — [1,50/F5| —|0,45| chiusa| — — | v7s
47 cc.
ALFA ROMEO
Givlietta ’ 4 74x75 5200 32 IMPE 23| 450 1,25 — | 045 |140| F9o | 200 — | — [1,50/F5| —| o060 o080 — — | L1
1290 ce.) —
g . lcond.| 24| 450 1,30 — | os0 15| P3| 2,10/ F5 — | 130 | 4.50]060| chivsa| — — 175
Giufietta Sprint 4 TS 6000 Ul {n cond| 24| 450 130 | — F13 | 1,50
a.m Sprint T, 4 74 x 75 6000 36 DCD3 1cond.| 24 4,50 1,30 — 0,50 1,75| F13 210 | — | — ],M/F‘ 1,50| 0,60| chiusa —_— — 1,75
Giulietta Sprint e 1290 €0) {lleond. 24| 450 1,30 =_ F13 | 1,50
Giulietta T.1. 4 74x75 5500 36 peLps f1eond| 24| 450| 1,30 — |l os0 |¥ws0l F13 | 200|F 5| — | 1,30 | 450|0,60| chivsa| — — | 1,75
(1290 cc.) Weend| 24| 4,50 1,30 F13 | 1,50
Givlietta Sprint Veloce (2 carburat.) | 4 74x 75 6000 40 DCOE2 29| 4,50 1,15 — | os55F8| — | F16 | 1,90 —| — |060/F5| —|0,35| o070| — — | 1,50
(1290 cc.)
1900 L 4 82,55 x 88 5400 40 DCL6 24| 450 1,15 — loss |125) Fs5| 140|F 2| — | 200 |s500 060 — — — | 75
{1884 cc.) PR—
5 Vesnd| 26| 4,50 | 1,40 — o7 |150| F13| 18 |F2 — | 200 | 500 0,70| chivsa| — — 1,75
: ;"P” 4] asxas 5200 jeus {“ el 28| as0| 1,70 | — F5/| 150
| Romes - Autocarro K 74x75 3500 32 IME 18| 4,50 0,95 — | 1,50F5|1,40| F3| 1,70 — | — —_ —|| —[I| = = — | 1,78
] {1290 cc.)
'ON MARTIN
3 & GT (3 carburatori) 6 92 x 92 5700 45 DCOE4 40| 3,50| 1,55 — | os5F8| — | F2| 150 —| — |060/F5| —| 0,55| chiusa| — — | 2,00
{3670 cc.)
AUSTIN
© Hereford 4 794x111,1 3800 40 DRASP 25| 4,50 1,20 — | o55-F5| — | F12 | 200|F 9| — | 1,70 | 3,00/050| 045 — — | 2,00
(2199 cc.)
scarro 2/3 Assi 6 85 x 101,6 3900 36 DRA3SP 27| 450| 1,25 |o8s| o6sF2| — | Fl0| 200 F9 — | 200 | 350 050 chiusa| — — |78
{3480 cc.)
2 66x 70 4000 26 IMB1 21| 400| 112 — | 045 |235| Fa| 235 —| — [080/F5 —| —| — | — — | w25
{479 cc.)
Aatocerte 273 Assi 6 85,7 x 101,6 3900 36 DRA3SP 27| 450 1,25 0,85 0,65F2| — | F10 | 235|F 9| — | 2,00 | 3,50| 0,50| chiusa| — — | 2,25
{3520 cc.)
3 88 x 95,25 3900 36 DRA3SP 27| 450| 1,25 |085 065F2 — | Flo| 200|F 9| — | 200 | 3,50( 0,50 chiusa| — — | 1,75
(3486 cc.)
6| 88,89x9525 3400 36 DRA3SP 27| as50| 120 |o08s| 065F2| — | Frl0| 1,70| F9 — | 1,70 | 350|0,50| chiusa| — — | 1,75
{3547 ex)

Foglio N, 1



REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE
(! datl ¢i-regolazions indicati sono espress! in millimetri)

E S. A,
GETTI 2 2 POMPA
=r Diamatro - & e §E g E : AVVIAMENTO | %
5 3 s | 22 2| 8% |5 = 'y o v -
£ . . | §8 | 2 oS | 58 [Zo%5| o [ o2 = e. | 58| 2| =
VETTURA o AUTOCARRO ] &= Tigs Carburatore & ér: 3 3% g oF| 32 =00 | 2 ‘—'E 2 < 2 3s 23 =2 -
corsa © a| =g 5 £8 £ g=| 25 |5 £ 5 |28 3 2| 3 °3 =8 ‘E- 8
- 2 “ £ |eg| 3 |8%| £ (2 3| & |28 5 23 | 3 2 5
n mim. ~ G i 1 (L) 3 §_§ >
o
| ;
CITROEN
nev . . . . . .| 4 78 x 100 4000 36 DRA4SP 24 | 450 | 1,20 — |ossEs|— | Fi0 | 220 |F9|— | 1,70 |2,75|0,50| chiusa| — =
(1917 cc.) —_—
Towd. | 21 | 4,50 | 1,05 — |o4s 150 | F17 | 220 — | — | 105 |450|050| 080 | — —
DS 19 Berlina . . . . . |4 e 4500 24/30 pezcl {“ﬂ-‘- 26| 450! 145 | — |o0es oo | P18 | 2.40 °
cC.. — r ’ ’ " 's
CRYSLER
Plymouth D @ . .| & | 7202x111,02 | 3800 36 DRA3SP 27| 450 | 1,35 |ogo|o0s55F5|— |F12 | 215 [F9|— | 1,70 | — | 050 chiusa| — =
(2740 cc.)
Plymouth - Taxi . . . .| s 873x1143 3600 32 DR16SP 20 | 4,50 | 1,00 — |ossFs|— | Fi9 | 225 |Fo|— [200 [350| — | — | — -
(4105 cc.)
DODGE .
Custom - D 24 . a . . - [ 82,5x117,5 34600 40 DRASP 28 4,50 1,35 0,80 | 0,60-F5 | — F10 210 | F 9| — 2,00 3,50 (0,60 | chiusa -— —
(3770 cc.)
T110L - Autocarro . . . . 6 82,5x117,5 3200 40 DRASP 30 | 4,50 | 1,40 0,80 [ 0,65F2 | — | F10 | 2,00 (F9|— | 220 |3,50)|0,60| chiusa| — —
(3770 cc.)
3/4 Gippone Lo . [ 82,5x117,5 3200 40 DRASP 24 | 4,50 [1,20 0,80 | 0,55F5 | — | Fl10 | 2,00 |[F9|— | 220 [350(050| 045 | —
(3770 cc.)
FERRARI
250 G.T. (3 carburatori) . . 2 1239;358% 7000 36 DCL3 27 | 2,50 | 1,65 — | 0,60 125 | F8 | 200 |[F1|— 1,40 | 4,50 (0,60 | chivsa| —
cc.,
250 GT/F (3 carburatori) . . |12 (723;358,1); 7000 40 DCL6 27 | 2,50 | 1,60 — 1060 |125|F8 | 200|F1|— | 1,40 |4,50 0,60 chivsa| —
€c,,
250 MM (3 carbursori) . . |12 g;asa,x: 7200 36 IF/4C) 30 | 3,50 | 135 — | 50x50 [1,20 | F 4 | 2,25 | — | — — — |o50| *0,70 | —
¢,
340 (3 cavbursecriy . . . . 12 80 x 65 7000 40 IF/4C1 35 | 350 | 170 | — |s0xs50 [1,20 | Fa4 | 225 | —|— | — | —|o050| 070 | —
(4101/4522 cc.) |
500 Mondial {2 carbwratorl) . . | 4 (9'22, 7000 42/45 DCOA3 36 | 3,50 | 1,90 — |os0 1,20 F2 | 225 | —|— — — | 0,50 chiusa | —
|
750 Monza (2 carberastori} . . | 4 W3 x 9 6000 58 DCOA3 44 | 500 | 1,90 — | 1,00 (3,20 F2 | 250 | — | — — — | 0,50 chiusa| —
oMs o)
FIAT
500 A . R I Mudy 4000 22 ofs 15| — | 09s — |odsFr|— [ F1 | 280 |—|— N20/F| —| —] — | —
%«
500 A . . . : .| Ny | w0 22 DRS 13 T g =
— | 0,77 — loasFs|— | F2 | 240 | — | — [105/F
9% ac}

* Foro dl scarico praticato nello stantuffo pompa.




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

. (1 datl di regolazione Indicati sono sspress! in millimetri)
o =2 E. S. A
= Diamstro = . CETTI Bg o |§ & AVVIAMENTO POMPA o
5 £ B3 8 | & o =
E = $ | 22 SE| o2 |Z & -
vemms o amocsmo |5 ] e IR AP IEREE R IEH R
8 o - 4 5 |5 o o o 5% 5= o
= g s|°8| f |&F| = [33|"%|2%|3|3E| 8 |2|8| ;3|33 |23| ¢
ne | 7 o e I el O P el 8 £ |28 ¢
500 A - regolazione spinta . . |4 ssgox 67) 4400 22 DRS 55| — | 092 — |o4sF3|— | F1 | 240 | — |— |[VO5/F1| — | — | — | — — | 2,25
{ cc. .
500 B/C PO 52 x 67 4400 22 DRS 155 — | 0,92 — |o45F3|— |F1 | 240 | — |— |105/F1| —| —| — | — — |75
{570 cc.) N
500 B/C - regolazione spinta . . A (Sﬂzox 67) 4400 22 DRS 17| — | 1,00 — losoF3|— |[F3 | 240 | — |— [VO5/F1| — | —| — | = — |75
<C.,
Nuove 500 . . . . . . |2 66x 70 4000 26 ImB1 21| 400 102 |— |045s |2asFs8 | 235 |— |— [090fFS| — | — | — | — | — [125
(479 cc.)
Muova 500 Sport R (64?;5945" 7(: 4800 26 IMB3 22 | 4,00 | 1,25 — |o45 |235|F8 | 235 |— |— |090/F5| —| —| — | — — |25
> CC.
500 Giardiniera . . . . . |2 66 %70 4000 26 oC 20 | 4,50 | 1,05 — |o4s5F8 |— | F15 | 2,10 | — |— (080/F3I|150| — | — | — — |28
(479 cc.)
soomss . . L. 4 60 x 56 4900 26 1M/1 19 | 4,50 | 0,97 — | 0,45 2,35 | F3 1,90 | — |— [100/F5| — | — —_ ] — — 1,50
(633 cc.)
1100 A-B (fino al mot. 352476) . 4 68x75 4000 30 DRSSP 19 | 4,50 | 1,05 — | 0,50-F5 | — F12 2,15 |[F 8 |— 1,55 12,50 — -_— _— — |1,75
{1089 cc.) - e
1100 AB (fino al mot. 352478) . |4 68x75 4400 30 DRSSP 21 | 4,50 | 1,20 — | 0,50F5 | — F»1‘2 180 [F8 |— | 155 250 — | — | — — |75
regolazione spinta (1089 cc.) - o '
1100 A-B-AL-BL (fino al motare
‘ 476) regolazione economica . | 4 (f:a; 75) 4000 30 DRSSP 16 | 4,50 | 0,90 — |o050F5 [— |F13 | 230 [F8 [— [155 250 — | — | — — | 1,50
cc.
00 B/E (cal mot. 352477) . . 4 68 x 75 4400 32 IME 19 | 4,50 | 1,05 — | 0,50 1,40 | F3 | 195 | — |— [1,50/F5{ — | — — — — |75
{1089 cc.}
1100 BL/EL/BLR/ELR . . . . |4 68x75 4400 32 IME 18 | 4,50 | 1,00 — | 0,50 1,40 |F3 | 205 | — |— [1,50/F5| — | — | — — — |75
(1089 cc.)
Nuova 1100/103 - 1100/1031. . 4 68x75 4400 32 IME 19 | 4,50 | 1,05 — | 0,50 1,40 | F3 [ 1,95 | — |— |1,50/F5| — | — | — — —_ | 1,75
) {1089 cc.)
Miowe 17007703 , . ., . . |4 68x75 4400 32 IMPE 23 | 4,50 | 1,25 — |o045 1,40 | F9 | 200 1,50/F5| — 1040| 055 | — — |75
(1089 cc.)
N e . . . . . . |4 68x75 4400 32 IME o | aso | r0s |— |os0o [rao|F3 | ves|— |— [rsofes) —| —) — | — | — |5
(1089 cc.)
pofosE . . . . . . |4 68x75 4400 32 IMPE 23 | a50 | 125 |— |045 140 |F9 | 200 | — |— 1.50/F5| — (060 055 | — — |75
(1089 cc.)
Moows 1100/103 TV - Spyder . . 4 68 x 75 5400 36 DCLD3 §1eond. | 23 | 450 | 1,15 — loso 150 |F13 | 200 [F5 |— | 1,30 |450(070| 080 | — — 11,75
1180/102 E TV - Spyder (1089 cc.) Weond | 23 | 4,50 | 1,15 — F13 | 220
Wedfiap . . . . ., |4 68x75 4800 32 IMPE 23 | 450 | 125 |— [045 |140|Fe | 200 |— |— [150/F5| — [060] 055 | — = — 1,75
(1089 cc.)
11907103 D - Furgone 217 (USA.) |4 x7s 4500 32 IME 23 | aso | 125 |— |oas [ao|Fe [17s|— |- |soses| —|—| — 4 — | — |
ce.)
OIS D - usAy . . . 4 68x75 4800 32 IMPE1 23 | 450 | 125 |— |o045 [140 |F9 | 190 |— |— [1.50/F5| — 1060 chiusa | — | = 175
(1089 cc.)
e LI gax7s | 4800 32 IME 1o | 450 | 095 |— loso |40 |F3 | veo [— |— sosrs| —i—| — | — | — [V
(1089 ce).
Fogfio N.
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE
(1 dati di regolszione Indicatl sono espressi In millimetri)
= E S A

Diametro - - GETTI oo ® g 1 AVVIAMENTO POMPA =

3 s gl 28 [, SE| of |£ ¢ — =11 §

VETTURA o AUTOCARRO g ‘ - Tipo Carburatora 2 | 28 3 8 g |%) X8 223 2 |23| . S| 2s |38 |22 2

, s 5 s|2¢ | ¢ |38 £ B HEREIE 3 | 53|33 3

z : - = o9 = = 2 k= = It 5 3

¥ - o z . § s 3| & |2 g = £ E <

in mm. o ‘3 é § (4] ‘5 $& E >

FIAY

i .| 23| 4,50| 1,15 — | 045 [1,75| F23 | 2,00| —| — |1,00/F1| 1,50| 0,70/ o0,55| — — |17

1100/H Lusso - 1200 GL. . . . | 4 J2x78 5200 36 DCD3/4 {,', wet| 23| 430l 12 | = P | 20| —f = / 1,75

Moo . . . . . . | 4 82x 66 4400 32 IME 22| 4,50 1,20 — 05 |[140| Fo| 20| —| — |[1,50/F8] —| —| — | - — |75
: 11395 cc.)

a0 . . . . . . .| a (:3329; 66) 4400 32 IMPE 24| 4,50 1,35 — | 050 (V40| F9 | 215| —| — |1,50/F5| —| 050 055| — — |75
cc.

' lemd| 21| 4,50 1,10 — | 050 [200( F20 | 210 —| — | 1,80/F5| —| 0,50, 0,55| — — |75
4008 . . . . . . .| 4 S2x6s 4600 36 DIM4/6 {,, i 23| a3oll 1vis | = ) /!

1 Peond| 21| 450 1,10 | — | 050 |2,00 F20 | 2,00| —| — | 1,80/e5 —| 0,50, 055 — — | 175
1400/8 . . . . ' "saz’ x 2) 4600 36 DIT4/6 {“ wi| 23| 40| 115 | = i [t
1500 Cabriolet . . . . 4 78x78 6000 28/36 DCLD3 3 Jeond| 23| 4,50 | 1,15 — | 0,50 1,50 | F13 140 | F 5] — 1,50 | 5,00 0,60 055 — — |17

{1491 cc.) | Neoad.| 27 1 450 | 1,40 — F13 | 1,80
o e < | 8 (7,’7:5733 ; 5000 34 DAS/S 231 450 120 | — 1050|100 F26 | 235 —| — |140/F1] 1,50 0,50 o055| — | — | 175
b AL IR K {?7:573:? 5000 34 Dtz 20| 450 105 — | 050 |100( F26 | 2,35 —| — |1,40/F1| 1,50 0,50| o055 — — | s
| 1900 e | (?920 x 23) | 3700 | 34DRESSP 25| 500| 1,40 — | 060F5| — | F1 | 1,60|F9 — | 1,60 | 300 —| — | — — | 1,75
1900 PN e e e e w 4 “8’20 r 90) 3700 32 IMPE 25| 4,50 1,40 — | 0,55 1,40 F o 180 —| — | 1,50/F5f — | 0,50, 0,55| — — | 175
cc., ]

: ! Temd| 24| 450 135 | — | o055 [200| F14| 2,30 —| — |180/Fs —| 070 os5| — — | 178
1900/1900 A ‘ ’ 3 o 4 (]892mx ZCO) | 4500 36 DIM3 {" cond.| 24 | 4,50 1,35 . i F19 2,30 ir v
1W00/8 . . . . o ll 4 82x 90 | 400 Leond.! 24 | 4,50 | 1,35 — | 055 200 F14 | 280 — | — |1,80/F5 —| 0,70 o055 — — | 1,75

%ol ) | 000 36 DITS/7 35 ond:| 24 | 450 | 138 | | F19 | 230
i 72x77 | 5000 34 DAS1/6 23| 450 120 | — 050 (1,00 F26 | 230 —| — |1,40/F1| 1,50 0,50 0,55 — — | 17s
{2054 cc.) :
L"‘ -Femilare . . . L. 6 ‘2702 5: 77) 5000 34 DAS2 20| 4,50 1,05 — | 0,50 l,OOI F26 | 2,35| — | — | 1,40/F1 1,50 0,50 0,55| — — | 1,75
cc. |
' i
OV-{Qomboateri) . . . . 8 (7'2 9:66;,:); . 5600 36 DCL3 24 | 4,50 | 1,35 — | 0,70 125, F7 | 25 |F ) — | 1,50 | 3,000 0,70| chivsa| — — | 2,25 i
SV (T omentens) . . | 8 {'2 936‘:‘:':)' ‘ 6000 36 IF4CY 22| 3,50 | 1,05 — | 070F7| —  F 3| 1,75] —| — — — | 0,60 — - — | 3,00
) |
WS -N0s-wwc- :/n 2 (ﬁo x :75) ‘ 3000 26 DRT 171 300 1,00 [ — [o055F1| — [ F1 | 240 —| —| — | =] —] — | — — | 2,00
{mciomy ramrice . |
w(or;u?;:?m f o f 5] B3R i 140 28 TR 17| 450| 087 | — |o60F2|— | F3| 220 —| — — | =| —| —| = | —|a22s
|

- |
°°‘(’Tn:i‘aﬂ‘:’p:2.;, - - . 4a ax 123 1400 28 TR 7] 450] 090 | — [060F2 — | F3| 220 —| — | — | —| —| — | — | — | 22s
600 - 501 L. 1

(Tnf{oﬁcg”:,pf,:ib) R B -3 ' 1750 28 TR 19| 450 105 | — o602 — | F3| 220 —|—=| — [ =| =] —| = | —|a22s




REGOLAZIONI PER CARBURATOR| DI ATTUALE PRODUZIONE
(1 datl di regolazione Indicatl sono espressi in millimetr{)
o o E. S. A
5 Dismatro = " GETT! ge| £|EF AVVIAMENTO POMPA 2
_— o o -~ [ E
VETTURA o AUTOCARROD é “ : Tipo Carburatore g ig < 2 ‘33 -Eg g % o - - g i 8 = g
= = 1 %, %0 - - * 3 =
5 i 3 £ 28 8 (88| Efef|ds|ccz|E(fE| ¢ |G |:| 2 (32| 2
q a . = = = o - o o ] = = = ]
[ . z BlcE [Fr] 2 (85| TR |25 E|25| & [§|3|e3|%i|23| 2
o & = 5 |52 g7 2
FIAT
a2 e 4 85 x 100 1400 28 1R1 19| 450 | 1,05 — (060F2|— [ F3 | 230 | — | — wt =l || = | = — | 295
{Tratirice a petrolio) (2270 cc.) . B
25C-25C5-25R-25T (HP22) | 4 85 x 100 1400 28 TR 19| 4,50 | 1,05 — lopofF2|— | F3 | 220 — | — = |l ol ] e ([l == — | 225
(Trattrice a petrolio) (2270 ce.) i ’
4 63,5x92,5 4500 22 DRS 155 — | 092 —[04S5F3 | — | F1 | 240 | — | — [1,05/F1] —| —| — | — = |ll1,75
1172 ce) !
pearro 3 assl & &g s’§ 101) 3750 36 DRA3SP 28| 450 | 135 |080 065F5|— | Fl0 | 2,00 (F9|— | 220 |3,50|050| chivsa| — — | 225
cc.
TIONAL
7 Autocarro . 4 90,(1& 114),30 3100 36 DRA3SP 30| 450 | 145 [120|045F2| — | F3 | 240 |F9|— | 220 |3,50]|040| chiusa|chivsa| — |2.25
(<N
1% - 2% . 3% Serie 4 "6:9: ch) 4800 32 IMPE 23| 4,50 | 1,25 — |045 [1,40| F9 | 200! — | — [1,50/F5| — |0,60| 0,55 | — — | 175
2° Serle (Turismo-Coupé) . | 4 Ao 5200 Temd| 22 | 4,50 | 1,05 — |oso 1,50 F13 | 2,30 |[F 5| — | 1,30 |4:50|0,70| o080 | — — | n7s
(109 20 36 DCLD3 3y cond. | 22 | 450 | 105 | — F3 | 230
B20 - B20/S G.T. 4 (712 9:131,.'). 5000 40 DCL6 25| 3,50 | 1,35 — |055 |140| F5 | 160 (F2|— | 1,60 [500]|065| — - — | 1,75
cc.
00 GT. (3 carburatorl) . 6 (a;s x5 101; 5500 42 DCOE6/8 30| 350 | 1,25 — 0,5.5-F2 — | F15 | 1,55 [ — | — ]0,60/F5| — |0,45| chiusa| — — 12,00
€c., .
3 G.T. (4 carburatori) . 8 98,5 x 81 6200 46 IDM1 37 | 3,50 | 2,30 — |0,60-F10{1,20 | F 2 | 200 | — | — - — |0.60| — — — | 2,00
{4975 cc.)
5 2 62x58 4500 22 DRS 155 — | 092 — |045F3 | — |[F1 | 230 |— |~ N05/F) —| —| — | — — |75
(350 cc.)
600 Barlina & Cabrioler 4 58x 57 4200 22 DRS 155| — | 095 |— |o045F3|— |[F1 | 230 |—|— |[ros/F1| —| —| — | — — |75
(592 cc.)
4| 6&0x66 4250 22 DRS 17| — | 1,00 — | 050F3|— |F3 |23 |—|— |105/F1|] —| —| — | — — | 475
(748 cc.)




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE
(1 dati di regolazione Indicatl sono espressi in millimetri)
» E. S. A,
Dismetro : . GETT! S I AVVIAMENTO POMP o
= : Q . 8 BE o2 E £ _é
] ] 8 22 K E| ® T 2 ® a ° gg !
VETTURA o AUTOCARRO £ . = Tipo Carburatore 2 3 E H §§ g oF 35‘% 2 °; % 23 2 3| o | £ 8 2t | 2 %
2 corsa 1] =3 el 1 H = = 52 P% : = 3 -é s & 2 g ;= §§ é% Z
5 - = % S - -
in mm, = a g = s ::g E iy § & 3 * ég = H >
OSCA
750/S 187 (2 carburatori) (67391: 62) 7500 32 DCOA3 27 | 4,50 — | 045 1,20 | F1 | 1,50 — — 0,45 | 0,80 225
cc.,
PEGASO
103 (4 carburatori) . 93x88 6000 42 DCL3 34 | 4,50 — 0,70 125 | F 5 2,00 = 2,00 0,60 | ehiusa
z ( 14780 <) 3,00
PEUGEOT
1 eond. | 23 | 4,50 — |os5s 1,50 | F13 | 2,00 — | 130 0,70 | 0,80
403 (m: ch) 4900 36 DCLD3 {u cond. | 25 | 4,50 — F13 | 2,20 !
PORSCHE
85 x 66 6200 40 DCM1 {I cond. | 34 | 3,50 — |45x45 1,20 |F 4 | 1,75 — - 055| —
550 A/1500 RS (2 carburatori) iyt ol W coad. | 34 | 350 — |4seas h2o |4 | 175 0.55
1500 R.S.K. (2 carburatori) (1359 x 66) 6400 46 IDM1 45 | 3,50 — psoF10 |— | F2 | 130 = — 040 | —
498 cc. ———
1cond. | 38 | 3,50 — | 50x45 Nh,20 | F 4 1,90 —_ — 0,45 _
356 A/1600 G.S. (Carrera G.T.) 88 x 65 6500 40 DCM2 {n cond. | 38 | 3.50 — |5oxa5 20 |Fa | 190 0.45
(2 carburatori) (1588 cc.) . g
RENAULT
R 1060 (573: caco) 4000 22 DRS/DRA 55| — — |045F3 |— |F1 | 240 — |1,05/F1 — | -
Frégate (%’59 ; aa) 3800 32 IMPE 26 | 4,50 — |0.50 1,50 |F 5 | 1,60 — |1,50/F5 0,50 | 0,45
[
SIMCA
«5» (5530! 67) 4000 22 OTS 15 | — — |o45F1 |— |F1 | 280 — 1,20/F) — =
cc.
«b> (.gox 67) 4400 22 DRS 55| — — |0,45F3 |— |F 1 | 240 —  1,05/F .- =—
cc.
«8> “608 a: 75) 4000 30 DR5SP 19 | 4,50 — |0,50-F5 | — |Fi12 | 2,15 — |55 - | —
cc.,
Aronde Flash . “7249:’( 75 4500 32 IMPE 24 | 450 | 1,35 — |os50 .40 |[F9 |19 — |1,50/F5 0,50 | 0,55
cc.)
Aronde Flash . 74x75 4 1 cond. |23 | 450 — |os5 1,50 |F13 | 2,10 — | 130 0,70 | 0,80
- (129: cc.) 800 36 DCLD3 Weond. |23 | 4,50 | 1,15 —- F13 | 2,20




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

(1 datl di regolazione indicati sono espressi in mlilimetrl)

] = E. S. A,
= |  Diamero Al . GETEI s | § 35 AVVIARMENTO POMPA °
5 = 4 'Y ] .g g eg | = = 3
£ ° ° g £35 . €| £ g 5 = ° o ® o o 5
VETTURA o AUTOCARRO = = Tipo Carburatore 5 ou ] .. a E| ES | 20® | o o3 2 5o 5¢ e »
5] e w 33 a ec E =] S = = E- o H o -8 Y £ n
! corsa O a =g~ o 66 b o | =5 © | = ® P = o L o =8 °n i
z : g £ &8 = 3 E|eo T| 2 {at 2 2 € o5 | £8 ~38% g
in mm. z N Q = - s |3 2] & |8 § © ] © s 09 .3'2 . =
8 & : © & | 52| g 3
SPA H ,
39 Carretta . . . | . 4 70 x 100 3200 30 DR5SP 21 | 450 1,20 — ( 0,50-F5| — F10 | 200 |F 9| — 1,70 | 325 — —_ — — | 2,25
{1540 cc.)
' |
STANGUELLINI !
leond,| 21 | 4,50 | 1,05 — 10,60 1,50 F13 2,10 |F §] — 130 14,5010,70| chivsa| — — | 1,75
Fiat 1100/103 D elaborata NG 4 “6088: ch) 5400 36 DCLD3 {" cond.| 23 | 450 | 113 - f3 | 210
|
STEYR-DAIMLER-PUCH
Steyr-Puch 500 (Mod. Fiat) . . 2 70 x 64 4600 28 IBMS 22 | 300 1,30 — | 0,40 1,50 F 7 2,70 | — | — [1,00/F5] — | — — — — | 1,25
(493 cc.)
| {
STUDEBAKER ' X
Champion 106 . . . | . 6| 76,19 x 101,59 4000 36 DRA3SP 27| 450 1,25 0,85 0,65.F2 | F10 200 'F 9| — 2,20 3,50 ();5(:0,l chiusa | chiusa — | 1,75
(2779 cc.) ! | i
} |
| |
WILLYS ; !
i
Jeep 4x4 -75 WD . . 41 7937 x111,12 4000 30 DR5SP 22! 4,50 | 195 — | 0,50-F5 | — F10 1,70 |F 8| — 1,70 3000 —| — —_ I — | 1,75
(2199 cc.) 5
| i
|
i




Le presenti tabelle annullano e sostituiscono quelle precedenti.

TABELLE B

Carburatori di cessata produzione




REGOLAZIONI PER CARBURATORI Di CESSATA PRODUZIONE

() dati di regolazione Indicati sono espress! In millimetrl)

o = E. 5. A
N Diametro = = GETTI T e |5 = AVVIAMENTO POMPA o
6 = g o SE of |= £ "é
VETTURA o AUTOCARRO = ° = Tipo Carburatore 1 §§ = " 2 °oF | 35 [203| o | o2 = §. | 58| 3 °
9 cori 8 512 | § (88| & |es I ERH IR IR IR
z : =3 as = = g | B 5 £ & o8 G2 i1 2
in mm. = I a = &% ] é—; Bl = Eg : E;;- ;__:g 35 s
ABARTH
750 - Derivazione Fiat 600 . . |4 61 x64 5500 32 DRNP2 22| 450 ) 120 | — |050F5| — | F4 | 1,80 [F3|— | 1,70 |4.50 0,50 | 060 | — — | u7s
(747 cc.}
750 - Derlvazione Fiat 600 . . |4 61x64 5500 32 IMP 22| 450 | 130 [— (050 (160 F4 |18 | —|— |1s0/r5| — |loas| — | _ — |75
{747 cc.)
ALFA ROMEC
4 74x75 5200 32 DRNP2 25| 450 | 145 | — |04sF2|— | F4 | 1,80 [F3|— | 140 |500]|045| chivsa| — — |17
(1290 cc.)
4 74x75 5200 32 IMP 2414501135 | — |05 [150|Fs | 1,60 | —|— |1,50/F5| — |045| 045| — — |75
{1290 cc.)
E Giutietta Sprint Veloce . ., . | 4 74x75 6000 40 DCO3 28| 450 | 1,50 | — |o050 (120121 1,90 | — | — | __ — 040 150 | — — |75
{2 carburatori) (1290 <)
1500-2/Assl. . . . . . |& 62x82 4200 36 BSV 24| 400 | 130F1 | — |060F1 | — | — | 475 | — | — | _— —f{os0| — | _ — | 2,75
(1485 cc.)
e R | 7 65x88 4200 36 BSV 25| 400 140F1| — |o60F1 | — | — | 475 | — | — | __ —loso| — [ — — | 2,75
(1750 cc.) !
1750 Sport . . . . I |3 65x88 4200 36 BSV 26| 400 | 145F1 | — | 060-F1 | — | — | 475 | — | — | — | —loso| __ | _ — | 2,75
e {1750 cc.) N
w00, ¢ o o |l 82,55 x 88 4800 32 DRNP2/DRNAP2 26 | 4,50 | 1,55 — |050F2|— | F1 [ 1,70 [F1|— | 1,35 |4,50]0,40] chivsa| — — |75
(1884 cc.)
1900 , , .| a 82,55 x 88 4800 32 IMP 25| 450 | 145 | — |05 [150| F5 [ 1,50 | — | — |1,50/F5| — [0,60| 045 | — — | 1,75
(1884 cc.)
L . 4 82,55 x 88 4800 36 DPOS 27| 450 | 1,35 | — | 065F5| — | Flo | 1,20 Fo|— | 1,70 |20 — | — | _ — |75
(1884 cc.)
1900 - regolazione spinta s o4 82,55 x 88 4800 36 DO4 28| 450 | 1,30 | — [065F5  — | Fl0 | 1,40 [F9| — | 1,70 |250|0s50| — | _ — 175
(1884 cc))
T— _— 5| w50 |F2| — [ 200 [s00|070 — | — — | urs
1900 © Tcond,| 26 | 4,50 | 1,30 g65 [1,25| F g ! ! b ;
#oc . . ., . . |a e255x88 | 5500 40 DCA3{ = B ey e [ F5| 130
1%00 ¢, . S 4 o 4 82,55 x 88 5500 40 DCzA3 [ leond. | 26 | 4,50 | 1,30 | — | 0,65 125 F 5 100 |F 2| — | 200 |500|0,70( chivsa| — — | 1,75
(1884 cc.) Ueond. | 28 | 4,50 | 1,65 = F5 | 1,50
WL o oo . s sg,a.r;ixa)s 5400 40 DCF/DCZ5 24| 450 | 105 | — 055 (125 F5 | 1,40 [F 2| — | 200 |500/0,60! chivsa| — — |75
¢,
L Lonooon . . g sﬁ,ﬁxsa 5400 40 DCLS 24| 450|135 | — |055 [125|F5 | 1,40 (F2|— | 200 |s500]060]| chivsa| — — |75
{1884 cc.)
1900 Super . 4 84,5x88 5200 40 DRSP 30| 450 | 1,40 |055|055F5| — | F10 | 1,80 |F 9| — | 1,90 |4,00]0,65] chiusa|chivsa| — | 2,00
m Pescara (2 corburator] - sen- ket G2
= compremsors) 6 7gx100 4200 36 DO 26 4,50 | 1,45 — | 065F5| — | F10 | 1,80 [F9| — | 1,70 |250| — | — - — | 1,75
(2310 cc.)
o S 72 x 100 4600 36 DCR 26| 300 1,20 | — | 065 (140| F3 | 25 [F1|F2| 200 |s00flces| — | — | o090 |225
{2430 <)
O (caburatori) . . . | (722‘3:;103 4800 36 DO2/DO4 27 450 | 1,20 | — | 065F5(— | F10 | 2,20 [Fo| — | 1,70 |250/050] — | — — |78
€.,

Foglio N, 1




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(1 dati di regolszione indicatl sono espressi in millimetri)

ES A
GETTI o 2 |
am Dismatro - <! og E § H AVVIAMENTO POMPFA 8
2 - 5 25 8E| o2 | S £ " = 3
= . 33 = o | EE | 3 » ® g ge 2 =
VETTURA o AUTOTARRO £ « Tipo Carburatore 2 | 24 H a8 2 - 55 20| 2 |23 ° s o o g | =3 =
o corta B E 123 | 2 |§8| £ |gll2s|v 2|2 %8| 2 [5|8|°¢|28|355| %
Z i 2 8 2 23| £ 85| E|2 5|% |25 ¢ 21 & | g8 i, §§ .§
z ‘o & 3 - =
In mm. Y S n_‘! 4 (] & ;-3_ 8 >
ANSALDO
4CE-B=FeB u o 3 5 5 || 4 70 x 120 2800 30 BS 20| 450|100 | — |o6oFs|— | F2 | 200[F1|— [ 145 250 —| — | — — | 225
(1840 cc.)
15 + 30 - C 300 v o = ou ] 72,6 x 120 2200 30 BS 20| 450 | 100 | — |[060F5|— | F2 | 200|F1|— | 145 |250 —| — | — — | 225
{1950 cc.)
i ASTON MARTIN
i DB2 - LB /850 (3 carburatorl) . | & 78 x 90 5500 36 DCFs 28 | 450 [ 1,20 | — |o065 [125| F8 | 230 |[F1|[— | 200 [450|060| *1,00 | — — | 3,00
Il (2580 cc.)
g DB2/Vantage (3 carburatori) . . ] 78 x 90 5500 35 DCO3 28 | 4,50 | 1,15 — | 0,58 1,20 T5760| 2,00 | — | — — — | 0,80 aperta| — — | 2,50
. (2580 cc.)
DB2/4 (3 carburatori) . . . |@& 83x90 5000 35 DCOY 32|45 | 1,25 | — |os0 [1,20[F4 | 18| —|— | — — 10,80 chiusa| — — | 2,50
{2922 cc.)
| D8 35 (3 carburmteri) . . . |6 83x90 5500 40 DCO3 3 | 450 [ 135 | — |os55 1205760 2,40 | — | — | — — | 0,80 aperta| — — {250
(2922 cc.)
i AUSTIN
:‘
1: 4 C- Ught vty .. .. 4 66,5 x89 4000 30 DRN2 16| 450 | 050 | — |osoFs|— |F2 | 220|(F3|— | 130 |450| —| — | — | — |u7s
! {1200 cc.)
4iE BTN - < - |4 6655x90,5 | 4000 30 DO 19| as0 | 105 | — losoFs|— |[Fi2 | 215 |F8l— | 155 [250 —| — | — | — |75
(1230 cc.)
A 40 Somerset . . |4 es5x886 4300 32 DRNP2 22 | 450 | 105 | — |o050F2 | — |F2 180 [F 3| — | 1,30 |4,50/040| 050 | — — |vrs
(1200 cc.) I
Autocarro - 2/3 Assi . . |e| ssxi016 3900 36 DR3/DR3SP 27 | 450 | 1,25 |085(065F2|— | Flo | 2,00 |[F 9| — | 2,00 |350|050| chiusa chiusa| — |75
{3480 cc.) ‘ |
: A 70 Hereford | 4 198x1m 3800 40 DRSP 25 | 450 | 120 |-~ |ossFs |— | Fi2 | 200 [Fo[— | 170 [300/050| 045 | 080 | — | 200
B (2199 c¢) |
i
AUTOBIANCHI
Bianching . . . . . |2 66 x 70 4000 24 1MB 19 400|105 | — 045 [— [FB|255|—|— [090/F5| —| —| — | — | — |125
{479 cc.)
Bianchi ;
Wochise = . . oo |2 &%no) 4000 26 IMB 21| 400|102 | — [045 [235|F8 | 235| —|— |090/FS| —| —| — | — — | 125
<,

.
Foro di scarico Praticato nello stantuffo pompa.




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(!} dati dl regolazione Indicatl sono espressi In millimetrl)

& E. S. A,
- Dismetro = . GETTI oo| o|£ 3 AVVIAMENTO POMPA o
-E . - § 3’2 © 8% 2'3 % .‘2; o a . .§
VETTURA o AUTOCARRO = = Tipo Carburatore 2|3 - 3 o of | 35 | =e®| 2 | 0% = 3 58 | 5 o
5 core 5 €28 3 (gl £ |es|z|%'2|=|3E| 2 |3 |8 | |33 ¢
z = s|®°8| 2 |2F| £ |&2|"2|es|3|35| & |£|8| % |%: |32 2
fn mm. & s (3 5 3 n-§ 5 g. éﬁ ..5 ;
AUTO UNION '
Wunder . . . . . . . |4 75 x 100 2800 30 DO 22 | 450 | 1,15 — |ossFs|— | Flo | 20 ([F9|— 170 (300 — | — — — |1,75
(1753 cc.)
BEDFORD
Autocarro - 2/3 Assi « w5 = & 85,7)5101),6 3900 36 DR3/DR3SP 27 | a50 | 125 |085|065F2|— | F10 | 215 |F9|— | 200 350|050 chiuss |chiusa| -— |2725
(3520 cc.
BIANCHI
$5-130 . . . . . . |4 64 x 100 3300 26 DOL 17 | 4,50 | 0,85 — |ossFs|— | F0 | 23 |Fo|— | 1,70 |275) — | — | — — | 2,50
(1280 cc.)
$5 - 1300 T .o |4 64x 100 3300 30 DOL 17 | 4,50 | 0,95 — |ossFs|— | F10 | 23 |Fo|— | 170 |275| — | — — — |2,50
{1280 cc.)
$ss5-.150 . . . . . - 4 68 x 100 4000 30 DR2 21| 450 | 1,25 — |os50F5|— | Fl0 | 225 [F8|— | 1,70 |250| — — — — 1,75
(1450 ec.)
$§-1500 . . . . . 4 68 x 100 4000 30 DRN2 21 | 450 | 1,20 — |osoF2|— |F1 | 225 [F3|—~| 145 500 —| — | — — | 175
(1450 ec.)
$9-1500 . . . . . 4 68 x 100 4000 30 DR2 32 DR2 21 | 450 | 1,25 — |osoFs|— [Fl0 | 225 |F9{— [170 [250| — | — | — — |78
{1450 cc.)
$9 - Ambrosiano . . . . . |4 68 x 100 4000 30 DRN2 21| 4,50 | 1,20 _ |os0F2|— |F1 | 225 |[F3[— | 145 |500| — | — —_ — | 1,75
(1450 cc.)
Sforzesco . - o . 4 80 x 90 3500 32 DRN2 22 | 450 | 1,25 — | 0,50-F2 | — F 2 1,85 [F3| — 1,30 |4,50| — — — — |¥75
(1810 cc.)
B.M.W.
A s o = = w uw |6 66x96 3750 30 BSL 22 | 4,50 | 1,20 — |os5ks|— |[Fi0 | 180 |F3|— [170 |425) — | — | — — |225
{1971 cc.)
Sport 2000 (3 carburaterl) . . |6 66x96 4800 32 DRNP2 22 | 4,50 | 1,20 _ losoF2|— | F1 | 200 |F3|— |13 1500040 00} — — 1,75
{1971 cc.)
CHEVROLET
Avtocerro - 2 Assl, . . . ., |6 84 x 95 2800 36 BSY 22 | 600 | 1,00F1 | — |055F1 | — | — | 300 |— |— | — — |07 — | — — |75
{3150 cc.)
Autocarrs 85 . . . . . |6 88 x 95,2 3900 36 DR3/DR3SP 27 | 450 | 125 |o085|065F2(— |F10 | 215 |F9 | — | 200 3,50 | 0,50 | chiusa |chiusa [ — [ 1,75
(3466 cc.) .
Fleetmaster .~ . ., , ., . | 6| 8889x9525 3400 36 DR3/DR3SP 27 | as0 | 1,20 |o0s85|065F2|— |F10 | 170 |F9|— | 170 3,50 |0,50 | chiusa |chiusa | — | 1,75
(3547 cc)

Foglio N, 2




\

* Foro d} searlco praticato nello slantulfo pompa,

REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE
(1 dati di regolazione Indicati sono espressi In millimetri)
i E. S. A,
Dismetro :_ . GETT) oo| o |5 S AVVIAMENTO POMPA o
3 - 8 es | . 2E| o2 | & = . e T =] ¥
VETTURA o AUTOCARRO = ® - Tipo Carburatore 5| %% L o8 o °f | 55 [ 207 2 | 22 . gl .| 8. | §8 | .3 :
° corsa o 5|22 § §§ - 2s|R5 |5 £l 2|28 3 e | 5| °5 |28 |25 2
z . - £ a = 4 E £ 4 g & It & 83 H
in mm. = | a & = o= ® g 5 o l—§ $ é: .;g‘.g I—g 3
CITROEN
C 4 F - vettura e camioncino 4 72 x 100 2500 30 BSL 18| 4,50 1,00 — | 0,65-F5| — F10 190 | F 3| — 1,70 | 3,00 — —_ — — | 2,25
(1620 cc.)
C 4 Mod. 1928/30 4 72x 100 2500 30 DO 191 4501 100 | — | 050F5| — | Fio | 1,80(F 9| — | 1,70 [275 —| — | — | — | 250
(1620 cc.)
€ 6 Mod. 1928/32 6 72x 100 3000 30 BSL 20 450| 135 | — | 060F5| — | Flo [ 220(F 3| — | 1,70 [325| —| — [ _— — | 225
(2430 cc.)
7A-B-C-FG-11/A 4 72 x 100 2500 30 DO 19| 4,50 | 1,00 — | 050Fs| — | Frlo | 180 |F9| — | 1,70 |275| —| — | — — | 150
(trazione anteriore) (1620 cc.) .
11 CV - A/B/C Légere 4 78 x 100 4000 36 DR4/DR4SP 24| 450 1,20 — | O55FS| — | F10 | 2,20 |F9[ — | 1,70 |2,75|0,50| — |chiusa| — | 1,75
(trazione anteriore) (901 cc.)
15 Six 6 78 x 100 3800 30 DCR 23| 3,00/ 1,65 — | 055 [140| F1 | 170 |F1[F2| 200 [350 085 — [ — | 1,00 225
(2865 cc.)
na 4| 78x100 | 4000 32 IMP 26| 450 | 155 | — (050 [150; F5| 1,60 —| — |1,50¢5| —|050 o0as5| — | — |75
oot el Teond,| 21| 450 | 1,05 | — 045 |[150| F13 | 2,20 F 5| — | 1,40 | 450|050 o080| — — | vrs
DS 19 Berlina 4 (712;,(]10(; 4500 24/30 DCLC } )i cond.| 24 450 | 1.45 — | 05 vso| F13 | 230
cc. —
P38/40 Autocarro 6 94 x 100 3000 42 Bs3 27| 500 1,40 |0,75| 0,65F6( — | F11 ! 2,00 |F 1| — | 200 |350|0,50 *0,55 — — 250
{4600 cc.)
I
COVENTRY CLIMAX |
1500 (2 carburatori) 4 81,2x71,1 7000 38 DCO3 331 4,501 1,15 — | 055 [1,20|7S760 1,50 | — | — — — | 0,70] chivsa| — — | 2,00
(1475 cc.)
CRYSLER |
Plymouth 6| 72,02x111,32 | 3800 36 DR3/DR3SP 27| 450 | 1,35 0.80| 0,55F5| — | F12 | 2,15 |F 9| — | 170 [275/050| 0,45 |chivsa| — [ 2725
(2740 cc.} .
D. K. W,
F89L - Fagp 2 &gax 76) 4500 30 DO 22| 4,50| 1,00 — | 0,50-F5 | — F10 2,00 | F 9 — 1,70 | 3,75 — = — — | 2,50
(<N
IFA - F9 3 ('7’30:73 3600 35 DOS 24| 450 1,10 | — | 055F5|— | Fl10 | 1,70 [F 9| — | 1,70 | 425 —| — | — — | 225
cc.)
< SM » 3 (7lx76) 4500 40 DRSP 28 4,50 1,05 0,50 | 0,55-F5 | — F12 200 (F 9 — 1,70 3,50| 0,45 — | chivsa —_ 1,75
896 cc.,
DYNA PANHARD
120 sport {2 carburatori) 2| 795x75 7000 | 32 DRNP2/DRNAP2 | 28| 450 | 1,50 | — | 060F5| — | F2 | 150 [F 1| — | 1,80 |450|070| chivsa| — | — | 175
(745 cc.)




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

¢ dati dI regolazione indicatl sono espressl in millimetr!)

= E
= . Dismatro = O<E-7 7 oo| |5 3 AVVIAMENTO POMPA °
3 i s | 2f [T, 2E| 22 |5 & s v e
VETTURA o AUTOCARRO = = Tipo Carburatore 3 _§= = - 9 of | 55 | e0®| o | o8 s 5 58 | _z 5
p corse 3 €138 2 |g8| £ (go|=3 |3 E|z|3¢| 8 |5 |8|:%|:%2|3:| ¢
£ a ¢s E - 2 = 4 v 2 F H o3
e z 8| F |98| % |85 B |2 5|¥ (35| ¢ [§ (S| |25 |28 3
| ’ o & H ] s&2 - >
1
DODGE
Custom -D 24 . . . . .| 6| 825x1175 3600 40 DR 28| 450 1,35 |00 o60Fs — | Flo| 200|F 9| — | 2,00 | 350 0,60 chivsa| chiusa| — [ 1,75
(3770 cc.)
Custom - D 24 . . . . . | 6| 825xN75 3600 40 DRSP 28| 450| 1,35 |o0s0| oeors| — | Flo| 230 F 9| — | 200 | 250 0,40 chiusa| chiusa, 1,75
(3770 cc.)
TI1OL-Autocarro . . . . | 6| 82,5x1175 3200 40 DR 30| 450| 1,40 |o080| 065F2 — | FIO| 200|F 9 — | 220 | 3,50 0,60 chiusa| chivsa| — | 2,25
(3770 cc.)
TIOL-Autocarro . . . . | &| 825x175 3200 40 DRSP 30| 450| 1,40 |o0g0] 0,65F2| — | F10| 2,00 F 9| — | 220 | 3,50 0,60 chiusa| chivsa| — | 2,25
{3770 cc.)
3/4Gippone . . . . . . | &| 825xn178 3200 40 DR 24| a450| 120 |o08ol 055F5| — | Flo| 2,00 F 9 — | 220 | 3,50| 0,50 045 chivsal  — | 2,25
(3770 cc.) |
3/4 - Gippone . . | 6| sasxn7s 3200 40 DRSP 24| 450 120 |o80| o55F5| — | Fl0| 200|F 9 — | 220 | 350/ 050 045]|chivsa  — | 2,25
{3770 cc.) |
, |
FERRARI I
| |
166 Sport/inter . . . . . |12 60x58,8 6000 32 DCFI 22| as0| 140 | — | 050 |[120| F2| 1,50|F | _‘ 150 | —|060] — | — | os0]|22
1995 cc.) |
166 MM. . . . . . . |12 60x 58,8 7000 40 DCF/DCIM 25| as0| 1,35 |065| 065 (125 Fa| 200 F 1] — | 2,00 | 450 070 — | — — | 3,00
(1995 cc)) ! '
166 MM. (3 carburatori) . . |12 60x 58,8 7000 32 DCF3 22| 2,50 | 1,30 — | os0 |120| F1 | 225|F1| — | 110 | 400 040, *065| — | 0,50 | 1,75
(1995 cc.)
166 Sport/Inter 195 . . . 12 65x58,8 6000 36 DCF/DCIY 27| a50| 1,70 |o065| 065 [1.25| F6 | 170(F 1| — | 2,00 4500070 — | — — | 3,00
(2340 cc.)
212 Tuboscocea/Export 12 68 x 58,8 7000 36 DCF/DCZ3 26| 3,00 1,35 0,50| 0,70 1,250 Fo| 225(F1| — | 1,00 | 450 050 - — | =22
(3 carburatori) (2562 cc.) | |
340 America (3 carburatorl) . . |12 80 x 65 6000 40 DCF/DCZ3 25| 4,50 | 1,20 - | 0,65 125/ F5| 225|F 1| — | 2,00 |4,50]070| chiusa| — — | 3,00
{4101 cc.)
375 MM. (3 carburatori) . . . |12 84 x 68 7000 42 DCZ3 34| a50| 180 | —|070 [125| F5| 200[F1| — | 200 |450f060 chiusa| — — | 3,00
(4522 cc.)
500 Mondial (2 carburatori) . . | 4 90 x 78 7000 45/50 DCO3 ag| aso| 1,70 | = | 060 |120| F2| 130| —| — | — — 10,60 chivsa| — — | 2,00
(1985 cc))
FIAT
wB .. .. | oa 100 x 180 1200 42 AX 26| s500| F1-1,40| — | 060F2| — | — | 250 | — | — | — - = = | = — | 310
(5620 cc.) |
oA . . . . . _|a 5267 4000 22 or 14%] — | 0,92 — | oasFi|— | F1 | 280| —| — |120/F1) 800) —| — | — — | 2,00 -
(570 ce) =
500 A regolerione spinta . . . | 4 5267 4000 26 DOV 161 450 090 | — |osoFiof — | F13 | 260(Fol — | 155 [275) —| — | — | = 2,50
(570 cc.)

® Fero & i
scarice praticato nello siantuffo pompa. Foglio N, 3




e

REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE
(1 dat! di regolazione Indicati sono espressl in millimetri)
E 5 A
GETT 23 POM
= Diametro & : : og| 2|85 % AVVIAMENTO PA 2
‘E e d & g E © '25 2 g ; g - - ] g 2 - 2
VETTURA o AUTOCARRO 5 < Tipo Carburatore 3 55 = o e °t| 55 |2 o'; 2 28| o Tleo| &g 82|22 2
1 SICR| 2 (H| f (B|TH|EE| () F g8 |an 8|0
=z . - £ &2 = * -1 a8 ] b= =8 e -
in mm. z & ¢ 3 ;. L < It ;'§ S =
FIAT
500 A Testa Siata 4 52x67 4000 26 DOV 18 | 4,50 | 1,05 — [SOFI0|— | F13 | 250 [F9 |— | 1,55 |275| —| — | — — | 2,50
{570 cc.)
500 B/C 4 52x67 4400 22 DRN 15,5| 4,50 | 0,92 — |045F3|— | F6 | 240 [F3|(— | 1,10 (400 — | — — — | 178
(570 ce.)
500 B/C regolazione spinta 4 52x67 4400 22 DRN 17 | 4,50 | 1,02 — | 045F3|— | F6 | 210 [F3 |— | 1,00 |400| — | — = — |75
(570 cc.)
500 B/C regolazione spinta . 4 52x67 4400 24 DRN 18 | 4,50 | 0,95 «— | 0,45-F2 | — F 6 2,50 |[F 4 |— 1,10 |400| — - —_— — |75
{570 cc.)
|
Muova 500 2 66x70 | 4000 24 IMB 19 | 4,00 | 1,05 — | o045 |235|F8 | 25 | — |— |090/F5| — | — | — — — | 1,25
{479 cc.) !
Nuova 500 2 66 x 70 4000 26 IMB 2y | 4,00 | 1,12 — | 045 235 | F8 | 235 | — |— |090/F5| — | —| — — — | 125
{479 cc.)
Nuova 500 Sport 2 66 x 70 4800 26 IMB2 22 | 4,00 | 1,25 — |045 (235 |F8 | 23 | — [— [090/F5| — | — | — - — | 125
{479 cc.)
501 -2.3 4 65x 110 2800 26 DoL 18 | 450 | 0,95 — |055F5|— | F12 | 240 [F9 |— | 170 |2,75| — | — | — — | 2,50
{1460 cc.) i
501-2-3 4" 65xMno0 | 2800 30 DOL 19 | 4,50 | 1,00 — | 050F5|— |F10 | 18 [F9 |— | 1,70 |2,75| —| — | — — | 2,50
. (1460 cc.)
505 - 507 - 507F - 603 4 75 x 150 2300 30 DOL 20 | 4,50 | 1,05 — | 050F5|— |Fl0 | 220 [F9 |[— | 1,70 |275| — | — | — — | 2,50
(2374 cc.}
505 - 507 - 507F - 603 4 75x 150 2300 36 DOL) 24 | 4,50 | 1,15 -— | 060F5|— | F10 | 2,00 |[F 9 |— | 1,70 250 — | — = — |325
(2374 cc.) |
508 « Balilla » - 3 marce 4 65x75 | 3400 26 DO 16 | 3,00 | 0,90 — | 045F5| — |F13 | 200 |[F8 |— | 1,55 |250| — | — — | — |a2s50
(960 cc.) ‘ !
508 « Balilla » - 4 marce 4 65x75 3400 26 DR 17 | 4,50 | 1,00 — | 045F5 | — | F13 | 240 [F7 |— | 145 [250| — | — | — — | 250
(960 cc.) |
508 « Balilla » - 4 marce 4 65x75 | 3400 26 DRN1/2 1745|095 | — |o4sF2|— |F7 230 |F1|— |13 |400{ —| — | — | — [250
{960 cc.)
509 4 57 x97 l 3200 26 DOL 16 | 4,50 | 0,85 — |055F5 | — [F7 | 210 |F9|— | L7O |275| — | — | — — |250
{990 cc.)
510 - 512 - 605F . 6 75x 130 2300 36 DO1 26 | 500 | 1,30 — |o060F5| — |F3 | 200 |F9|— | 200 |[425| — | — | — — | 325
(3460 cc.)
514 - 515 4 67 x 102 3200 26 DOV 18 | 4,50 | 0,95 — |055F5|— |F2 | 22 [F8 |— | 1,70 |275| — —_— - — | 2,50
518 Ardita norm. 1750 e autocar- (1441 cc)
ro 618 . 4 “778 392) 3600 36 DR4/DR4SP 24 | 3,50 | 1,25 — | 055F5|— |[F13 | 200 [F9 |— | 1,70 [2,75/|0,50 | — |[chiusa| — |[1,75
50 cc..
518 Ardita 2000 e autocarro 618 . |4 82x92 3800 36 DR4/DRASP 25 | 3,50 | 1,30 — |055F5|— [F12 | 185 |Fe [— | 1,70 |2,75|0,50| — [chivsa| — [1,75
o (1940 cc.)
520 & 68x 103 3400 36 BSV 23| 600 | 1,20F1 | — |o0855F1 |— | — [225|— |— | — | —|o70| — | — — |27s
(2235 cc.)
521 - & & 72 x 103 3600 36 BSV 23| 600 | 1,20F2 | — [055F1 |— | — | 275 | — |— | — — 1070 | — — |27s
(2540 cc.)




REGOLAZION! PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(1 dati di regolazione indlcatl sono espressi in millimetrl)

o 92 E. S. A,
- Diametro = g SRR ool 2|5 % AVVIAMENTO POMPA .
- — o S E 8 |+ = =3
£ ° L 1 e % q R 2e |5 = - o
= - ; 2| % > oS | %55 3 ° 8 2o k] -
VETTURA o AUTOCARRO 5 o 3 Tipa Carburatere s | &8 2 |ef| & lgE 35 |zes| 228 » t | o | 82| 35| 22| 2
Fd R ! g 2% € 212 =] s |82 s 2 3 o= | &% 23 8
in mm. z = £ =8| = 3% El2 3 g |28 @ $ |8 | 23 {‘.g 24 =
& & & ° é $B 51 °
FIAT
5§22 -524.-621 . . . . . | & 72 x 103 3600 36 BSV 23| 600| 1,20F2| — | 055FV | — | — | 275 | — | — — — 070 — — — '
5 b 2,75
{2540 cc.)
525 . . . . . 4 . . |6 g‘; 5;5 113) 3400 ‘42 BS3 27| 500| 1,40 |0,75| 0,65F6| — | F11 | 2,00 |F 1| — | 2,00 |350(050| *0,55]| — — | 2,50
(-
5§27 - Ardita 2500 . . . . | 6 (72:!03) 4400 36 DR3/DR3SP 25| 350 1,30 |0.45/ 055F5| — | F12 | 200 | F 9| — | 1,70 | 275|050 045 |chiusa| — | 1,75
2540 cc.]
&0sport. . . - . . . |4 (:ga x ss) 4600 22/24DRN/1 21| 450 | 1,20 — | 045F2| — | F6| 200|F4| — | V,J0 |400| —| — — — | 1,50
€c.,
600 regolazione spinta ; 4 igax“) 4600 22/24DRN/1 18| 4,50 | 1,00 — | 045F3| — | F6| 200 |F 4| — | 1,10 (400 —| — — — | 1,50
{ ¢,
600 . . . . . 4 ggax 56 4600 22 DRA/1/2 155 — | 0,87 — | o45F3|— | F1 | 230 | — | — |[1,O5/F}| —| —| — — — | 1,50
[{ cc.)
400 - regolazione spinta . . . 4 60x 56 4600 22 DRA/1/2 18 — | 0,95 — | 0,50F3| — | F 3 180 | — | — [1,05/F1] —| — —_ —_ | — | 1,50
1633 ec)
e om & 4 60x 66 4600 22 1M 16| 4,50 | 0,80 — | 0,45 250 F2 | 215| — | — |120/F8 —| — — — — 11,50
600 ey
424 Awocarro . . . . - 6 100x 122 2000 42 BS3 29| 500/ 1,50 075| 0,656 — | F11 | 180 |F 1| — | 200 |375|050( *0.55| — — | 2,50
- . (5700 cc.) ' ! |
(fno al mot. 352476) . | 4 68x75 4000 30 DR3 19| 4,50 | 1,05 — | osoes| — | 12| 2051F8| — | 155 [280] —! — | — | — | V75
(1089 cc.) ' |
(fino &} mot. 352476) . 4 68x75 4000 30 DRN3 19| 4,50 | 1,05 — | oasF2|— | F1 | 215 |F3| — | 1,30 |450] — — — | = s
(1089 cc.)
0, AB (fino al mot. 352476) 4 68x75 4400 30/32DR2-3 21 4,50 | 1,20 — | 050F5|— | F12 | 1,80 |F8|— | 1,55 |250f — | — — — | W75
P spinta (1089 cc.)
1100 AB (fino al mot. 352476) 4 68x75 4400 30/32DRN3 21| 450 | 1,20 — lo45F2|— | F1 | 1,80 |F3| — | 1,30 |450 — | — == — | 175
regolazione spinta (1089 cc.)
1100 lA-B (fino al mot. 352476) 4 68x75 4400 32 DRP3 22 | 4,50 | 1,30 — | os50F5|— [ F1 | w80 |F1| -~ | L70 |400(040| — — | 045 | 175
regolazione spinta (1089 cc.}
1100 A-B (fino al mot. 352476) - 68x75 4400 32 DRNP3 22 | 4,50 | 1,25 9,45-F2 | — | F 1 1,80 |F 3| — | 1,30 |4,50|040| chivia| — — | W75
regolazione spinta (1089 cc.)
1100 A - B - AL - BL (fino al moto-
re 352474) regolazione economica 4 68x75 4000 30 DR3 16 | 4,50 | 0,90 — | 0,50-F5| — F13 2,30 |F 8| — 1,55 [ 2,50 — - — — | 1,50
1100 A - B - AL - BL (fino al moto- U
re 352476) regolazione economica 4 68 x 75 4000 30 DRN3 16| 4,50 | 0,90 —- | 0,45-F2 | — F3 2,10 |F 3| — 1,30 | 4,50 — —_ = — | 1.50
{1089 cc.) _ _ . . 1,75
1100 BE (dal mot. 352477) . . | 4 68x75 4400 32 DR4SP 20| 4,50 | 1,15 __ | os0F9|— | P12 | 2,00 |F 8| — | 155 2,50
(1089 cc.) —_ {1] 4,50 — — — _— 1.75
1100 B-E (dal mot. 352477) . . | 4 68x75 4400 32 DRN2 20| 4,50 | 1,10 — |os0-F2|— | F1 | 200 F 3 1.3 : O
(1089 cc.) | lisopes| —| —| — — — |V
1100 BE (dal mot. 352477) . . | 4 68x75 4400 32 IM 19| as0| 105 |— |[os0o |250| F3 | 195 =24 .
. (1069 ce.) . = f12 | 180 |Fo| — | 170 |400j040f — | = 045 | 1.75
1100 B-E (dal mot, 352477) . . 4 68x75 4400 32 DRP3/6 21 | 4,50 | 1,20 ~— | 0,50-F5| — .
regolazione spinta (1089 cc.)
. Foglio N. 4

® Foro di scarico praticato aello stantuffo pompa




@g' +

REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(1 datl di regolazione Indlcati sono sspress! In milllmetrl )

0 & E.S. A
" Diamatro = . GBEYY eo| g [§ S AVVIAMENTO POMPA e
p . = § 22| 22| 23 (5 £ . . e | gs| =| 2
VETTURA o AUTOCARRO 5 = Tipo Carburatore 1 = s ] °FE | 86 | 20T | ¢ |03 = So 32 -5 g
- corza o € 22 o 3 E e 2= % 2| % |53 2 C 2 ot 23 EE s
z : LR F |cR| & |8l 5| B35 8 |28 |:% (%223 :
In mm. z CS © 6 “E ®["s © Lg §'§ '-5 3
FIAT
1100 B/E (dal mot. 352477) . . | 4 68 :75) 4400 32 DRNP2/DRNAP2 | 22| 4,50 | 1,20 | — | 04d5F2| — | F4 | 1,80 F3|— 1,30 | 4,50{ 0,40 080 — — |75
regolazicns spinta (1089 cc.
1100 BL/BLR/EL/ELR A 4 68x75 4400 32 1M . 16| 4,50 0,90 — | 0,50 250 F38 | 240 | — [— |1,50/F5) —| — — —_ — 11,50
(dal motore 352477) (1089 cc.)
1100 BL/BLR/EL/ELR A 68x75 4400 32 DRASP 16| 4,50 0,90 — | 050F9) — | F13| 240 |F8|— | 155 |250 —| — | _ — | 1,50
(dal motore 352477) (1089 cc.)
1100 BL/BLR/EL/ELR .ooow 4 68x75 4400 32 DRNZ2 16| 450 0,90 — | 045F2| — | F3| 250 |F3{— | 1,30 [4s50] —| — | _— — | 1,50
(dal motore 352477) (1089 cc.)
vweas .. . . . . ]a 68x7S 4400 36 DRASP 27| 4,50 1,45 — | 0.55Fs| — | F16 | 200 F9|— | 1,75 | 250|0,50] — [chivsa| —_ 2,00
’ (1089 cc.)
100 - Cisitalia (2 carburatori) , | 4 68x75 5200 36 DR4/DR4SP 27| 450/ 1,45 — | 060F5| — | F16{ 1,80 |F 9| — | 1,70 | 2,50| 0.50| 0,45 | chivsa| — 2,00
(1089 cc.)
Nucva 1100103 - 1100/103 | , | 4 68x75 4400 32 DRIOSP 18| 4,50 | 0,95 — | 045F9 | — | F12 | 225 /F9|— | 1,55 | 300 - — | = — |75
(1089 cc.)
Nuova 1100/103 - 1100/1031 . 4 68x75 4400 32 DRN2 18| 4,50 | 0,95 — | 0,50-F2] — | F 1 225{F3|— | 1,30 |4,50 — — - — 11,75
(1089 cc.)
Nuova 1100/103 - 1100/103 | 4| . (lsans 4400 32 1M 19| 4,50 | 1,05 — | 0,50 250 F3 | 1,95 — | — [1,50/F5) —| — — — — 1175
089 cc.}
Nuova 1100/103 . . . . | 4 68x75 4400 | 32 IMP 22| 4,50 1,25 “= | 050 1150 F3f 200 — | — |1,50/F5 — | 045 045| — — |.L75
{1089 cc.)
Nuova 1100/103 5 .. | 4 (1‘()88:75) 4400 azar 19 4,50 | 1,05 — 050 |— [F3| 195| — |— [1so/s] —| —] — | — N
€c.,
Nuvova 1100/103 . . . . . 4 (16080: Zf) 4400 32.47P 22| 4,50 | 1,25 — | 0,50 — | F38| 200 — }— |150/F5| — | o045 0,45 — — {7
tusva 11007103 . . . . 4 68x75 4400 32 DRNP2/DRNAPZ 1 . % _ 060! — |
regolaziane spinte (1089 ¢c) /DRNAP. 22| 4,50| 1,25 0.50F2( — | F6| 200|F3 1,30 | 4,50 0,45| O, 175
Nuova 1100/103 TV - Spyde 4 68x7 bewd| 23 450 LIS - 1050 [1,50] F13( 220 |Fs|— | 1,30 |40 070/ 080| — — | u7s
' preer (1089 o) e 36 DCLE3 ducend| 23] 450 | 105 | — " a2
11007103 E (U.S.A.) a -4 “6:5:3:5) 4400 32 1M 19| 4,50 | 1,10 — | 050 (250 F3 | 200| — [— [150/fs] —| —| — | — . — 1,75
100/103 E . . . | g8x ch) 4400 32 DR1ISP 191 450 1,00 | — |o45F9|— | P12 | 190|Fo|— | 155 [300] —! _— -] = |s
1100/103 E 5 o o 8 & 4 68x7s 1~ :
regolazione spinta (1089 cc) 4400 32 DRNP2/DRNAP2 | 22| 450 | 125 | — | 050F2| — | F 6 | 210 (F3|— 1,30 | 4,50| 0,45| 080 — | s
1100/103 £ . 4 68x75 4400 32 1M 9] 450) W05 | — o050 250 F3| 195 | — |— [1so/Fs| —| —| —pz] — |15
(1089 cc.) e By
11007103 £ . . . 4 68x7s
(1089 <) 4400 32 Imp 22| 450| 125 | — 1050 [150| F3 | 200| — |— |1,50/F5] — 045] 045 — | — |1,75
MONMOTE L i ch) 4400 3217 191 450 105 | — 1050 |— [ F3| 95| — |— [150/5] —| —8 — | — | — 1,75
100/103 E . . . 4 68x75
/ - 2 e — N ! — =
regolazione spinta (1069 cc.) b o 22 450 1.25 0,50 F3 ) 200 150/F5 045 o045 175
VI09/103 E TV - Spyder . . 4| - e8x7s i 23] 45| 135 | — | 050 — | — — |75
. 54 1 cond, f ; ) 150 | F13 | 2,20 [F 5 1,30 | 4,50 0,70 .
(1089 cc.) 0 36 DCLDG/7 {ll cond.| 23 4,50 1,15 . F13 2,20
]




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(\ dati di regolazione indlcatl seno espressi in miilimetrl)

...r

o = E S A
- Diamatro - . GETTH o |58 AVVIAMENTO POMPA °
3 » = % 88 ‘.‘.'g st |5 5 =
VETTURA o AUTOCARRO = - Tipo Cerburatore 2| %3 = of 218,35 o | 0% a 2 e e 8
- corsa & = £4 a 2 a3 1 2| = =8 2 ] o =8 a<s =48 -
Z ; 6| "8 g 83 *3 |l £\ 2|35 & 2| 5| °5-| 23| 23| 2
. = - = - = m| & 3 = 4] 2y 4 E] =
in mm & e _ 5 E = g 5 E‘, _:::g ,..§ ;
FIAT )
1100/103 D - (USA) 4 68x75 4800 32 IMP 22| 450 | 130 | — o050 [1.70 2| 190 | —|— [150/F5] —|060)| 045} — — |v7s
(1089 cc.) R
1100/103D . - - R '] 68x75 4800 32 IMP 23 | 450 | 130 | — 050 [1.70 F2 200 | — | — |1.50/F5| — |0,60| 045 | — _ li7s
(1089 cc.) ]
—1 23| 450 | 1,15 — 1 045 |1,50| F13 | 200 | — | — 1,80/F5| — |0.70| 055 | —
1200GL. - Spyder -+« - |# 72x75 5300 36 DIM? {'wn‘- . . : . : . ; ' — |75
(1221 ce)) !12"_‘_- 23 | 4,50 1,15 Fi3 2,00 l
1200 GL. - Spyder . - - - |4 72x75 5300 36 DCD {:l cond.| 23 | 4,50 | 1,15 — loas [175) F23 | 200 — | — 1,00/F1| 1,50 0,70 | chiusa | — — | 1,75
(1221 cc.) Wemd| 23| 450 | 1,15 — F23 | 2.00
1400 T (L 82x 66 4400
(1395 cc) 32 DRéSP 2| aso| 120 | — |oasFo|— | F17 | 183 ‘F ol — 1170 Jaool —| = | — | — |75
400 . - - 4 82 x 66 4400 32 DRN2 02| 450 | 120 | — | 050F2|— 2| 1es|Fa|— | ves [as0l —| — | = N
(1395 cc.) . )
y 1400 e . 4 82 x 66 4400 32 IM 22 | 4,50 | 1,20 __ loso |250| F3 | 185 | — heos) —| — | — . .
; g ) 1,75
{1395 cc.) l ’
1400 - Deriv. Siata-Daina . 4 82x 66 5400 32 DRPS 2| 450| 1,40 | — | 055F5|— F12 | 200 |[F1}— | 100 400|040 060 | — | 045|175
(2 carburatori) (1395 ¢c)
. 1400 AT 82x 66 4400 32 DRP6 24| 450 1,30 _ | os0F9|— | F18 | 150 \F 9| — | 1,70 |300|040| — | — | 045 1,75
regolazione spinta s (1395 cc.)
1400 . . - - - 4 32x 66 4400 32 DRNP/DRNAP2 24| 4,50 | 1,30 —= ~ 0,50F2| — | Fa | 180 F1|— 1,50 |5,00|040| chivsa| — — |75
regolazione spinta (1395 cc.) i
1400 . . - - - 4 82x 66 4400 32 IMP 24| 450 135 — loss l1s0| F3 | 170 | —|— 1,60/F5| — | 0,40 | chiusa| — — | 175
(1395 cc.) |
1400 - Siata (2 carburatori) . . |4 (8329; 66 4400 32 DRPS 4,50 | 1,30 _ | ossFs|— | F12 | 200 F 1} — 100 |400|040( 060 | 045, — 1,75
1 ce.)
1400 . . - -+ | 4 82 x 66 4400 36 DCF4 4,50 | 1,20 —lo7o |12s|F7 | 270 |F1|— 150 | 400|050 *0.70 | — — | 225
(3395 ¢c.)
1400 A T o [ 82x 66 4400 36 DCI4 450 | 120 | — [ 070 125| F7 | 240 |[F1| — | 150 400|050 070 — — | 225
{1395 cc.}
1400 . . - R 82x 66 4400 { 450 | 1,10 _ loa4s [150] Fra | 225 F 5| — 1,30 |a450{070| 150 — — |1,75
(1329; fc.) O e 4,50 | 1,15 — F15 | 2,50
1400/A . . e w I 66 4600 { 4,50 | 1,10 _ | o4s |150| F1a | 225 |F 5| — 130 450|070 150 | — — 11,75
(?392 <) 36 DCLEA {1 450 | 115 | — F15 | 2,50 |
1400/A . . , _ 4 22 x 66 4600 {lcond. 4,50 | 1,10 _ | oas |1s0| F14 | 2001F 5| — 130 |asolo7o| 1501 — — 175
| (1395 cc) 36 DCLDA 71 cond. 4,50 | 1,15 — F15 | 2,50
1500 ABC . . o - - |8 65x75 4400 30 DCR 2,50 | 1,55 _loso [ra0| F1 | 170 FT|[F3 170 |a2s5\055) — | — 0,70 | 175
(1493 cc.)
1500 ABC . . - . o 6 65x75 4400 36 DR3 350 | 1,30 |00 055F5| — | F12 | 240 Fol— | 1,70 [275]|050 0,45 |chivsa| — | 175
(1493 cc.)
1500 ABC . . . . - é 65x75 4400 36 DR3SP 3,50 | 1,30 |00 0.55F5| — | F12 | 215 Fo|l— | 1,70 |275|0,50 0,45 |chivsa | — | .75
(1493 ¢c.)
. 1500DE. . . . - . - |6 $5x75 4000 30 DCR 250 | 1.60 | — [055 |140 g1 | 190 |F1|Fa] n70 | 425 oss| — | — | 070|175
' (1493 cc)

Fero di scarico praticato nello stantuffo pomps.




T

REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE
(1 datl di regolezione indicatl sono espress! in millimetri)
] E. S. A,
o = GETTI o o g 5 AVVIAMENTO POMPA °
3 iametro = e | o8 SE 02 |= £ - = . 3
2 q ® g £% - I ° 2 ° - 2 g = o
VETTURA o AUTOCARRO s ¢ = Tipo Carburatore g | &4 g (3| 8 |2 25 | 207 £123 ¢ 5] o <8 53'% 8 | 3
) corsa [ s | ~3 ¥ &35 g fe| 3 |® £ 2 8% ] K] s o 54 | 83 [
Z . - - Lo 2 é 6 H E x‘:’ 'i g 2 8 o v o g H - 29 -
in mm. z “ ¢ S|« 2 © é §.§_ 5 >
FIAT
1900 4 82x90 3700 34 DRéSP 25 1 4,50 | 1,50 — |050F9 |— 1F18 | 185 [Fo|— |160 |300|— | — | _ — 1,75
(1901 cc.)
1900 - Torpedo veloce 4 82x90 4400 32 DRNP2 26 | 4,50 | 1,45 — ]050F2 |— |F5 |1,70 T{— ]100 |500(045 |chivsa | — — 175
(2 carburatori) (1907 ce) oond. | 24 | 430 1025 1 — Jo55 050 [Fi4 200 |F5|— [160 lasolozo| oss | — | _ 175
1900 . 4 iea) ) 4500 36 PCLDS dieond. 24 [ 450 | 1725 | — F15 | 230
36 DCLDs  Jeond. | 24 | 4,50 | 1,25 -- 10,55 1,50 | F14 | 2,10 8 |— 1,60 14,50 (0,70 | 0,55 | — — I7s
1900/A SI i) e {n w. |24 | 450 | 1,25 | — Fi5 | 2,30
4 82x 90 36 DCLEs Jleond. (24 | 450 | 1,35 | — 1055 11,20 |Fi4 | 245 [F 5 |— 1,60 450 (0,70 | 0,55 | — — {75
1900/A (1901 ec) 4500 {n ond. [ o4 | 4,50 | 1,25 — F15 | 2,30
8 V (2 carburatori) 8 (7129:6 61,:)! 5600 36 DCF/DCZ3 24 | 450 (135 | — 1070 125 {F7 |25 |[F1|— | 150 (300070 chivsa | — — |225
€c.
FORD
Anglia - Prefect 4 6(3],]57 ; 92),5 4500 26 DRN2 18 | 4,50 | 1,00 — [045F2 11— |F 7 | 230 T |— [ L300 400 — — — — |2,50
cc.
Baby - 12 HP 4 5?63;92),5 3200 26 DR 17 | 4,50 | 1,00 — ]0,45-F5 |— F13 | 2,20 7= 145 2,50 | — — — — {175
cc.
2000 @ AF . C “1 e 2800 30 BSL 201450 1110 |- JoesFs |— |Fio (160 [F3|— |10 [425| — | — | — | _ 2,25
cc.
3000 A - AA . 4 (7235’3 l°§ 3000 30 BSL 22 | 450 | 1,15 — JO055F5 [— tF10 | 150 [F3|— | 1,70 la25| — | - — (225
€c.,
F492E « Vedette » 8 6?5?;3,‘ 7:3,3 3200 30 DCR2 20 | 2,50 | 1,40 — 10,55 140 [F 3 | 1,50 1|F2 1200 |350(050 — — 1,10 |2,25
cc.
Taunus 12M “ 6(::,'57: 92),5 4250 32 DRNP2 22 | 450 115 f— 1050F5 |— [F1 | 1,80 [F1|— | 145 |as0 050 | — |[chiusa | — |1,75
<.,
Zephyr-Six 6 735372:: 76,2 4000 36 DR3/DRISP 26 | 450 ) 1,35  |0800,55F5 |— |Fio | 1.80 |Fo|— 1,70 4,00 |0,50 | 045 [chiusa| — |1,75
62 cc.)
G 8 T - Autecarro 15 ql. 4 8?(.52 g m),a 3300 36 DR3/DR3SP 28 | 450 11,30 10,80 {0,65F2 [— |Fi0 | 2,00 |[F9|— 2,00 |3,50 (0,50 | chiusa |chivsa | — [1,75
[{N
8V - Autocarro 60 HP . 8 uig:z: 81,28 3600 30 DCR2 20 | 2,50 | 1,40 — {055 40 {F3 [ 150 |F1(F2 |20 [a350]0s50| — — | L0 [2,25
<c.)
8V - Autocarro 60 HP 8 “{g‘iz: 8]528 3600 36 DR3/DR3SP 28 (450 | 1,35 11,20 |0,65F5 {— iF10 | 2,00 [F9|— 1,70 3,50 [0,50 | chiusa [chivss | — {250
<c.,
8 V - Avtocarro 85/95 Hp 8 88:,92 95,2 3800 30 DCR2 23 (300 [ res | — 1055 140 [F1 | 1,70 [F[F2 | 200 350|085 | — — | 110 225
cc.) i I
8 V - Autocarro 85/95 HP 8 8?3,992; 9552 3800 36 DR3/DRasP 30 1450 1 1,45 10,90 10,65F2 [— [F10 | 220 [F9|— | 200 |350 0,50 | chiuso |chiusa | — |2,50
cc.
g ::g;lg;x“::m?n{zi HP 8 805x952 | 3800 30 DCR2 20| 250 140 ) — Joss heo [F3 [ 150 [Fi|F2 |20 [3sofoso| — | — |10 2,25
cc.)
8V - Mercury - 100 HP 8 8&9’2;"552 3800 36 DR3/DRASP 30 1450 (1,45 1090 ]065F2 |— |Fro | 220 |Fo|— 2,00 (3,50 |0,50 | chiusa [chivsa | — ]2,50
. cc.,
T 49 Canadese, 8 88392:9552 3800 30 DCR2 23 | 3,00 | 1,65 — (055 fao F1 | L70 [Fi|F2 |200 [350f0o85] — | — 110 12,25
. cc.
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REGOLAZION!I PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(1 dati di regolazione Indicati sono espressi in millimetr!)

- o = E. S. A
Diametro = GETT! 0 |53 | AVVIAMENTO POMPA o
5 8 58 5 | & =
-2 L] = E gg » T E L] 5 e o - - -9:
VETTURA o AUTOCARRO = < Tipo Carburatore é 2 = ol 9 3 S5 |.e0®| o | o5 2 3q 59 = "
v cora o -1 3 = €5 E 2 5= |5 2| 5 =E g £ g -8 8% == -
z : S| "8 | ¥ |=g| § |[8%|"f|2z|3|B5| & | 2|5 |23 |%i|BE| 2
o | ® e L IRRHEF AR
fs.mc 4
ocarro 3 assi . . . - . |6 96 x 101 3750 36 DR3/DR3SP 28 | 450 | 1,35 |0,80 |0,65F5 |[— |F10 | 200 [F9 |— | 220 (3,50 (0,50 |chiusa |chivsa | — |2,25
{4385 cc.)
4 634x96 4000 30 DR2 18 | 4,50 | 1,00 — |065F5 |— [F12 | 190 [F8|— [155 250 — | — | — — |75
(1212 cc.)
INTERNATIONAL |
K 7 Aulocarro .. . |& |9039x114,30 | 3100 36 DR3/DR3SP 30 | 4,50 | 1,45 1,20 |065F2 |— |F3 | 240 [F9 |— | 220 [3,50 0,60 |chiusa | — — |urs
{4340 cc.) .
|
JAGUAR
XK 120 C (3 carburatorl) . . . [é 83x 106 5800 40 DCO3 36 | 4,50 | 1,25 — |o70 6o frs70| 1,70 | — | — | — — [0,75 | chiusa | — — |2.50
" (3442 cc.)
140 D . XK §5 (3 carburatori) 6 83x 106 6000 45 DCO3 38 | 350 | 1,75 — o700 Nha2o|F2 | 170 [— |— | — — |0.35 | chiusa | — — 2,00
{3442 cc)
LANCIA
Aprila . ., . . . . . |a 74,61 x 85 4000 36 DRS/DR5SP 25 | 450 | 1,20 |0,45 |060F9 [— [F11 | 220 [F9|— | 160 |2,75|050 | 045 |chiusa | — 12,00
(1486 cc.)
Appla 1* Serle . . . . . |4 68x75 4800 30 DRN2 22 | 4,50 | 1,25 — |050F2|— |(F4 |18 |[F3 | — |13 [450| — | — — — |75
{1090 cc.)
Apjila 1 ¢ 2* Serie . . . . 4 68x75 4800 32 DRNP2/DRNAP2 22 | 4,50 | 1,25 — |o4sF2|— |F4 | 1,70 [F3|— | 1,35 |450(045| 0,70 | — — |1,75
{1090 ec)
Appla 1% o 2" Serie . . . . |4 68x75 4800 32 IMP 22 | 450 | 1,25 — |loso 150 |F3 | 200 |— |— [1,50/F5| — |045| 045 | — — 1,75
(1090 cc.)
Arden 250 . 3% o 4% Serfls . . |4 65x68 4600 30 DR4 18 | 4,50 | 1,00 — |os50F5|— |F12 | 240 [F7|— |145 |250| — | — [ — — |2,50
(tawa in ghisa) (903 cc.)
Arden 250 . 3% o 4* Serie . . 4 65x 68 4600 30 DRN4 18 | 4,50 | 1,00 — |o50F2|— |F4 | 200 [F3|— | 130 |425| — — — — |2.50
(1esta in ghisa) (903 cc.) )
Ardloa 4* Serie (testa in alluminio) |4 65x 68 4600 26 DRNG 18| 450 [ 1,00 |— [045F2|— [F7 | 200 [F1|— |120 400| — | — [— | — |25
(903 cc.)
Arilea 4* Serie - Furgone . . . |4 65 x 68 4600 26 DRNS 6 | 450 | 090 |— |o4sF2|— [F3 [220 F3|— |130 |a25|— | — | — | — |250
(teata in alluminio) (903 ¢c.)
Artana 4 | 8255x90 4000 36 DR3/DR3SP 2 | 350 | 1,30 |05 |060Fs |~ |Fi12 | 205 [F9[— |170 [275 050 045 |chiusa | — 1200
(1924 cc.) i




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(! datl di regolszione Indicati sono espressi in millimetri)

GET e 2 E 5. A
. Diametro = . T TN § s AVVIAMENTO POMPA P
3 - § 05 SE| o2 | £ = s
E o % = oE| $ |® .3 s e 2 58 - -
VETTURA o AUTOCARRO 5 T Tipo Carburatore 2 Ir. E s - a g oF 35 | a0 g le 2 o T é &g 2% =B -
) R S1%8| % (B3| ¢ [Bz|"E|sE|3|3F| & || |3 |%:|33| 2
: = " E |OF £ gl 2l S| 9| 2% | = s
in mm. = “ e E- * s & 3 ;-;- - -
LANCIA
4 69,85x78 4000 30 DO 19| 4,50 | 1,05 — | os55Fs| — | Flo| 225|F8| — | 155 | 275 —| — = — | 250
Augusta ”
{1200 cc.)
Aurelia G. T. (2 carburatori) - & {12 J‘al,f 4500 32 DR7SP 24| 4,50 | 1,25 — | o50F5| — | 18| 240 |F 9| — [ 270 | 300 —| — o — | 1,50
cc.,
AvrellaB10 . - - - - ° ] “7?5:::6) 4000 36 DCI5 24| 4,50 1,30 —loss |ves| Fs| 225|F3| — | 160 |500| 060 080 — — | 1,75
Avrelia B10 . . - - o« - | & 70x76 4000 36 DCLS 24| 3,50 | 1,30 — |oss |125s| Fs | 225|F 3 — | 160 |500(060( 080 — — | 1,78
(1754 cc.)
Aurelia B12 . . . . - 6 75 x 85,5 4300 40 DCF/DCZS 26| 3,50 | 1,40 — loss |140| F5| 1,60|F2 — | 1,60 | 500055 chivsa] — — |75
(2266 cc.)
AvreliaB12 . . - . = - |® 75x 85,5 4300 40 DCL5 26| 3,50 | 1,40 — | os5 |140| F5 | 1.60|F 2 — | 1,60 |500]055| chiusa| — — | 175
{2266 cc.)
Aurelia B20 - G.T./2500 . - 6 78 x 85,5 5000 40 DCF/DCZ5 26| 3,50 | 1,45 — |oss 140! F5| 220|F 2 — | 2,00 500080 chivsa| — — |75
(2451 cc.)
Aurelia B 20 - B20/S -GT. . . | ® 72x81,5 5000 40 DCF/DCZS 26| 3,50 1,40 — | os5 lva40| Fs5| reo|F2[ — | 1,60 |500f080 chivsa| — — | 1,78
(1991 cc.)
Aurelia B 20 - GT./2500 . . . | &|, 78x855 5000 40 DCLS 25| 350 | 1,35 — | os5 |va0| Fs5| 160|F2| — | 1,60 | 5000065 — —_ — | 75
(2451 cc.)
Aurelia B 20-B 20/$-GT. . . | & 72x 81,5 5000 40 DCLS 25| 3,50 | 1,35 — | o055 |140| F5 | 1,60|F 2 — | 1,60 | 500065 — = — | V75
(1991 cc.)
Avrelia B21 . . . . - . |¢® 729;131,5 4500 36 DCZ5 26| 3,50 1,45 — loss |v25| Fs| 220|F2 — | 200 |500| 080 chiusa) — — | 175
4} cc.)
Aurelia B2V . . . oA || B 712 9:131,.'; 4500 36 DCLS 26| 3,50 | 1,45 — | os5 |v25| F5| 220|F2 — | 200 |500) 080 chivsaal — — | L75
( cc.
Aurelia B22 - B22/S . . . . | & {len,s 5000 40 DCF/DCIS 26| 350 1,40 — | oss |125| Fs| 180|F2 — | 1,60 | 500 080 chivsaj — — | 75
1991 cc.)
Aurella B22 - B22/s . . . . |¢© 729:1"'5 5000 40 DCLS 26| 3,50 | 1,40 — | o055 |125| Fs| 1so|F2f — | 160 | 500 0c8O| — - — | 175
{1 cc.)
Aurelia B24 - B24/S - G.T./2500 6 728x05.5 5000 40 DCF/DCZ5 26| 3,50 1,40 —|oss |140] F5| 1,60|F2| — | 160 | 500 080f chivia) — — | u7s
{2451 cc.)
Aurelia B24 - B24/S - G.T./2500 . | & {:4 ;‘85..'; 5000 40 DCLS 25| 3,50 1,35 — | o055 |140| Fs5| 1,60|F2 — | 1,60 | 500|065 — — — | W75
cc.,
Beta - Autocarro . . . 4 75x 108 3500 32 DRN2 22| 4,50 1,25 — | osoF2| — j F2| 1.85|F3 — | 130 | —| —| — — — | v7s
(1908 cc.)
MASERAT!
A 6 GCS Sport/Turismo . . . |6 765x72 6000 36 DO2 27| 450 1,20 — | o50F5| — | F10| 200|F 9 — | 170 o4s| — | — — | 75
(3 carburatori) (1985 cc.)
A 6 G/54 (3 carburatori) . . | & 7169':5’( 7? 6000 36 DO4 27| 450| 1,20 -~ | os0Fs| — | F20| 1,50| F 9| — | W70 045 — — — | 1,50
€cC.
AsC . . . . & f&:‘nc,s; 4700 36 DCR 26| 300| 1,20 | 060 |1,40| F3| 200 F}F2| 200 L0l — — | 090|175
cC.




REGOLAZIONI PER CARBURATORI Dl CESSATA PRODUZIONE

- ( dati di regolazione indicatl sono espressi in milllmetrl)

o = E. 5. A.
- Dismetro = . GETTI 0o| 2|5 % AVVIAMENTO POMPA e
-E . = % 2§ - e'g 'Eg ; ‘\'-E o © ° ;3
VETTURA o AUTOCARRO 3 = Tiga Carburatore 3 | 28§ $ ezl & I3| 38|22 o2 |2l 83| 28)=2]|3
’ corsa o I - 3 ts 2 2,235 |5 |2 |k:| 3 = | % o2 | 28 | §% 2
z : o 2 £ |53 e 152[" 2|2 E| 2|3k & 2| 3| 28 | 5% | 43 g
in mm. =z £ L = O 6|5 5| = |*y S £a 28 2f -
o & & 38 s | 7
1
MASIRATI
A 6 CS - Sport (3 carburatori) - 6 ?&:]2,? 4700 35 DCO3 26| 450 1,70 — | 0,50 1,25({Ts 760, 1,75 | — | — —_— —11,000 00| — — | 2,50
cc.
A 6 CGS (3 carburatori) . - [ 6 76,5x72 6000 38 DCO3 a2 | aso| 125 | — |os0 |120|rs760[ 200| —| — | — | — o.40| 125|079 — | 200
(1985 ¢c.) 2,00
A 6 CGS (3 carburatorl) . . - 6 76,:5)( 72 6000 40 DCO3 32| 450 | 1,20 — | os5 |120|Ts7ed 1,75| — | — = —lossl 100] — — | 2,00
(1985 <c.)
101 GT. 3500 (3 carburatori) . | & 3;3’;, 100 5500 42 DCOE3 32| 3,50 | 1,40 _ | o506l — | F11 | 150} —| — 0.60/F5] — | 0,50| chivsa| — — | 2,00
¢ cc.)
250 F (3 carburatori) o N4 6 849)( 75 7700 42 DCO3 34| 450 | 1,85 — | 0,70 1,20 F 2 1,75 | — | — . — | 0,70| chivsa| — — | 2,00
(2493 «cc.) {
250 F (3 carburatori) . - 6 84x75 7700 45 DCO3 37| 450 | 250 _lo70 |v20| F2| 220 —| — — —|o90] 070 — l| — | 2,00
(2493 cc.}
250 F (3 carburatori) . . - | ® 84 x75 7700 48 DCO3 37| 3,50 2,30 _ | ose |120| F2| 200} —| — — —lo060] 070 — — | 2,00
(2493 cc.) |
S (3 carburatori) . - - 6 84 x 90 6500 42 bCO3 36| 350 1,90 — loso [v20|F2| 185 —|— — — | 0,65 o,70| — — | 2,00
{2991 cc.)
S (3 carburatori) . - - 6 84 x 90 6500 45 DCO3 37 | 350 | 1,80 — | 0,60 y20| F2 | 200]| —| — — _|os0l o70]| *150| — | 200
2991 cc)) \
MERCEDES BENZ i. 4 i ‘
1 '
Mow = = % vy oo ow P 4 73,5 x 100 4000 30 BS 20| 450 115 _ | ossFs| — | 10| 200 F 1| — 1,70 | 350, —=| = — — | 2,25
{1697 cc.)
MORETT! \ |
Be0 . . . . o 2 o:ow |4 60 x 66 4250 22 DRS2 | — | 105 — |osor3] —|F1r | 200 —|— 1.05/Fil — | — = = | = s
(748 cc)
750 Bialbero (2 carburatori) . - 4 (670;66 7000 32 DCO3 24 | 450 | 0,90 — | 0,43 120 (TS 7600 1,80 | — | — — | —|045] V00 — — | 175
48 cc.)
1200 Sport (2 carburatori) . . | 4 no: 74 6000 35 DCO3 27 | 4,50 | 1,00 — |oss |r25|rs7e0 150 | — | — — — [ 0.45] chiusa| — t — | W75
{1204 cc.}
MORRIS
Camionclne . . . . =+ = 4 66,55 %95 4000 30 DO 18| 4,50 | 1,00 — | os0Fs|— | F12 | 190 |F 8| — 155 |2580] —| — | — — | 175
{1390 cc.)
Camionclne . . . . . . | 4| 6655x95 4000 30 DR2 18 | 450 | 100 |— |o0s0Fs|— | F12 190 |[F 8| — | 155 |250] —| — | — = '\
(1390 )
Autocarra . . . . . . |6 82 x 107 3800 36 DR3/DR3SP 27 | 450 | 125 |085]065F2|— g1o0 | 2,00 |F 9| — | 200 |350 0,50 | chivsa | chivss | — | 1,75
{3420 cc.)
Commerciale . . . . . . |4 102x 112 2800 42 BS3 25 | 500 | 1.30 |05 0,65F6 | — F11 | 200 [F1|— | 200 |350 0.50| *0,55 | — - 2,50
{3500 <c.)
® Fere @i acarico praticato nello stantuffo pompa. Fn"‘b N. 7

i
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(1 datl di regolazions Indlcall sono espressl In millimetrl )

o ® E. 5. A.
. Dismatro > . CETTI eo| z|E 3 AVVIAMENTO POMPA s
] s 5| 28 22l 2% |5 & 2 g s g
VETTURA o AUTOCARRO é 2 ‘s Tipo Carburatore g 2 E 'E «d g °‘E 3_5 EX o u—: - = o R 9 3§ =§ =
o corsa o S ] 3 &5 < 2. |22 |5 2| = ig H a = of %i SE 'g
Z = & £ ol s 2T 2 £| § |55 o = | @ = ‘g.g =
o Z & Bl % |°F| 8|5 2| < ["% 8 3g 28075 2
0. M.
469 Camioncine . . . . . 4 69 x 100 3500 30 DOL 19 | 4,50 | 1,00 — |050F5 |— |F10 [1,80 [F9 |— |1,70 |275| — | — — =
{1500 cc.)
667 . 8o . 6 67 x 105 4000 36 DR3/DR3SP 24 | 350 [ 1,25 [045 |0,55F5 |— |F12 |25 |[F9 |[— | 1,720 (275|050 | 045 | 0,80 | —
(2200 cc.)
JLeoncino ; ; 4 90 x 100 3000 32 DRSSP 23 | 4,50 | 1,30 — |055F9 |— |Fi18 | 1,70 [F9 — | 1,55 (300 — | — — =
{2545 cc.)
OPEL
Bliz Avtocarre . . . . . |6 85x 95 3800 36 DR3/DR3SP 26 | 450 | v,25 0,55 | 0,60-F5 [— |Fi0 | 2,00 |[F9 [— | 170 |2,75 |0,50 | 0,45 |chiusa | —
{3000 cc.)
Kadette ; ¢ . |4 72 x 80 4000 30 DR3 18 | 4,50 | 1,00 — |050-F5 |— |F12 | 190 [F8 |— | 1,55 [250| — | — — =
{1302 ec.)
Kadette . L 4 72x80° 4000 30 DRN2 18 | 4,50 | 1,00 — |045F2 |— |F1 [ 230 [F3 |— [140 450 — | — — ——
{1302 cc.)
Kapitan . . ; 3 6 (28407;82) 4000 36 DR3/DR3SP 25 | 4,50 | 1,20 0,60 | 0,55F5 |— |[F10 | 2,00 [F9 |— | 170 [2,75(0,50 | 0,45 |chiusa | —
cc.,
Olympia . . . ] 80 x 74 4200 30 DR3 19 | 450 | 1,05 — |050F5 |— |F12 | 200 |F8 |— | 1,55 (250 — | — | — e
(1488 cc.)
Olympia . 4 80x74 4200 30 DRN2 19 | 4,50 | 1,05 — |0,50F2 |— F 2,00 |[F 3 |— 1,40 |4,50 | — - —_ -—
(1488 cc.)
osca |
1100/S 273 (2 carburatori) . |a “7&:71) 7000 35 DCO3 27 | 4,50 | 1,00 — o055 25 [F1 | 150 |— |— == — 0,45 | chivsa | — =
cc.,
1350 (2 carburatori) . . . 4 “7:‘;76) 7300 38 DCO3 31 | 450 | 1,20 — |0,55 1,20 |F1 | 1,50 |— |— = — 10,70 | chiusa | — —
cc., i
1500/SC 372 (2 carburatori) : 4 “7:’::73) 6500 39 DCO3 31 | 450 | 1,20 — |0,55 1,20 [F1 | 1,50 | — |— — | — 0,70 | chiusa | — —
cC., 1
1500/5C 372 (2 carburatori) . . 4 “7:’;:73) 6500 40 DCO3 31 | 450 | 1,20 — |055 1,20 [FY | 1,50 | — [— — — 0,70 | chiusa | — —
<c.
2000 S (3 carburatori) . 6 “7958;73) 6500 38 DCO3 30 | 4,50 | 1,85 — 0,80 1,20 [F1 | 1,50 |[— |— —_ — 10,70 | chiusa | — —_
ce., A
PEGASO
Zi02 ... 8 (27457;70) 4000 36 DCF1/DCZ) 29 | 500 | 1,55 0,65 | 0,50 1,26 |F10 | 1,65 |[F1 |— | 200 |[450 (0,70 | — - —
cc.,
Z 102 (4 carburatori) . 8 (23;70) 6000 36 DCF3/DCZ3 29 | 250 | 1,25 (065 (065 P25 [F11 | 1,50 |[F1 |— | 200 (4,50 0,70 [*1,00 | — —
<C.

.
Foro. dl scarico praticato nello stantulfo pompa,

L e = e, ==




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

(1 datl di regolazione Indicatt sono espress! in millimetri)

o Diametra = i : GETTI se| 3 E’E AVVIARBNTO POMPA o
l ) VETTURA o AUTOCARRO % m:“ é Tipo Carburatore é ég ";'a . g g E:;- :EE E Q;; % g§ " _; - _g; g% Eé E
| w2 S| & |BE| g (Br|velp | E|E| 5 |E|e| B 5| ¢
$ & - LN
PEUGECT
202 I 1. “6183:{:) 4000 26 DR 18 | 4,50 | 0,95 _ loasFs |— |m3 | 220 [F7|— |45 |250) — | — | — — |1,50
DK § - Camioncino . . . - |4 (7;21’3105) 4000 30 DR3 20 | 4,50 | 1,05 — |osors|— |F0 [ 1eo [F8f{— | 155 (375 — | — | — — |5
<C.
DMA - Zamioncino . - . |4 &z‘nmc; 4000 30 DR2 19 | 450 | 1,10 _ |osoFs |— |Fi0 | 220 [F7|— | 145 (250 — | — | = — s
cc. .
203 L-ousine . . . - - |* “7259;73) 4500 32 DRP3 21 | 4,50 | 1,05 — |o45F5 | — |F12 | 1,80 [F1|— 170 |a00l040| — | — |o04s |75
€C. |
203 L—ousine . . - . - |* “7259;73) 4500 32 DRNP2/DRNAP2 21 | 4,50 | 1,05 _ loasf2|— |F1 | 180 |[F3]|— | 145 1450|040 chiusa) — — |75
<cC.
1203 ¢ . » Camionette . . . |4 “72.'.9;73) 4500 32 DR3 20 | 4,50 | 1,00 — loases |— |F2 |90 |Fo|— | 170 1250 — | — ] — — |75
(< '
402 - s.carro . - . o - 4 (1332;92) 3800 36 DR4/DRASP 25 | 4,50 | 1,20 _. |060Fs |— |F0 | 200 |F9|— | 170 275 0,50 | 0,45 ‘r.hiusn — | 2,00
<C.
. Autecarro . . . - |4 (:;32;32) 3800 36 DR4/DR4SP 25 | 4,50 | 1,20 — |osors |— |Fio | 200 |Fe|— | 170 1275 0,50 | 0,45 l 080 | — [175
C.
4 80x73 4900 32 IMP 25 | 4,50 | 1.45 _ lose [fiso|Fs | vuse | — |— [50/FS| — 0,60 | 0.45 | = — |v7s
. (1468 cc.) : |
b
|
4 gzoxao) 4000 22 DRN 17 | 4,50 | 1,00 _ loases|— |Fs5 | 170 |F3|— | 110 400l — | — | — — |75
cc. R
603 A.zcarro . . < .+ |4 ags,a'los) 3800 36 DR4/DRASP 25 | 4,50 | 1,20 _ losoFs |— |[Fr0 | 200 |F9}— | 170 2,75 |0,50 | 0,45 | 080 | — [200
cc.
622 A .:=carro R a(f‘:ouo) 3200 36 DR3/DR3SP 26 | 4,50 | 1,25 — |oeors |— |Fi0 | 200 [F9(— |200 350 (0,50 | 0,45 |chivsa | — |1.75
cc.
S 2. a0t Unificato . - . . 4 ?21;0"5) 3600 36 DR4/DRASP 24 | 3,50 | 1,25 . |oss5Fs |—— |F13 | 2,00 |F9|— 1,70 |2,75 |0,50 | — |chiusa | — 1,75
cC.
Dauph'ra . @ ow 4 ssisxao 4250 32 IMP 23 | 450 | 1,35 — | 0,50 1,50 | F 3 1,80 |— |— 1,50/F5 | — |0.40 0,50 | — — |75
cc.
Frégate a :?;;ss) 3800 32 IMP 26 | 4,50 | 1.55 _ loso hso |Fs5 | 160 | — |— 1,50/F5| — |0,50 | 0.45 | — — s
cc.)
SALMSON
S 4 -5 . oLow L os . |4 07753;93) 3600 36 DO4 25 | 4,50 | 1,30 _ |osoFs |-— |F12 | 200 |F 9 |— 1,70 [250(050 | — | — — |75
ce.
S4€ . . . . . . . |4 (82;;7105) 4000 36 DO4 27 | 4,50 | 1,35 _ lossFs |— |F12 | 200 |F9|— 1,80 (350050 — | — — |75
<.
Fogtio N.




“£

PER CARBURATORI DI CESSATA PRODUZIONE

REGOLAZIONI
(1| datl dl regolazione Indicatl sorno espressi In millimetrl )
GET e 2 B9 A
Dismetro = - gl ee| £ s AVVIAMENTO POMPA 2
3 & % £ | 22 = 25l et |5 & o E ° fo o E
VETTURA o AUTOCARRO 5 % Tipo Carburatore é gg i | af 2 TE '-§-2 ] °; 2 ._e?‘, o T | o 'EB Q—E B a2
. corsa - v S5 < ta| =3 |5 E| & | %8 ¥ o | % S | = é" [
€ ; g £ |=3| 5 |8%|"E|(2E(E |35 & |5 || g8 |2 2| 2
i = = o = 2 P-4 - Za 3 - -
in mm. L 3 = 2 ig 6 ;5 § >
SIATA
1500 (2 carburatori) 82x70 6000 35 DCO3 2% | 4,50 | 1,00 0,50 TS 760 2,00 — — | 0,80 chivsa| — 1,75
(1478 cc)
{ simca
9 Aronde 72x75 4500 32 IMP 23| 4,50 | 1,40 0,50 F5 ) 180 1,50/F5| — | 0,50| 045 | — 1,75
(1221 ¢c.)
SPA
38 R - Autocarro 96 x 140, 2000 40 DR/DRSP 27| 450 1,35 0,65-F2 F10 1,80 1,90 | 3,00/ 0,50 0,45 0,80 2,25
(4050 cc.)
38 R - Autocarro 96 x 140 2000 42 AK 26| 5,00( 1,45F 0,60-F2 — | 2,50 == = —| = = 3,10
, (4050 cc.)
1 39 Carretta . 70x100 3200 30 DR4 21| 450 1,25 0,50-F5 F10 | 2,00 1,70 250 — | — | — 2,25
: (1540 cc.) 5
39 Carretta 70 x 100 3200 30 DRN3 21 450 1,20 .0,50-F2 Fa4 2,00 135 |450 —| — | — 2,25
{1540 cc.)
STANGUELLINI
750 Sport (2 carburatori) . 70 x 58 7500 32 DCO3 26 | 4,50 | 0,90 0,50 F1 ] 1,50 - — | 0,45| chiusa| — 2,00
(741 cc.)
1100 Bialbero (2 carburatori) 68x75 7000 15 DCO3 28| 450 | 1,05 0,55 F1 2,00 . — ool 125| — 2,00
! (1089 cc.)
WILLYS
Jeep 4 x4 - 75 WD 79,(:;19:;111),1: 4000 30 DR3 22| 450 /| 1,15 0,50-F5 Fio | 1,70 1,70 300 —| — | — 1,75
<C.,
Jeep 4x4 - 75 WD 79,(:;{9;111).12 4000 30 DRN3 22| 450 1,15 0,45-F2 F1| 1,70 145|500 —| — | — 1,75
[N
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

(} datl di regolazions indicati sono espress] In millimetri)

T : QETTI AVVIAMENTO POMPA = §
ssagglo _— — 2 ]
5 ; g5 | 5 | 58 . |3 (B
. m | §|eE| s | . [H|sF |2 s g £
VETTURA o AUTOCARRO = a a ] g og & O e L ] <8 S s <
] corsa Carburatore | = = 3 = ] Ez g ] b £ ° ] - :
2 ] 2 E F T g 1] @ & o £a § 2
in mm. o R H -] - 2 s s
| =
|
ABARTH ‘
50 e e e e 4 61 x 64 32 IMPE4 22 | 450 1,25 0.45 1,60 F 4 1,90 1,50-F5 —_ 045 gchluse | 1,75
Derivazione Fiat 600 ‘
F: 17 B 1 . ] 4 62,5 x &9 36 DCD7 *25 | 4,50 1,45 0,45 1,76 F23 2,00 |1,00-F1 1,50 0,70 0,55 1,75
Derivazione Fiat 600 D **25 | 4,50 1,45 F23 2,00
*29 | 4,50 1,75 0,45 1,75 F23 2,10 |1,00-F1 1.50 0,70 0,80 1,75
1000 JCR . . . . . -] 4 65 x 74 36 DCD? «+39 | 4'50 1,75 £23 2'10
ALFA ROMEOD
Romeo camioncino . . .1 4 74x 75 32 1ME2 19 4,50 1,05 0,50 1,40 F3 1,95 1,50-F5 = — — 1,75
Glulletta o o . 4 74x 175 32 IMPE4 23| 4,50 1,25 0,45 1.40 £9 2,00 1,50-F5 — 0,60 0,30 1,75
3 *24 | 4,50 1,30 0,50 1,75 F13 2,10 1,00-F1 1,50 0,60 | chiuso | 1,75
Glulletta Sprint 5 -1 4 74x 75 36 DCD7 vx24 | 450 130 13 1'50
Glulletta T.1. ¥ W & 4 74x 75 36 DCD7 *22| 4,50 1,15 0,50 1,75 F13 2,10 1,00-F1 1,50 0,60 0,55 1,75
regolazione normale 22| 4,50 1,15 F13 1,40 |
1
Glulistta T.1. . : 4 74x 75 36 DCDY *24| 4,50 1,30 0,50 1.75 F13 2,10 1,00-F1 1,50 0,60 | chiuso | 1,75
regolazions aplinta **24| 4,50 1,30 F13 1,50
Giulletta Sprint Veloce : 4 74x75 40 DCOE2 29| 4,50 1,10 |0,50-F1) — F16 2,00 0,60-F5 - 0,35 0,70 1,50

(2 carburatori)

otz 1300 . . . . \al 7axws | ssoep7 | *28| 450 | 130 | 050 | 175( F13 | 210 | 1,00.F 150 | 060 | chiuse | 1,75

* %24 | 4,50 1,30 ' F13 1,80

1300 6.T. Junior e » = | & 74x75 40 DCO28 28 | 4,50 1,12 |F11/0,50] — F16 2,20 £5/0,65 —_— 0,35 0,50 1,50
(2 carburatori)

Gwia 1600 T . . . .|a| 7exsz | sspeoz | 23| 430 | 130 ) 050 | 175) F13 g 1B0 | 1GOF1l 150 | 060 | chluse | 1,75

Giulla 1600 S.S. ..l .1 4 78 x 82 40 DCOE2 30| 4,50 1,20 |0,55-F1] — F16 1,80 0,65-F5 —_ 0,35 0,70 1,50
(2 carburatorl) -

Glulla 1600 T.I. Super . . .| 4 78 x 82 45 DCOE14 30| 450 1,20 0,55-F8 — F16 1,80 0,65-F5 — 0,35 0,50 1,50
(2 carburatorl)

Giulla 1600 G.T. S ) 78 x 82 40 DCOE4 30| 4,50 1,27 | 0,50-F11 — Fi6 2,20 0,65-F5 — 0,35 0,50 1,50
(2 carburatorl)

Giulia 1600 Super . . . .| 4| 78x82 40 DCOE24 27| 4,50 1,10 | 0,50-F1} —| F16 1,80 0,65-F5 — 0,35 0,50 1,50
(2 carburatori)

1600 Super - Ed. 68 0 . .| 4 78 x 82 40 DBCOE33 30| 4,50 1,20 F]4/0,5d —_ F9 2,00 | F5/0,865 —_ 0,35 0,80 1,50
(2 carburatori)

Giulla 1600 G.T.V./Spyder . .| 4 78 x 82 40 DCODE27 30| 4,50 1,20 |0,50-F11 = F16 1,80 0,65-F5 —_ 0,35 0,50 1,50
{2 carburatorl)

Giulla 1600 G.T.A. . . . .| 4 78 x 82 45 DCOE14 30| 4,50 1,35 |0,50-F8 Fl16 2,20 0,65-F5 — 0,35 0,50 1,50
(2 carburatorl)

1750 Berlina - G.T. Veloce

Spyder Veloce . . . . 4| 80x88,5 40 DCOE32 32| 4,50 1,25 |F14/0,50f — F9 2,00 | F5/0,65 _ 0,35 0,80 1,50
(2 carburatori)

2600 Sprint-Coupé 6| B3x79,6 45 DCOE9 36| 4,50 1,45 | 0,55-F8 F16 1,55 | 0,60-F5 — 0,45 040 | 2,00

(3 carburatori)

Condotto primario *r Condotte sacondario *** Jolleranza + n.ﬁ mm




REGOLAZIONI

PER CARBURATORI

Di

ATTUALE PRODUZIONE

(1 datl di regolazione indioatl sono espress! In mliilimetrl)

GETTI AVVIAMENTO POMPA s
Alesagglo L8 o — r 2 |8
5 of S5E| o gf | s | B |8
b ° Tipo £l 2 e o |%E| £ = s t g b
VETTURA o AUTOCARRO = | B 8 g (=8| 85 | °g5 ] s | 28 | " |§:
o corsa Carburatore s 2 G = £ 23 g 33 ° g e - H
= a o 'E -] e s E -] (] E [ ?_.E -§ o
In mm. a L] S a'y 2 g |3
5
A S. A |
1000 G.T. Coupé 4| saxee 40 DCOES 28| 350 | 115 |o4s-F8| — | Fx | 1,75 |oeoFs| — | o045 | 100 |200]| 7
(2 carburatori) ‘
ASTON MARTIN |
BLGT. . . . . .| 6| 92x02 45 DCOES 4| 350 | 155 lossFe | — | F2 [ 150 [060Fs| — | 055 |chiuso [200 |52
(3 carburatorl)
DB 5 G.T. - DB 6 Vantage 6 | 96x92 | 45 DCOES9 | 40| 450 | 1,50 |o50F6| — | F2 | 1,25 |o60F5| — | 045 |ch|uso 2,00 | 7,25
(3 carburatori) |
AUTOBIANCHI
Bianchina 110 DBA 2| e714x70 | 26 iMB4s6 | 21| 400 | 1,12 | 045 |235| F8 | 235 |o090F5| — — = Ju5] 7
Bianchina DBA Special 2| er4x70 | 26 imB5/7 | 22| 400 | 125 | 045 |235| F8 | 235 |o0g0F5| — = i — 125 7
Bianchina Panoramica 2| &14x7 26 0C 20| 450 | 105 |oasF8| — | Fs | 200 |ogoFrs’ 150 | — | — |125] 75
Primula Berlina 65 C 4| 713x715 32 DFB 23| 350 | 1,22 | 045 |160( Fo 1,70 — | ~ | o040 | chiuso | 1,75 | 5,75
| !
Primula Coupé S 5| sox715 32 DFB 23| 35 | 1,22 | 045 |160 | Fo 1,70 — — | o040 ! chiuso | 1,75 | 5,75
B.M.W. ‘ |
1800 TI/SA . . . . . 4 | saxso |45 bCOE1S/16| 38| 500 | 1,25 |0a4sF8| — | F9 | 1,70 | 1405, — | o040 | 070 | 225| 75
(2 carburatorl)
!
B. P. M‘ - motorl marini |
Arctic 181 .| 4f1ox110 | a2 pcoE12 | 28 350 | 150 |o055F9| --| Fi1 | 1,60 — | — | o65 | chiuso| 2,25 7
Arctic 187 . . . .| 4] 11ox110 | 42 pcoE12 | 24| 350 | 130 |ossF9| - | Fm1 | 1,60 — ‘ — | o085 ]I chiuso | 2,25| 7
lonic 146 . . . . .| 4| e3x110 | 42 pcoet2 | 28| 350 | 1,45 |0,55-F9 F11 | 1,60 — —| o65] chiuso| 2,00| 7
lonic 127 . . . .| 4| e3x110 | 4z ocoerz | 24| 350 | 120 |ossFe| — | P11 | 1,60 — | —| 065 | chiuso| 225| 7
]
| .
lonic125 . . . . . .| a| s3ax110 | a2 ocoer2| 28| 350 | 145 |ossFe| — | Fu1 | 1,60 = — | 065 chiuso| 2,00 7
CITROEN ‘
* — —
s of e | s g 2 | g |0 am| B R - | om e ||
*23| 35 | 120 | 045 | 1,85| F16 | 1,40 — ‘ — | o060 ‘ 055 | 1,75 | 4,75
DS 19 4| 86865 | 28/36 DDE2 |. . 570 350 | 170 | 055 | 0,85| Fi6 | 140 i ,
DS 19 a comando meccanico a| 7exi00 | 24792 oocmt [, 333 330 | 11D ) o3 | LES | Hi8 | 130 = = || 080 | 055 [L75| 8
i : ! f d | |
DS 19 a comando meccanico 4| BEx885 | 28/36 DDEA2 |, :g; g'gg i';g g’gg (l,'gg ;}g }’28 = (. CHL J 055 | LS| 478
D decapotabite - Break ID . .| 4 | 78x100 [ 24/32 poear |, 23| 330 f L0 | 045 | 185 | fl6 | 190 | — = | 060 055 |75 8
ID decapotabile - Break 10 . .| 4 | s5x855 | 28/36 ooz [,y 23( 389 | L20 | 035 185 | Fi6 | 140 — | — | o0 | 055 | 175|475
DS 21 - Pallas/Cabriolet . a| soxess | 28/ ooe [, 133 330 | 130 | 050 (18| He | Mo ==@ s 080§ 055 § LIS 475
DS 21 a comando meccanico 4| soxsss | 2836 boeat |, 223 330 | 130 | 050 | LAS| T8 | 138 N . 060 § 055 | 1,75 4,75
FERRARI |
275 GT.B. . . 12 | 77x588 | 40 DCN1B 32| 35 | 145 | o055 |140 |Fs/175| 1,85 — | = o0 — |17 s0
(6 carburatori)
330 GT. . . 2] mam 40 DFI 2 28| 450 | 155 | 060 |125| F2 | 200 — | —| o60| 050 |175] 65
{3 carburatori) |
365 G.T. - Altair 12| 8xT 40 DFI 5 32| 45 | 19 | o060 [125]| F2 | 200 —+ —| o080 050 |[1,75] 65
(3 carburatori)

¢ Pandattn arimarin

*+ Candatin tasandarin

*++ Tnllaranza <+ 0,76 mm




REGOL

AZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

(1 datl di regolazione indlcati sono espressi In millimetri)

-

et GETTI ==l AVVIAMENTO POMPA g £
| Tiro 2 g8 | .5 | & i . | B |B
VETTURA o AUTOCARRO g é 5 i g |-% §§ °s | & A g | gg | = ai
= corsa Carburatore £ B 5 g § 23 "% 33.! 3 g E 3":; g -
in mm. £ 8% e | 8% ] 5|3
-d
FIAT
500 B/C a| s2xer | 220ms | 155| — | o092 |ossFa| —| F1 | 240 |nosFrf — | — ' — |[175] s
500-F . . . . . .| 2| enax70 | 26mBa/s | 21| 400 | 1,12 | o045 |235| Fs | 235 [o%ors| — | — — |u2s| 7
500 DF Sport . . 2| oraxr0 | 26 mms;7 | 22| a00 | 125 | o045 [235) Fas | 23 |osers| — | —  — [128] 7
500 6 | 2| er4x70 26 o¢ 20 450 | 105 |o04sF8] —| F5 | 200 |o80F3| 150 | — — [ 125 75
60 . . . . . . .|af coxss | 220ma/2 |155| — | 087 | o4sF{ —| F1| 230 [105F| — | — — [15| 9
600 a| soxss 22 IM 16| 45 [ oso | od4s | 256 F2| 215|12Ff —| — — |is0| 7
600 a| eoxss | 26 1M/ 1o aso | 07| oas 235 F3| 1s0|neors —| — — || 7
600D-USA . . . . |4|62x635 |28icP3/5/6| 19| 450 | 100 | o045 | 175[F1,00] 200 | — — | o040 chiuso | 10| 7
80 . . . . . . |4 |esxeas | 3oick2 | 21| 300 | 115 | o040 | 200 Fa | 145 [ — | — | o045 chiuso| 150 7
850 super/TF. . . . .|a | 65x635 |301cF1/3/5 | 22| 300 | 120 | o040 |200| F3 | 145 [ — [ — | 050 chluso| 1,50 7
850 . . 4 | esx635 | 30 icre 21| 300 [ nio | oo (170 Fa2 | 140 | — | —| o0s0. os0 | 150 7
850 Super/T.F. 4| esxsas | aoierr/s | 22| 300 [ 107 | 040 |n70| Fao | 140 [ — [ — | 050 050 | 150 7
850 Coupé/Spyder/Special . .| 4 | 65x63s | somer [ L2330 | 143 | BB | BS0G BB LB — | = | 040 ; 0.50 1) Lsof 6
|
850 Sport Coupé/Spyder . o] ssxse | wmomez eI 2R LA R AERL B | BT T4 T | 040 | 150f s
HOQBE . .o a| esx7s | 32ime2 | 15| as0 | o5 | os0 | 40| F3 | 195 |150Fs| — [ — | — |[175] 9
1100 BL/EL/BLR/ELR a| ssx75 | a2ime2 | 18| 450 | 1,00 | os0 |140| F3 | 205 [1s0k5] — | — | — | 75| o
1100/103 - 1100/103 1 . {a| esx7s | az2me2 | 19| 450 | 105 | o050 {140| F3 | 195 [1sors] — | — | — |175] o
1100/103€ a| sax75 | a2imez | 19| 450 | 105 | oso [‘140| F3 | 195 |1sers| — | — ' — | us| s
1100 T 217 . s| ooxms | ez | o] aso | 1oo| oso | rao| rs | reo [rsess| — | — 1 175 9
1000 R3 . . . a| 72x715 | a2me2 | 20| 45 | 100 | o045 [re0| Fo | 180 [reses| — | — ' — |15 e
1100/103 - 103E - 103D 4| esx7s | s2mpea | 23] 450 | 125 | 045 [140| F9 | 200 |150F5| — | o6o ! 055 | 175| 9
1100 D . a| 72x75 | 32mPE7 | 24| 450 | 120 | 045 [140| FO | 170 |1s0Fs| — | o060 | chivso | 1,75) o
1100 D a| 72x75 | 32impero | 24| 450 | 120 | 045 |140| Fo | 170 [150Fs| — | o060  chiuso | 1,75 9
1100 D frizione automatica 4 72x 15 32 IMPE8 24| 4,50 1,20 0,45 1,40 F9 1,70 | 1,50-F5 —_ 0,60 | chiuso 1,75 9
1100 frizione ~automatica |4l 12x75 | s2wmeent | 2a| aso | 120 | oss |10 Fo | wro|usors| — | 060 chiuso | 175| s
110 TV - 12008 Eportsspecial | | ] vz 480 | Ll |08 | a7s| | 200 voort| 1so | 070 oss | 1as| s
wOR. . . . . . a| sax75 | 32pcors | 22| 400 | 105 045 | 180 Fs | 16s| — | — | 040 chiuso| 1,50/ 3,25
124 Berlina . a| 13x715 | 32ocoF | 23 400 | 10| 045 | 180| F0 | 165 —| — | o040 ! chivso| 1,50 3,25
i
124 Berlina USA a| mxms | szowsa | 123 450 | 130 043 | AR FE 1 TS - = [| 040 i 040 | L75| &
124 Coupé/Spyder af sox71s | saoewe |33 330 | 280 D48 | L0l P 1800 — ) — | 040 | 040 | 175| 65
.
124 Coupé/Spyder . . . [ 4| soxms | seowst | L33 33 PR QRN 4B B o180 — | — | o | 040 | 175| 65
124 Coupé USA . 4| soxms |25/3sonsa 23 330 | 120 993 | BeD E4s | L& =] = | 050 ! 050 | 1,75) 6
|
125 Berlina . . . . a| eoxso | asvcuez {24 230 123 D40 | OA0| E | 213 |FI/AS0| 205 | 0S50 l chiusof 1,791 &
’

Condotto primario ** Condotto sscendarie *** Tolleranza =+ 0.25 mm




Sy REGOLAZION! PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE
= (1 dati dl regolazione indicati sonoc sspressi in millimetrl)
GETTI AVVIAMENTO POMPA o .E
_ | Mesaggio ° = o — s
T . BE 5 | ® |8
] ) Tipo g | 2 = | 2 < s g b
VETTURA o AUTOCARRO = ] s | S oF ] °g = Sg g
S corsa Carburaters | € | B s E g | 22 [ g % s 33 | =% | 2 :
2 a o E = G.I-i E a-! [ 3;. o g 8 ‘E o
fn mm. . 8 -] s S g
i
. 4, 1,25 | 050 |200 | F30 ) 50- , b .
1300 4| 7axes |26/36 voozs |, 23| 220 | 178 | 930 |E%0| P30 | Foo | Me0F 150 | 070 [chluso | 175) S
1300 Export . 4| 72x795 |28/3 peoas [, 123 | 230 | 125 | 080 ) 2.00 [ £30 | 220 | 150-F1 150 ) 070  chiuso | 175 5
1300 friz. automatica 4| m2xms | awsevcos | O501 330 | 13| QS0 | B[ R | 2do [ MOFY o0 o0 chwse| nisp s
[ |
*24| 450 | 120 | o050 | 190 F30 | 210 | 1,50F1 1,50| 070 chiusa| 1,75| s
e 4 72x795 | 34 OURD T | w3q| 450 | 135 | o050 | oiso| Fa0 | 2710 |
i .
1300 C Export 4| 72x795 | 3anpchos (.20 430 | 129 050 1801 P30 210 ) 150FL 150 070 chiusol 175) 5
1400 . 4| s2x88 32 IME2 22| 450 | 120| o050 140 Fo9 | 210 150F5 — = — | 15| 9
1400 4| 82xe6 32 IMPE4 24| a50 | 135| o050 | 19| Fo| 215|15F — | os0 ‘ 055 | 1,75| 9
1400 8 ol s2xee s ocos | :g; 450 | 110 | 05 | 200| F20 | 210 1,ao-r5! 150 | 050 055 [ 175| 5
1500 - 1500 L . 4| mrxres | 28,98 peozrf, (23 250 | 1301 058 2u0f F30 | 220 1'5°'F1i 150|070 | chivso] 175) 3§
1500 Export a| 77x7v95 | 28/36 DCD32 f§§’ sy 140 8'?8 GO TGO et 1'5”1% A °'7°i chivsol 1751 =8
1500 frlz. automatica a| 71x795 | 28/3s ncp2s|, :gg j-gg }'gg 8'5’8 5-‘738 Fgg %-53 1.50—F1E 1,50 0,70 chiusa| 1,75 &
1500 Cabriolet a| 77x795 | 2836 oeoze| ;23| 450 1301 050 ) 2001 E30 ) 220 ) LSOl 150 0700 050 LIS 5
25| 4,50 125| o050 190! f30 | 210 | 1,50F1  150| 0,70 chivso| 1,75| 5
LS00NC 4| 77x795 34DCHD | .55 450 | 1040 | o070 | oso| F30 | 210 |
i
1500 C friz. automatica . af 17x795 | aaocwoz |,}23( 450 | 125 0% 180) 30 | 210 | LSOFL  150) 070 chiuso) L7Sf 5
1500 C Cabrialet a| 77x795 | savcwpa [, 125 450 | 130 | 050 | 190 30 | 225 | 150FL° 150) 070 chiuso| 175 5
. . b . g i |
0Ss . . 4| sox7s 34 DCS3/4 22| 450 | 1,05 | 040 |o0so| Ff33 | 200 |080-F1} 150 | 0,40 | chiuso| 1,75 65
(2 carburatori) I |
1800 6| 712x735 34 peCS 23| 450 | 120 | o050 | 100| f26 | 235 | 140F1, 15| o050 055 | 175 5
1800 B 6| 72x735 | 28/36 peoza | 221 430 | 143 | 050 | 2001 F30 | 280 [ 165Fl| 150 060 chiuso| 175 5
|
1800 Familiare 6| 72x735 34 Des? 20| 450 | 105 | o050 | 1,00 F26 | 235 | 1,401l 150| o050 o055 | 1,75 5
1800 B friz. automatica 6| 712x735 | 20/36 veoas| , 2 430 | LIz | 950 ) 2000 ES0 ) 280 | 1LESFL 150|060 chiuso] 1,78 5
1800 B Nord Europa 6| 72x735 | 28/36 ocoaef ,J30] 220 | 120 020 ( 2001 E30 | 280 [ 1.65F1 150|060 chiusol 175) 5
R E | [ — 38 ocos [, 124 2,’?8 igg 0,55 | 2,00 Fi4 | 230 | 180f5 150 70| 055 | 175|
|
|
2100 6| 12138 34 pCst 23| 450 | 120 | o050 [ 100 F2s | 230 [ 140F1 15| o0s0| 055 | 15[ 5
{ |
2100 FamHliare 6| 17x735 34 DCS2 20| 450 | 1,05 | o050 | 100| Ff26 | 235 |140F1 150| 05 ' 65 | 1,75 s
«23] 4.5 1,30 0,50 | 2,00 F , ,65- d d i .
200 . . . . . . .|| 7xse5 |28/ 0co2s | 222 220 | 138 | 930 295 F30 | %30 [ t6sFt 180) 060 chiwsof 175] 5
2300 Coupé . . 6| 78x735 | 28/36 ncoao|, 23| 250 i}'g g;g 2t F30 | 260 [ 165F1° 150 [ 060 ‘ chiusa| 1,75| 5
2300 friz. automatica 6| 18x795 | 20736 ocoay [, I23| 230 | 130 | D50 | 2001 E30 f 280 | 1.65F1. 150 ) 060 | chiuso) L75) 5
‘ |
2300 S .. 6| 78x798 | 33 pcoe2s | 28| 450 | 1,35 [os0F11| —| F15s | 270 |090F1] 150 | 040 | chiuso| 2,00] 8,25
(2 carburatorl) 4 |
1
{ |
Dino Coupé/Spyder . 6 86 1 57 40 DCN14 32| 4,50 1,30 0,55 | 1,25 F33 1,85 —_ - 0,40 040 | 1,75 | 48
(3 carburatori) |
I
|
Dino Coupé/Spyder . 6 06 x 57 40 DCNF 32| 450 1,25 0,50 | 1,20 | F22 2,20 |F7/0,80 — 0,40 0,40 | 1,75]| 48
(3 carburatori) !
B 50/C (motore awv. Trattr. Fiat) | 2 15275 26 DRT 17| 3,00 1,00 | 0,55-F1| — Fi 2,40 — ! - —_ —_ 2,00 —
‘ 1

W88 Vollacemen

DR T




REGOLAZION!I PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE
(! datl di regolazione Indicati sono espress! In millimetrD)
GETTI AVVIAMENTO POMPA -2
Algsaggio — oo e | = — 2 | 8§
B e | =5 SE| o8 | & s | B |B
2 ° Tipo 5 | £ 2 s |TE| £8 = g 5
VETTURA o AUTOCARRO £ 2| = s g |oE| BB | o3 g ~ o E3 | = |F:
< corsa Carburators | & 5 S 8 e 2= ) 2 - £ o | = :
2= a & & = s | £ s [ =1 « -] g g ]
in mm. “ £ 1] H o g a ® =
< > >
=
FORD
Anglia Torino 4 [s0.98 x 4841 263 oeoar | 23 450 | 1201 040 | 200) F30 | 230 | L00FY 150|055 035 | 175) 8
capri 6.T. 4| 80,87x72,75| 28/36 vep2z|,325| ASD [ 140 | 050 | 2001 £30 | 230 | 205F1 100|070 050 ) 173) 8
: i *26| 4,50 1,40 0,50 | 2,00 F30 2,30 2,05-F1 1,00 0,70 0,50 1,75 5
Cortina special - Corsair G.T. .| 4| 80,97x72,75| 28/36 DCD23| , .5, 450 155 070 | 6,70 F30 1,80
caprl G.T. Spacial . 4| s097x72,75| 28/36 neoag|, s 28| 450 | 140 | 058 ) 2,00/ F30 ) 2,30 | 205/Fy  L00) 070 050 | 175 S
Cortina G.T. Special a| s08mar2.7s| 2835 veoasf, ;25| &30 | 140 | 055 ) 2001 £30 | 230 | 2.05/F) 100} 070 050 | L7 &
. . 26| 4,50 1,50 0,50 1,80 Fé 1,60 —_ -_ 0,65 0,40 2,000 6,5
Cortina G.T. . 4 | 80,97x72,75 32 OFM »+27| 450 1,55 0.45 0.70 F6 1,40
Cortiiia G.T. Export . . . .| 4| 83,66x72,41 32 DFD * 26| 4,50 1,40 0,55 1,75 F6 1,60 —_ — 0,65 0,40 2,00 6,5
{comando emissione allo scarico) = %271 4,50 1,62 0,50 0,70 F6 1,40
Corsair 2000 E e Corsair GT 4| 93,66x72,41 32 DAF/1 * 25| 4,50 1,55 0,45 1,50 F6 1,80 —_— == 0,65 ‘ 0,40 2,00 7
(trasmissione automatica) " %27 4,50 1,40 0,45 ,70 F6 1,80
ie R : g *26| 4,50 1,55 0,50 1,50 F6 1,80 — — 0,65 0,40 2,00 7
Corsair 2000 E Corsair GT i | 93,66x72,41 2 DIF4 |, . 57 4’50 1,40 0as | 070 F6 180
Escort G.T. . a|soomezee azore | 23| 430 ) 125 020 ) 183 F6 | 135 = —| os6o, 04| 200 729
» B i i B |
Escort Twin Cam 4 | 82,55%72,75| 40 DCOE31 30| 4,50 1,10 | 0,45-F8) — F1l 1,55 1,00-F5 - 0,35| 0,40 1,75 85
(2 carburatori) !
Zodiac Mk IV ed Executive . 6|936x724 40 DFA2 28| 4,50 1,80 0,60 2,00 F2 1,85 — — 0,50 , 0,50 2,50{ 5,75
1KA
Torine 380 W . 6 |B84,93x111,12] 45 DCOE17 33| 450 1,30 |0,55-F8 -_— F11 2,00 0,60-F5 —_ 0,45 0,60 2,00 8,5
(3 carburatori)
LAMBORGHINI
350 G.T. e e e . 12 77x62 |40 DCOE 20/27 29| 4,50 1,10 | 0,45-F9 —_ F3 2,20 | 0,60-F5 -— 0,40 0,70 1,75| 85
(6 carburatori) f
|
400 G. T. - lIslero 12 82x €2 |40 DCODE20/21 28| 4,50 1,10 |0,45-F9 —_ F3 2,20 | 0,60-F5 — 0,35 0,70 1,75 8,5
(6 carburatori}
P 400 Miura 12 82x 62 |40 IDL3C1-2-3 30| 4,50 1,25 0,55 1,10 F26 1,80 - =5 0,50 0,50 1,75} 14,25
(4 carburatori)
LANCIA
Appia 4 68x75 32 IMPE4 23| 4,50 1,25 0,45 1,40 F9 2,00 | 1,50-F5 — 0,60 0,55 1,75 9
H i i 5 et r ' v . v [t r v ‘ 0 -7
Appia 12 serie - Turismo-Coupé 4 78x75 35 DCo7 |, ,;g :‘.gg i’{g 050 | 175 %g %;8 1,00-F1 1,50 0.70 i 055 175 5
Flavia . . . 4 58 x 74 40 DCN 10,11 32| 3,50 1,35 0,55 | 1,50 |F3-1,50 | 2,50 — -— 0,45 0,60 1,50 50
(2 carburatori) !
Flaminia 3 C . 6 §0x 81,5 35 DCNL2 30| 4,50 1,30 0.55 | 1,20 F11 2,40 —_ —_ 0,50 0,50 1,50 4
(3 carburatori} 35 DCNL3 30| 4,50 1,30 0,55 | 1,20 F11 2.40 1,30-F5 1,00 0,50 | 0,50 1,50
LOTUS i
Elan G.T. . . 4 | 82,55x72,75| 40 DCOEt8 30| 4.50 1,15 | 0,45-F9 —_ F11 2,00 1,00-F5 — 0,40 l 0,5¢ 1,75| 85
(2 carburatori)
Cortina . . . . 4 | 82,55x72,75| 40 DCOE31 30| 450 1,10 |0,45-F8 — F11 1,55 1,00-F5 - 0,35 ! 0,40 1,75| 8,5
(2 carburatori) ‘
)
E
MASERAT!
4 porte o a . . 8 88 x 85 33 BCNL 5 30| 4,50 1,30 0,55 1,20 F11 2,40 | 0,65-F5 1,00 0,50 l chivso | 1,50| 1,75
(4 carburatori) .
3500 G.T. . . 6 a6 x 100 42 DCOES 32| 3,50 1,35 | 0.55-F2 -_ F15 1,55 | 0,60-F5 — 0,45 " chiuso 2,00| 5,25
(3 carburatori) R
Ghibli . . . 8 88 x 85 40 GCNLS 34 4,50 1,40 0,55 1,20 F11 2,00 | F5/0,65 1,00 0,50 © chiuso | 1,50 1,75
(4 carburatori) ]
i
\




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

(1 dati di regolazione indicat! sonc espressi in millimetri)

- GETT! AVVIAMENTO 'POMPA ° g
- Alesaggio - T e e e g |— . - 2
] ] Tipe § s 0 TE Es 28 2 8 . E
VETTURA o AUTOCARRO = i © ia; g8 o ] °s5 a ® =8 | & |q¢
S corsa Carburatere ] ‘§ ] s £ E'—' 8 s é °§ - H
9 a & £ 5 s a2 Ea S £ @ ] § e
-« =] -4 D Tea =
In mm, & =8 s | @8 © | 8 s g
OPEL
Rekord Sprint . .. 4| 93x69,8 40 0F0/1 32 | 4,50 1,50 0,50 | 1,30 F2 1,90 — — | o040 | 0,50 1,50 | 575
(2 carburatori)
PEUGEOT
4 *23| 4,50 1,25 0.55 1,50 F13 2,00 1,00-F1 1,50 0,70 0,80 1,75 5
03 Berlins 4 80x73 36 BCD7 | .55 | 4'so 130 F13 2'90
PORSCHE
904 GTS Carrera 41 92x74 46 DA 2/3 40| 4,50 1,70 |0,60-F10| 0,60 | Fi4 1,30 — - 0,50 | chiuso | 3,00 7,25
{2 carburatorl)
911 - 2000 . . . 6 B0 x 66 40 IDA3C/1 30| 4,50 1,25 0,55 1,10 F26 1,80 -_— -— 0,50 chiuso | 1,75 (12,75
(2 carburatori)
911 - USA 6 80 x 66 40 [DAP 3C/1 30| 4,50 1,25 0,52 1,10 F26 1,80 —_ —_ 0,50 | chiuso | 1,75]12,75
911 § 6| soxes | 40 IDSac/1 32 | 450 1,30 055 | 1,10 F3 1,80 - — | 050 | chiuso | 1,75[12,75
unT . . . - = «| 6 80 x 68 40 IDT 3C/1 27| 4,50 1,10 0,50 1,10 F2 1,85 - —1 0,50 chiuso | 1,75|12,75
Carrera 6 . . . .| 6 80 x 66 46 1DA3C/1 42 |1 4,50 1,70 0,70 0,80 F24 1,45 -— —_ 0,50 0,40 1,75 12,75
(2 carburatori)
PRINCE MOTORS
Skyline 2000GT . . . . 4 75x 84 40 DCOE18 30| 3,50 1,25 |0,50-F13f ~— F11 2,00 1,00-F4 — 0,35 0,50 1,75 85
(2 carburatori)
RENAULT
*231 4,50 1,25 0.50 1,80 F9 1,60 -—_— — 0,40 0,40 1,75 7
Caravelle 1100S 4l 70x72 32 DIR4 |, . o3 4,50 125 060 | 070 F g 1,50
* 24| 450 1,45 0,50 2,10 F6 1,80 - — 0,70 | chiuso | 1,75 5
R16 T8 e e« e ow a] 4 77 x 84 32 DART «« 26| 450 150 0,80 0,70 F6 140
B Gordini . . . . . 4| 745x72 |40 DCOE29/30] 32| 4,50 1,25 | F8/0,45| — F15 2,00 | F1/0,70 1,50 0,35 0,40 1,50 5
(2 carburatori)
SIMCA
woet/ls . . . . . .| 4| 68x85 32 ICB1 24| 4,50 1,25 | 040 |[1,75 F20 2,05 — —| o040 | 050 | 1,50| 6
1000 GL/GLS . . . . .| 4 68 x 65 32 ICB2 25| 4,50 1,30 0,40 |1,80 F20 1,95 —_ —_ 0,40 0,50 1,50 6
1300 GL - 1301 [ 74x 75 32 1c83 25| 3,50 1,30 0,50 | 2,20 F21 1,56 -— —_ 0,40 0,40 1,50 6
1000 SA Bertone 4 68 x 65 32 icb4 25| 4,50 1,30 0,40 1,80 F20 1,95 —_ — 0,40 0,50 1,50 6
1000 SA o g. o _ao .q 4 68 x 65 32 Icee 25 4,50 1,30 0,40 1,00 F20 1,90 — —_ 0,40 0,50 1,50 6
(con convertitore Ferodo)
1000 D/GLS 4 68 x 65 32 ICR2 25,5] 4,50 1,30 0,40 1,90 F20 1,80 —_ _— 0,50 0,50 1,50 5
- *25| 4,50 1,35 0,45 1,90 F33 2,05 1,60-F1 1,00 0,50 chiuso| 1,75 75
1500-1501 . . . . . . 4] 75,21 x 83 28/36 DEBY |, «26] 4’50 140 0.70 0'70 F33 1,50 !
. * 25| 4,50 1,30 | 0,45 1,20 F33 2,05 2,05-F} 1,00 0,50 | chiuse| 1,75 7,5
1500 - 1501 Borg Warner ., .| 4| 75,21x83 28/36 0CB2 |, , 26I 4,50 1,35 | 0,70 0,70 F33 1,55
STEYR DAIMLER PUCH
500 D mod. Fiat 2 70 x 64 28 IBMS 22| 3,00 1,25 0,45| 2,25 F7 2,70 1,10-F5 — —_ - 1,25 7
500 bL > . . . ol 2 70x 64 32 ICS3 251 3,00 1,35 0,55 | 1,75 F17 2,30 —_ — 0,50 0,80 1,50 2
650 T » » 2 80 x 64 32 IcS 27| 450 1,35 0,50 | 1,73 Fi8 2,40 —_ -— 0,60 0,70 1,50 2
650 TR » > 2 80 x 64 32 1CS6 20| 3,00 1,12 0,55 | 1,75 F18 2,70 —_ -_— 0,50 1,00 1,50 2
700 C > » 2 60 x 64 32 lCst 27| 4,50 1,25 0,55 | 1,75 F18 2,30 —_ —_— 0,60 0,70 1,50 2
700 E » E . . 2 80 x 64 32 IcS7 20| 3,00 1,05 0,50 1,75 F18 2,15 —_ -— 0,50 1,00 1,50 2

Condotto primarie

** Condotto secondarip

#** Tolleranza + 0.25 mm
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE | dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.

| dati di regolazione sono espressi in millimetri.
* condotto primario ** condotto secondario *** tolleranza + 0,25 mm.

Q
= 2 o = o
5 ] ] o « s 2
S £ o -] s © o o |&d ©
<] = = 0|5 £ [X-] o9 o a oE ]

g 5ls |2 o | 5|E |5 |25 B |28 £|F |Ei| |:5|esk
o8 o | 8. T 5 o8| 5 | E okl o8 | 0% £ |2 |oglec |SB|5828
58 6 | B E o @ ERN| o o ocE| B2 oT| ow o ol o= B (NScT
£3 E|S: |2 £ |85/5 |§ |%g) 2E|8s/ 55 |5 |88 |33 |agsl
2o £ |SE = 5 28 5 o o6 20 55| &8 ) o6 |Ses |28 (2888
ABARTH o
850 TC 1 847 36 DCD 7 *251 4,50 | 1,451 045 1,75 | F23 2,00 | 1,00-F1} 0,70 ‘ 0,55 1,75 15
Derivazione Fiat 600 D **25| 4,50 | 1,45 F23 2,00
1000 TCR 4 982 36 DCD 7 *291 450 ] 1,75 0,45 1,75 | F23 2,10 | 1,00-F1| 0,70 { 0,80 | 1,75 |5

**291 450 1,75 F23 2,10
ALFA ROMEO
Giulietta Sprint |4 1290 36 DCD 7 *241 4501 1,30{ 0,50 1,751 F13 20| 1,00-F1] 0,60 | chiuso|f 1,75 {5
**24| 4,50 | 1,30 F13 1,50
Giulietta T.I. 4 1290 36 DCD 7 221 450 | 1,15] 0,50 1,751 F13 210 | 1,00-F1| 0,60 | 055 | 1,75 | 5
regolazione normale **22| 4,50 | 1,15 F13 1,40
Giulietta T.I. 4 1290 36 DCD 7 *24| 450 1,30] 0,50 1,751 F13 2,10 | 1,00-F1] 0,60 { chiuso] 1,75 | 5
regolazione spinta “*24| 4,50 | 1,30 F13 1,50
Giulietta , Sprint Veloce 4 1290 40 DCOE 2 29| 450 1,10} 0,50-F11 | — F16 2,00 0,60-F5) 0351 0,70 | 1,50 | 8,5
(2 carbdratori) 5
Giulia 1300 3 1290 36DCD7 *241 450 | 1,30] 0,50 1,75 Fi3 2,10 | 1,00-F1| 0,60 | chiuso] 1,75 | 5
**241 450 1,30 F13. 1,80
1300 G.T. Junior - Supér 4 1290 40 DCOE 28 28| 450 1,12] 0,50-F11 | — Fi6 2,10 0,65-F5] 0,35 ‘ 0,60 | 1,5 | 85
(2 carburatori) ]
Giulia 1600 T.I. 4 1570 36 DCD 7 *25{ 4,501 1,30| 0,50 1,75 Fi3 1,80 | 1,00-F1] 0,60 | chiuso] 1,75 | 5
241 4,50 | 1,30 ) F28 1,80
Giulia 1600 S.S. 4 1570 40 DCOE 2 30 450 120] 0,55-F11 | — F16 1,80 | 0,65-F5| 0,35 ] 0,70 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori) ;
Giulia 1600 T.I. Super 4 1570 45 DCOE 14 30} 450] 1,20] 0,55-F8 —_ F16 1,80 | 0,65-F5{ 0351 050 | 1,50 | 85
(2 carburatori) ' _
Giulia 1600 Sprint G.T. 4 1570 40 DCOE 4 30) 450 | 1,27} 0,50-F11 | — F16 2,20 | 0,65-F5 0,35 | 0,50 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori)
Giulia 1600 Super 4 1570 40 DCOE 24 27 450 1,10] 0,50-F11 | — F16 1,80 0,65-F5| 0,35 | 050 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori) : -
Giulia 1600 Super 4 1570 40 DCOE 33 30] 450 1,20 0,50-F14 | — F9 2,00 | 0,65-F5| 0,35 | 0,60 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori)
1600 Junior Z ,
Giulia 1600 Super 4 1570 40 DCOE 44/45 30| 450 1,171 0,50-F15 | — F16 1,80( 0,65-F5 035 | 060 | 1,50 | 7
Giulia 1600 G.T.V./Spider 4 1570 40 DCOE 27 © 30| 450 | 1,17| 050-F14 | — F16 1,80| 0,65-F5| 0,35 0,60 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori) 7
Giulia 1600 G.T.A. 4 1570 45 DEOE 14 30{ 450 1,35{ 0,50-F8 — F16 2,20| 0,65F5f 035 0,550 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori)
Giulia 1600 Sprint G.T.A. 4 1570 45 DCOE 18 30{ 450 1,20( 0,50-F8 — F9 2,20 0,65-F5| 0,35 0,50 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori) _ :
1750 Berlina/Coupé G.T. ) )
Veloce/Spider Veloce 4 1779 40 DCOE 32 32] 450 1,301 0,50-F8 — F9 2,00f 0,65F5 035 060 | 1,50 | 8,5
(2 carburatori) .
Alfetta 40 DCOE 80/31 " _
Alfetta (versione Europa) 4 1779 | 40 DEOE 72/73 32} 4501 1,35] 0,55-F17 F34 20| 0,65-F5 035) 060 | 1,50 | 7,5
2000 GT Spider 40 DCOE 78/79 ‘
2000 GT Spider (vers. Europa) 4 1962 40 DCOE 76,77 » 32 450 1,35y 0,55-F17 ] — F34 2,10 | 0,65-F5) 0,35 060 [ 1,50 | 7,5
2600 Sprint-Coupé 6 2584 45 DCOE 9 36| 450 | 1,45 0,55-F8 —— F16 1,551 0,60-F5] 045 | 0,40 | 2,00 | 7
(3 carburatori) )
ASTON MARTIN
DB 4 G.T. 6 3670 45 DCOE 9 401 3,50 | 1,55 0,55-F6 —_ F2 1,50 | 0,60-F5f 0,55 | chiuso| 2,00 | 5,25
(3 carburatori) : )
DB 5 G.T. - DB 6 Vantage | & 3995 45DCOE 9 40| 4,50 | 1,50 0,50-F6 — F2 1,25 | 0,60-F5| 0,45 | chiusol 2,00 7,25
(3 carburatori)
DB 6 MK 2 Coupé 6 3995 45 DCOE 9 40{ 4,50 | 1,45] 0,50-F6 | — F7 1,25 | 0,60-F6] 0,45 | chiuso| 2,00 | 5,25
(3 carburatori) ) . .




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

1 dati del motore sono quelll pubblicati dai costruttori sulla stampa techica.

1 dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza =+ 0,25 mm.

(V] () s =
- — [=]
5 S K [ o g £
2 E 8 ol | £ oo| £ |og| o |8 |2F g|E g
& S| 8 3 ® S|E | E BE[- 2l e8| E ['E (82 $8|e=s
@8 | ®., = o e8| & £ o£l g2 ox £ 2 |og |se |, D|csse
55 e TE © ] BN o o oE| B2 o8| o6 o |o2 |6 |2 |NS®E
§e 2l |2 £ (8218 |§ |82 2% €283 |5 |8E|3%|2¢|nfs?
2o 2l 5s i 5 ER - & oG| 20 o&| om S |58 |Scs (=8| 888k
AUTOBIANCHI
Bianchina 110 DBA 2 499,5 26 IMB 10 21 | 400 1,12 | 0,45 2,35 | F8 2,35 | 0,90-F5 | — — 125 |7
Bianchina DBA Spécial 2 499,5 26 IMB 11 22 14,00 125 | 045 235 | F8 2,35 | 0,90-F5 | — — 1,25 |7
Bianchina Panoramica 2 499,5 26 0C 10 20 | 4,50 [1,06 | 0,45-F8 — F15 2,10 | 0,80-F3 | — — 125 | 7,5
Primula 4 1197 32 IBM 24 | 500 | 1,30 | 045 1,80 | F22 1,70 | — 0,40 | 0,50 |[1,50 | 6 0,6/0,65
Primula Berlina 65 C 4 1197 32 DFB 23 | 350 [125 | 045 1,60 | F9 1,75 | — 0,40 {040 (1,75 |6 0,4/0,45
Primula Coupé § 4 1438 32 DFB 23 1350 |1,25 | 045 1,60 | F9 1,75 | — 0,40 | 0,40 |1,75 | 6 0,4/0,45
A1 4 1438 32 DFB 23 350 |1,25 | 045 1,60 | Fi5 1,75 | — 0,45 | chiuso (1,75 | 6 0,4/0,45
A 112 4 903 32 1BA 10 24 15,00 |1,30 | 0,45 1,70 | F52 140 | — 0,40 | 060 [1,50 |6 0,75/0,80
A 112 Abarth 4 982 32 DMTR 3 *22 14,00 | 1,00 [ 045 1,00 | F30 1,65 | — 0,40 | chiuso [1,50 | 6 0,8/0,85
; **22 14,00 |1,15 | 0,70 0,70 | F30 2,00 i
B.M.W.
1800 TI/SA 4 177.3‘ - 45 DCOE 15/16 | 38 | 5,00 | 1,25 | 0,45-F8 —_ F9 1,70 | 1,40-F5 | 0,40 | 0,70 2,25 | 7,5
(2 carburatori)
CITROEN _ _
GS 1015 4 1015 30 DGS *20 4,550 |1,00 | 0,45 1,20 | F20 1,85 | — 0,50 | 0,50 |1,50 | 6,5 1,25/1,35
**20 | 4,50 |1,00 | 0,45 1,00 | F20 1,90 ;
GS 1220 4 1222 30DGS 1 *20 |4,50 11,00 | 0,45 1,20 | F20 1,90 | — 050 | 0,40 [1,50 |65 1,00/1,10
**20 | 4,50 | 1,07 | 0,45 1,00 | F20 1,90 ;
DS 20 (comando meccanico) | 4 1985 28/36 DLE A2 *20 {350 |1,10 | 0,50 1,85 | F16 1,70 | — 0,60 | 055 |1,75 | 475 | 0,9/1
D Super **26 13,50 |[1,55 | 0,70 1,00 | F16 1,20
: 4 1985 28/36 DLE 2 *20 | 350 1,0 | 0,50 1,85 | F16 1,70 | — 0,60 | 055 |1,75 | 475 | 0,8/09
(comando idraulico) *_*26 3,50 |1,55 | 0,75 1,00 | Fi6 1,20
DS 21 - Pallas 4 2175 28/36 DLE *23 | 3,50 |1,30 | 0,50 1,85 F16. 140 | — 060 (05 |1,75 | 475 | 0,8/0,9
(comando idraulico) **27 138,50 |1,75 | 0,75 1,00 | Fi6 1,40 »
DS 21 4 2175 28/36 DLEA1 | *23 | 3,50 | 1,30 | 0,50 1,85 | F16 140 | — 0,60 | 055 1,75 | 475 | 0,9/1 .
(comando meccanico) **27 13,50 | 1,75 | 0,70 1,00 | F16 1,40 _
DS 21 USA 4 2175 28/36 DLE D3 *23 | 3,50 | 1,10 | 0,45 1,85 | F16 140 | — 0,60 | 055 |1,75 | 475 | 0,8/0,9
(comando _idraulicu] **27 1350 1,75 | 0,65 1,00 | F16 1,40 _
DS 21 USA 4 2175 28/36DLED4 | *23 | 3,50 | 1,10 | 0,45 1,85 | F16 1,40 | — 060 | 055 |1,75 | 4,75 |.0,8/0,9
(comando meccanico) **27 | 3,50 | 1,75 | 0,65 1,00 | F16 1,40
DS 20 USA : .
(comando meccanico) 4 1985 28/26 DLEA2D | *20 (3,50 | 1,10 | 0,45 1,85 | F16 1,70 | — 060 | 055 |1,75 | 4,75 | 0,9/1
1D 20 USA **26 | 3,50 | 1,55 | 0,65 1,00 | Fi6 1,20 . :
DS 21 Borg-Warner 4 2175 28/36 DLE A5 *23 | 3,50 | 1,30 | 0,50 1,85 | F16 140 | — 0,60 | 0,55 |1,75 | 4,75 0,9/'1
**27 1350 [1,75 | 0,70 1,00 | Fi6 1,40
DS 20 - D Super - D Special 4 1985 28/36 DM 1 *20 | 350 |1,05 | 0,45 1,60 | F20 1,85 | — 050 |04 1,75 |4,75 | 0,85
(comando idraulico) **26 3,50 |1,50 | 0,70 1,10 | F6 1,10
DS 21 Borg-Warner 4 2175 28/36 DMA 1 *23713,50 |1,15 | 0,50 1,60 | F20 1,65 | — 0,50 | 0,40 |1,75 | 4,75 |. 0,85
‘ **27 3,50 |1,75 | 0,70 1,10 | F6 1,40 .
DS 21 / D Super/ 5 4 2175 28/36 DMA 2 *23° 1350 |1,45 | 0,50 1,60 | F20 165 | — 0,50 | 0,40 |1,75 | 4,75 | 0,85
(comando meccanico) **27 13,50 |1,75 | 0,70 1,10 | F6 1,40
DS 20 / D Super / 4 4 1985 28/36 DMA 3 *20 3,50 |1,05 { 0,45 1,60 | F20 1,85 | — 050 | 0,40 |[1.75 | 4,75 | 0,85 »
(comando meccanico) g **26 3,50 |1,50 | 0,70 1,10 | F6 1,10
DS 23 4 2347 28/36 DMA 4 *24 1350 |1,20 | 0,50 1,70 | F20 140 | — 0,60 | chiuso| 1,75 | 5 1,20/1,25
(comando meccanico) : ¢ . |**27 |350 |1,60 | 0,70 1,10 | F6 1,20 i
S 23 : 4 2347 28/36 DM 2 *24 1350 |1,20 | 0,50 1,70 | F20 140 | — 0,60 | chiuso| 1,75 | 5 1,20/1,25
(comando idraulico) : 3 **27 13,50 (1,60 | 0,70 1,10 | F6 1,20
DS 23 Borg-Warner 4 2347 28/36 DM A5 *24 13,50 |1,20 | 0,50 1,70 | F20 140 | — 0,60 |- chiuso|1,75 | § 1,20/1,25
**27 13,50 (1,60 | 0,70 1,10 | F6 1,20 } .
S.M. Coupé (3 carburatori)| 6 2670 42 DCNF 2 32 |350 |1,30-| 0,50 1,30 | F25 1,80 | 0,80-F7 | 0,40 | 0,40 |1,75 | 48
6 2670 42 DCNF 16/2 32 1350 [1,30 | 045 1,10 | F25 1,80 | 0,80-F7 | 0,40 | 0,40 |1,75 | 48

S.M. Suéde (3 carburatori)




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori §ulla stampa tecnica.
I dati di regolazione sono espressi in millimetri. =
** condotto secondario

* condotto primario

*** tolleranza + 0,25 mm.
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S.M. USA (3 carburatori) 6 2670 42 DCNF2m/2 | 32 |3,50 1125 | 050 1,30 | F25 1,80 | 0,80-F7 | 0,50 | 0,40 | 1,75 | 48
$.M. 3000 (3 carburatori) 6 2997 42 DCNF 26/2 36 3,50 |1,40 | 0,60 1,30. | F25 1,70 { 0,80-F7 | 0,50 | 0,40 | 2,00 | 48
S.M. 3000 U.S.A. 6 2997 42 DCNF26M/2 | 36 |3,50 [ 1,40 | 0,65 1,35 | F25 1,70 | 1,10-F7 { 0,50 | 0,40 | 2,00 | 48
(3 carburatori)
CHRYSLER
FRANCE
1100 Special H 4 1294 36 DCNF 15 28 1350 |155 ] 0,50 1,60 | F27 1,65 | 0,80-F1 | 0,40 | chiuso| 1,75 | 52
1100 Special Autriche 4 1294 36 DCNF 21 28 1350 |155 | 0,50 1,60 | F27 1,65 | 0,80-F1 | 0,40 | chiuso] 1,75 | 52
1100 Special 4 1294 36 DCNF 24 28 {350 (1,55 | 045 1,40 | F27 1,65 | 0,80-F1 | 0,40 | chiuso| 1,75 | 54
1100 Special 4 1294 36 DCNF 25 28 1350 [1,55 | 0,45 1,40 | F27 165 | 0,80-F1 | 0,40 | chiuso 1,75 | 52
160 4 1639 341ICR 8 28 | 4,50 (1,45 | 0,50 1,20 | F20 1,50 | — 0,50 | chiuso} 1,75 | 7 1,05/1,1
160 (cambio automatico) 4 | 1639 34 ICR 16 28 |450 |1,45 | 0,40 1,20 | F20 1,50 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 6,75 | 1/1.1
160 4 1639 34 ICR 17/18 28 | 450 145 | 0,50 1,20 | F20 1,50 | — 0,50 | chiusof 1,75 | 6,75 | 1/1.1
(cambio manuale - autom.) X
160 4 1639 38ADS 2 33 {450 1185 | 0,55 1,10 | F6 2,10 | — 045 | 040 |175 | 6 0,50/0,55
180 4 1812 38 ADS 2 33 |450 11,85 | 0,55 1,10 | F6 2,10 | — 045 | 040 [1,75 | 6 0,50/0,55
160 G.T. (cambio automatico) | 4 1639
180 G.T. (cambio automatico)| 4 1812 38 ADS 3 33 | 4,50 1,90 | 0,50 1,10 | F6 200 | — 045 1 040 [175 | 6 0,50/0,55
160 G.T. 4 1639 .
38 ADS 4 4, 1, 0, 1, F " - ; -0, 1, ,50/0,55
180 G.T. A 1812 33 50 80 55 40 6 1,80 0,55 |-0,40 7 | 6 0,50/0,5
(cambio manuale)
160 G.T. 4 1639 Y
38 ADS 5 —_ . ,50/0,55
180 G.T. 4 1812 33 | 450 (1,80 | 0,55 1,40 | F6 1,80 055 1] 040 |175 | 6 0,50/
(cambio automatico)
160 G.T. (cambio manuale) | 4 1639 34 ADSD *24 | 4,50 1,20 | 0,50 1,35 | F57 1,60 | — 060 | 040 1,75 | 6 1,10/1,15
180 (cambio manuale) 4 | 1812 “*26 | 4,50 |1,30 | 0,65 1,00 | F57 1,35
160 G.T. (cambio automatico)| 4 1639 34 ADSD 1-' “24 14,50 |1,20 | 0,50 1,35 | F57 160 | — ‘1060 | 040 [1,75 | 6 1,15/1,20
180 (cambio automatico) 4 1812 “*26 | 4,50 | 1,30 | 0,65 1,00 | F57 1,35
FERRARI .
275 GTB/4 12 | 3286 40 DCN 18 32 |350 (145 | 0,55 1,40 | F5-1,75 | 1,85 | — 040 | — 1,75 | 50 0,1/0,14
(6 carburatori)
330 GTC - GTS 12 | 3967 40 DFI 2 28 | 450 |1,55 | 0,60 125 | F2 2,00 | — 060 | 050 | 1,75 | 6,5 0,4/0,45
(3 carburatori) ) ' .
365 GTC - GT 2+2 12 | 4390 40 DFI 5 32 |450 (1,85 | 0,65 1,40 | F2 200 | — 0,60 | 0,50 | 1,75 | 6,5 0,4/0,45
(3 carburatori) : :
365 GTG - USA 12 | 4390 40 DFI 6 32 |450 1,95 | 0,58 1,40 | F2 2,00 | — 060 | 050 ! 1,75 | 6,5 0,4/0,45
(3 carburatori) F e
365 GTB/4 Europa 12 | 4390 40 DCN 21 32 (450 |1,35 | 0,60 1,20 | F25 1,90 | — 0,40 | 050 { 1,75 | 51 0,15/0,17
(6 carburatori) .
365 GTB/4 U.S.A. 12 | 4390 40 DGN 21A 32 (450 |[1,35 | 0,60 1,30 | F25 1,90 | — 0,40 | 0,50 | 1,75 | 50 0,15
(6 carburatori) .
365 GTG/4 Europa 12 | 4390 38 DGOE 59/60 | 30 |4,50 | 1,25 | .0,60-F8 — F29- 2,10 | 0,65-F5 | 0,35 | chiuso| 1,50 | &
(6 carburatori)
365 GTC/4 USA 12 | 4390 38 DCOE 59A 30 }4,50 1,25 | 0,55-F9 — F29 210 | 0,65-F5 | 0,35 | chiuso| 1,50 | 6
(6 carburatori) 38 DGOE 60A
246 DINO GT - USA 6 2418 40 DCNF 19 32 1450 [1,.25 | 0,55 1,20 | F24 2,20 | 0,60-F6 | 0,50 | 0,40 | 1,75 | 52 -
(3 carburatori) )
246 DINO GT 6. 2418 40 DCNF13/20 | 32 | 4,50 | 1,25 | 0,50 1,20 | F24 2,20 | 0,60-F6 | 0,50 | 0,40 | 1,75 | 52
(3 carburatori) : -
FIAT N
500D -F-L 2 499,5 26 IMB 10 21 | 4,00 | 1,12 | 045 2,35 | F8 2,35 | 0,90-F5 | — —_ 125 | 7
500 D - F Sport 2 499,5 26 IMB 11 22 14,00 1,25 | 0,45 2,35 | F8 2,35 | 0,90-F5 | — —_ 125 | 7
500 G 2 499,5 26 0C 10 20 }4,50 1,05 | 0,45-F8 — F15 2,10 | 0,80-F3 | — — 125 | 7,5




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
I dati di regolazione sono espressi In millimetri.
** condotto secondario

* condotto primario

*** tolleranza + 0,25 mm.
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500 Rinnovata 2 594 24 1MB/100 18 |4,00 (095 | 045 1,70 | F8 2,15 | 0,90-F5 | — —_ 125 | 8
126 2 | 5% 28 IMB 23 14,00 1,25 | 0,45 2,00 | F8 2,15 | 0,90-F5 | — — 1,25 | 8
600 4 633 22 1M 16 | 4,50 (0,80 | 045 2,50 | F2 2,15 | 1,20-F6 | — —_ 150 |7
600 4 | 633 26 1IM/1 19 | 450 097 | 045 235 | F3 1,90 | 1,00-F5 | — — 1,50 | 7
600D - F- USA 4 767 28 ICP 3/10 19 4,50 |1,00 | 0,45 1,75 | F1-1,00 | 2,00 | — 0,40 | chiuso |1,50 | 7 0,55/0,65
850 4 843 30 ICF 11/14 21 (3,00 |1,0 | 0,40 1,00 | F42 140 | — 0,50 | 0,50 |1,50 |7 0,65/0,75
850 Super 4 843 30 ICF 10/13 22 3,00 |1,47 | 0,40 1,00 | F40 1,40 | — 0,50 | 050 (150 |7 0,65/0,75
850 Idroconvert 4 843 30 ICF 12 22 |3,00 |17 | 0,40 1,00 | F40 140 | — 0,50 | 050 |[1,50 |7 0,85/0,9
850 Familiare 4 843 30 ICF 15 22 300 [120 | 0,45 1,50 F40 155 | — 0,50 | 0,50 150 |7 0,65/0,75
850 Coupé 4 843 30 DIC 10 21 {450 1,45 | 045 1,15 | F15 2,00 | — 0,40 | 0,50 |150 | 6 0,70/0,75
850 Spider/Spécial USA **23 {450 {1,15 | 0,50 0,70 | F15 1,70
850 Sport Coupé/Spider 4 903 30 DIC 11 *23 | 4,50 |1,45 | 0,40 1,25 | Fi5 1,80 | — 050 | 050 150 |6 0,7/0,75
. **23 4,50 |1,45 | 0,45 0,70 | F15 1,70
850 Sport Coupé U.S.A. 4 903 - " 30 DICA 1 *23 | 450 11,17 | 042 1,55 | F15 1,85 | — 0,50 | 0,50 (1,50 | 6 0,90/0,95
**23 | 4,50 |1,45 | 0,45 0,70 | F15 1,70
1100/103 - 1100/103 1 4 1089 32 IME 2 19 (4,50 |1,05 | 0,50 1,40 | F3 1,95 | 1,50-F5 | — — 175 | 9
1100/103 E 4 1089 32 IME 2 19 | 4,50 (1,05 | 0,50 1,40 | F3 1,95 | 1,50-F5 | — — 1,75 | 9
1100 T 217 4 1089 32 IME 2 19 14,50 |[1,00 | 0,50 1,40 | F3 1,80 | 1,50-F5 | — —_ 1,75 1 9
1100 TR 3 4 1221 32 IME 2 20 {450 1,00 | 045 1,40 | F9 1,80 | 145-F5 | — —_ 1,75 | 9
1100/103 - 103E - 103D 4 1089 32 IMPE 4 23 1450 1,25 | 045 1,40 | F9 2,00 | 1,50-F5| 0,60 | 0,55 1,75 | 9
1100 D 4 1221 32 IMPE 7 24 1450 |1,20 | 045 1,40 | F9 1,70 | 1,50-F5 | 0,60 | chiuso|1,75 | 9
1100 D 4 1221 32 IMPE 10 24 1450 |1,20 | 045 1,40 | F9 1,70 | 1,50-F5 | 0,60 | chiuso|1,75 | 9
1100 D (frizione automatica) | 4 1221 32 IMPE 11 24 1450 | 1,20 | 045 1,40 | F9 1,70 | 1,50-F5 | 0,60 | chiuso| 1,75 | 9
1100 TV
1200 H Export/Spécial 4 1089 36 DCD 7 *23 | 4,50 |1,15 | 0,45 1,75 | F23 2,00 | 1,00-F1 | 0,70 | 0,55 1,75 | 5
1200 GL **23 4,50 |1,15 F23 2,00
1100 R - Familiare 4 1089 32 DCOF 6 22 | 400 | 1,05 045 1,80 | F30 1,60 | — 040 | 0,40 |150 | 7 0,4/0,45
124 - Familiare 4 1197 32 DCOF 2 23 (4,00 | 1,12 | 0,50 1,70 | F30 155 | — 0,40 | 040 |150 | 7 0,4/0,45
124 - Familiare 4 1197 32 DHS 20 *23 | 4,50 .(1,25 | 0,50 1,35 | Fi5 1,60 | — 040 | 0,40 |175 | 6 0,80/0,85
**23 | 4,50 |1,35 | 0,80 0,70 | F15 1,60
124 - Familiare 4 1197 32 DHS 23 *23 3,00 |[1,25 | 0,50 1,40 | F60 1,50 | — 0,50 { 040 (1,75 | 6 0,80/0,85
**23 13,00 1,40 | 0,50 0,70 | F60 1,50 )
124 Spécial 4 1438 32 DHS 22 *23 1450 |1,27 | 045 1,25 | Fi5 1,70 | — 0,40 { 0,40 1,75 | 6 0,80/0,85
**23 14,50 |1,35 | 0,80 0,70 | F15 1,60
124 Spécial 4 | 1438 32 DHS 21 *23 | 4,50 |1,27 | 045 1,25 | F15 1,70 | — 0,40 | 0,40 (1,75 | 6 0,80/0,85 -
**23 1450 [1,35 | 0,80 0,70 | F15 1,60
124 Spécial 4 1438 32 DHS 26 *23 13,00 |1,25 | 050 1,40 | F60 1,50 | — 050 | 040 11,75 | 6 0,80/0,85
**23 13,00 |1,40 | 0,50 0,70 | F60 1,50 . o |
124 Spécial 4 1438 32 DHS 21A *23 | 4,50 |1,25 | 0,45 1,25 | F15 1,60 | — 0,40 | 0,40 1,75 | 6 0,80/0,85
(cambio automatico) **23 4,50 |1,35 | 0,80 0,70 | F15 1,60
124 Spécial T 4 1438 32 DHS 13 *22 1450 1,22 | 0,45 1,25 | Fi5 1,70 | — 040 | 040 |1,75 | 6 0,80/0,85
**24 14,50 |1,40 | 0,80 0,70 | Fi5 1,70 :
124 Spécial T 4 1438 32 DHS 13A *22 1450 | 1,20 | 045 1,25 F15 1,70 | — 040 | 040 1,75 | 6 0,80/0,85
(cambio automatico) **24 1450 |1,40 | 0,80 0,70 | F15 1,70
124 Berlina USA 4 1197 32 DHSA‘1 *23 1450 |135 | 045 1,80 | Fi5 210 | — 040 | 040 |1,75 | 6 0,85/0,9
! **23 | 4,50 | 1,30 | 0,80 0,70 | F15 1,60
124 Sport Coupé/Spider 4 1438 34 DHS 10 *24 13,50 |1,25 | 0,50 1,00 | F34 1,80 | — 0,40 | 0,40 1,75 | 6,5 0,8/0,85
* **26 13,50 |1,20 | 0,60 0,70 | F34 1,70
124 Coupé U.S.A. 4 1608 28/36 DHSA2 | *23 [ 3,50 | 1,25 | 0,50 1,60 | F43 1,95 | — 050 | 050 [1,75 | 6 1,20/1,25
. **98 13,50 [1,5 | 0,70 0,70 | F6 1,50 5
124 Sport 1600 4 1608 40 IDF 13/15 32 1450 1125 0,55 1,15 | M1 2,10 | 0,80-F5| 0,40 | 0,50 | 1,75 | 10
(2 carburatori)




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica..
dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario ** condotto secondario *** tolleranza + 0,25 mm.
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124 Spécial T / Coupé 1600 | 4 1592 34 DS *24 14,50 |1,25 | 0,50 1,05 | F61 180 | — 050 | 040 |1,75 | 7 0,80/0,85
124 Coupé 1800 4 1755 “*26 | 4,50 | 1,55 | 0,70 0,70 | F61 1,80 i
125 Berlina 4 1608 34 DCHE 21 *23 {450 (1,20 | 0,45 1,15 | F30 235 | 1,50-F1| 0,45 | chiuso| 1,75 | 5,25
**25 4,50 |1,30 1,00 0,80 F30 1,55
125 4 1608 34 DCHE 21A *23 14,50 | 1,15 | 045 1,15 | F30 2,15 | 1,50-F1| 0,45 | chiuso| 1,75 | §
(cambio automatico) **25 | 4,50 | 1,30 | 1,00 0,80 | F30 1,55 :
125 Spécial 4 1608 34 DCHE 20 *24 1450 |1,25 | 045 1,15 F30 245 | 1,50-F1| 0,40 | chiuso| 1,75 | 5,25
‘ **27 14,50 | 1,55 1,00 0,80 F30 1,60
125 Special 4 1608 34 DGHE 20A *24 1450 {1,220 | 045 1,15 F30 2925 | 1,50-F1| 0,40 { chiuso| 1,75 | 5
(cambio automatico) **27 14,50 | 1,85 | 1,00 0,80 | F30 1,60
127 4 903 321BA20 24 1350 |1,35 | 0,45 1,70 F52 1,50 | — 0,40 | 060 |150 | 6 0,75/0,80
128 - 128 Tropici 4 | 1116 321CEV10/11 | 24 [400 |1.25 | 040 160 | Fa8 | 150 | — 040 | 060 | 150 ;g'f:] 0,7/0,75
128 U.S.A. 4 1116 321ICA1 23 1350 |1,20 | 045 1,30 F54 19 | — 0,50 | 060 | 1,50 | 36 0,80/0,85
128 Rally 4 1290 32 DMTR *22 1400 |1,05 | 050 1,00 F30 195 | — 0,40 | chiusof 1,50 | 7 0,80/0,85
**22 14,00 | 1,15 0,70 0,70_ F30 2,00
128 Coupé 1100 4 1116 39 DMTR 20 *22 14,00 1,10 | 0,50 1,10 | F30 2,10 | — 0,40 | chiuso} 1,50 | 7 0,80/0,85
128 Goupé 1300 4 1290 **22 14,00 1,15 | 0,70 0,70 { F30 1,90
128 Spider 4 1290 32 DMTR 22 *22 | 4,00 1,10 | 0,50 1,10 | F30 2,10 | — 0,40 | chiusol 1,50 | 7 0,80/0,85
**22 14,00 1,15 | 0,70 0,70 | F30 1,90
132 4 1592 34 DMS *24 1450 125 | 050 1,05 | F61 1,80 | — 050 | 040 | 175 | 7 0,80/0,85
132 Special 4 1755 **26 1450 | 155 | 0,70 0,70 F61 1,80
124 Goupé U.S.A. 1600 4 1592 28/36 DHSA 3 *23 13,50 1,25 | 0,50 1,60 F43 1,95 | — 0,50 | 05 |1,75 | 6 1.2/1,25
124 Goupé U.S.A.‘ 1800 4 1755 **28 |3,50 1,55 | 0,70 0,70 F6 1,50
1300 4 1295 28/36 DCD26 | *24 1450 |1,25 | 0,50 2,00 F30 220 | 1,50-F1| 0,70 | chiuso| 1,75 | 5
**24 1450 |1,25 | 0,70 0,70 F30 2,00
1300 Export 4 1295 28/36 DCD 33 | *24 | 450 | 1,25 | 0,50 2,00 F30 220 | 1,50-F1] 0,70 | chiuso} 1,75 | 5
: **24 | 450 { 1,25 | 0,70 0,70 | F30 2,00
1300 C 4 1295 34 DCHD 1 “24 | 450 | 1,20 [ 0,50 1,90 | F30 210 | 1,50-F1| 0,70 | chiuso] 1,75 | 5
**24 1450 | 1,351 0,50 0,80 | F30 2,10 :
1500 - 1500 L 4 1481 28/36DCD27 | *25 ! 4,50 | 1,30 | 0,50 2,00 | F30 2,20 1,50-F‘1 6,70 chiuso] 1,75 | 5
**25 | 4,50 | 1,30 | 0,70 0,70 F30 1,80
1500 C 4 1481 34 DCHD *25 | 450 | 1,25 | 0,50 1,90 F30 2140 | 1,50-F1| 0,70 | chiuso] 1,75 | §
**25 1450 11,40 | 0,70 0,80 F30 2,10
1800 B 4 1795 28/36 DCD 24 | *21 ‘ 450 1,12 | 0,50 2,00 | F30 260 | 1,65-F1| 0,60 | chiusof 1,75 | §
**23 14,50 {1,440 | 0,70 0,70 F30 1,90
2300 S 6 2279 38 DGOE 25 28 | 450 {1,355 | 0,50-F11 | — F15 2,70 | 090-F1! 0,40 | chiuso| 2,00 | 8,25
(2 carburatori)
DINO Coupé/Spider 6 1987 40 DCN 14 32 450 (1,30 | 0,55 1,25 | F33 185 | — 040 | 0,40 |1,75 | 48 0,80/0,12
(3 carburatori) )
DINO Coupé §pider 6 2418 40 DCNF 12 32 (450 (125 | 0,50 1,20 F24 220 | 0,75-F5] 0,45 | 040 | 1,75 | 80
(3 carburatori)
DINO Coupé Spider 6 2418 40 DCNF 22/23| 32 | 4,50 1,25 | 0,50 1,25 | F24 2,20 | 0,75-F5{ 0,50 | 0,40 1,75 | 50
(3 carburatori)
130 6 3238 45 DFC 12/13 33 |450 |1,85 | 0,55 1,35 F58 135 | = 0,60 | chiuso] 2,00 | 9 0,8/0,85
238 (Autocarro) g 32 OF o4 500 |130 | 045 210 | F2 180 | — 045 | 040 |150 | 7 | 0.8/085
B 50/C 2 662 26 DRT 17 3,00 1,00 | 0,55-F1 — F1 240 | — -— - 200 | —
(motore avv. Tratt. Fiat)
FORD
Anglia Torino 4 997 28/36DCD41 | *23 | 450 | 1,20 | 0,40 2,00 | F30 230 | 1,00-F1| 055 | 035 {175 | 5
! **24 | 4,50 1,30 | 0,50 0,70 | F30 1,80
Capri 1600 GT 4 1500 28/36DCD22 | *26 (450 |1,40 | 050 2,00 | F30 2,30 | 2,05-F1| 0,70 | 050 [1,75 | 5
**27 450 | 1,55 | 0,70 0,70 | F30 1,80
Cortina Spécial - Corsair GT | 4 1500 28/36DCD23 | *26 | 4,50 | 1,40 | 0,50 2,00 | F30 2,30 | 2,05-F1| 0,70 | 050 | 1,75 | 5
: **27 {450 {155 | 0,70 0,70 F30 1,80




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI ATTUALE PRODUZIONE I dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.

I dati di regolazione sono espressi In millimetri. .
* condotto primario ** condotto secondario ##** tolleranza = 0,25 mm,
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Capri GT spécial 4 1500 28/36DCD36 | *26 | 4,50 | 1,40 | 0,55 2,00 | F30 2,30 {2,05-F1 1070 | 050 | 1,75 | &
) . **27 4,50 |1,55 | 0,70 0,70 | F30 1,80
Cortina GT Special 4 1500 28/36DCD38 | *26 [4,50 |1,40 | 055 2,00 | F30 2,30 |2,05F |070 |05 |1,75] 5
: ] **27 14,50 | 1,55 | 0,70 0,70 | F30 1,80
Cortina 1600 G.T. - E 4 1599 32 DFM 4 *26 4,50 |1,42 | 0,50 1,80 | F6 165 | — 065 | 040 |200 ) 75 0,95/1,05
**27 | 450 1,65 | 045 0,70 | F6 1,65
Capri 1600 GT 4 1599 32 DFM 5 *26 | 4,50 |1,42 | 0,50 1,80 | F6 165 | — 065 |040 |200 | 75 0,95/1,05
**27 14,50 | 1,65 | 0,45 0,70 | F6 1,65
Capri 1600 GT 4 1599 32 DFM 3 *26 14,50 |1,45 | 0,45 1,80 | F6 1,50 | — 0,55 {040 {200 65 1,15/1,25
(cambio automatico) **27 14,50 |1,55 | 0,45 0,70 | F6 1,40
Cortina GT Export 4 1599 32 DFD *26 14,50 (1,40 | 0,55 1,75 | F6 1,60 | — 065 {040 |200 | 65 0,95/1,05
(controllo emissione scarico) **27 14,50 | 1,62 | 0,50 0,70 | F6 1,40
Corsair 2000-E e Corsair GT | 4 1996 32 DAF 1 *26 |4,50 |1,55 | 045 1,50 | F6 1,80 | — 065 |040 {200 | 7 1,15/1,25
(cambio automatico) **27 | 4,50 |1,40 | 045 0,70 | F6 1,80 3
Corsair 2000-E e Corsair GT | 4 1996 32 DIF 4 *26 |450 (1,55 | 0,50 1,50 | F6 1,80 | — 065 |040 [200 (| 7 1,15/1,25
(cambio manuale) "*27 1450 1,40 | 045 0,70 | F6 1,80
Cortina 2000 V4 4 1996 * | '32DIF5 *26 4,50 |1,55 | 050 1,50 | F6 1,80 | — 065 |04 [200 | 7 1,15/1,25
(cambio manuale) **27 |4,50 |[1,40 | 0,45 0,70 | F6 1,80
Escort GT - Capri 1300 GT | 4 1298 32 DFE 2 *23 (450 1,20 |'050 2,00 | F6 1,40 | — 065 (040 |200 | 7,25 |0,85/095
**24 |4,50 1,20 | 0,45 1,10 | F6 1,65
Escort - Capri 1300 G.T. 4 1298 32 DGV 7A *23 |350 [1,25 | 0,55 1,50 | F50 1,80 | — 055 |040 |200 | 4 0,65/0,70
(cambio manuale) 32 DGV 07A **24 13,50 |1,40 | 0,50 0,70 | F6 1,80
Escort - Cortina Twin Cam | 4 1558 40 DCOE 31 30 (450 |1,40 | 0,45-F8 —_ F11 1,55 | 1,00-F5 [ 0,35 | 0,40 {1,775 | 85
(2 carburatori)
Gapri 2000 4 1996 32/36 DFY *26 14,50 11,45 | 045 1,50 | F6 1,70 | — 0,65 040 |200 | 365 |1,15/1,25
(cambio manuale) - |**27 |4,50 |1.45 | 0,50 0,70 | F6 1,80
Capri 1600 GT 4 1599 32/36 DGV 5A | *26 |3,50 | 1,40 | 0,55 1,60 | F50 165 | — 050 030 200 (| 41 0,8/0,9
(cambio manuale) 32/36 DGV 05A **27 |3,50 1,35 | 0,50 0,70 ; F6 1,60
Taunus - Cortina 1600 GT | 4 1599 32/36 DGAV1A | *26 |3,50 | 1,40 | 0,55 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 0,30 | 2,00 | 3525 0,80/0,90
(cambio manuale) 01A-1B-01B **27 13,50 |1,40 | 0,45 0,70 | F6 1,40 .
Taunus - Cortina 1600 GT | 4 1599 32/36 DGAV 2A | *26 | 3,50 | 1,35 | 0,55 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 {0230 | 200 3525/ 1,00
(cambio automatico) : 02A-2B-02B **27 13,50 |1,45 | 045 0,70 | F6 1,40
Cortina - Gapri 1600 GT 4 1599 32/36 *26 3,50 |1,40 | 0,55 1,60 | F50 165 | — 0,50 | 0,30 {200 | 41 0,80/0,85
_[cambio automatico) DGAV 6A-06A |**27 3,50 |[1,35 | 0,50 0,70 | F6 1,60
Capri 1600 GT 4 1599 32/36 *26 |3,50 |1,40 | 0,55 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 3525 0,9/1
(cambio manuale) DGAV 8A-08A |**27 |[3,50 |1,40 | 0,45 0,70 | F50 1,40
Capri 1600 GT 4 1599 32/36 *26 13,50 1,35 | 0,55 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 {030 | 200 | 3525 1,15/1,25
(cambio automatico) DGAV 09-09A |**27 |[3,50 |1,50 | 0,45 0,70 | F50 1,40 : ‘
Capri 2000 GT 4 1997 32/36 DFAV *26 14,50 1,35 | 045 1,50 | F6 1,70 | — 065 | 040 {200] 365 1.2@/ 1,30
(cambio automatico) **27 14,50 |1,40 | 0,50 0,70 | F6 1,80
Federal Capri - Cortina 2000 | 4 1997 32/36 *26 13,50 |1,35 | 0,55 1,70 | F50 1,80 | — 050 [ 030 | 200 386 |1 /1,10
(cambio manuale) DFAV 20A-20C |**27 |3,50 | 1,60 | 0,50 0,70 | F50 1,40
Federal Capri - Cortina 2000 | 4 1997 32/36 DFAV21A| *26 |3,50 | 1,35 | 0,50 1,70 | F50 1,80 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 386 |1/1,10
(cambio automatico) **27 13,50 1,60 | 0,50 0,70 | F50 1,40 )
Federal Capri - Cortina 2000 | 4 1997 32/36 DFAV21C| *26 | 3,50 | 1,30 | 0,55 1,80 | F50 1,75 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 386 | 1,20
(cambio automatico) “*27 14,00 |1,35 | 0,50 1,70 | F50 1,35
Capri - Cortina 2000 USA 4 1997 32/36 DFAV20D] *26 | 3,50 | 1,35 i 0,55 1,70 | F50 1,80 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 386 | 1/1,10
(cambio manuale) **27 13,50 |1,60 | 0,50 0,70 | F50 1,40 )
Capri = Cortina 20_00 USA 4 1997 32/36 DFAV21D| *26 | 3,50 | 1,30 | 0,55 1,80 | F50 1,75 | — 0,50 | 030 | 2,00 | 386 | 1,20
(cambio automatico) **27 (4,00 |1,35 | 050 1,70 | F50 1,35
Taunus - Cortina 2000 4 1997 32/36 DGAV 3A | *26 | 3,50 | 1,40 | 0,60 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 ] 3525} 1,00
(cambio manuale) 03A-3B-03B **27 13,50 | 1,40 | 0,50 0,70 | F50 1,60 1
Taunus - Cortina 2000 4 1997 32/36 DGAV A | *26 3,50 | 1,40 |-0,55 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 41 1,00/1,10
(cambio automatico) 04A-4B-04B ~ |**27 13,50 | 1,40 | 0,50 0,70 | F50 1,60
Eunsul.-(iranada 2000 4 1997 32/36 *26 13,50 |1,40 | 0,60 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 ‘| 0,30 2,00 | 41 0,9/1,00
(cambio manuale) DGAV 10A-010A |**27 | 3,50 | 1,35 | 0,50 0,70 | F50 1,25
Consul - Granada 2000 4 | 1997 32/36 *26 13,50 |1,40 | 055  |1,70 | F50 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 200 | 41 1,00
(cambio automatico) DGAV 11A-011A |**27 | 3,50 | 1,35 | 0,50 0,70 | F50 1,25




dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
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* condotto primario ** condotto secondario *** tolleranza + 0,25 mm.
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Consul - Granada 2500 6 2551 38 DGAS 1A 27 14,00, |1,45 | 0,50 2,00 | F50 1,75 | — 0,60 { 0,30 }2,550 | 38,5 | 0,60
(cambio manuale).
Consul - Granada 3000 6 2994 38 DGAS 3A-03A] 27 14,00 |1,45 | 0,45 1,85 | F50 1,85 | — 0,60 | 0,30 |250 | 40 0,70
(cambio manuale):
Consul - Granada 3000 6 2994 38 DGAS 4A-04A] 27 |4,00 (1,45 | 045 1,95 | F50 185 | — 0,70 | 0,30 {2,550 | 40 0,75
(cambio automatico)
Capri GT 3000 ) 6 | 29% 38 DGAS 7A-07A| 27 |4,00 {145 | 045 1,95 | F50 185 [ — . 0,70 | 0,30 | 250 | 40 0,65/0,70
Capri GT - E - |6 2994 40 DFAV 1 28 (4,50 1,80 | 0,60 2,00 | F2 185 | — 050 | 0,50 |250 | 575 | 0,75/0,80
Zodiac Mk IV ed Executive 6 2994 40 DFAV 28 |4,50 1,80 | 0,60 2,00 | F2 1,85 | — 0,50 { 0,50 |2,50 | 575 | 0,75/0,80
IKA
Torino 380 W 6 3770 -45 DGOE 17 33 1450 1,30 | 0,55-F8 —_ Fi1 2,00 | 0,60-F5| 0,45 | 0,60 {200 | 85
(3 carburatori)
LAMBORGHINI
Islero GT/GTS - Espada GT | 12 | 3929 40 DGOE22/23| 30 |4,50 |1,15 | 0,45-F9 - | — F3 2,40 | 0,60-F5| 0,35 | 0,70 |1,75 | 85
(6 carburatori) . :
P 400 S Miura 12 | 3929 40 IDL 3C1-2-3 32 1450 1,30 | 0,55 1,10 | F26 1,80 | — 0,50 | chiuso] 1,75 | 12,75
(4 carburatori)
Espada U.S.A. ' 12 | 3929 40 DCOE 22A 30 (4,50 |1,20 | 0,50-F9 —_ F9 - 2,10 | — 035 | 1,00 1,75 | 85
(6 carburatori) 40 DCOE 23A
LANCIA .
Beta 1400 4 1438 32 DMTR 24 *22 [4,00 |1,0 | 0,50 1,10 | F30 19 | — 1045 | 040 150 | 7 0,85/0,90
**22 14,00 1,15 | 0,70 0,70 | F30 2,40 p
Beta 1600 4 1592 34 DMTR 21 *25 (4,00 |[1,20 | 0,50 1,10 | F30 1,60 | — 0,45 | chiuso {1,755 | 7 0,90/0,95
Beta 1800 : 4 1756 **26 14,00 |1,50 | 1,00 . 0,70 |.F30 2,40 i i .
LOTUS
Elan $4 - SE 4 1558 40 DCOE 18 30 14,50 1,15 | 0,45-F9 —_ Fi1 2,00 | 1,00-F5 0,40 0,50 1,75 | 85
(2 carburatori) A )
Cortina GT 4 1558 40 DCOE 31 30 (450 1,0 | 0,45-F8 — Fi1 1,55 | 1,00-F5] 0,35 | 0,40 |1,75 | 8,5
(2 carburatori) )
MASERATI
3500 GT 6. | 3485 42 DCOE 8 32 |350 |1,35 | 0,55-F2 — Fi5 1,55 | 0,60-F5 | 0,45 | chiuso | 2,00 | 5,25
(3 carburatori)
Ghibli Coupé/Cabriolet 4700| 8 -| 4719 42 DCNF 9 34 1350 ]1,40 | 0,60 1,20 | F25 1,80 | 0,80-F7 | 0,40 | 0,40 |2,00 | 48
(4 carburatori) i
Ghibli Coupé 8 | 4719 42 DCNF 10 34 {350 |[1,40 | 0,57 1,20 | F25. . | 1,80 | 0,80-F7 | 0,40 | 0,40 [2,00 | 48
Cabriolet 4900 USA
(4 carburatori)
Ghibli Coupé 8 | 4719 42 DCNF 14 36 |3,50 1,40 | 0,65 1,30 | F25 1,55 | 0,80-F7 { 0,40 | 0,40 2,00 | 50
Cabriolet 4900 :
(4 carburatori)-
OPEL
Rekord Sprint 4 | 1897 40 DF0 2/3 32 [450 -{1,50 | 050 130 | F2 1,90 | — 040 | 0,50 [1,50 | 5,75 | 0,4/045
(2 carburatori) : )
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| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
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PORSCHE
904 GTS Carrera 4 1956 46 IDA 2/3 40 450 (1,70 | 0,60-F10 |— F14 1,30 | — 0,50 | chiusof 3,00 | 7,25
(2 carburatori)
911 L 6 1991 40 IDA 3C/1 30 1450 1,25 | 0,55 1,10 | F26 1,80 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 12,75
(2 carburatori) ‘
911 USA 6 1991 40 IDAP 3C/1 30 {450 |[1,25 | 0,52 1,10 | F26 1,80 | — 0,50 | chiusof 1,75 | 12,75
(2 carburatori)
911 § 6 1991 401DS C/1 32 |45 (1,30 | 0,55 1,10 | F3 1,80 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 12,75
(2 carburatori)
91T 6 1991 40IDTC/1 27 1450 (1,10 | 0,50 1,10 | F2 1,85 o 0,50 | chiuso| 1,75 | 12,75
(2 carburatori) ;
I T 6 1991 40 IDTP 3C/1 27 |450 11,10 | 045 1,45 | F 185 | — 0,50 | chiuso] 1,75 | 12,75
(2 carburatori) |
Carrera 6 6 1991 46 IDA 3G/1 42 4,50 11,70 | 0,70 0,80 | F24 145 | — 050 | 040 | 1,75 | 12,75
(2 carburatori) :
914/6 6 1991 - 40 IDTP 13C/1 27 |450 (1,05 | 0,50 145 | F 1,70 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 12,75
(2 carburatori)
RENAULT
Caravelle 1100 S - 88 4 1108 32DIR 4 *23 1450 (1,25 | 0,50 1,80 | F9 1,60 | — 040 {040 | 175} 7 0,8/0,9
**24 14,50 |1,25 | 0,60 0,70 | F9 1,50
12 T8-15TL 4 1289 32DIR 21 *23 3,00 (1,20 | 0,70 1,80 | F53 135 | — 0,50 | chiuso} 1,75 | 7 08
**24 14,50 |1,10 ;y 0,60 0,70 | F6 1,00
12 TM U.S.A. 4 1289 32 DIR 37 *23 |350 (1,22 | 0,55 1,10 | F56 1,55 | — 050 |050 |1,75] 7 1,2/1,3
=04 4550 11,37 | 0,60 070 | F6 1,90
12 TA U.S.A. 4 1289 32 DIR 38 *23 |3,50 (1,22 | 0,55 1,30 | F56 1,50 | — 050 | 050 | 175 | 7 1,3/14
**24 4,50 11,35 | 0,55 0,70 | F6 1,80
15 TL Coupé 4 1289 32 DIR 21M *23 13,00 |1,25 | 0,70 1,80 | F53 135 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 7 0,8
**24 14,50 1,10 | 0,60 0,70 | F6 1,00
16 TS-TA 4 1565 32 DIR 22 *24 14,50 1,40 | 0,50 2,40 | F6 1,90 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 5,25 | 1,15/1,25
**26 14,50 [1,50 | 0,80 0,70 | F6 1,40
16 TA - 16 TA 4 1565 32 DIR 17/18 *24 1450 |1,40 | 045 220 | F6 1,90 | — 0,40 | chiuso{ 1,75 | 7 1,15/1,25
_ (guida destra) **24 1450 | 1,40 | 0,70 0,70 | F6 1,65
16 TL-TA 4 1565 32 DIR 33/34 *24 13,00 |[145 | 0,55 2,20 | F57 165 | — 0,50 | chiuso| 1,75.] 7 1,15/1,25
16 TL - TA (Guida destra) **24 1450 (1,25 { 0,45 0,70 | F6 1,90
16 TM - 16 TM 4 1565 32 DIR 19/20 *24 450 |145 | 045 2,20 | F6 1,90 | — 0,50 | chiusof 1,75 | 7 1/1,10
(guida destra) **24 (4,50 |1,40 | 0,70 0,70 | F6 2,10 _
16 TL - TM 4 1565 32 DIR 35/36 *24 13,00 |145 | 0,55 2,20 | F57 165 | — 0,45 | chiuso| 1,75 | 7 1,00
16 TL - TM (Guida destra) **24 | 450 | 132 | 045 0,70 | F6 1,85
16 TS 4 1565 32DAR 4/5 *24 14,50 |[1,45 | 0,50 210 | F6 180 | = 0,70 | chiuso] 1,75 | 525 | 1,15/1,25
**26 14,50 1,50 | 0,80 0,70 | F6 1,40
16 TS-TM 4 1565 32 DAR 6 *24 1450 (1,45 | 0,50 2,10 | F6 18 | — 0,70 | chiuso| 1,75 | 5,25 | 1,20/1,25
**26 14,50 |1,50 | 0,80 0,70 | F6 1,40
16 TS-TA 4 1565 32 DIR 27 *24 |3,00 |147 | 0,55 2,25 | F53 1,80 | — 0,50 | chiuso} 1,75 | 7 1,25/1,30
**24 14,50 1,25 | 0,80 04 | F9 1,20
16 TS-TM 4 1565 32DIR 28 *24 13,00 |1,47 | 0,60 2,40 | F57 180 | — 0,60 | chiuso| 1,75 | 7 1,15/1,25
**26 {450 |[1,50 | 0,45 0,70 | F6 1,70
15 TS Coupé *24 13,00 |1,47 | 0,52 2,20 | F57 1,80 | — 0,60 | chiuso| 1,75 | 7 1,10/1,20
17 TL Coupé 4 | 1565 82DIR23  lewyy 250 | 145 | 0.80 070 | Fo 160
15 TS Coupé *24 13,00 |[1,45 | 045 220 | F9 1,75 | =— 0,60 | chiuso| 1,75 | 5,25 |1,15/1,25
17 TL Coupé 4 | 1565 32DIR24  lewsy | 450 [1550 | 0,70 070 | F6 180
15 TS - TA Coupé *24 3,00 |1,47 | 055 2,20 | F57 180 | = 0,55 | chiuso| 1,75 | 7 1,25
17 TL - TA Coupé 4 | 1565 32DIR29 . lewss |20 | 145 | 0.80 070 | Fo 170
12 Gordini 4 1565 45DCOE38/39 | 34 |450 |[1,25 | 0,40-F10 |— F9 220 | 0,85-F5 | 0,35 | chiuso| 1,50 | 5
(2 carburatori) 2
12 Gordini 4 1565 45DCOE68/69 | 34 [4,50 |1,35 | 0,50-F8 - F9 220 |(085F5(035 |060 | 150 | &
(2 carburatori)
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" SIMCA :
]t 1000 L/LS 4 | 94 321CB1 24 1450 (1,25 10,40 1,75 | F20 2,05 | — 0,40 | 0,50 : 1,50 | 6 0,6/0,65
Pmuo GL/GLS 4 | 94 321CB 2 25 |450 (1,30 |0,40 1,80 | F20 195 | — 0,40 {050 |150 |6 0,6/0,65
1300 - 1301 - GL - GLS 4 1290 321CB 3 25 350 (1,30 |0,50 12,20 | F21 1,55 | — 040 | 040 150 | 6 0,7/0,75
1000 SA 4 944 321CB 6 25 450 (1,30 |0,40 1,00 | F20 1,9 | — 0,40 | 050 |150 [ 6 0,6/0,65
(con convertitore Ferodo)
1000 D/GLS 4 944 32ICR2 25514,50 (1,30 0,40 1,90 | F20 1,80 | — 050 | 050 [150 | 5 0,95/1
1000 6 CV Spécial 4 1118 32ICR3 2551450 (1,35 .]|0,40 1,90 | F20 1,95 [ — 0,50 | chiuso| 1,50 | 5 0,95/1
4 CY 4 | 177 321ICR7 22 1450 1,45 (0,40 1,90 | F20 1,9 | — 040 | 040 |150 |5 0,7/0,75
1301 LS - § 4 1290 28/36 DCB 5 *25 {4,550 [1,35 |045. 1,90 | F33 2,15 | 1,60-F1 | 0,50 | chiuso| 1,75 | 7,5
**26 14,50 |1,40 ]0,70 . 0,70 | F33 1,70
1301 S Borg-Warner 4 1290 28/36 DCB 6 *25 14,50 1,35 {045 1,90 | F33 215 | 1,60-F1 | 0,50 | chiuso|1,75 | 7,5
**26 4,50 {140 |0,70 0,70 | F33 1,70
1301 LS- S 4 1290 28/36 DCB 9 *25 450 [1,35 |0.45 1,90 | F33 2,15 | 1,60-F1 | 0,50 | chiuso| 1,75 | 7,5
; **26 - 14,50 |1,40 0,70 0,70 | F33 1,70
1301 S Borg-Warner 4 1290 28/36 DCB10 | “25 |4,550 (1,35 045 1,90 | F33 2,15 | 1,60-F1 | 0,50 | chiuso| 1,75 | 7,5
**26 {450 1,40 ]0,70 0,70 | F33 1,70
1000 5 GV 4 | 94 32I1CR9 255(4,50 11,30 70,40 1,90 | F20 1,80 | — : 050 050 [150 |5 0,95/1
1000 GLS - 6 CV Spécial | 4 1118 321ICR 10 25,5] 4,50 1,30 0,40 1,90 | F20 18 | — 0,50 [ 040 1,50 | 5 0,95/1
4 GV 4 77 32 ICR 11 22 450 |10 0,40 1,90 | F20 2,00 | — 045 | 040 | 150 | 5 0,95/1
1000 GLS - 5 CV 4 944 32 ICR 12 2551450 |1,30 0,40 1,90 | F20 1,80 cad, 050 | 050 |150 | 5 0,95/1
1100 Spécial 4 1294 36 DCNF 7/8 30 [450 1,10 [0/45 1,20 | F26 2,20 | 1,00-F5] 0,40 | 0,40 | 1,75 | 50
(2 carburatori) :
1500 - 1501 4 1475 28/36 DCB 1 *25 |450 [1,35 045 1,90 | F33 2,05 | 1,60-F1| 0,50 | chiuso| 1,75 | 7,5
G . **26 [4,50 |[1,40 |0,70 0,70 | F33 1,50
1501 S 4 1475 28/36 DCB 3 *25 14,50 [1,35 |0,50 1,90 | F33 2,15 | 1,60-F1 | 0,60 | chiuso] 1,75 | 5
**26 | 4,50 | 1,40 | 0,70 0,70 | F33 1,40 SRt [

1500 - 1501 Borg-Warner | 4 [ 1475 28/36 DCB 2 *25 14,50 1,30 |045 1,90 | F33 2,05 | 2,05-F1 | 0,50 | chiuso| 1,75 | 7.5
**26 14,50 |1,35 |0,70 0,70 | F33 1,55

1501 $ Borg-Warner 4 1475 28/36 DCB 4 *25 1450 |1,35 |045 1,90 | F33 2,15 | 2,05-F1 | 0,50 | chiuso| 1,75 | 5
**26 14,50 [1,40 | 0,70 0,70 | F33 1,60

1501 § 4 1475 28/36 DCB 7 *25 (450 1,35 |0,50 1,90 | F33 2,15 | 1,60-F1 | 0,60 | chiuso| 1,75 | 5

j **26 450 [1,40 0,70 0,70 | F33 1,40

1501 $ Borg-Warner 4 1475 28/36 DCB 8 *25 450 |1.35 |045 1,90 | F33 2,15 | 2,05-F1 | 0,50 | chiuso]| 1,75 | &

**26 | 450 (1,40 |0,70 0,70 | F33 1,60 :

STEYR DAIMLER

PUCH

500 mod. Fiat 2 | 493 28 IBMS 22 [300 [1,25 {0,50 225 | F7 270 [140-F5 | — | — 1,25 |7

500 DL mod. Fiat 2 | 493 32183 25 1300 [1,35 |[055 1,75 | F7 230 | — 050 |09 |150 |2 0,25/0,35

650 T mod. Fiat 2 | 660 321c8 27 (450 [1,35 |0,50 1,75 | F18 240 | — 060 070 |1,50 |2 0,25/0,35
650 TR mod. Fiat 2 | 660 321C8 6 2 {300 [1,42 055 1,75 | F18 270 | — 050 | 1,00 [ 1,50 .| 2 0,25/0,35

700 C mod. Fiat 2 | 643 321C5 1 27 |450 |1,25 055 1,75 | F18 230 | — 060 | 070 | 150 | 2 0,25/0,35

700 E mod. Fiat 2 | 643 3218 8 18 |3,00 |1,00 |0,50 1,75 | F18 2,00 | — 060 | 0,70 | 1,50 | 2 0,25/0,35

SUNBEAM .

(Rootes) :

Rapier H 120 4 | 1725 40DCOE34/35( 30 |450 |1.00 [045F4 |— | Fi4 140 | 1,20F1 | 035 | 050 | 1,75 | 85

(2 carburatori)
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