


CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Type 15-6 G : sens de rotation & droite vu du conduc-
teur.

Types 15-6 DB et DV : sens de rotation 4 gauche vu
du conducteur.

6 cylindres en ligne.

Alésage et course : 78x100.

Cylindrée : 2,867 litres.

Puissance fiscale : 16 CV.

Puissance réelle : 77 CV & 3.800 t-m.

Taux de compression : 1°* modéle : 6,3 ; 2¢ modele :
6,2.

Chemises humides, amovibles, fonte traitée,
Vilebrequin :

Types 15-6 G et 15-6 DB : fixation sur volant moteur
par plateau a 6 trous lisses.

Type 15-6 DV : fixation sur volant moteur par pla-
teau & 6 trous taraudés.

Couronne de démarreur :

Type 15-6 G : montée sur moyeu de damper plein et
disque d’insonorisation.

Types 15-6 DB et DV : montée sur moyeu de damper
4 3 bras et sans disque d’insonorisation.

Soupapes verticales en téte commandées par culbu-
teurs. .

Arbre & cames 4 portées, entrainé par chaine double.

Refroidissement par eau avec pompe, radiateur et
ventilateur.

Allumage par batterie, bobine et distributeur.

Graissage sous pression par pompe a engrenages.

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION
En degrés En mm

Avance ouverture admission. ... 8 0,1
Retard fermeture admission. ... 45° 88,%
Avance ouverture échappement. . 45° 88,7
Retard fermeture échappement. . 11° 1,2

Avec jeu théorique aux soupapes d’admission de 0,34
millimétres.

Avec jeu théorique aux soupapes d’échappement de 0,41
millimétres.

REGLAGE DES CULBUTEURS
A chaud aprés 15 minutes de marche au ralenti.
Soupapes admission — 0,15 mm.
Soupapes échappement — 0,20 mm.

REGLAGE DE I’AVANCE A I’ALLUMAGE

8° de rotation du volant avant PMH. (Voir mode
opératoire dans les conseils pratiques.)

Ecartement des vis platinées : 0,4 mm.

Ecartement des électrodes de bougies : 0,4 & 0,5 mm.

Ordre d'allumage : 1-4.2-6.3-5 pour 15 Six D et 1.5-3.6-2-4
pour les autres (15 Six G)

CARACTERISTIQUES DE LA CULASSE
15 SIX - 1939 15 SIX - 1946

Volume de la chambre 79 a 81 cc 84 & 86 cc
Volume dans le joint 6,7 6,7
Volume du retrait .. 1,5 1,5
Volume total ....... 87,2 & 89,2 cc 92,2 & 94,2 cc
Hauteur de culasse. . 95 mm 95,3 mm
Cm3 enlevés pour

1 mm de rabotage 4 4

CARACTERISTIQUES DES SOUPAPES

Admission Echappement

N> 461.715 « N° 461.717
Angle total ........ 120° 120°
Diameétre de la téte 37 mm 33,8 mm
Diamétre de la queue 8,95 mm 8,95 mm
Longueur totale 112,75 mm 112,95 mm
RESSORTS

Ressort extér. Ressort intér.

N°¢ 452914 N° 461.896
Longueur libre 46,5 mm 43 mm
Diamétre extérieur. . 30 mm 20 mm
Diamétre du fil 3,5 mm 2,5 mm
Nombre de spires .. 5 9,8
Sens d’enroulement. . droit gauche
Tarage : 29 mm sous 29,5 kg ou 37 mm sous 14,6 kg

(ressort extérie
27 mm sous 16

ur).
kg ou 32,8 mm sous 9,7 kg

(ressort intérieur).

PISTONS

Dimensions des segments :

Gicleur principal 115
Automaticité 280
Gicleur ralenti 45
Ralenti air 120
Starter air 5,5
Essence 140
Flotteur 21,5 gr
Pointeau 2,5

det de pompe 45

Segment d’étanchéité .. .... 78,5 2,5 mm
Segment & gorge ......... 78,5X38 mm
Segment racleur .......... 8,56X4 mm
CARBURATEUR
MARQUE SOLEX
Type 30 FFIAP2 Type PAAI
1¢r Modéle 2¢ Modeéle
" Montage 21 Montage 21
Buse 23 Buse 24

Gicleur principal 120
Automaticité 280
Gicleur ralenti 45
Ralenti air 100
Starter air 5,5
Essence 140
Flotteur 21,5 gr
Pointeau 2 ou 1,5
Jet de pompe essence 50
Calibreur dair 100
-

EMBRAYAGE

L’embrayage, la boite
sont rigidement fixés & I’

Embrayage bi-disque
2 disques de diamétre 182

mm fonctionnant a sec.
Six ressorts n° 491.0538.
Longueur libre 44 mm.
Diamétre extér. 25,8 mm
Diamétre du fil 4 mm.
Tarage longueur :

29,5 mm sous 68 kg.
Quatre garnitures de

181X124<X8,2 mm.

— T —

et le différentiel font bloc et
avant du carter moteur.

Embrayage monodisque
(a4 partir de juin 50)

1 disque de diameétre 215

mm fonctionnant a sec.
Neuf ressorts n° 493.074.
Longueur libre 50 mm.
Diamétre extérieur 25,5 mm
Diamétre du fil 4 mm.
Tarage longueur :

33,2 mm sous 68 kg.
Deux garniturés de

215X145X 3,2 mm.
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BOITE DE VITESSES

La boite a treis vitesses avant et une marche arrié-
re. Les 2¢ et 3¢ sont synchronisées.

Type 15-6 G : mise en marche a Pétage intermédiaire.

Types 15-6 DB et DV : mise en marche a I'étage su-
périeur, avec nez support de manivelle.

Le graissage est assuré par une pompe & palettes.

La boite est construite de telle sorte que trois engre-
nages sont toujours en prise pour n’importe quelle
combinaison en marche avant, et quatre pour la mar-
che arriére.

Les rapports sont les suivants :

21 18

1re vitesse : — X — — 0,292
34 23
21 29

2 vitesse : — X — — 0,688
34 26
21 34

8 vitesse : — X — =1
34 21

21 18 20
Marche AR: — X — X — — 0,244
34 24 33

Le couple conique est 2 taille Gleason.

Le premier modéle de différentiel comportait quatre
satellites. Le second n’en a que 2.
Le rapport de couple est de 8% 81.

TRANSMISSION

Aux roues avant par demi-arbres & deux joints de
cardan dont I'un double (homocinétioque) coté roue et
manchon coulissant.

Amortissears « Bibax ». )

Les arbres de cardan avant ne sont pas porteurs.

DIMENSIONS
Empattement (Berline) ............ 8,087 meétres
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Empattement (Familiale) .......... 3,272 métres

Voie (avant) ...................... 1,487 métre

Voie (arriére) .................... 1,487 —

(Les dimensions intérieures sont celles de la 11 nor-
male.)

Longueur hors tout (Berline) ...... 4,760 métres
—_ (Familiale) .... 4960 --
Largeur hors tout ................. 1,760 -
Hauteur & vide .................... 1,580 .
Rayon de braquage .. ............. 6.900 -
SUSPENSION

Avant. — Barres de torsion longitudinales et parallé-
logramme déformable.

Arriére. — Barres de torsion transversales. avee
essieu cruciforme.

ESSIEU AVANT

Carrossage : 1° + 30’

Chasse : 0° + 15

Parallélisme, ouverture & Pavant : 0 & 2 mm.

Types 15-6 G et DB : corps de bras supérieur et
inférieur : alésage pour palier de rotule 87.5.et 38 mm.
Palier de rotule diamétre 87,5 mm.

Type 15-6 DV : corps de bras supérieur et inférieur :
alésage pour palier de rotule 38 et 38.2 mm. Palier de
rotule diamétre 88 mm.

ESSIEU ARRIERE

Carrossage (modéles 5 & 6 places et 7 & 9 places) :
1* + 80

Parallélisme, pincement a I'avant : 0almm,

Amortisseurs hydrauliques, télescopiques sur les
quatre roues.

Direction & crémailldre

FREINS

Hydrauliques Lockheed.
Dimensions des garnitures :

I'* montage (modele 1) : 45X 820X 5 mm.

2¢ montage (modeles 1 et 2) : 45X 268X5 mm.
Tambours de 12 pouces, soit : 305 mm.
Maftre-cylindre : 1 pouce.
Roue AV : 2 cylindres de 1 pouce 1/4.
Roue AR : 1 cylindre de 1 pouce.

PNEUMATIQUES : pilote 185X 400.
Pression : avant, 1.300 gr.
Pression : arriére, 1.500 gr.

PEDALIER

Types 15-6 G et DB : axe fixe diamatre 17,8 mm.
Type 15-6 DV : axe fixe diameétre 14 mm.

CONTENANCES
Huile moteur .............. .. .. 7 litres
Bofte .......................... 3 —
Eau .......................... 12 litres
Lockheed ................ ... ... 1
Réservoir & essence ............ 0 —

HAUTEUR SOUS COQUE

Avant (modéles 5 a 6 places et 7 et 9 places) 275 + 5
de l'axe des silentblocs AV des barres de torsion au :ol?
Arriere (modéles 5 & 6 places) 295 + 11,5 du dessous de
plancher au sol, entre traverse tubulaire_ etoessieu cruciforme.

Arriére (modéle 7 et 9 places) 313 + 11,5,
— 5

Poids & vide : 1275 kg.

Dont : 745 kg & Pavant et 530 kg a Yarriére.

Poids maximum en charge (Berline) : 1.745 kg.

Poids maximum en charge - (Familiale 9 places)
2.005 kg.

DIMENSIONS DES ROULEMENTS

Roulement a billes de vilebrequin .... 17Xx40X12
Roulement & billes d’arbre de pompe

eau 2° modéle seulement) .......... 15X 35x11
Roulement & billes & 'avant du pignon a

queue du couple conique ............ 3072 80,1
Roulement & billes du train intermédiaire 30 72<X80,1
Roulement a billes d’axe de pignon de

commande ,...... IR R 30XxT12X17
Roulement & billes & rouleaux de pignon

a4 queue de couple conique ...... Lo 40X90%28
Roulement & billes de butée de Paxe du

pignon de commande .............. 38 X85x25,4
Roulement & galets & l'arriére de Parbre

du pignon intermédiaire ............ 30X72X19
Roulement . & billes de butée d’axe du

pignon de commande .............. 45X85X25,4
Roulement & billes dans le chapeau du

différentiel ......................... 30x62x16
Roulement & rouleaux coniques du boitier

de différentiel .............. seeviv.. 45X 85X20,5
Roulement & billes du pignon d'attague

(2° modéle seulement) .............. " 25X80%x21

Roulement & billes du pignon intermé-
diaire de marche arridre (2° modéle

seulement) ........................ 17 X47%x14
Roulement a billes arriére du pignon de
commande (2° modeéle seulement) .. 85X T2X1%Y

Roulement a billes du pignon intermé-
diaire de marche arriére (2¢ modele

seulement) ........................ 17X40X 12
Roulement & rouleaux arriére du pignon
d’'attaque (2° modele seulement) .... 45X%80Xx30

Roulement & billes de butée arriére du
pignon d'attaque (2¢ modele seulem.) 45X 85X 19
Roulement & billes du chapeau de diffé-

rentiel (2° modéle seulement) ....., 30Xx72x19
Roulement & rouleaux du boitier de diffé-
rentiel ...................... e 45X 85X 28
Roulement de moyeu avant .......... 45X90x 40
Roulement Timken de moyeu arriére .. 35X 17
Roulement & billes de dynamo ........ 17X47TX 14
Diamétres
Bille de verrouillage du couvercle de
remplissage d’huile .............. § mm
Bille du clapet de décharge ........ 8 mm
Billes de verrouillage des vitesses. . .. 7 mm
Billes du synchroniseur ........ 8 de 6,35 mm
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BOITE DE VITESSES

La boite a trois vitesses avant et une marche arrié-
re. Les 2¢ et 8¢ sont synchronisées.

Type 15-6 G : mise en marche & 1’6tage intermédiaire.

Types 15-6 DB et DV : mise en marche a4 Pétage su-
périeur, avec nez support de manivelle.

Le graissage est assuré par une pompe 4 palettes.

La boite est construite de telle sorte que trois engre-
nages sont toujours en prise pour n’importe quelle
combinaison en marche avant, et quatre pour la mar-
che arriére.

Les rapports sont les suivants :

21 18

1re vitesse : — X — = 0,292
34 3R
21 29

2 vyitesse : — X — = 0,688
34 26
21 34

8 vitesse : — X — — 1
34 21

21 18 20 .
Marche AR: — X — X — — 0,244
34 24 38

Le couple conique est & taille Gleason.

Le premier modeéle de différentiel comportait quatre
satellites. Le second n’en a que 2.
Le rapport de couple est de 8 81.

TRANSMISSION -

Aux roues avant par demi-arbres & deux joints de
cardan dont 'un double (homocinétique) cdté roue et
manchon coulissant.

Amortisseurs « Bibax », .

Les arbres de cardan avant ne sont pas porteurs.

DIMENSIONS

Empattement (Berline) ............ 8,087 métres
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DEMONTAGE DU MOTEUR

— Démonter les tubulures d’admission et d@échappe-
ment. :

— Déposer li pompe A eau avec les tubulures assem-
blées, retirer la courroie. .

— Enlever le couvre-culbuteurs, le tube de ‘graissa-
ge, la culasse, lés tiges de culbuteurs et dégager les
poussoirs.

—- Dévisser les goujons de culasse et ‘placer le mo-
teur & Yenvers. '

— Déposer la pompe & huile avec la tuyauterie, dé-
gager les raccords coniques- du carter-cylindres.

—- Caler un maneton du vilebrequin avec une pidce
de bois. o :

— Déposer le moyeu de damper avec le disque porte-
couronne de démarreur, dévisser P'écrou ‘et retirer le
damper. .

— Démonter le carter de distribution.:

— Dévisser I’écrou du pignon d’arbre & cames et ce-
lui-ci de la poulie double, retirer la poulie.

— Déposer ’ensemble-pignons et chaine de distribu-
tion (avec. un tournevis ou un petit levier). Démonter
la bride de butée de Varbre. & cames et retfirér la
coquille d’étanchéité. -

ATTENTION aux rondelles de réglage de la position
de la poulie double, dont I'épaisseur a 6été déterminée
par l'usine au montage. - ,

— Retirer le volant moteur et enlever la calé de bois.

— Démonter les chapeaux de paliers qui seront repé-
rés avec les coussinets. o

— Dégager l'ensemble vilebrequin, bielles et pistons.

— Ooucher le bloc-cylindres: sur le coté et enlever les
chemises. - .

Retirer la_demi-coquille d’étanchéité sur le carter et
celle du chapeau de palier. Dévisser les bouchons AV et
AR de circulation &huile.

— Retirer le graisseur de chaine, les pieds de cen-
trage du carter de distribution, les supports latéraux
et le flotteur indicateur d’huile du carter inférieur.

—— Démonter les bielles du vilebrequin (repérer les
chapeaux).

—- Démonter les bagues des pieds de bielles.

—_ —

/'athue/

BLOC-MOTEUR

~- Séparer les pistons des bielles. Si les pistons doi-
vent .8tre réutilisés; les amener & une température de
60° C environ (en les plongeant dans de Phuile ou en
les chauffant dans un four) pour dégager les axes qui
seront pesés et appariés avec les pistons.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

— Démonter les soupapes par le procédé classique
(placer une cale de bois de 25 mm sous 1a téte des sou-
papes pour quelles ne descendent pas).

— Déposer la rampe des culbuteurs.

‘- Retirer les goujons de fixation des rampes et des
tubulures @é6chappement et d’admission.

— Retirer les guides de soupapes. .

— Démonter les culbuteurs et paliers de l'axe des
culbuteurs. Extraire les rondelles expansibles de l'axe.
Pour cette opération, traverser la rondelle avec une
broche genre- poingon (les rondelles sont a remplacer
aprés chaque dépose). )

— Déposer la pipe de sortie d’eau.

DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

— Démonter le filtre de la pompe et la tuyauterie
d’huile. :

— Retirer le fond de la pompe et le pignon fou.

—. Chasser les deux goupilles de fixation du pignon
de commande. Dégager 'arbre du corps de pompe, Dé-
placer sur cet arbre le pignon fixe pour dégager les
demi-segments darrét. Dégager la clavette du pignon
et sortir celui-ci. -

— Déposer le tube support de pompe, chasser I'axe
du pignon fou, démonter le bouchon, le ressort et la
bille du clapet de décharge.

— Retirer la bague du tube support de pompe a
Paide @un mandrin, le tube étant maintenu a étau.

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU

— Débrancher la tubulure d’arrivée d’eau.
— Démonter le couvercle de pompe, dévisser Yécrou.
— Dégager.la poulie (elle sort & la main) ; déga-

ger la clavette, les demi-segments d’arrét de poulie, et

sortir I’arbre avec sa turbine.
— Démonter le palier de corps de pompe ; dévisser
I’écrou presse-garniture, dégager la douille dappui.



CULASSE

70737

470739

453039
453040
456412
456892
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45874

452757
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825-5
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64995

— Extraire la garniture & Paide d’un tournevis.
— Chasser la douille bronze du corps de pompe (uti-

" liser un mandrin épaulé). Chasser la bague bronze du .

palier.

— Déposer le graisseur « Hydraulic », le raccord de
circulation d’ean, la vis de réglage de tension.

— Retirer la turbine de I'arbre en chassant la gou-
pille.

REMONTAGE DU MOTEUR

HABILLAGE DE LA RAMPE DES CULBUTEURS

— Enduire d’'Hermétic le repos des rondelles expan-
sibles @’6tanchéité, les monter et les aplatir au martean
pour les sertir.

— Placer les supports, culbuteurs, rondelles, ressorts
dans lordre ci-dessous sur I'axe préalablement huilé.
L’extrémité de cet axe qui porte la clavette se monte
& Parriére.

ATTENTION. — Les trous de gralssage des culbu-
teurs sont toujours orientés vers le bas.

Commencer I'empilage par P’arriére :
un support.

une rondelle de 1 mm.

un culbuteur droit.

une rondelle de 1 mm.

un ressort.

une rondelle de 1 mm.

un culbuteur gauche,

une entretoise de 3,5 mm.

un support,

© 00 =S OO0 -

*e 2o o0 se on

— 78 —

: une entretoise de 3,5 mm.
: un culbuteur droit.
: une rondelle de 1 mm.

un ressort.
une rondelle de 1 mm.
un culbuteur gauche.

: une entretoise de 18,5 mm.

un’ supporf.
une entretoise de 18,56 mm.

¢ un culbuteur droit.

: une rondelle de 1 mm.

: un ressort.

: une rondelle de 1 mm.

: un culbuteur gauche.

: une entretoise de 3,5 mm.
: un palier (centre).

: une entretoise de 3,5 mm.
: un culbuteur droit. °

: une rondelle de 1 mm.

¢ un ressort.

.,

une rondelle de 1 mm.
un culbuteur gauche.

: une entretoise de 18,5 mm.
: un support.

e oo

une entretoise de 18,5 mm.
un culbuteur droit.
une rondelle de 1 mm.

¢ un ressort.

e ¢s o5 4o ve oo

une rondelle de 1 mm.

un culbuteur gauche.

une entretoise de 3,5 mm.
un support.

une entretoise de 8,5 mm.
un culbuteur droit.




BLOC-CYLINDRES

455045 - %4?2652); 452677
4564
1258 2472.5
456740 R

451791 640-5—*

453046
p

456695
G2613-3ecr. 472426

456757/738Y 40
25262

456739

45(730

456411
453184

0%
456876
Foteur 456764
456474

<C 2669 \gu"saw

w6434/ 458517
426455/:: 458518

489766

88394

Jomt
452069
452069/,
452069/05

451692
- 466422
88298

1452659

44 : une rondelle de 1 mm.
45 : un ressort.
46 : une rondelle de 1 mm.

47 : un culbuteur gauche.
48 : une rondelle de 1 mm.
49 : un palier.

HABILLAGE DE LA CULASSE

Mettre les guides en place ; la partie saillante doit
étre limitée & 17 plus ou moins 0,25 mm, mesurée
depuis Iappui du ressort. Orienter le chanfrein du guide
vers la chambre d’explosion (la partie conique du gui-
de se trouve donc orientée vers le plan supérieur de la
culasse). .

Aléser les guides d’admission et d’échappement &
9 + 0,015 (— 0,010) mm ; utiliser un alésoir expansi-
ble.

Rectifier les siéges de soupapes. La largeur du siége
doit étre comprise entre 1,7 et 2,1 mm pour Padmis-
sion, et 2,2 & 2,5 mm pour 'échappement.

— Extraire le siége seulement dans le cas oi1 il est
cassé ou bralé. .

— Chauffer le siége & extraire en un seul point a
Paide d’un chalumeau équipé d’'un bec de 350 litres.
Arréter le chauffage dés que la fusion commence. Lais-
ser refroidir trois minutes environ et extraire le siége
avec un tournevis.

— Vérifier la propreté de Pembrévement et du sié-
ge, bien enlever les bavures. Tremper le nouveau siége
pendant 15 minutes dans l'azote liquide, le mettre en
place et le rectifier. .

¥
Ko
Monter les goujons de collecteurs et de rampe sur
la culasse,

Tarer les ressorts de soupapes. La longueur libre du
ressort intérieur doit étre de 43 mm ; elle sera de 37
mm sous une charge de 16 plus ou moins 0,750 kg. La
longueur libre du ressort extérieur doit &tre de 46,5
mm ; elle sera de 29 mm sous une charge de 29,5 plus
ou moins 2 kg, ou de 37 mm sous 14,6 plus ou moins
1 kg.

Monter la rampe sur la culasse, les soupapes, la pipe
de sortie d’eau et enduire le joint d’'Hermétic.

MONTAGE DES BAGUES DE PIED DE. BIELLES

Monter les bagues a la presse et les aléser ; utiliser
un alésoir expansible de 20 mm, a la cote de 20 plus

0,015 ou moins 0,020 mm.

MONTAGE DES PISTONS SUR LES BIELLES

Pour tenir compte de Ia conicité des alésages du pis-
ton et de son axe, un sens d’emmanchement doit étre
observé. Le plus grand alésage du piston est marqué
au crayon bleu sur le bossage. Le plus grand diamétre
de Paxe est marqué au crayon noir en bout de laxe.
Au remontage, faire coincider ces deux repéres.

— Amener les pistons & une température d’environ
60° C pour permettre Vintroduction « au pouce » de
I’axe préalablement huilé. (Ne pas mélanger les axes
qui sont pesés et appariés avec les pistons.) Placer les
segments d’arrét en s’assurant qu’ils sont bien enga-
gés dans les gorges. .

— Vérifier le dégauchissement des bielles et pistons.

MONTAGE DES CHEMISES ET DE LA CULASSE
— S’assurer de la propreté des surfaces d’appui dans
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Fig. 1. — Ordre de serrage des écrous de culasse.

le carter et sur les chemises. Le réglage des hauteurs
de chemises a une trés grande importance.

Si 1a chemise désaffleure d’'une fagon excessive au-

dessus du plan de joint du cylindre, elle se déforme au

serrage de la culasse ; au contraire, si elle est én

retrait, des passages d’eau ou de gaz peuvent se pro-
duire. : -

Présenter les chemises sans joint, vérifier qu'elles ne
boitent pas sur leur portée et gqu’elles ont un léger jeu
dans l'alésage inférieur du cylindre.

Vérifier que les chemises montées sans joint sont en
retrait du plan supérieur du cylindre de 0,41 & 0,43 mm

et que leurs faces sont dans un plan paralléle & celui:

de la face du carter (tolérance 0,05 mm).

Utiliser ‘exclusivement les joints Hugo-Reintz .ven-
dus par les services des pieces détachées Citroén. Choi-
sir les joints pour gu’avant serrage le dépassement des
chemises soit de 0,08 & 0,12 mm au-dessus du plan de
cylindre. Ce dépassement devra .étre soigneusement
mesuré, : '

— Accoler par paires lés. chemises pour placer les
Jjoints Hugo-Reintz légérement enduits - d’huile de lin
cuite. Engager par paires les chemises dans le carter-
-cylindres. Ces chemises doivent descendre par leur pro-
pre poids sans &tre génées par les joints.

— Monter les goujons de culasse, serrer & 2 m/kg.
Le filetage le plus court du goujon sera vissé dans le
carter. : : :

. Monter Parbre & cames, placer la bride de butée
et serrer les vis & 2,5 m/kg. Rabattre les arrétoirs sur
les pans. Engager les poussoirs, huilés, dans le carter.

~— Placer le joint de culasse (le coté lisse sur les
chemises) aprés 'avoir enduit d’huile moteur. Engager
la culasse qui doit descendre par son propre poids sans
étre génée par les joints. Serrer les écrous dans Iordre
indiqué (premier serrage & 2 m/kg, deuxiéme serrage
a 5 m/kg) (fig. 1). - '

— Replacer les tiges de culbuteurs.

-— Vérifier que les alésages ne sont pas déformés.
L’ovalisation ou la déformation ne doit pas dépasser
0,03 mm, sauf dans les 20 mm du bas ot Pon peut
admettre 0,05 mm. Si la déformation dépasse ces tolé-
rances, déposer la culasse, remplacer les joints des che-
mises par des joints moins épais, remonter la culasse
et controler & nouveau la déformation.

NOTA. — Ne plus démonter la culasse aprds le der- -

nier contréle constatant le bon montagé des chemises.

Le jeu entre piston et chemise doft &tre compris en-
tre 0,05 et 0,07 mm.

REMO&‘ITAGE DE L’EQUIPAGE MOBILE

— Huiler les portées de bielles sur le vilebrequin et
monter celles-ci en orientant la fente des pistons du
c6té opposé a I'arbre & cames pour le 1 type ou inver-
sement pour le second.

~— Huiler les pistons, erienter les coupes des 2¢ et 4¢
segments & 180° par rapport & celles des 1°* et 3¢,

— Engager le vilebrequin, muni des vis de fixation
du volant, en guidant les pistons pour éviter les coin-
cements,

— Placer les coussinets inférieurs dans les paliers.

— Engager les lidges enduits d’Hermétic dans les
gorges du chapeau de palier avant. Placer les petits
joints de papier enduits d’Hermétic entre les demi-
coquilles d’étanchéité, en s’assurant que ni les joints,
ni PHermétic n’obturent les filets de retour &huile.

— Monter les chapeaux de palier et serrer les écrous’
a 12 m/kg.

REGLAGE DU JEU LATERAL DU VILEBREQUIN

— Placer une rondelle de réglage de 0,05 mm, la ron-
delle d’appui de vilebrequin, le pignon de .vilebrequin
(sans la clavette) et le moyeu de damper. .

— Maintenir le vilebrequin a I'aide d’une¢ cale placée
entre un maneton et leé carter.

— Serrer Pécrou & 20 my/kg. .

-— Enlever la cale et pousser le vilebrequin vers le
palier ¢oté distribution, & I'aide d'un levier ou d'un
coin oblique placé entre un maneton et le carter.’

" -— Mesurer le jeu latéral entre la rondelle d’appui et
le coussinet. Ce jeu sera compris entre 0,15 et 0,20 mm.

Montage de la distribution

— Monter le graisseur de chaine, l¢ trou orienté vers
I'axe du vilebrequin,

— Placer sur Pétabli les deux pignons- (vilebrequin
et arbre & cames) en faisant coincider les deux repdres
(un réglet passant par les axes ‘des deux pignons doit
également passer par les repéres) (fig. 2).

— Placer la chaine.

— Le moteur étant au point mort haut du premier
cylindre, fin de compression, monter ’ensemble chaine-
pignons, sans décaler ceux-ci, et en s’assurant que les
clavettes sont bien en place-sur Parbre & cames et le
vilebrequin. Serrer I'écrou d’arbre A cames & 13 m/kg.

— Placer sur le vilebrequin la rondelle pare-huile et
monter le couvercle de distribution. -

Fig. 2. — -Calage des pignons de distribution,
Si-le repére du pignon de vilebrequin est entre 2 dents,
il doit étre en ligne avec les axes. S’il est sur une dent,

il doit-étre & droite de la ligne des axes,
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Brancher le fil d'une lampe témoin sur la vis de

POMPE A H UILE MOTEU R connexion du condensateur, le support de cette lampe

étant fixé & la masse. Mettre le contact, tourner le corps

du distributeur pour placer approximativement le plot
du fil n° 1 en face du rotor. ’

Chercher le peint exact de décollage des contacts

4;/7 ';L: des linguets, La lampe s’allume au moment préecis du
453041 AT décollement. Placer la boutonniére du support au cen-
456872 470376 ¥ 56540 tre de sa course et serrer le supp'ort a cett.e position.
Eam ; Enlever le contact, In lampe témoin ct la pige.
TN e 45368
/ 4707110 450234
s EMBRAYAGE
) )
8963 Lisiaza DEPOSE DE L’EMBRAYAGE
Le moteur étant en place :
2460 .5 -—-:gg'fj"; — Vidanger le radiateur, déposer le capot, la calan-
dre avec la tole inférieure du radiateur.
170105, ! . -~ Désaccoupler les supports entretoise droit et gau-
Pzasss /A. Y che du radiateur, desserrer les vis de fixation sur le
@,./5,)@,. 151672 :)) ® 5 ol 451595, %6 tube SPpp.ort‘ n.loteur pour dégager le l'ad}a_teur. Retirer
B 434w, erons el R 00 s 45.554\ { la durite inférieure et débrancher la supérieure.
i / 2NN W R Desserrer les étriers de fixation du radiateur et

5 & le basculer vers I'avant. Le maintenir avec un fil de fer

o ‘055_0 L 452678 45225 pour éviter qu’il n’appuie sur le pare-chocs.

: asisoop-GD (PO 451366 e Dc:»poser la dynamo sans’ la débrancher. .
© srarad: IR s~ - - - Déposer le couvercle d’embrayage et rvetirer le
' d4: 451365 chapeau avant de Parbre de commande.
o723 A3EH T — Démonter I'écrou de blocage, maintenir le volant
452680 2 Paide d’une broche placée dans un trou d'équilibrage.
¢5us P 453195 Dégager le ressort de butée.

— Sortir arbre de commande. Pour cela, visser dans
le trou central fileté une vis de 8 mm, d’'une longueur
de 50. Tirer I’arbre par la vis, il se dégage & la main.

-— Dévisser Ia tige de réglage, désaccoupler la trin-
rle de commande de débrayage du levier double. Dépo-
ser la patte de fixation du ressort de rappel. Dégager
Ia fourche avec la butée.

- Placer les étriers de maintien des linguets.

-~ Dégager I'ensemble du earter.

_-. Monter sur le bout d’arbre a cames (c¢oté poulic
double) la rondelle pare-huile.

—- Monter la coquille d’étanchéité avec le joint papier
enduit d’Hermétic, la centrer.

-- Placer les rondelles d’épaisseur. )

-~ Monter la poulie double, placer I'arrétoir et ser-
rer I'écrou a 5,5 m/kg.

- Monter le disque de couronne de démarreur et
lephcer le volant moteur. Sa position est reperef- par
un boulon décalé.

— Placer le roulement enduit de graisse.

—-— Monter la pompe & huile et la pompe a eau. in

—- Régler le jeu des culbuteurs : 0,15 pour Padmis-
sion et 0,20 pour Péchappement. gl

bz

Ly

Calage de P’allumage 2 ik

Tourner le moteur pour amener le premier cylindre
en fin de compression et revenir légérement en' arriére.

Introduire une pige de 6 mm de diameétre dans le
trou du couvercle d’embrayage Tourner le moteur dans
le sens de la marche jusqu'a ce que la pige pénétre
dans lencoche du volant moteur. A ce moment, le Fig. J. Coupe de Uembrayage (@ gauche : 1% type,
moteur est au point d’allumage (8° au volant). @ droite : 2¢ type),
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NOTA. — Certains carters ne permettent pas la sor-
tie de l'embrayage, celui-ci venant toucher en deux
points. Il suffit d’enlever a la lime 5 ou 6 mm de métal
en ces deux points, en prenant la précaution de placer

un chiffon pour éviter la chute des limailles dans le |

carter.

— Dégager le premier disque, repérer la position du
presseur 3 laide d’un coup de pointeau, dégager le
presseur et le deuxidme disque.

POSE DE L’EMBRAYAGE

Pas de difficultés particuli¢res. Prendre soin toute-
fois de placer la fourche de débrayage, munie de sa
butée, en orientant la partie graphitée vers la bague
d’appul des linguets.

REGLAGE DE LA GARDE

Visser la tige de réglage pour amener la butée de
débrayage en contact avec la bague d’appui des lin-
guets ; en méme temps, manceuvrer la pédale de dé-
brayage & la main pour déterminer I'instant précis oh
la butée vient en contact.

A ce moment, desserrer la tige d'un tour, ce qui
donne un jeu de 1,5 mm & Pattaque de la butée sur la
bague d’appui.

Maintenir la tige a I'aide d’un tournevis et serrer le
contre-écrou.

NOTA. — Il est conseillé de toujours essayer de dé-
poser l'embrayage, le moteur restant. sur la voiture.
Toutefois, sur les toutes premidres voitures, cette opé-
ration n'est pas possible.

.. Dans ce cas, procéder comme suit :
— Déposer le moteur.
— Déposer le carter inférieur.
— Déposer la boite de vitesses.
— Désaccoupler V'embrayage du
volant moteur.

DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

Désaccoupler le carter téle, sup-
port des linguets du volant auxiliaire
en enlevant les quatre vis,

Déposer le segment de maintien
de la bague d’appui des linguets,
dégager la bague et sa cale @acier.

Démonter les linguets en dévissant
les écrous des goujons de réglage,
dégager le plateau d’embrayage, les
ressorts et leur cuvette tole.

REMONTAGE

~— Rectifier le plateau d’embraya-
ge, le volant moteur et le Presseur Fig. 2
intermédiaire.

— Tarer les ressorts qui ont une
longueur libre de 44 mm et une lon-
gueur de 29,5 mm sous une charge
de 68 plus ou moins 2 kg.

— Monter les ressorts de rappel
des linguets.

— Accoupler le carter tdle au -
volant auxiliaire.

— Placer I'ensemble d’embrayage
sur le montage d’assemblage, com-
primer Pensemble, placer sur les vis
de réglage les rondelles d’articula-
tion et visser les écrous pour ame-
ner la bague d’appui des linguets en
contact avec le dolgt central du
montage.

PARTIE A SUPPRIMER

Les cotes & obtenir sont 42,1 mm entre la face de In
bague d’appui et le plateau, et 16,1 mm entre le pin-
teau et le carter porte-linguet.

IMPORTANT

L’embrayage ne doit jamais étre réglé sur place ; un
montage est indispensable pour obtenir un réglage cor-
rect des linguets. Il ne faut plus toucher au réglage
aprés la pose de I'embrayage.

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES 1I* TYPE

— Repérer les chapeaux de palier du différentiel et
déposer celui-ci (fig. 6). i

— Retirer le couvercle de boite, le chapeau de rou-
lement avant d’axe intermédiaire, le carter de pompe a
huile et le chapeau avant des axes de fourchettes.

— Déposer I'axe de fourchette de 1 et marche AR.
Dégager le bonhomme de verrouillage des vitesses et
la premiére bille de verrouillage.

— Déposer I'axe des fourchettes de 2 et 3°. Dégager
la tige de verroulllage, la 2¢ bille et les deux four~
chettes. .

DEPOSE DU PIGNON A QUEUE

— Maintenir Yarbre pignon A queue. et dévisser
Pécrou de cet arbre.

— Avancer l’ensemble arbre pignon & queue et
pignons dans la limite permise vers ’avant de la botte.

- Extraire le roulement avant avec sa cage.

RESSORT i€ 028

.....

Fig. 3 Fig. 4

Fig. 4. — Modification de la commande d’embrayage.
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Fig. 5. — Réglage de Uembrayage bidisque.

' — Dégager- la coupelle de maintien et les demi-ron-
delles du pignon de prise directe, dégager le pignon &
queue par larriére de la boite. Sortir de la hoite les
pignons et le synchroniseur.

DEMONTAGE DE L’AXE DE PIGNONS INTERME-

DIAIRES

— Faire sauter le bouchan téle d’obturation 3 Vaide
d’un burin. (ce bouchon sera & remplacér).

— Dégoupiller .1’écrou arriére et dévisser cet écrou
en maintenant Iécrou avant de Vaxe. S

~ Chasser Yaxe & I'aide d’une broche (il sort par
Pavant de la boite), Sortir les pignons et le roulement
de la boite. =

-— Retirer & la main Yaxe de Yarbre de commande
avec ses deux roulements.

DEPOSE DU RENVOI DE MARCHE AR

.~ Retirer le bouchon, dévisser la vis d’arrét de Paxe
et dégager ce dernier avec des .pinces.

— Retirer 1e bouc¢hon de canalisation d’huile, les chi-
canes d’entrée d’air, le bouchon de vidange et les joncs
d’arrét’ des roulements du train intermédiaire,

DEMONTAGE: DU DIFFERENTIEL

~— Désaccoupler les demi-boitiers, dégager la: cou-
romne.

— Chasser les clavettes @’arrét des axes des satelli-
tes, chasser les axes, dégager les satellites, rondelles
et planétaires des demi-boitiers.

— Déposer les roulements A rouleaux coniques avec
coquilles et frettes.

POUR LE REGLAGE , L’EMBRAYAGE E£ST ASSEMBLE
AVEC LE VOLANT MOTEUR AUXILIAIRE d

DEPOSE DES ROULEMENTS DE L’AXE DU
PIGNON DE COMMANDE .
" — Dévisser Pécrou de blocage du roulement arriére.
— Placer entre 'un des roulements et le pignon
deux fers plats de 5 mm d’épaisseur, reposant sur un
étau ouvert ; frapper en bout de Paxe avec un maillet
pour le chasser. Méme opération pour Tautre roule-
ment.
***

. Pour déposer le roulement AV de I'axe des pignons
intermédiaires : .

~— Faire sauter au burin et & la lime les deux points
d’arrét de soudure électrique de 1’6crou sur Yaxe.

— Dévisser I'écrou (Attention ! pas & gauche),

— Dégager le roulement de Paxe a I'aide d’une
presse.

kd
*%

Le démontage du pignon fou de 2¢ et des roulements
de pignon a queue s’opére de la facon suivante :

— Retirer la clavette de la rondelle d’appui AV du
pignon de 2¢; dégager I’ergot épaulé d’arrét de la cla-
vette, faire tourner la rondelle d’appui pour permet-
tre son coulissement dans les cannelures et la dégager.
Sortir le pignon de 2e. ‘

— Sortir les roulements de ’entretoise & la presse.

DEMONTAGE DU SYNCHRONISEUR

— Dégager du synchroniseur le baladeur de 1 et
de marche AR.

— Envelopper le synchro dans un chiffon pour évi-
ter ]Ja dispersion des billes ¢t des ressorts. Faire glis-
ser le moyeu & la main pour le sortir de la couronne.

DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

— Démonter le couvercle de pompe et dégager la
palette. :

—- Retirer le segment @’arrét de la vis de compteur
et sortir la vis. ,

— Retirer la clavette et Yaxe de pompe.

REMONTAGE DE LA BOITE I TYPE

ATTENTION, — Dans le cas d’'usure des bagues de
pignons, il faut remplacer ces pignons. Il est en effet
indispensable que I'alésage des bagues soit exactement
concentrique avec le diamétrc primitif du pignon.
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.Fig. 6. — Coupe longitudinale de

La fabrication de ces pic¢ces est telle que Palésage du
pignon n’est pas concentrigue avec le diameétre primi-
tif. .

Nous vous indiquons un procédé pouvant eétre
employé, a la rigueur, pour remplacer les bagues :

— Monter le pignon a réparer sur un mandrin ajusté
sur la bague usée. En cas d’ovalisation frop prononcée,
le pignon ne peut étre récupéré.

- Rectifier le diamétre extérieur de la denture du
pignon.

— Démonter le mandrin et changer la bague.

— Centrer le pignon sur le tour d’aprés la partie qui
vient d’étre rectifiée sur le pignon.

— Aléser la bague a Poutil,

HABILLAGE DU COUVERCLE DE BOITE

— Engager les bagues dans le couvercle et dans le
levier, puis les aléser. Monter les leviers dans le carter.

— Monter provisoirement les leviers extérieurs (la
position des leviers sera déterminée lorsque le couver-
cle sera monté sur la boite, aprés réglage des four-
chettes). Monter le levier intérieur.

— Placer Pentretoise du bouchon de remplissage avec
un joint métalloplastique, et serrer modérément le
bouchon.

PREPARATION DE LA POMPE A HUILE

— Engager Paxe de pompe, placer et orienter la
palette. Placer le joint papier avec de PHermétic.

g
dhoh

T hon

ssonias g\
_/f{; 7//////}///////////////

) 7% 72 0
/_:::_-{//////////////////////////////// 77 /////////////////////////////%

la boite de vitesses type G.

— Monter le couvercle et serrer les vis.

— Monter la clavette sur I'axe de pompe. .

— Monter la vis de compteur et placer le segment
d’arrét.

MONTAGE DU SYNCHRONISEUR

— Utiliser une couronne de synchro modifié. Enga-
ger les ressorts dans le moyeu. Placer le moyeu dans
Pappareil MR 3425.

— Engager les six billes, pousser le moyeu jusqu'au
verrouillage et placer Pensemble ainsi constitué sur la
couronne.

Fig. 7. — Coupe du différentiel type G.
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Fig. 8. — Réglage du
B pignon d’attagque (en
: haut : type G, en bas :

types DB-DV).

~— Maintenir les pices en contact pour éviter que les
billes ne s’échappent et faire glisser 3 fond le moyeu
dua synchro dans la couronne.

PREPARATION DE L’AXE DU PIGNON DE

COMMANDE

— Placer sur I'axe la rondelle de butée du pignon.
. —— Monter le roulement avant sur I'axe, ’emmancher
2 la presse jusquw'a buter sur la rondelle. Monter le
pignon de commande, la partie débordante du moyeu
vers l'arriére de Y’axe. )

— Monter le roulement AR sur Paxe & Palde d’une
presse,

— Placer Parrétoir en engageant la languette dans

Ja gorge de Yaxe. Serrer Pécrou de blocage du roule-

ment AR & 10 m/kg.

PREPARATION DE LI’AXE DU PIGNON INTERME-

DIAIRE

Placer sur I’axe la rondelle de butée — le chanfrein
orienté vers Favant — monter le roulement AV a la
presse, placer la rondelle, serrer Yécrou (pas & gau-
che) en maintenant I'axe a I’étau. Arréter I'écrou sur
Paxe par deux points de soudure & Parc ou, 2 défaut,
percer I'écrou et le goupiller.

NOTA., — S'aséurer‘ que les points de soudure

Tobstruent pas le filet de retour d’huile, sinon le retou-

cher & la lime.

PREPARATION DU PIGNON A QUEUE
— Placer la rondelle sur le pignon queue.
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— Emmancher & la presse l'entrefoise et les roule-
ments. : :

— Placer une rondelle de réglage du pignon de 2° sur
I'axe (les encoches de graissage co6té pignon). Monter
le pignon de 2° et la rondelle cannelée d’appui avant.
Faire tourner cette rondelle pour qu’elle soit verrouillée
par les cannelures de Yarbre.

—— Mesurer i Paide d’une cale le jeu entre pignon et
rondelle de réglage. I1 doit étre compris entre 0,05 et
0,15 mm. On obtient ce jeu en choisissant une rondelle
de réglage appropriée.

— Placer Pergot d’arrét de clavette et monter la cla-
vette de la rondelle d’appui.

-— Engager le synchro sur l’arbre.

— Placer sur larbre une rondelle entretoise de ré-
‘glage du pignon de prise directe, engager le pignon de
3%, monter les demi-rondelles dans la rainure de Parbre
et la coupelle de maintien des demi-rondelles.

— Mesurer & l'aide d’'une cale le jeu entre pignon et
demi-rondelles. I doit étre compris entre 0,30 et 0,35
mm. On VYobtient & Yaide d’une rondelle entretoise
appropriée.

PREPARATION DU DIFFERENTIEL (fig. 7)

— Rectifier si nécessaire la face d’appui des ron-
delles de satellites dans le boitier.

— Monter un planétaire dans le boitier avec une
rondelle céloron d’épaisseur moyenne (rainures de
graissage coté planétaire).

-— Monter un satellite et son axe, déterminer Pépais-
seur de la rondelle de ce satellite. :

— En faisant tourner le boitier (en maintenant la
queue du planétaire dans un étau) il ne doit pas y avoir

de point dur ni de jeu excessif (jeu du planétaire :
0,20 mm).

Le positionnement de ce satellite indique si la rom-
delle céloron du planétaire est d’épaisseur correcte ; le
désaffleurement des dents ne doit pas excéder 0,5 mm.

— Sans toucher au planétaire, présenter successive-
ment les trois autres satellites. Choisir les rondelles
pour remplir les mémes conditions que ci-dessus (désaf-
fleurement des dents, jeu et point dur).

. — Démonter cet ensemble sans mélanger les ron-
delles et les pignons.

— Monter définitivement le planétaire dans le boi-
tier, mettre les satellites en place ainsi que le croisillon
et les axes.

— Enfoncer les goupilles jusqu'a ce que leur plat
force sur celui des axes.

— Placer le deuxiéme planétaire sur les satellites et
s’assurer qu'aucun écart de réglage ne le fait boiter.
Déterminer I’épaisseur de la rondelle céloron de ce pla-
nétaire en accouplant provisoirement les deux boitiers.

— Vérifier que le jeu latéral du planétaire n’excéde
pas 0,20 mm.

-— Placer la couronne, accoupler les demi-boitiers en
faisant correspondre les repéres (chiffres ou lettres).
Placer les arrétoirs, serrer les vis de 6,5 & 7,5 m/kg.

— Monter les roulements Timken coniques & Ia
presse.

— Fixer le carter de boite.

MONTAGE U RENVOI DE MARCHE AR

Huiler VPaxe, I’engager dans le carter et placer le
pignon intermédiaire de marehe AR.
Enfoncer 'axe en mettant en regard le trou conique
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et le trou taraudé de la vis d’arrét dans le carter. Ser-
rer la vis d’arrét et le contre-écrou. :

Monter Parbre de commande qui sera engagé au
maillet. ’

MONTAGE DE L’AXE DE TRAIN INTERMEDIAIRE

------ Placer le roulement AR.

--— Monter la clavette plate dans la rainure de I’axe.

-- Placer le segment d’arrét du roulement avant ain-
si que celui du bouchon d@obturation du roulement
arriére, :

-— Introduire I'axe claveté par la face avant du car-
ter. Présenter le pignon intermédiaire de 3¢ et le pignon
intermédiaire de 2, enfoncer I'axe A la main jusqu’a
ce qu'il pénétre dans le roulement arriére. Terminer la
mise en. place en frappant en bout de I'axe, a Iaide
dun jet de bronze.

—— Visser I'écrou de blocage (pas a droite) du rou-
lement arriére. Serrer énergiquement Pécrou en main-
tenant Yécrou avant.

MONTAGE DU PIGNON A QUEUE

—- Engager I'arbre pignon a queue équipé du pignon
de 2° et la clavette d’arrét par l'alésage AR du carter.

- Présenter le synchro (monté avec le baladeur de
1 et marche AR), la rondelle entretoise choisie & la
préparation, en orientant les encochies de graissage de
Pentretoise coté pignon de 3°, et le pignon de 3-. Enga-
ger & fond I'arbre sur ces piéces.

-— Placer les demi-rondelles d’arrét et la coupelle
de maintien, replacer la bague dans la cage dun roule-
ment avant. )

-— Présenter cette cage sur I'arbre pignon a queue.

-— Serrer ’écrou de blocage du roulement & 15 m/kg.

—— Monter la bride pour maintenir la cage du roule-
ment avant appuyée contre le carter et positionner
Parbre pignon a queue dans la boite de vitesses.

-~ Régler la position du pignon & queue.

ATTENTION. — Ce réglage a une trés grande im-
portance ; en donnant aux dents une portée correcte,
it assure le silence et la durée du couple. Lire sur la
face du pignon 4 queue la cote (exprimée en centie-
mes) indiquant la distance conique relevée sur la ma-
chine a roder. Ce nombre indique la distance entre
Paxe du différentiel et Pextrémité du pignon a queue
(fig. 8).

Relever cette.distance. Interposer des cales entre la
cage du roulement avant et le carter de facon & obte-

nir la distance portée sur le pignon a queue.

-— Déposer la cage et la bague de V’arbre, placer le
roulement dans la cage & Paide d’une presse.

— Placer la boite verticalement en la laissant repo-
ser sur les goujons de fixation des chapeaux de diffé-
rentiel. Placer une cale de bois pour que la face du
pignon & queue repose sur cette cale.

~—- Monter le roulement avant et sa cage.

REGLAGE DES FOURCHETTES ET DE LA
POSITION DU SYNCHRO

-— Placer la fourchette de 1™ et de marche AR dans
la gorge du baladeur et la fourchette de 2¢ et 3¢ dans
la gorge du synchro (fig. 9).

— Engager l'axe de fourchette de 2° dans le carter
et amener son premier fraisage devant le trou de la
bille de verrouillage. Coller la bille avec de la graisse
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au bout d'une tige de 6 mm et Pengager a fond dans
son logement. .

— Engager la tige de verrouﬂlage jusqu’a ce qu’elle
maintienne la bille.

— Faire pénétrer )axe dans ’'alésage de la four-
chette, puis Pengager & fond dans le carter.

— Engager complétement la tige ‘de verrouillage,
Fencoche recevant le levier de commande vers le haut.
Introduire le bonhomme de verrouillage dans son loge-
ment ; placer la fourchette de 2° au point mort et enga-
ger & fond le bonhomme.

— Régler la position du synchro,

Le synchro a un débattement de 3,5 mm environ en-

- tre les cones des pignons de 2¢ et 3°; cette course est
nécessaire pour que les cones ne soient pas en friction
lorsque les vitesses sont au point mort,

Il faut d’autre part positionner le synchro au pomt
moyen de sa course. Pour cela, opérer de la facon sui-
vante : _ ro] s

— Libérer les vis de réglage de la fourchette, placer ““‘““"“' =z -Tg'\'&\_ﬁi’-\
l’axe au verrouillage « peint mort ». \\\\\\\‘n\\"-'ﬁ—'; T3

— Au moyen de la fourchette, pousser le synchro = l«
vers le pignon de 3- » \\\l\ i

~— Passer successivement en 3° puis en 2° vitesse.
S’assurer qu’a ces positions les flancs du synchro ne e
frottent pas sur les pignons -du. train- intermédiaire, =
Sinon retoucher par les vis ‘de réglage.

~ Revenir au point mort, faire tourner le pignon a
queue pour s’assurer- que le synchro wentraine pas les
pignons de 2°¢ et 3°.

— Reégler le verrouillage de la fourchette de 2¢ et 3°.

Pousser le synchro & Iaide @une pince vers le pi- 5
gnon de 3° jusqu'au verrouillage par la bille. Présenter Fig. 9. - Réglage des leviers de commande de la boile
Pentretoise entre Ia fourchette et la face interne du de vitesses.

[o)
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carter. Déterminer Pépaisseur des rondelles de réglage
qui seront intercalées entre I’entretoise et la face in-
terne du carter. La fourchette étant verrouillée par la
bille, il devra rester un jeu de 0,2 mm.

Procéder de la méme facon pour régler le verrouil-
lage de la 2¢ vitesse.

-— Monter la fourchette de 2° et 3-.

Déposer les deux vis de réglage des fourchettes. Dé-
gager l'axe, huiler et Pengager de nouveau en placant
les rondelles de réglage, l'entretoise, la fourchette, la
2° entretoise et ses rondelles. ‘

— Régler de nouveau la position du synchro comme
indiqué précédemment. Serrer les deux vis et les arré-
ter au moyen d’un fil de fer.

— Monter la fourchette de 1 et marche AR. Enga-
ger Paxe de fourchette dans le carter, coller la bille de
verrouillage et I'engager & fond dans son logement ;

avancer 'axe pour maintenir la bille et le passer dans.

la fourchette.
— Monter définitivement P’axe huilé, serrer la vis de
ﬁxatior} et freiner par un fil de fer.

MONTAGE DU DIFFERENTIEL

Présenter le diftérentiel dans les alésages du carter,
engager les écrous de serrage des roulements dans les
fillets du carter et en appui sur les cages extérieures
des roulements. Poser les chapeaux de palier (repérés
au démontage) sur les roulements et
monter les arrétoirs (voir fig. 7).

Régler le jeu entre les dents du
pignon d’attaque et de la couronne.
La valeur de ce jeu est gravée sur
le pourtour de la couronne.

Pour amener la couronne en con-
tact avec le pignon, déplacer Ien-
semble différentiel dans le sens con-
venable pour obtenir le jeu @engre-
nement.

Serrer les deux écrous de réglage.
Ce jeu se mesure au comparateur
sur le diamétre extérieur de la cou-
ronne, tangentiellement sur le flanc
d’une dent. Relever 4 mesures sur les
dents, séparées de 90° environ. Pren-
dre ]la moyenne des 4 mesures. La
différence entre deux mesures ne doit
pas excéder 0,1 mm.

Les roulements Timken seront
montés avec un léger jeu. Sans chan-
ger le réglage, dévisser le deuxiéme
écrou d’'un cran et goupiller. Serrer
les écrous de fixation des chapeaux
de palier.

POSE DE LA POMPE A HUILE

— Placer dans le carter de pompe
les rondelles d’épaisseur collées A la
graisse.

— Enduire d’Hermétic la face du
joint sur le carter. Placer les ron-
delles laiton sur les vis de fixation
sur le carter.

~— Mettre en regard la fente de
Paxe de pompe et le tournevis du
pignon & gqueue.

— Monter la pompe et serrer les
vis.

MONTAGE DU COUVERCLE ET
REGLAGE DES LEVIERS
Placer les fourchettes au point

mort et enduire @’Hermétic les faces

du plan de joint (fig. 9).

Présenter le couvercle en engageant les leviers inté-
rieurs de commande dans les fourchettes et le levier
de commande de la tige de verrouillage dans I’encoche
de cette tige ; serrer les vis de fixation du couvercle.

Régler la position des leviers extérieurs de comman-
de. Les fourchettes étant au point mort, le centre des
trous sur les bossages supérieurs de ces leviers doit se
trouver & 26 plus ou moins 4 mm de la verticale pas-
sant par le centre de Yaxe inférieur de ces leviers. Ser-
rer la vis de pincage dua levier extérieur.

Monter le bouchon téle d’obturation de I'axe inter-
médiaire.

Préparer les chapeaux de différentiel qui seront mon-
tés aprés Paccouplement de la boite au moteur.

DEMONTAGE DE LA BOITE 2° MODELE

— Retirer les vis de fixation des chapeaux des arbres
de différentiel. Dégager les chapeaux avec les arbres
et plateaux d’entrainement assemblés (fig. 11). ’

— Déposer le carter formant chapeau de palier du
différentiel.

— Retirer 'embout formant guide-manivelle, le cha-
peau de roulement d’arbre intermédiaire et la pompe a
huile. Déposer le chapeau des axes de fourchettes et le
couvercle de la boite. Dégager le filtre & huile.

Fig. 10. — Graissage de la boite de vitesses.
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--- Retirer la plaguette de maintien du ressort de
verrouillage, dégager le ressort et la bille.

— Enlever la goupille fendue limitant la course de
la tige de verrouillage, déplacer la tige vers Parriére
de la boite pour libérer la deuxiéme bille.

— Desserrer les vis de blocage des fourchettes, dé-
gager I'axe de 2° et prise directe, retirer la fourchette.
Sortir axe de 1** et marche AR, la $° bille de verrouil-
lage et la fourchette de 1 et marche AR.

— Dégager le bonhomme de verrouillage
vitesses.

des

DEPOSE DU TRAIN INTERMEDIAIRE

-— Chasser le bouchon téle d’obturation.

— Dégoupiller et retirer Pécrou AR en maintenant
Paxe par Pécrou avant.

— Sortir 'axe avec son roulementf, par Pavant de
Ia boite.

-— Sortir le train de pignons de la boite.

DEPOSE DU PIGNON A QUEUE DE COUPLE

CONIQUE

—— Dévisser les écrous de blocage des- étriers de fixa-
tion de la cage des roulements, dégager les rondelles
et les étriers.

~— Dégager Pensemble pignons et arbre par Parriere
de la boite en frappant en bout de Varbre.

— Retirer le baladeur de premiére et déposer Ven-
semble du train primaire du carter. ’

DEPOSE DU TRAIN INTERMEDIAIRE DE M. AR

— Messerrer le contre-écrou et retirer le bouton de
butée de I'axe. . .

— Extraire Paxe, dégager le pignon et la rondelle
de butée de la boite.

— Déposer le roulement AR de Parbre intermédiaire
de son alésage du carter. Retirer les segments d’arrét
des roulements avant et arriére ; retirer le bouchon de

Fig. 12. — Coupe du différentiel (types DB-DV).

la canalisation d’huile et les deux coquilles d’entrée
d’air sur le carter de boite.

DEMONTAGE DU PIGNON A QUEUE

—— Déposer Pécrou de blocage du roulement en
maintenant Parbre par le bout & méplats.

— Retirer le roulement, la rondelle de butée, le pi-
gnon de 3, la rondelle entretoise et le synchro.

— Retirer le pignon de 2°. Pour cela, avec un petit
tournevis, opérer une pression sur le bonhomme de
verrouillage, visible dans une cannelure de la rondelle
d’appui. Faire fourner cette rondelle pour amener ses
encoches face aux cannelures de Parbre.

— Dégager la rondelle en maintenant le pignon a sa
place sur l’arbre, enlever le bonhomme de verrouillage
et son ressort et dégager, & ce moment seulement, le
pignon puis la rondelle. :

ATTENTION. — Cet ordre de démontage doit étre
rigoureusement respecté, car st on utilise le pignon
pour dégager la rondelle de P’arbre sans enlever le
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Fig. 11. — Coupe longitudinale de
la bolte de vitesses, types DB-DV.



bonhomme de verrouillage, celui-ci, sous Paction de

son ressort, viendrait se loger entre les deux bagues‘ ;
du pignon et il ne serait plus possible de dégager ce

dernier.

— Dégoupiller et déposer I'écrou a encoches de blo-
cage des roulements, dégager le pignon & queue de la
cage. Attention & la dispersion des galets.

— Retirer la vis @arrét de Iécrou de blocage des
roulements, déposer P'écrou, retirer les cages intérieu-
res de roulements du pignon & queue & la presse.

DESHABILLAGE DU DIFFERENTIEL

— Extraire les roulements coniques (fig. 12).

— Démonter les vis d’assemblage et dégager les pla-
nétaires, les satellites et leur axe du boitier.
DEMONTAGE DU PIGNON DE COMMANDE

— Retirer les deux écrous et le roulement qui sera
chassé a la presse. .

— Retirer le roulement AR.

— Chasser le pignon de commanqe a la presse.

— Démonter les chapeaux et les arbres de différen-
tiel, déposer le plateau @entrainement de Parbre;

— Dégager Varbre du roulement a la presse, sortu
le roulement du chapeau. -
***

. Le synchro et la pompe 2 huile se démontent de la
méme- facon que dans la boite premier modéle.

DESHABILLAGE DU COUVERCLE DE -BOITE

— Déposer les leviers. extérieurs de g’i)mmande des
fourchettes, dégagetr les leviers intérieurs du couvercle.

— Déposer le levier intérieur de commande de ver-
rouillage, ‘dégager le levier extérieur du couvercle.

— Retirer le bouchon de remphs/srage

— Chasser les bagues du levier intérieur et du cou-
vercle.

— Retirer le roulement avant de Paxe intermédiaire’
en dévissant Pécrou, dégager l'axe du, roulement a la
presse. ’ i .

DEMONTAGE DU TRAIN INTERMEDIAIRE DE
M. AR -

—— Faire sauter le métal de I'écrou rabattu dans les
deux encoches du pignon et dévisser I'écrou A T'aide
@’un matoir., Il est a remplacer aprés chaque démeon-
tage.

— Dégager les roulements du train de pignons. et
Yentretoise.

— Déposer le couverele du carter de différentiel, dé-
poser les plaquettes d’arrét des écrous de différentiel.

REMONTAGE DE LA BOITE

NOTA. — Dans le cas d'usure des bagues de
pignons, se reporter aux indications qui ont été don-
nées dans le chapitre de la boite premier modéle.

PREPARATION DU TRAIN INTERMEDIAIRE DE
M. AR

Mettre le roulement dans le train a Yaide dune
presse, engager I’entretoise, mettre le roulement en
place, visser .et bloquer I’écrou.:

PREPARATION DU PIGNON DE COMMANDE ' °

Engager le pignon dans les roulements & la presse.
Placer les rondelles pare-huile, puis les arrétoirs sur
I’axe, engager la languette de chaque arrétoir dans la
cannelure de I’axe, visser les écrous.

— Maintenir ensemble 2 Paide d’un arbre de com-
mande usagé serré a Pétau.

PREPARATION DE L’AXE INTERMEDIAIRE ‘

Placer la rondelle sur ’'axe, emmancher le roulement
fu la presse. et, en maintenant I'axe & I'étau, serrer
I’écrou jusqu’d ce qu’il affleure la face avant de Paxe.

"Ce serrage déterniine la position du roulement, goupil—

ler I’écrou.

NOTA. — Pr’ocedel de. cette facon, que l'axe com-
porte des chanfreins ou non. 2¢ cas : P'axe porte un
clavetage : opérer comme ci- -dessus. Mettre la clavette
en place sur l'arbre.

PREPARATION DU SYNCHRO

Utiliser une couronne de synchro modiflée..
Mettre €n place les ressorts, placer le moyeu du
synchro. P

ATTENTION — Le moyeu et la couronne du syn-
‘chro sont repérés a l'usinage. Une croix se trouve sur
l¢/ coté gorge de la fourchette. Au remontage, il faut
faire comclder les repéres pour retrouver la concen-
tl;lCIté des. deux piéces et orienter conveénablement les
cones du synchro, les angles . de ces ‘cones étant diffé-
rents.| .

Placer l’ensemble sur - la (,ouronne, maintenir les
p ece e contact pour ‘éviter que les billes ne s’échap-

faire glisser & fond le moyeu dans la couronne,

PREPARA’I‘ION DU PIGNON A QUEUE

. — Emmancher le pignon 4 queue dans la couronne
intérieure du roulement & galets, puis dans celle du
roulement de butée a la presse. (La face portant les

© gorges de gralssage doit se trouver & l’opposé du pi-

gnon.)

— Bloqu,er 'écrou de serrage des roulements, puis,
en tenant/ verticalement,. le coté pignon vers le haut,
placer suf le roulement de butée sa demi-couronne
extérieure

— Mettre_en ﬂace‘ies"galets sur la couronne inté-
rieure du !;\ulement placer la couronne extérieure sur
les galets

— Introduire “Pensemble ™ ‘dans - la cage, mettre en
place la 2°¢ couronne du roulement de butée et serrer

" Pécrou.

— Goupiller en enfoncant bien la téte dans le trou
de la cage pour quw’elle ne désaffleure pas et écarter les
branches.. . -

‘IVIONTAGL DU PIGNON FOU DE 2¢

— Placer une rondelle de réglage du. plgnon de ,2“
sur Paxe ‘(encoches co6té pignon). Monter le pignon de
2¢, placer la rondelle cannelée dappui avant et la faire
tourner pour qu’elle soit verrouillée par les cannelures
de Paxe.

Le jeu entre rondelle et pignon doit etre compris
entre 0,05 et 0,15 mm. Aprés réglage, dégager la ron-
delle: cannelée et le pignon, puis placer le bonhomme
de verrouillage.

- —Engager. la rondelle Lannelee d’appui avant sur
laxe et contre le bonhomme de verrouillage. . -

— Appuyer sur le bonhomme .avec une, tige passant
par le trou prévu dans‘la partle conique du pignon de

-2 ‘et amener, la rondelle cannelée dans -la gorge de

Taxe, Faire ]:oug'ner ensiite cette rondelle pour que le
bonhomme v1enne se pla(‘er dans Pencoche élargie de
Ja rondelle; ' -

MONTAGE. DU SYNCHRO ET DU PIGNON FOU
DE 3
—_— Mettre en place le synchro sur P'axe, sans le bala-

deur de 1 ¢t marche AR, et amener contre le pignon
de 2°.

ATTENTION. — L’arbre porte un trait sur la por-
tée du pignon fou de 3% Au remontage, placer le syn-
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Fig. 13. — Réglage de Uembruyage el des commandes des vitesses.
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chro sur les cannelures pour que ce trait corresponde
avee la iroix portée sur la face du synchro ou avec le
coup de pointeau frappé dans le fond de I’embréve-
ment.

~ Placer une rondelle entretoise en appui sur I'épau-
lement de Yarbre et positionnée sur I’ergot.

— Engager le pignon fou de 38° sur I'axe et placer
la rondelle d’appui (encoches cété pignon). Mettre le
tube préparé sur I'axe. Le jeu entre rondelle et pignon
sera de 0,20 & 0,25 mm. :

— Aprés réglage, mettre définitivement en place le
pignon fou de 3. Placer la rondelle @appui et monter
le rovlement sur laxe.

— Serrer I'écrou & 15 m/kg aprés avoir placé I’ar-
rétoir. ' ’

PREPARATION DU DIFFERENTIEL

NOTA. — L'usinage précis du boitier, des planétai-
res et des satellites permet le montage de ces piéces
sans aucun réglage. . .

Serrer les écrous d’assemblage & 7,5 m/kg et s’assu-
rer qu’il n’y a pas de point dur.

MONTAGE DU PIGNON A QUEUE

Engager I'ensemble du pignon A queue, placer sur
chaque goujon de fixation un étrier et une rondelle
@appul. Choisir des cales d’épaisseur de telle sorte que
la distance entre la cage des roulements et le carter
soit égale & la cote gravée sur la face du pignon.

Cette cote, donnée en centidmes de mm doit atre
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rigoureusement respectée. Il ne faut pas faire parti.
Ia mesure des plans de joint du carter, la tolérance
d'usinage de ces plans étant de plusieurs dixidmes.

-— Aprés avoir obtenu ce réglage, dégager I'ensem-
ble pignon & queue du carter. )

— Marquer & la craie la dent du synchro et celle
du baladeur de 1 et de marche AR ou figure un
repére. Ces repéres devront coincider aprés la mise en
place de ces deux piéces pour retrouver la concentri-
cité réalisée a I'usinage. (Sur certains modéles, il
n'existe pas de repéres.)

— Présenter ’ensemble pignon & queue avec les cales
de réglage placées sur la cage, en ligne dans I'alésage
du carter, introduire le baladeur de 1' et marche AR
dans le carter par le passage du couvercle et engager
sur le synchro en faisant coincider les repéres.

— Serrer les écrous.

MONTAGE DU TRAIN INTERMEDIAIRE -

— Engager le train intermédiaire dans le carter par
Youverture du couvercle et le maintenir en ligne de-
vant le passage de l'axe (1°" cas, axe non claveté).

— Engager ’axe par la face avant du carter et dans
le train intermédiaire. )

— Frapper en bout de I'axe avec un maillet et blo-
quer I’écrou arridre en maintenant Paxe.

MONTAGE DU DIFFERENTIEL

Pas de difficulté, Suivre les indications données au
montage du différentiel des boites premier modéle.
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MONTAGE DES FOURCHETTES ET REGLAGE DU
SYNCHRO
NOTA. — Quelques boites ont été montées avec une
tige de verrouillage portant une vis & une extrémité.
Cette vis est destinée & régler la longueur de la tige
pour obtenir un bon verrouillage des fourchettes. Ac-
tuellement, les tiges ont une longueur fixe.

Pour régler la longueur des tiges du premier modeéle
(fig. 18) :

— Engager la tige & fond dans son alésage du car-
ter, la vis butant sur la cloison.

— Obtenir une cote de 16,5 plus ou moins 0,5 mm
entre la face du carter et I'extrémité de la tige de ver-
rouillage en agissant sur la vis de réglage. Serrer
ensuite: le contre-écrou de la vis. »

— Mettre la tige en place dans le carter, arréter
Pengagement quand la face avant de la tige affleure
la. cloison du carter.

— Placer la bille dans son conduit en Vengageant
par l'alésage de I’axe de fourchette 2° et 3-.

—- Mettre la fourchette de 1™ et marche AR dans
la gorge du baladeur et-la fourchette de 2° et 3° dans
la gorge du synchro (baladeur et synchro dans la posi-
tion point mort).

~ Huiler Paxe de la fourchette de 2¢ et 3¢, ’engager
dans son alésage du carter et I’enfoncer en mettant en
place Pentretoise courte. Faire pénétrer I'axe dans la
fourchette, puis dans I'entretoise longue.

— Goupiller dans le cas de tige sans réglage.

—- Mettre en place le bonhomme de sécurité, intro-
duire la bille dans son conduit, engager ’axe de four-
chette de 1 et marche AR dans le carter, ’enfoncer
en mettant en place Ientretoise longue. Faire pénétrer
Paxe dans la fourchette, puis dans I’entretoise courte.

— Mettre en place la bille et son ressort, monter la
plaquefte de maintien et serrer la vis de fixation.

-~ Serrer la vis pointeau de fixation de la fourchette
de 1 et marche AR et Parréter avec un fil de fer.

— Régler la position du synchro.

NOTA. — Le synchro a un débattement de 4 mm
entre les pignons de 2¢ et 3°.

Pour positionner le synchro au point moyen de sa
course :

— Passer successivement en 3¢ puis en 2. S’assurer
que les flancs du synchro ne frottent pas sur les pi-
gnons de renvoi de 2° et 3° du train intermédiaire,
sinon retoucher par les vis de réglage des fourchettes.

— Revenir au point mort et faire tourner le pignon
a queue pour s’assurer que le synchro n’entraine pas
les pignons de 2° et 3.

— Arréter les vis de réglage de la fourchette et
freiner par un fil de fer.

-— Régler les entretoises de la fourchette de 2° et 3-.
Pousser le synchro & l’aide d’une pince vers le pignon
de 3° jusqu'au verrouillage de I'axe par la bille.

—— Verrouiller 1’axe en agissant sur la tige. A cette
position régler la longueur de lentretoise pour qu’il
subsiste un jeu de 0,1 4 0,2 mm entre Ventretoise et
la face du carter.

— Agir de la méme fagon en poussant le synchro
vers le pignon de 2e.

-— Régler les entretoises de la fourchette de mar-
che AR. _

—— Monter le protecteur des fourchettes, enduire le
joint d’Hermétic et serrer les vis.

*
sk

Le réglage- de la position des leviers s’opére comme
dans les boites du premier modéle.

Il. — ESSIEU AVANT — DIRECTION

ESSIEU AVANT

DEMONTAGE (fig. 14)

— Démonter les supports de tubes et les tubes
Lockheed.

— Déposer les amortisseurs.

—— Démonter les moyeux-tambours. Pour cela :

Dévisser les écrous de blocage des fusées. L’écrou
de fusée gauche est taraudé a droite et inversement.

Enlever les 8 vis (1) de fixation de la butée de rou-
lement (2). Utiliser une clé & tube passant dans les
trous aménagés dans le tambour & cet effet.

Dégager 2 la main la transmission et déposer le
tambour.

Lorsqu’il est dur & sortir, axder son dégagement en
frappant sur le moyeu par Yintérieur.

— Démonter les plateaux de freins (fig. 15).

— Démonter les pivots en dévissant les écrous de
blocage (3) des rotules.

Les queues de¢ rotules sortent facilement des alésa-
ges cylindriques des bras supérieurs et inférieurs.

— Démonter les bras supérieurs. Pour cela :

Dévisser I'écrou & encoches de I'axe et extraire Iaxe.

— Démonter les bras inférieurs.

Démonter les vis de fixation des silent-blocs. Démon-
ter la vis d’arrét de Paxe & cannelures. Chasser celui-
ci et ’axe du deuxiéme silent-bloe.

— Déshabiller les plateaux de frein. Extraire les
roulements (47) du moyeu. Dégager la butée de rou-
lement et déposer le joint SPI (20).

-— Déshabiller les bras supérieurs. Pour cela :

Déposer Paxe d’excentrique, dégager le bras avant et
sortir I'excentrique de réglage (a la main).

Dévisser le bouchon de pression du ressort de rotule.
Dégager le ressort et le palier supérieur de rotule.

Chasser le palier inférieur de rotule et déposer les
silent-blocs & la presse.

— Déshabiller les bras inférieurs.

Dévisser I'écrou de blocage du palier aprés avoir
enlevé l'arrétoir. Dégager la rotule et le palier infé-
rieur.

- Faire sauter au burin la rondelle d’étanchéité. Déga-
ger le palier supérieur de la rotule & I’'aide d’un jet de
bronze.

— Démonter Paxe d’amortisseur.

-— Dégager le support de cric formant entretoise en
faisant sauter le point d’arrét de soudure. Déposer la
vis d’assemblage des bras.

— Dévisser le graisseur de rotule.

— Démonter le levier daccouplement du pivot en
dévissant I'écrou. Chasser le joint SPI (41).

REMONTAGE DE L’ESSIEU

-— Préparer Ies pivots.

Monter le levier d’accouplement (.59) Dégraisser a
P’aleool les cones du levier et du pivot. Serrer Pécrou
(40) a 10 m/kg et goupiller.

Placer le joint SPY dans le pivot, le bord du cuir
vers lintérieur.
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Fig. 14. — Coupe par Uaxe du pivot.

— Préparer les bras inférieurs. .

Placer le palier supérieur (33) de rotule dans I'alé-
sage du bras. Engager la rotule (31) huilée, placer le
palier inférieur (32) et visser I’écrou de blocage (30)
du palier a 0,3-0,5 m/kg. La rotation de la rotule doit
se faire sans dur ni jeu. Placer I'arrétoir (29) d’écrou

30).
( Monter la rondelle expansible en la sertissant au
marteau aprés avoir enduit le repos d’Hermétic.

Monter le graisseur.

Accoupler le bras avant avec le bras arrié¢re par la
vis d’assemblage. Serrer provisoirement.

Placer le support de cric formant entrefoise. Il doit
se monter sans jeu enfre les bras pour qu’il n’y ait pas
de déformation au serrage. Le réglage, réalisé an
moyen de rondelles, ne peut &tre effectué quaprés le
montage du bras sur Pessieu. Monter Iaxe d’amortis-
seur et serrer provisoirement les écrous.

— Préparer les bras supérieurs.

Placer le palier inférieur de rotule dans Valésage du
bras. Engager la rotule huilée, placer le palier supé-
rieur, le ressort, les rondelles de réglage, 'arrétoir et
visser le bouchon de pression du ressort.

La rotule ne doit avoir ni jeu ni dur, sinon modifier
Pépaisseur des rondelles. .

Monter & la presse les silent-blocs dans les bras. La
partie saillante du silent-bloc doit avoir 2,3 mm.

Assembler le bras avant et le bras arriére, placer
I'excentrique de réglage, huilé, dans le bras. Engager
Paxe d’excentrique, serrer ’écrou de l’axe en interpo-
sant une rondelle Grower.

-— Préparer les moyeux-tambours.

Monter le joint SPI (20) dans la butée (2) de roule-
ment (le bord du cuir vers l'intérieur). Placer la butée
de roulement sur le moyeu, monter a laide d’une
presse le roulement (47).

Vérifier au comparateur que le faux-rond du tam-
bour ne dépasse pas 0,05 mm. Rhabiller les plateaux
de freins.

— Monter les bras supérieurs.

Préparer une broche avec un bout conique. Coller a
la graisse les rondelles a ergot dans la fraverse.

Présenter les bras dans la traverse, placer une ron-
delle de butée, 'entretoise, une rondelle tole et une
rondelle de butée. Au fur et &4 mesure du montage,
maintenir les piéces a I'aide de la broche a bout coni-

ue.

4 Déterminer I'épaisseur des cales de réglage a placer
entre I'entretoise et la rondelle pour qu’il n’existe au-
cun jeu longitudinal et que les bras ne forcent pas
dans la traverse.

Dégager la broche et l'ensemble bras, rondelles et
entretoise.

Pour faciliter le montage, écarter la traverse de
quelques mm 3 P'aide @un cric placé a lintérieur de
Ia traverse, & la partie haute du bras & monter.

Monter définitivement les bras. Pour faciliter ce tra-
vail, engager la broche progressivement pendant I'em-
pilage des piéces.

I1 est préférable de répartir les cales de réglage
choisies de chaque coté de 'entretoise afin que les bras
soient centrés dans la traverse. :

Déposer le cric, dégager la broche, monter I'axe de
bras supérieur et visser I'écrou de V’axe sans le bloquer.

Le serrage définitif sera exécuté lorsque 'essieu sera
monté sur la voiture, aprés le réglage des hauteurs de
coque, afin de répartir le débattement angulaire des
silent-blocs.

— Régler la position des bras.

Agir sur I'excentrique pour obtenir une cofe de 40
plus 0,9 ou moins 0,4 mm entre I'arriére du pivot de
rotule et la perpendiculaire & Paxe du bras supérieur,
prise & la hauteur de la collerette arriére.

— Monter les bras inférieurs.

Engager I'arbre & cannelures dans les bras a Iaide
d'une presse pour obtenir un dépassement de 5 & 6 mm.
Présenter I'ensemble bras et axe dans la traverse et
terminer I'engagement de Paxe dans les bras.

Monter la vis d’arrét de I'axe. Serrer 'écrou aprés
avoir monté son arrétoir.

Obtenir un entr’axe de 340 mm entre Paxe du bras
supérieur et Paxe inférieur de I'amortisseur. Placer la
rondelle de butée sur l’axe cannelé (vers Pavant) ;
monter le silent-bloc avant. Serrer les écrous des vis
de fixation (rondelles Grower). Monter le silent-bloc
arriére en intercalant 4 cales de réglage de 0,2 mm
entre la collerette du silent-bloc et la traverse.

Serrer les vis de fixation du silent-bloc.

S’assurer qu’il n’existe pas de jeu entre le bras avant
et la rondelle (une rondelle trop mince provoque du
jeu, une rondelle trop épaisse comprime exagérément
le silent-bloc).

— Monter les pivots.

Placer sur les queues de rotules. : Ia coupelle tble, la

‘bague caoutchouc et sa cuvette.

Monter les pivots sur les rotules, placer I'arrétoir et
serrer les écrous des rotules & 19 m/kg sans jamais
revenir en arriére pour placer la goupille.

Coller & I'Hermétic le joint papier sur la face avant
de Palésage. ,

— Monter les moyeux-tambeours.

Serrer &4 3 m/kg les vis de fixation de la butée de
roulement.

— Monter les transmissions.

Engager les transmissions huilées dans les moyeux.
Graisser la face de I'écrou, le serrer & 80 m/kg et
goupiller. he

Remonter ‘les amortisseurs, les tubes Lockheed et
leurs supports. i

DEPOSE DE LA TRANSMISSION

— Déposer le cache-moyeu et la branche élastique
de fixation.
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- Soulever Ia voiture et caler sous les bras infé-
rieurs.

— Déposer les vis d’assemblage de I'arbre de com-
mande et de I'accouplement souple, et les écrous de
serrage de la bride d’accouplement et du plateau d’en-
trainement de la transmission sur boite de vitesses
(fig. 16).

— Séparer Parbre de commande de l'accouplement
souple ; au besoin, aider le décollement en frappant les
pi¢ces légérement avec un maillet.

-— Dégager I'arbre de commande du moyeu-tambour,
dégager ensuite Pensemble accouplement souple et
méchoire a coulisse.

POSE DE LA TRANSMISSION

— Monter Ilensemble accouplement souple et ma-
choire & coulisse sur les plateaux d’entrainement de
transmission sur boite de vitesses.

—— Serrer les écrous provisoirement en intercalant
une rondelie éventail sous chaque écrou.

—- Engager Parbre de commande dans le moyeu-
tambour. ) .

Noter qu’il est indispensable pour le bon fonctionne-
ment du dispositif qu'un axe du croisillon de cardan
simple et un axe d’'un des croisillons du cardan double
soient paralléles.

Fig. 16. ~ Coupe longitudinale du joint de cardan.
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— Monter Parbre de commande sur l’accouplement
souple et serrer les vis.

-—. Serrer énergiquement les écrous de fixation de Ia
bride d’accouplement sur le plateau d’entrainement des

" transmissions sur boite de vitesses.

— Serrer I'écrou de fusée a 30 m/kg.

IMPORTANT. — 1l existe deux modéles de trans-
mission. Elles se différencient par le diamétre de la
queue des rotules centrales qui sont de 14 ou de 16 mm.

Au remontage, on ne peut réutiliser une rotule a
queue de 14 mm ou une neuve du méme diamétre. Xl
faut employer une rotule & la cote réparation. Par con-
tre, les rotules & queue de 16 mm peuvent étre réutili-
sées sans précaution spéciales.

DIRECTION
DEPOSE ET POSE DE LA DIRECTION

— Lever le véhicule & ’avant, démonter le volant et
dégager la clavette.

— Désaccoupler les barres latérales des leviers de
pivot.

— Enlever les vis de fixation des supports mobiles
de direction sur la coque.

-— Dégager la direction vers avant.

Pour la pose :

— Engager Yarbre de commande dans le tube fixe.

— Fixer les supports mobiles sur la coque.

~— Monter provisoirement le volant et faire manceu-
vrer la direction de droite & gauche afin de s’assurer
qu’il n’existe aucun point dur.

REGLAGE EN HAUTEUR

La direction n’étant pas serrée dans les supports et
la fixation du tube fixe libérée sur la planche de bord
et la cloison :

Amener la partie inférieure du volant a 505 plus ou
moins 5 mm du tapis. Serrer les vis de pincage des
paliers mobiles, les demi-supports sur plancher et la
fixation sur cloison. Régler la hauteur du tube fixe pour
qu’il me frotte pas sur le volant, mais qu’il soit engagé
de quelques mm dans Pembrévement du volant.



TRANSMISSION

441228
441245

426932

{5&095

441018 441243
/427006 i4|244
427005
. fd%l25l 441277
381094 / J
551095/ 426950
441223
441a59 f -
8854 o0 426929
441420, 44|250W /2 2

@-——4560465

g—w 380464
$g04ee I3

€D 380459
&2 360470

380675

384034
380676
3840352

550955——@

360939 —€3
380685 —4

-

590464—@ v
677 581096

e (i ”

SGIOIGB
384035/

426922 |
508352

DIRECTION

60232t

602033
602120
602419 | 206 602133

602420 | 220

127 —

601871
602118~ T

118031
\ 601854-

60187t
308398 \\Q 944- 5 602117

; ﬁ/602l55

601924

426943
426944 gggg‘%
427137 802043
427138
427246
427247

602052 60848 o=
e st it
437344 B2055—

—

37335

4 601978 602345
{afz.ssg w0 \ooos
601994

6oig77 26745




L'excentrage de Yarbre de commande dans le pube
fixe ne doit pas dépasser 4 mm.

Bloquer les vis de pingage des paliers, mancuvrer

de nouveau la direction. §’il existe un point dur, il ne
peut provenir que d'un centrage défectueux du tube
fixe. Contrdler & nouveau ce centrage.

MONTAGE DES BARRES LATERALES

Placer sur les queues des rotules des barres latérales
le cache-poussiére assemblé avec la rondelle Belleville
et muni du caoutchouc. Engager la rotule dans lalé-
sage conique du levier. Mesurer, & VPaide de cales, le
jeu entre la face de I'ceil du levier et la rondelle Belle-
ville. Intercaler & cet endroit des cales de réglage pour
laisser subsister un jeu de 0 & 0,25 mm. Serrer les
écrous et goupiller.

DEMONTAGE DE LA DIRECTION

La direction étant serrée a Pétau :

— Démonter les barres latérales droite et gauche,

— Démonter la bague caoutchouc d’étanchéité du
tube de direction, démonter arbre de eommande.

— Démonter le guide crémaillere en enlevant la
plaque.

— Démonter les boulons de butée.

— Retirer le support mobile de direction et l'accor-
déon droit. Dégager le protecteur des rotules.

— Glisser Ia crémaillére vers la droite. Dégoupiller
et desserrer Pécrou & encoches formant rotule et déga-
ger le tube de maintien des noix. Démonter Ia pla-
quette obturatrice des rotules, dégager la rotule droite.

— Amener Pergot du tube détanchéité en face du
trou de dégagement ménagé a cet effet dans le tube du
boitier. Dégager Vergot, sortir Ia rotule gauche ainsi
que Ia crémaillére et le tube coulissant d’étanchéité.

— Déposer Paccordéon gauche.

— Déposer la cuvette du roulement inférieur dans
le boitier. ’

— Chauffer modérément Vextérieur du boftier alu &
Paide d’un chalumeau & gaz, & la hauteur de la cuvette
du roulement, afin de sortir celle-ci.

— Déshabiller les barres latérales droite et gau-
che ; dévisser les écrous de réglage des rotules, déga-
ger les cuvettes et dévisser les embouts réglables des
barres.

REGLAGE DE L’ENGRENEMENT DE LA
CREMAILLERE

11 se fait en engrenant la crémaillére sur le pignon
et en tournant le volant d’un tour et demi; & ce mo-
ment, si Pengrénement est correct, l'extrémité de la
crémaillére doit désaffleurer de 37 plus ou moins 2 mm
de la face du carter alu.

Dans le cas contraire, avancer ou reculer d'une dent.

ESSIEU ARRIERE
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DEPOSE DE L’ESSIEU ARRIERE

La voiture é&tant soulevée, les roues, les tubes
Lockheed et le pot d’6chappement déposés : .

— Démonter le tube tirant et les plaquettes d’arrét
des barres. Dégager une barre du support central, puis
Pautre. Déposer les vis de fixation des paliers. Dégager
Pessieu (fig. 17).

DEPOSE DE LA TRAVERSE TUBULAIRE

— Désaccoupler le tube dessence pour libérer le
passage de la traverse.

— Dégager les bas de marche des deux portes AR.

— Démonter les vis de fixation de la traverse sur la
coque. .

— Dégager la traverse tubulaire de la coque & I'aide
d@'un levier.

ESSIEU AR

Procéder inversement pour le remontage sur la
coque,

POSE DE L’ESSIEU

IMPORTANT. — Les barres de torsion drojtes sont
repérées d’un trait de peinture. Les barres de torsion
gauches portent deux traits de peinture.

— Engager les barres dans les moyeux et placer
Pessieu sous le véhicule.

—- Utiliser une pige de. réglage spéciale pour placer
les barres dans leurs cannelures fixes.

— Placer les plaquettes @arrét des barres, monter
le tube tirant et le régler. .

— Remonter les accessoires €t régler les freins.

— Replacer le véhicule au sol et régler 1a hauteur
de coque.
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Fig. 17, — Yue en plan de Uessien AR.

— 104 —



DEPOSE ET REPOSE P'UNE BARRE DE TORSION

SEULE

— Démonter la roue et Pamortisseur correspondant
3 la barre & déposer.

— Démonter les plaquettes d’arrét des barres.

—— Dégager la barre du moyeu cannelé central (a
l'aide d’'une masse). :

— Placer une pige entre les axes d’amortisseurs
pour maintenir Pessieu.

— Désaccoupler le palier élastique de la traverse
tubulaire en enlevant les vis.

— Dégager la barre.

NOTA. — En cas de rupture d’'une barre au ras du
moyeu central, il faut déposer lautre barre pour pou-
voir chasser le trongon resté engagé.

Pour la pose :

— Engager la barre dans le palier élastique en fai-
sant dépasser la partfie cannelée du coté extérieur du
palier. Fixer le palier dans la traverse tubulaire.

— Amener laxe inférieur d’amortisseur dans Jla
mortaise de la pige de réglage en pesant fortement sur
le bras latéral.

— Engager la barre dans les cannelures du moyeu
central et monter les plaquettes -d’arrét.

— Accoupler. le tube tirant (s’il a été désaccoupls,
barre gauche).

— Remonter Pamortisseur et la roue,

AMORTISSEURS

Les amortisseurs sont repérés par deux lettres et un
chiffre poingonnés A la partie inférieure du tube supé-
rieur.

La premiére lettre indique la place de ’amortisseur :

R pour les amortisseurs avant tous types ;

COMMANDE

Fig. 18, — Platean de frein AR,

S pour un amortisseur arriére bérline ;
T pour un amortisseur arriére familiale.
Le bouchon de remplissage d@un amortisseur doit
étre dirigé vers le bas, méme pendant le stockage.
La deuxiéme lettre indique le mois de fabrication @
A, janvier ; B, février, etc...
Le chiffre indique Yannée de fabrication.
Les amortisseurs avant ont une longueur libre de 274
plus ou moins 2,5 mm, et les amortisseurs arriére une
longueur de 330 plus ou moins 2,5 mm.

DES EREINS

553156
553195

g\—‘ 551363
5055

550817

mﬁ 552120

550865

551933

G i @\ 552143
2551-5 2503-5
-
305764
550281

551936
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Supplémént a la Revue Technique Automobile

DOCUMENTATION COMPLETE SUR LE FONCTIONNEMENT,
LE REGLAGE ET LES REPARATIONS DE...

LA SUSPENSION HYDROPNEUMATIQUE

DE

LA CITROEN I5 SIX -H

nous

ANS notre numéro de mai 1954, nous avions donné un bref

suspension, ainsi que les méthodes de réparations s’y rapportant.

apercu de la suspensien hydropneumatique de la Berline 15 H
CITROEN.

Grace a l'obligeance des Services techniques du quai de Javel,
pouvons donner quelques détails complémentaires sur cette

Rappelons-en Dbriévement
le principe : celui-ci est
basé sur la compression
d’'une masse gazeuse conte-
nue dans une sphére, au
moyen d’'un liquide, par
I'intermédiaire d’'une meni-
brane souple qui les sépare,
I'amortissement étant assu-
ré par le laminage du li-
quide & travers des orifices
calibrés.

Une pompe hydraulique
4 sept pistons, entrainée
par le moteur, assure la
mise en pression dp liquide
par Ulintermédiaire d’un
accumulateur et d’'un con-
joncteur-disjoncteur assu-
rant la constance de cette
pression.

Enfin, un correcteur au-
tomatique régle la hauteur
~constante du véhicule, en
faisant varier la quantité
de liquide admise entre le
piston de compression et le
gaz contenu dans la sphére
de chaque roue.

Suspension AR, cbté droit, ocn voit :
En avant du pneu : le correcteur de hauteur. — Prés du réservoir d’essence : le bloc pneu-
matique. — Contre la rove : le cylindre de suspension. — Entre le réservoir et la traverse :
la barre anti-roulis.
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Comme nous le verrons
plus loin, ce dispositif ne
concerne que la suspension
arridre de la Berline, sur
laquelle i1 est’ monté, sur
demande, la suspension
avant étant seulement mo-
difiée, en ce qui concerne
la longueur des barres de
torsion et I'adjonction d’'une
barre anti-roulis montée
entre les deux bras infé-
rieurs de suspension.

A larridre, la barre de
torsion a été remplacée par
un piston comprimant, par
l'intermédiaire d'un liquide,
un gaz enfermé dans une
capacité étanche en forme
de spheére.

Le dispositif comprend :

— un bras pivotant avec
la roue ;

— un cylindre et son pis-
ton (7), relié au bras pivo-
tant par un levier;

ROLE DES

RESERVOIR

11 contient une réserve de
liquide d'alimentation du
systéme et est muni d’un
filtre.

Le liguide employé est le
méme que celui du circuit
hydraulique de commande
de freins.

— une sphére (8) et un
dispositif d’amortissement,
fixés & lextrémité du cy-
lindre ;

- une - barre anti-roulis
(9) relie les articulations
des deux bras.

Le systéme est alimenté
et commandé par :

— un réservoir d’alimen-
tation de liquide (5) et son
filtre ;

— une pompe 3a haute
pression (1), commandée
par le moteur ;

— un conjoncfeur - dis-
joncteur (2) ;

— un accumulateur (3)
faisant corps avec le con-
joncteur-disjoncteur ;

— un robinet d’isolément
ou verrou (4) ;

— un correcteur automa-
tique de hauteur (6).

ORGANES

POMPE

HAUTE PRESSION

La pompe est montée &
l'avant du moteur, cb6té

gauche, et commandée au
moyen d'une courroie tra-
pézoidale.

Elle est constituée par un
corps cylindrique, dans le-

Fig. 1. — Barre anti-roulis

quel sont montés concentri-

quement sept cylindres.
IL’arbre de commande,

monté dans V'axe du corps

de pompe, porte un plateau

oscillant commandant les
poussoirs et pistons, rappe-
16s par des ressorts héli-
coidaux.

Le liquide est admis al-
ternativement dans chaque
élément par les lumiéres
latérales des cylindres et

B

en hout., — Sur le tablier :

le réservoir de

Sous le capot de la 15 Six-H, on voit :

Commandée par la courrole rde ventilateur : la pompe & havte pression. — Derriére le man-

chon de chauffage : l'accumulateur de pression “sph'srique‘ et Ison conjoncteur-disjoncteur placé
quide spécial,
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refoulé dans le circuit de
pression & travers des cla-
pets anti-retour (voir sché-
ma de fonctionnement).

CONJONCTEUR-~
- DISJONCTEUR (fig. 4)
Placé entre la pompe de
pression et T'accumulateur,
avec lequel il fait corps, et
monté sur le groupe, c6té
gauche, il régle la pression
de la pompe entre deux li-
mites. Au-deld de la pres-
sion maximum, le liquide
débité par la pompe retour-
ne au réservoir. Lorsque la
pression limite inférieure
est atteinte, la pompe dé-
bite dans l'accumulateur.

ACCUMULATEUR

Celui-ci, vissé sur le corps
du conjoncteur-disjoncteur,
est constitué patr une sphére
séparée en deux comparti-
ments par une membrane
élastique. L’'un des compar-
timents contient un mé-
lange gazeux sous pression,
l'autre est' en communica-
tion avec la chambre de
refoulement.

ROBINET -
D’ISOLEMENT (fig. 6)
Placé entre l'accumula-

teur et le correcteur, il

permet d’isoler la partie ar-

ridre de la suspension et



Fig. 2. — Schéma général de Iinstallation

——— Admission

— . Echappement

------- Retour de fuite

—---— Aspiration - Pompe -
Réservoir

aussi de conserver a la voi-
ture sa hauteur normale a
Parrét; il est commands
depuis le tableau de bord.
Le déverrouillage s’effec-
tue automatiquement au
premier débrayage.

CORRECTEUR
DE HAUTEUR

Dispositif de distribution
a4 commande & tiroir, placé
sur le circuit hydraulique,
entre l'accumulateur et les
cylindres de suspension, et
permettant de maintenir

!

Tos00

1 Pompe haute pression

2 Conjoncteur - Disjoncteur
3 Accumulateur

4 Verrou

constante la hauteur AR
de la voiture, quelle que
soit la charge, ainsi que de
limiter 1les débattements
des bras de suspension, par
admission de liquide sous
pression dans les cylindres,
ou échappement du liquide
vers le réservoir. (Se re-
porter & la coupe schéma-
tique de I'appareil),

Le mouvement du tiroir
est commandé par une lan-
guette montée sur la barre
anti-roulis et solidaire
d’'une tige de torsion fixée
aux extrémités de la barre
anti-roulis.

—————w~ Refoulement au conjoncteur-disjoncteur

\// Aspiration

Fig. 3. — Pompe

5 Réservoir -
6 Correcteur de hauteur
7 Cylindre de suspension
8 Bloc pneumatique

9 Barre anti-roulis

DISPOSITIF
DE SUSPENSION

Il est constitué par un
cylindre et un piston, dont
le déplacement est 1ié au
débattement des roues par
Pintermédiaire d'une tige
de commande reliée au bras
de butées de débattement
et de contre-débattement.

Une tuyauterie relie le
cylindre au correcteur.

Sur T'extrémité du cylin-

CONSEILS
A - SUSPENSION AV

Le remplacement d’une
barre de torsion s'opére
comme sur les autres voi-
tures, aprds avoir enlevs,
au préalable,
coniques supérieures,

BARRE ANTI-ROULIS

Le réglage de. la barre
est obtenu quand le dépas-
sement du filetage de I'axe,
au-dessus du contre-écrou,
est de 0 2 1 mm (voir
fig. 1),

B - SUSPENSION AR

Avant toute intervention,
laver soigneusement le des-
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les butées.

dre est vissée une sphére
constituant le bloc pneuma-
tique et munie d'un disposi-
tif amortisseur A clapets,
freinant par laminage le
passage - de I'huile sous
pression.

La sphére comprend deux
compartiments cloisonnés
par une membrane, le com-
partiment étanche conte-
nant un mélange gazeux
sous pression.

BARRES ANTI-ROULIS
AVANT ET ARRIERE

Montage classique, avec
cette particularité que 1la
barre arridre assure I'équi-
libre de la voiture en com-
mandant. le correcteur.

COMMANDE
DE CHANGEMENT
DE ROUE AR

" Une commande manuelle,
placée & Yintérieur du cof-
fre AR, coté droit, et agis-
sant sur le tiroir de dis-
tribution du correcteur,

- permet de faire lever la
voiture et de placer une
béquille sous un c6té ou
sous I'autre de la caisse, de-
vant une roue AR ; en pla-
cant ensuite cette comman-
de en position « bas », le
bras de suspension se reldve
suffisamment pour pouvoir
démonter et changer la
roue sans difficulté.

PRATIQUES

sous de la voiture, ou tout
au moins la zone de tra-
vail,

Le dispositif hydropneu-
matique et le fonctionne-
ment correct de la suspen-
sion exigent des soins mé-
ticuleux, au cours des dé-
montages et remontages de
ses éléments.

Les canalisations seront
obturées, & chaque extré-
mité, par des bouchons,
‘aussitét débranchées, ainsi
que les orifices des organes
hydrauliques ; ceux-ci se-
ront conservés & I'abri de
la poussiére.

NOTA. — Avant toute
intervention sur le systime
hydraulique ou sur un or-



Départ vers le

correcteur

B Sy

Retour au
reservoir

Vis de purge A

PR

Arrivee du
liquide sous
pression

Flg. 4. — COnlonchur-dlslonctour

gane de la suspension ar-
ridre, desserrer la vis de
purge « A », placée & la
partie avant basse du con-
joncteur-disjoncteur.

Placer le levier de com-
mande de changement de
roue (& droite dans le cof-
fre AR) 3 la position
« bas », le verrou ou ro-
binet d’isolement (4) étant
ouvert.

‘Resserrer 1a vis de purge
¢ A », pour procéder aux
vérifications des hauteurs.

RESERVOIR

Le filtre du réservoir et
celui-ci we nettoyent a l'al-
cool.

Vérifier périodiquement si
le filtre n'est pas obstrué.

Le plein du réservoir est
a ‘effectuer jusqu'au niveau
« maxi » contenance 2,1
litres.

Compléter le -plein lors-
que le rilveauapproche du
« muat > (0,6 litre),

La quantité de liquide
entre ces niveaux (1,5 litre)
permet de faire plusieurs
milliers de kilomédtres.

Le contenu -du réservoir

est indiqué par un tube
niveau transparent.

Pour vidanger le réser-
voir, débrancher le tuyau
en caoutchouc de retour du
disjoncteur.

POMPE DE PRESSION

En cas d’avarie de fonc-
tionnement de celle-ci, la
retourner au constructeur,
sans démontage.

Un léger suintement est
admis au joint tournant AV.

En cas de fuite impor-
tante, changer les joints en
démontant la poulie de
commande, sans déposer la
pompe du moteur.

CONJONCOTEUR-
DISJONCTEUR
Aucune intervention ne
doit 8tre entreprise sur cet
appareil. Le retourner au
constructeur en cas de non
fonctionnement:

ACCUMULATEUR

Ne nécessite aucun entre-
tien. Le joint d'étanchéité
peut 6tre remplacé en cas

de fuite, l’amortisseur se
-dévissant & la main.

VERROU OU ROBINET
D’ISOLEMENT

Aucune
réglage.

intervention ni

CORRECTEUR

(Voir au chapitre « RE-
GLAGES DES HAU-
TEURS »).

Aucune intervention in-
térieure ne doit &tre entre-
prise sur cet appareil.

Pour le remplacement du
correcteur, fermer le ver-
rou pour é&viter la vidange
du réservoir.

A la repose du correc-
teur, s'assurer que la lan-
guette de commande soit
paralltle & la fente de la
chape.

La dégauchir & la deman-
de. Procéder au réglage de
la position du correcteur,
comme indiqué plus loin
(important).

Un léger suintement du
liquide est admis au pous-
soir - de distribution, qui est
protégé par un manchon en
caoutchoue.

DISPOSITIF .
DE SUSPENSION A

I comprend le bloc-
pneumatique, le cylindre et
'amortisseur.’

a) Bloc-pneumatique

Comme Yaccumulateur, la
sphére est remplie initia-
lement de gaz A une pres-
sion déterminée en usine et
ne doit pas. 8tre désassem-
blée. ’

Seul le remplacement du

Depart cylindre G

Depart cylindre D

Flg. 5. — Correcteur
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joint d'étanchéité sur le
cylindre peut étre effectué
en dévissant la sphére 2 la
main; la revisser de la
méme maniére.

b) Amortisseur

Constitué par un clapet
double, il est vissé sur 'em-~
base de la sphére. En cas de
mauvais fonctionnement,
les clapets peuvent étre
vérifiés et nettoyés A l'al-
cool ou & lair comprimé.

¢) Cylindre

Un léger suintement est
toléré au fonctionnement.
Pour le remplacer, retirer
I'épingle de liaison ¢« B »,
dévisser la sphére, dégager
la tige de commande du
piston.

Dégager le cylindre de
son support, par 'avant, en
le faisant tourner de 180°.

d) Raccords (voir fig. 8)

Ces raccords sont d'un
type spécial.

Le raccord est constitué
par un renflement du tube
et une bague caoutchouc
calibrée, un écrou comprime
la bague caoutchouc. Son
étanchéité est parfaite, &
condition de respecter le
montage suivant :

1. S’assurer que la bague
caoutchouc soit en retrait
de 2 3 3 mm de 'extrémité
du tube ;

2. Centrer le tube dans
l'alésage en le présentant
suivant l'axe du trou (trés
important). Maintenir le

‘tube dans cette position,

sans 'enfoncer, en butée de
la bague ;

3.” Serrer modérément
Yécrou (couple de 0,8 & 1
m/Kkg).

Echappement
. au
reservoir

Admission.
liquide sous pression
= Lainguette
T L
! Chape de commande de
correcteur



Ce serrage relativement
faible est suffisant pour as-
surer une bonne étanchéité.
Un excés de serrage est nui-
sible et peut occasionner
une fuite,

Les bagues caoutchouc
seront entreposées autant
que possible & l'abri de la
lumiére, de la chaleur et de
la poussiére et devront étre
remplacées & chaque inter-
vention.

¢) Liquide

Le liquide utilisé eat le
méme que celul employé
pour les freins hydrauliques.
Il doit &tre conservé dans
ses emballages d’origine et
manutentionné avec la plus
grande propreté.

Ne jamais réutiliser le
liquide vidangé dune vol-
ture en service.

f) Purge

Aprés une _intervention
dans le circuit, la purge se
fait automatiquement.

g) Barre anti-roulis

Fixée par brides sur les
deux bras,

C - FREINS
HYDRAULIQUES

1.. Freins avant

Montage identique A ce-
lul des 15 Six précédentes.
(Voir « R.T.A. », réédition
15 Six, de février 1953.)

2. Freins arriére

Le moyeu tambour com-
portant la fusée se démonte
en dévissant I'écrou coté in-
térieur, placé sous le bou-
chon de protection.

Ne pas intervertir les
piéces qui sont appariées.

Le montage des roule-
ments de moyeu nécessite
un réglage spécial effectué
en usine.

Deépart vers le

\

correcteur

Reteuyr au reservoir

NOTA. — Le raccord
orientable d'arrivée de li-
quide de frein, fixé sur le
bras, ne doit jamais étre
désaccouplé.

L’ensemble de la tuyaute-
rie partant du raccord trois
voies, sous la traverse, au
cylindre de roue, est 2a
changer, le raccord orienta-
ble étant maintenu sur le
bras par une vis d’arrét,

2 o
Fig. 8, — Raccord

REGLAGES DE LA SUSPENSION

a) La pression d'utilisa-
tion des pneus, quelle que
soit la charge, doit &tre de :
& l'avant :
Tarriére : 1,7 kg/cm2.

. Le trait rouge, marqué
sur l'enveloppe, doit étre,
obligatoirement, placé en

regard de la valve et coté

extérieur de la roue.

1,6 kg/cm2; a

Sseurs AV. Desserrer le frein
4 main,

Lever la voiture & 0,50 m
environ du sol, la caler sous
la caisse, & la hauteur des
portes AR,

Enlever sur un bras, la

demment déposée, une au-
tre cale MR-4098.

Placer la commande de
changement de roue a la
position « route ». La com-
mande doit étre libre. dans
la chape du tiroir du cor-
recteur.

La tringle transversale

Vers correcteur

Q—

Flg. 7. — Cylindre

Hauteurs AV : Se mesu-
rent du dessous du tube
support de barre de torsion
au sol, le plus prés possi-
ble du silentbloc AV. Hau-
teur : 251 5 mm.

Se réglent comme sur les
autres  véhicules, aprés
avoir désaccouplé les amor-
tisseurs AV.

b) Hauteurs AR :

a) Réglage : Les hau-
teurs AV étant correctes,
désaccoupler les amortis-

Arrivee
et

\
Retour du

correcteur

Fg. 6. — Verrov

Piston

Ameortisseur o—-1

Bloc pneumatique »-—.

butée de débattement (bu-
tée arriére) et sur l'autre
bras, la butée de contre-
débattement (butée avant).

Purger I'accumulateur
(voir NOTA - paragraphe
B - opération préliminaire).
Placer la commande de
changement de roue A la
position ¢ bas », faire fonc-
tionner un des bras pour
faire tomber complétement
la pression.

Monter a la place de Ia
butée AV (contre-débatte-
ment), précédemment dépo-
sée, une cale MR-4098 (voir
fig. 9)

Appuyer sur la roue op-
posée pour mettre a la pla-
ce de la butée AR, précé-
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comprimeé

doit étre libre dans ses pa-
liers et ne pas géneér le
fonctionnement du tiroir.

Déplacer le correcteur,
en répartissant également
de part et d’autre de la
languette, le jeu existant
entre cette languette et la
chape., Fixer le correcteur.
Enlever les cales MR-4098
et mettre en place des bu-
tées caoutchoue. Mettre le
moteur en marche, placer
la commande de change-
ment de roue sur la position
« haut ». Descendre le vé-
hicule & terre. Remettre le
levier & la position ¢ rou-
te »,

c) Contréle : Placer la
voiture sur une aire plane
et horizontale.



Pig. 9. — Cale de
réglage MR - 4098

\ /.Lble de 1 mm

-« caoutchouc

&0 \ IR
e N \\
|
tube de 37 x 43-\\ \: \\
[ B— B\
| W
1- _eo | o

Le moteur tournant au
ralenti, mettre la comman- -
de de changement de roue

Remettre le

& la position « haut », lais-
gser la voiture se stabiliser.
levier & lu

g

position « route », laisser
la voiture se stabiliser.

Relever la hauteur entre
le dessous de la traverse
tubulaire et le sol.

Mettre la commande de
changement de roue sur la
position « bas » ; laisser la
voiture se stabiliser.

Remettre le levier a la
position « route », laisser
la voiture se stabiliser. Re-
lever la hauteur comme ci-
dessus. La moyenne des
deux mesures doit étre de
277 = 5 mm.

Dans le cas contraire, dé-
placer le correcteur dans le

Commande de correcteur

Barre anti-roulis

sens convenable, 1 mm de
déplacement du correcteur
correspondant & une varia-
tion de 7 mm environ sur la
hauteur du véhicule.

d) Chasse : Se régle
comme sur les autres véhi-
cules.

Angle de chasse
+ 15,

e) Carrossage et poids :
Le carrossage doit étre de
0 4 4 mm sur le diamétre
de la roue, il se corrige en
modifiant les hauteurs AV.

Réglage des poids : voir
R.T.A. réédition 15 Six de
février 1953.

= 1°

Languette

Commande de changement de roue

Correcteur

Support

Echappement
total

0

Admission
totale

Fig. 10. — Correcteur

f) Braquage : Il doit étre
de 33 a 34° : voir R.T.A.

PR YV WV VY VLV VRS e
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réédition 15 Six de février
1953.
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