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NORME D'USO

PER L’ AVVIAMENTO

Verificare: ‘
Il livello dell'olio nella coppa motore g, 10, n. 8).

11 livello. dell'c:cq'ucx nel radictore.

Lubrificare:

- A siringa con olio denso tuttl gli ingrassateri o pressione (ster-

zo ruote, fig. 3, n. 3.

Far compiere uno o due giri agli ingrassatori dell'albero della

-~ pompa dell'acqua fig. 10, n. 6 7). |

) Blformre

Con olio semidenso o fluide upo automobile il motore (1 htro
al giorno) {fig. 14

Con petrolio il serbatoio principale, lenendo il rubinetto a ire

‘vie nella posizione di chiuso.

Con benzing il serbatoio piccolo.
Per le due ultime operazioni usare sempre imbuto con filtro.

Posxzmne dei comandi:

Leva del rubiretto a- tra vie onentcda verso il tubo convoglia-
tore dellcz benzmcx .

Accelerare leggermen’te il motore spostando la leva di co-

" mando del carburatore poster a sinistra del motore (fig. 5, n. 2).

— 7 —




3) Anticipare lquefmenic l'accensione ol magne‘fé por{cxndo.'a
circa metd corsa la leva di comande postcx a destra del mo-
tore (fig, 5, n. 5). ‘

Dare il cicchetto dalla apposita valvelina a sfera visibile vicino

al carburatore.

4) Assmurarm che la leva del cambio velocmu sia’ in .posizione
di folle (fig. 5, n. 1).

A questo punto non rimane che far ructare la manovella di

avviamento abbastanza velocemente affinché il motore possa aspi-.

rare una sufficlente quantita di benzina,

Fig, 1

1) Filtro dell'aria - 2) Rubinetlo scarico del carburatore - 3) Leva di comando
del carburatere (acceleratore) - 4) Leva cambio ‘di velocitd,

Se tutto & in of_ding _illnio'tore- deve avviarsi dopo qualche

giro, in caso contrario vedere paragrafo primo deller parte IV,

e, B

DOPO L' AVVIAMENTO

Appena il motere & avviato non mettersi immedictaménte al
lavoro, ma attendere qualche minute affinché esso si riscaldi;
non accelerare mai il motore a freddo. :

Per assicurare il buon riscaldamento del motore & bene ab-
bassare la tendina posta davanti al radiatere (fig, 3, n. 1) tale
tendina potrd essere tenuta parzialmente abbassata durante la sta-

gicne invernale anche in lavoro.

 Fig. 2

1) Levi ccmbio ridultore di velociid - 2) Serbatoic del petrolio - 3) Serbatolo
della benzina - 4) Magnete - 5) Filiro olio - 6) Pompa acqua.

Dopo circa due minuti di funzionamento in lavoro si pud pas-
sare a petrolio orfentando la maometta del rubinetto.a tre vie verso
il tubo -di; adduzione di'questo\ (tig. 9, n. 3 petrolio, n. 2 benzina),
regolando l'aspifazione é l'accerisione del magnete a metd anti-
cipo secondo la necessitd, coime per qualsiasi motore a scoppio.

— 9=




Subito dopo la messa in moto si osservi che il manometro

dell'olio posto tra le leve del cambio di velocita indichi pressione. -

in Javoro normale, deve mantenersi su 1,5 + 2 kg. circa;

Questa,
con il motore al minimo di giri e o caldo la pressione st deve
agagirare su 0,3 + 0,4 kg .

Fig. 3

1) Tendina regelairice temperatura qcqua - 2) Tappo scarico acqua del radiaiore

) Ingrassatore dei perni dello sterzo.

\

“*'gulla tubazione di mandata, nel corpo del filtro, &
rata che serve a regolare le vearie pressioni al
re automaticamente l'olic nella scatola

inserita

una valvola to

mecnometro, od a -scarica
del motore quande la pressione e superiore al necéssario (fig, 4).

ez T e

La valvola VS di sicurezza, setve a limitare la pressione nel
caso di ostruzione del filtro evitando guasti per eccsssiva pressione.

Filtre_g rada_tilteaggio _0.026
= 400 magllefem.t

¥ 5.: Valvola di sicurz2za, pressione
taratura_10 Kg. cm?

YR.- Yalvalo. regelazione, pressiong
lateture. 2. Kaem?

Pampa_dlie

Coppa olie

Al manemelro e ai bilancieri | Al motore

Fig. 4

_ Schema del circuito dell'clia.

ARRESTO DEL MOTORE

3

Normalmenle per fermare il motore si cessa l'alimentazione

di petrolio portondo in posizione di chiuso la levetia di comando

~del rubinettc a tre vie. Si lascia pol consumare i1 combustibile
che si trova nella vaschetta dsl carburatore.

Se st fermatil motore cuando esso & alimentato a petrolio, to-

gliendo 1'accensione, ossia, mettendo completarents a massa il

|



maghnete, sl provoca un riempimento di gas di petrolio della ca-

mera di scoppto. In tali condizioni & pot difficile riavviare il motore.
Sarebbe opportuno ‘invece, prima di fermare il motere fun-

zionante a petrolio, ripassare per uno o due minuti al funziona-
mento a benzing, allo scope di avere una rapida riaccensione.

Lex levetia di massa (fig, 10, n. 1) si usera per fermare il mo-
tore soltanto quando esso funzioni a benzina, oppure in caso di

. urgente necessitts, anche guando sia alimentato a petrolio.

Se l'arresto & di due o lre minuti al massime ed il motore &
ben caldo, 'avviamento si puod fare a petrolio, nel caso -contrario
bisogna ripassare alla benzina.

. USO' DEI COMANDI

Pedale dellq frizione. — Il pedale delle frizione (fig. 5, n. 8) s
trova alla destra del conducente.

Nella prima parte della sua corsa esso disinnesta lcr frizione.
Premendo ulteriormente si aziona il freno per I'arresto della mac-
china. Si abbia cura di rilasciare il pedale dolcementc perche Uin-
nesto non avvenga in medo brusco.

Cambio di velocitd, — Con lar leva di sinistra (cambio) (fig. 5,
n. 1 e fig. 8) si comanda il primo gruppo di ingranaggi col quale
si ottiene l'una o l'alira delle tre velocitd in marcia avanti-e la
mercia indietro, Con la leva di destra (riduttore) {fig. 5, n. 6 e
fig. 8) si comanda il secondo gruppo di ingranaggi col quale si
ottiene la presa dirstta, oppure la riduzione delle velocitd. Volen-
do ridurre una o l'dltra delle fre velocitd, o la marcia indietro del
primo gruppo, si lascia innestata la marcia a cui si procede e
con la leva di desira si innesta il riduttore oftenendo cosi una
velocitdr intermedia pilt bassa, Il primo gruppo da le seguenti
velocite km. 3,7 - 8,7 - 13 dll'orer in marcia avanti e km, 2,7 in
marcia indietro, Il secondo gruppo le riduce rispettivamente alle
sequentl: km, 2,6 - 4,6 - 9 all'ora in marcia avanti e km, 1,9 in mar-
cic indietro; la plecola differenza fra una e l'altra delle sei sud-

12 — ' :

dette velocitdr di avanzamento consente di avere sempre .a dispo-
sizione quella pitt appropriata alle diverse resistenze che presen-
tano i diversi terreni e gli atirezzi da trainare.

el R
i il

1} Leva del camblo di velecity - 2) Leva. di comando del carburatore (acceleratore)
- 3) Casseita aftrezzi, - 4) Manomeliro per la pressione dell’olio - §) Leva coman-
do ritardo-avanzo magnete - 6) Leva del riduttore cambio velocitd - 7) Innesto ¢
disinnesto puleggia - 8) Pedale frizicne e freno - 9) Leva bloccaggio differenziale.
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TRATTORE BALILLA A RUOTE CON PNEUMATICI

1

1300 girl

J

Fiq. 7

Schema della trasmissione

Velocitda e sforzi di trazione corrispondenti

1300 g
l Cv. 10 } T"] :'_] ] e
yp e i3 R 3e 20 I
L gree | )-_nl,'_@
: i 5
| : f
i | e
* Fig. 6 )
Schem_ﬁ della Irasmissione
Velocita e sforzi di trazione corrispondenti
. o E Storzo ‘
VELOCIT \ di trazione Giri della
: Chilometri massimo puleggia
. Alte Basse dll"ora | -
L 2,600 620
It ' 3,700 430 985
[[=: R ) 4,600 350
IIa 6.700 245 510
IIa- R 9,000 175
UK 13.000 . 120 1000
sl

YVELOGITA | storzo
- di trazione Giri del'lc;
Alte - Cl;;lll?on;celtm miisilgxo puleggia
L 2600 | 670
I 3,700 565 285
I[-# 4600 480 - -
ig : Y ™ 510
CuEen | 9o | 260 .
g 1 o | 170 1000 -

15 —-




Cambic a % maice

Ridutiore a 2 marce

LENTQ »

VELOCE

Fig, 8

Posizione delle leve del cambio di velocitd e del ridutlore.

Sblfvccquqio ruote motrici, — Lo leva di destra (riduttoré),
mes.s:.a in posizione di folle, .(cl centro) serve'.a sbloceare le ruote
motrici quamdo si vuocle dzlonare la puleggic motrice a trattore
fermo, o fermare il traitore.

Bloccagygio del difier.enziczle- La pi

: : . — La piccela leva posta sul co-
?erc.}no de'l cambig, S.U.Ild destra del sedile del conduttore, ha pgr
_gnczilone di bloccare il differenzicle (fig 5, 1. 9). Quesia I;'lCI"lOVI‘CI
st deve fare solo per trarsi d'impaccio quando una delle ‘r.uote

motrici tendesse a slittare, affondando. Appena superate la resi--

zﬁenza eccezionale, & necessario rimettere subito la leva in posi-
: L?]::liteon.orxpc.xlz. Quando una dglll'a rlete comincia a slittare, ridurre
: I giri del motore per diminuire l'affondamento, e innestare
1‘1 bllgcco f:leI 'diﬁerenziczle.‘ Quando il differenziale girér lentcnﬁent;
Ie“ piu facile innestare i denti del blocco: & dannosissimo tentars
innesto a pieno motore, Per disinnestare il blocco dimir]uirebj

girt del motore e sterzare le
" ggermente da una 1
per facilitare il disinnesto. .pcu:te ¢ eallelte

. ngisccxledll 'fgrzcn con p}.lleggicr mot‘rice: viene azionala innestem-
: gli ingramaggi del cambio con quello della presa di
orza., ,Quest ultimo & scorrevole, e lo si sposta a mezzo di una
mamghaposta sulla destra.davanti al conducents (fig, 5, n. 7).
Tlrcmdlo la maniglia indietro si provoca l'innesto, spinqénéolc;x ir;

— 16 —

Jdi 2 a4 cavalll, .

avanti st provoca il disinnesto. Primet di complere questa mano--
vra occorre disinnestare la frizione.

La puleggia pud essere azionata tanio a trattore fermo. che
in moto e pud girare a tre velocita diverse, & cioé 285, 510, 1000
giri al minuto. o

Questo gruppo & fornito solo a richiesta.

Le medesime istruzioni valgono per il gruppo Verricello (fig. 16)
che viene pure fornito solo a richiesta.

AVVERTENZA

~ Non bisogna richiedere al trattore pit di quanio puo dare, ©
-quindi nen forzarlo mdi a traini e strappi che siano superiori alla
sua potenza normale che corrisponde a quella del tiro costante

1l trattore B.50 puo trainare:

arairi a semplice o doppio versoio, « mano od automatict,
di dimehsioni appropriate, e ciod non superiori al N 0, del peso
di cirea 150 = 170 kg. per profonditd massima di 25 cm. in ter-
reno di medio impasto; nonché ‘picccli bivomeri; erpici, coltiva-
tori, sarchiatori, rulli, falclatrici, mietitrici, seminatrici e rimorchi
d'ogni genere richiedenti uno sforzo di tiro non. superore d quel-.
lo indicato o pag. 14 + 15, o ‘ i

Pud azionare macchine {isse, come piccole trebbiatrici {ino

‘ c;"BS cm., sgranctrici, trinciaforaggl, pompe, seghe, ecc. richiedent

sino ad un massimo di 10*CV. di ‘potenza.

La 1°R ;"»:_reloc:itc‘x serve specialmente per lo gpunto e per resi-

. stenze- eccezionali, la 1¥ e la 2°R sons quelle c‘id..“_i'mpieqarsif,per

l'aratura ordinaria, la 2°R e la 2% si'presiano bene per il ticino
di erpici e coltivatrici, la 2% e la 3°R per il traine. di falciatrici e
mietitrici, la 3°R e la 3% per irasporti leggeri do ‘compiersi velo-
cemente e per spostamenti a vuoto. . 2 g B

Quemdo sulle ruote sono applicati gli orgemi-di aderenza e
si devono percorrere del tratti di strada o di terreno  duro, non
bisogna marciare o velocitt troppo alta per evitare che gli ango-
lati abbiano o deformarsi e che il trattore abbia a subire scosse
pregiudizievoll ;

— 17 —



mo
MANUTENZIONE
MOTORE

Per la lubrificazione impiegare abitualmente clio semidenso
tipo automobile, durante la stagione estiva, e fluido nella inver-
nale, sempre di qualitd oftima, : :

All'inizio, riempire d'olic la coppat del motore sino « raggiun-
gere la linea piu alta inclsa sull asta graduate del livello olio che
si trova sul fianco delia coppa stessa (fig. 10, n. 5), \

- ' "y

Fig. &

1) Tirantino del] regolatore di velocils - 2) Tubo-udduz’ione benzina - 3) Tubo
cenvogliatore petrolio - 4) Leva comando carburatore - - §) Levg del riduitore -
B) Leva comande velacitd,

— 18 —

T T

C A4 ogni glornate di lavoro, scaricare dal tappo sfioratore (che
sk trova' o destra della coppa) (fig. 10, n. 8) Yolio che eccede ed
crgqiungex_‘ne un litro di fresco, Questa operazione & da farsi prime
dell'inizio del ‘Ic:vorb ed o motcre fermo, e

1) Levetter massq magnste - 2) Valvolag di regolazicne della pressione dell'olio -
3) Tappo scaricoe olio dql'l filtro - 4) Dado per l'esircrzigne' del filito - 5 Asta di
livello dell'clic - 6 o 7) Ingrassater della pempa d'acqua - 8) Tappo sfioratore olio.

— 19 —




Ogni 20 ore di lavoro riempire di olio denso (mai grasso),
a mezzo della qmnga che viene fomlta col corredd atirezzi, gli

Fig. 11

1 e 2) Ingrassateri bilancieri comando vcxlvole..

alberini dei bilancieri comemdo valvole sui. quah si trovano gli
appositi innesti della siringa (fig. I, n. 1 e 2).
Net tipt B.50 la lubrificazione & automaticer.

s 20

Filiro dell’olio. — Si deve aver cura di mentenerlo sempre in
plena efficienza se si vuole conservare a lungo gh organi del
‘motore. Qccorre per- ¢id procedere come ssgue!

Ogni 20 ore 'di’ lcrvoro, lasciondo ‘girare il motore a basso
regime previo accertcxmento che nella coppa l'olic raggiunge al-
meno il livello pitt basso, svitare il tappo che trovasi sotte la base
del filtro (fig. 10, n,"3), di fianco e da sinistra del tubo di uscita
olio, e lasclar scdricare circa mezzo litro d'olio (che si raccoglie
in un reciplente qualsicsi serbandolo per altri usi) (fig. 12). Riav-
vitare quindi il tappo suddetto e ripristinare il livello dell'olic.

Fig. 12

Seaiico dell'olio dal filiro del motore.

Filiro autopulitore, — L'alberino su cui sono caleftati i vari
elemanti filiranti, costituiti da lamelle mobili e lamelle fisse o guisa



di pettine; & comandato per mezzo di un tirantino, del pedale del-
la frizione @ cui & collegats. Naturalmente riceve il movimento
ogni qualvolic si spinge il pedale della frizione stessa. Quando
si riscontrasse una certa resistenza a far girare 'alberino, non &
prudente insistere perché facilmente pud rompersi l'alberino o il
pettine B (vedi fig. 12 )

In questo casc occorre lavare accuratamente con benzina o

petrolio l'elemento filtrante (A) smontandolo dal corpo Ciss‘iemél al

coperchio, dopo di aver svitati 1 quattro dadi D. Primea; di smontare
I'elemento filtrante si deve scaricare 1'clic dal cdorpe del filtro le-

\vando il tappo (C) e svitando di qualche giro la vite di spurgo E,
perché vi possa entrare 'aria e {ar defluire 1'olio. Dopo rimontato
l'elemento filtrante e rimesso a posto il tappe (C), assicurarsi che
nella coppa del motore vi sia olio sino al livello massimo, mettere
in moto il motore a basso regime di giri e quande si vedrd uscire
olio dalla vite di spurgo E che era stater lasciata lenta; chiuderla
a fondo.

Ogni 100 ore di lavore estrarre dal corpo del filtro la reti-
cella, lavarla nella benzing, asciugarld bene all'aric e rimon-
tarla al suc posto nel corpo del filiro (fig, 10, n. 4).

20—
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Importante. -— Ad evitare che il petrolio o la benzina vadeano
o mescolarsi con l'olio del motore, cid che ha per conseguenza la
perdita delle ‘proprietd lubrificanti dello stesso (e quindi qy‘}pp_g.,
menti, fusioni delle. bronzine, logoramento prematuro dei Cﬂlndrl:
pistoni ed aliri crgami in movimenlo) occorre osservare le seguentl

norme:
__ Funzionare il minor tempo possibile a petrolio col mo-
tore a basso velocitd o con il motore in moto mentre la macchina

3
e ferma,

Fig. 13

Albero o gomiti completo di bielle & pistoni: 1) Ingranaggio albero motore - 2} Ve-
lano - Frizione.

— Non passare a petrolio che a motore bene riscaldato e

sotto sforzo.

23

5



¥

— Nel lavori ‘leggeri, che non richiedono tutto lo sforze del
motore Iiscalddre maggiormente, e tenere abbassata la tendina
del radiatore (fig, 3, n. 1)

— Non invasare mai il carburaiore,

— Assicurarsi che il filtro dell'aria (fig. 1, n. 1) sia sempre
ben pulito e l'aspirazione avvenga liberamente,

— Non funzionare con mancata accensione di qualche ci-
lindro, il che si rilever& avvertendc un rumocre non regolare nello
scarico. In queste cendizioni il rendimento del motore apparira

diminuito,

Depuratore dell'aric. — ‘La perfetta manutenzions di' questo
organo & pure importantissima per la bucna conserquione_deqli

organi del ‘motore. Lavorando. in tefreni polverosi, occorre sosti-

tuire ogni giorno l'clic contenuto nello relativa coppa, assicuran-

dosi che raggiunga il livello segnato sulla stessa (fig. 1, n. 1). Si,

pud impiegare l'olio che si & estratto dal motore. Ogni 300 ore di
lavoro fare una pulizia generale del depuratore, smontandolo dal
motore e lavandolo ben bene internamente con petrolio, Nel ri-

montarlo assicurarsi che la tubazione dell'aria sic sempre a-per-

fetta tenuta in ogni suec giunto.

Regolatore, — Verificare che sia sempre efficiente. In lavoro
non si deve lasclar girars il motore olire 1 1350 girl al minuto
(fig. 9, n. 1).

Frizione, — Lo frizione non richiede alcuna manutenzicone,
essendo a bagno d'olio (ig. 13, n. 2). Si deve soltanic aver cura
di nont innestarla bruscomente.

Smontaggio, —— Tolto il coperchio di fondo del blocco cilindri,

restano accessibili i cuscinetti delle bielle e la pompa dell'olio.
L'albero a gomiti, fig, 13 soppertato da due cuscinetti a rulli,

si pud estrarre assieme alla frizione dalla parte posteriore del:

blocco motore, previa separazione del motore dal cambio,
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" Gli ingranaggi della distribuzione e l'albere a camme s pOs-
sono smontare togliendo il coperchic cnteriore del blocco motore,
che costituisce la base del radiatore ed il sostegno del molleggio
dell'assale anteriore,

Fig. 14

Introduzione dell'olio lubrificante nel motore,

Accensione, — Le accensioni si susseguono, cominciando dal
cilindro cnteriore (cicé da; quello verso il radiatore) nell'ordine se-

guente: 1 -2 -4-3,

Messa in fase del magnete. — Per mettere in fase il magnete
si fa ruotare l'albero motore in modo da portare lo stemtuifo dsl
cilindre n, 1 al PMS. di {ine compressione.

Lo stamtuffo si trova ol termine della ‘corsa di compressione
quando facendo compiere all'albero motore dei limitati moviment
di rotazione in un’'sensc e nell'altro, entrambe le valvole del cilin-
dro considerato rimangono chiuse. Inolire per controllare che lo
stantuffo sia esattamente al PMS, occorre assicurarsi che il segno 0
inciso sul volano, coincida con il foro chiuso da un tappe posto
sul lato destro,

N



Effsttuata questa prima operazione e badando bene di non pro-
vocare spostamenti, si passa al magnete. La levetta del comando
anticipo, fissata all'anello del ruttors, deve essere portata nella
posizione di tutto ritarde (levetta tutta abbassata); quindi focendo
ruotare l'alberello dell'indotto, si portano le puntine platinate al-
linizio del loro distacco. Occorre infine assicurarsi che in coinci-
denza con linizio del distacco delle puntine platinate, il carbon-
cino del distributore di corrente sia in contatto col settora metallico
della, presa di corrente n. 1. :

Registrazione comando valvole. — Togliendo il coperchio su-
periore della testa dei cilindri si pud verificare il funzionamento
delle valvole e relative molle, i comandi dei bilancieri e loro per-
ni; 1 giochi tra bilancieri e valvele si possono registrare avvitando
o svitando le apposite viti di registro,

Detto gloco deve essere di mm. 0,25 tanto per le valvole di
aspirazione che per quelle di scarico. :

Messa.in {fase della distribuzione., — Per facilitare la messe in

fase della distribuzione i due ingranaggl, quelle montato sull'al-

bero degli eccenirici, sono seqnati con dei punti indicatori della
relativa posizione di. montaggio, Per effettuare le messa in fase &
quindi sufficiente meltere in presa i due ingranaggi in modo che
l'unico dente seancato dell'ingranaggio sull'albero motere, risulti
in presa entro i due denti segnati dell'ingranaggio montato sl
l'albero degli eccentrici. ;

Per un eventuale conirollo della messa in fase della distribu-
zione, i dali sono i seguenti: '
\  Apertura aspirazione: 5° dopo PMS.
Chiusura aspirazione: 40° dopo PML
Apertura scarico: 45° prima del PML
Chiusura searice: 10° dopo PMS. _
Sulla periferia del volano sono incisi dei segni, oltre « quelli
indicatori del PM corrispondenti rispettivamente:
il segno AA all'apertura della valvola di aspirazions; .
il segno CS alla chiusura della valvola di scarico;
il segno AS all‘apertura della valvola di scarico;
il seagno CA alla chivsura della valvola di aspirazione.

Questi segni corrispondono alla messa in fase del cilindro n. 1,
e per il controllo, .devono coincidere con la tacca incisa sulla fine-
strina d'ispezione posta superiormente alla sacca del volano.
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CAMBIO DI VELOCITA’ - DIFFEREN?&ALET
TRASMISSIONE E FRENO

-Tutti.g]i ingranaggi, le aste e forcelle di comando, i relatvi .
alberi coi cuscinetti a sfere ed'il differenziale sono fissati nella
parte inferiore della scatola del cambio, per cui, togliendo il r";)-
perchio di questa, essi‘rimangono al loro posto e;j in posizione“di
funzionamento, Si possono cosi ispezionare facilmente o smontarii

_in caso di bisogno,

Lubrificazione, .— Impiegare olio denso tipo OO per cambi
di yeiocii&z, (mad grasso) riempiendo sino o livello del tappo a vite
che trovasi a destra, dietro il pedale della frizions. L'olio si intro-
duce dal coperchietto che trovasi vicino alle '1evcf d1 comande di
bleccaggio del differenziale. Verificare 6gni settimand il livello
aggiungendone yquando .occorre, La ‘lubrificczion"e' del cambio d£
velocita e _di tutti gli organi contenuti nella relativa scatél:x av-
viene per sbattimento provecato da un 'ingrdridg'ijio«“che‘ 'serve:: an-
che da invertitore di marciar.

Freno interno, — E’ comandabile dallo  stesso ‘pedale della
frizione nel secondo tratto della sua corsa. Si registra facilmente
qttrcrv’erso lo sportello che corrisponde al copérchio di riempi-
mento del cambio, previo sollevamento da terrer di una dslie
ruote -motrici. , o ;

* L'azione del freno si deve controllare o regolare facendo gi-
rare @ mano con forza la ruota sollevata: se lo Tegistrazione &
regolare, un uomo solo non deve poter far girare in avant la ruota,

- Presa di forza,

: : Nel caso che sul tratiore sienag installati o
la puleggia motrice (fig. 15). 0 il verricello verticale (Hg. 16), la
lubrificazione di tali organi va fatta con 011"0 extra denso (;nai
grasso), che deve raggiungers il livello dato dal tappo o vite posto
su un coperchietto della scatola. .
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RUOTE MOTRICI

Sono fissate sull'estremitd conica dei semiassi a mezzo di un
grosso dado ed una chiavetta e si possono smontare facilmente
per essere eventualmente sostituite con:.altri tipi.

' Fig. 15

1) Atlacco fraino regolabile - 2) Tappo serbaloio benzing - 3) Puleggia,
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1 relativi supporti a rulli*si deveono lubrificare con olic extra

“denso a mezzo dell’ Gpposm smngu almenc una volia .per’ sef-

ﬁ:mcrnCI.

Fig. 16

Verricello verticale,

. E‘.

Queste ' ruote in gruppo completo coi loro supperti, semiassi
del dlfferenzmle corona grande e relativi cuscinelti o sfere, si
possono -estrarre svitando i cappelli che le tengono fissate alla
scatola del cambio, dopo aver tolto il coperchio di questo.
~ Tanto le ruote motrici che quelle diretirici sono a fascia OET-
fettamente liscia per poter marciare su strada allo scopo di por-
tare il trattore dalla cascing ‘ai campi e viceversa. Quemdo il
trattore deve lavorare in campagna si montano sulle stesse i re-
lativi organi di aderenza che consistono, per le ructe anteriori
dlrettrlm, in. angolari longitudinali (armille), e per le ruote motrici
in fascile di ferro platto sulle quali sono gid inchiodati gli ango-
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lari trasversali, pronti al lavoro, Il montagalo delle suddette fo-
- scie richiede pochi mlnuu, in quanto sono suff1c1en'i1 4 bullom
per ogni ruofa.

STERZO - ASSALE ANTERIORE

Il meccanismo di sterzo o vite confinua a settore elicoidale
& montato nel coperchio del cambio di velocitd, e non richisde
nessuna manutenzione poiché & lubrificato dall'olio del cambio.
Le ruote anteriorl sonc montate su cuscinetti a sfere, Lubrificare
con la siringa di corredo almene ire volte per settimana i perni
delle leve del parallelogramma € una v_olicx quelli delle ructe an-
teriori (fig. 3, n. 3). Per smontc:ré le ruote -cxn'tériori basta svitare
i quattro dadi che servono a fissarle ‘@l mozzo. '

-
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SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE

Perno di

@ slerzo

venlilalore

Filira
@] aria

Filiro

@)

aria

Friziane =

Semiasse |

puleggia

Seatola =

Perno di -

/ slerzo @
Mozzo r‘
ruofa \ED
Pampa
"aEEuT@D

Olio
Hulnre@]

Fillro
S

Magnete

s

L o 20 e ]

Semiasse il
ll : == oo
cambio
00000OaT Q00O \N
} ogvi 10 ome
7 oo 60 DRE

ooni 300 oRe |

< OoO0ODpo

= Ingrassalori

= Oliatori
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ED = Olio EXTRADENSO

C. = Olio per cambi (00 - CW ecc.)
FLUIDO in inverno
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GF = Grasso librosg
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CAUSE p1 IRREGOLARITA'
NEL FUNZIONAMENTO pe. MOTORE

1) IL MOTORE NON SI AVVIA

Miscela troppo povera,

. ~ Benzina di cattiva qualitd, -

. - Presenza d'acqua nella benzine.

. - La benzina non defluisce dal serbatoio (rubinetto chiusa).

. - Getli del carburatore ostruiti,

. - Filtrazioni d'aria attraverso la guamnizione del carburaiore.
. - Livello basso nel bichiere del carburatore,

Ty U s QO DD

Miscela troppo ricea,

7. - Livello troppo alto nella vaschetta del carburatore.
8. - Getto del carburctcore trOp’po grande.

9. - Presa d'aria troppo chiuse,

0. - Filiro dell'aria sporco,

Accensione difettosa,

12. - Candele guaste, sporche od umide, punte trdppo avvicinate
o troppo scostate (distonza giusta elettrodi 0,4 = 0.5 mm.).

2) IL MOTORE SI ARRESTA IMPROVVISAMENTE

15. - Mancanza di combustibile. . ‘
16. - Riscaldamento eccessivo per mancanza di acqua o di lu-
_brificazione,

39 __

Miscela troppo povera (vedi cause relative),
Accenzione difettosa.(vedi cause relative).

3) FUNZIONAMENTO IRREGOLARE A BASSO REGIME

Miscela iroppo povera o troppo ricca (vedi cause relative).
Accensione difettosa {vedl cause relative),

17. - Motore ancora troppo freddo. o

18. - Valvole che non chiudono bene (ingranate nella guida, ossi-
date nella sede, molle deboli o stemperate),

19. - Gioco irregolare fra 16 stelo delle valvole ed i bilancieri di
comando (vedi registraziene comando valvole a pag. 26), -

20. - Accensione troppo anticipata (vedi messa in fase a pag, 26).

4) FUNZIONAMENTO IRREGOLARE A REGIME NORMALE

Miscela troppo povera (vedi cause relative).
Accensione difettosa (vedi cause' relative).
Compressione insuificiente (vedi cause 18 o 19),

5 POTENZA DIMINUITA

Miscela froppo povera (vedi cause relative).
Miscela troppo ricca (vedi cause relative).
Accensione difettosa (vedi cause relative)
Compressione insufficiente (vedi cause 18 e 19).
Riscaldamento eccessivo (vedi cause 20, 22, 23, 24, 25, 28
e 27). ' il :

21. - Accensione troppo ritardatc,

22. - Mancanza d'acqua el radiatore.

23. - Radiatore sporco od -ostruite.

24. - Ventilatore che non funziona.



25. - Tendina del radiatore abbassata.
26. - Cattiva od inadatta qualits dell'olio lubrificante.
27. - Depositi carboniosi nelle camere di scoppio del cﬂmdm e

sugll stantuffi.

6) LUBRIFICAZIONE DIFETTOSA

28. - Mancanza d'olio lubrificante nella coppa del motore o olio
di qualitd inadatta (troppo fluido per effetto del passagaio
del petrolio entro la coppa o troppo denso),

29. - Filtri dell'clio sperchi od otturati,

30, - Tubazioni dell'olio cstruite o facenti aria.

Manemetre guasto.
"~ 31, - Pompa dellfo‘lio guasta ¢ non adescata,
32. - Anelli degli stantuffi rotti o consumati.

7) IL MOTORE BATTE

Riscaldamento eccessivo (vedi causa 20, 22, 23, 24, 25, 26
e 27
Anticipo eccessivo.

38, - Gioco nei cuscinetti delle bislle.

34, - Gioco nei pern! stantuffi, nelle bussole delle bislle.

35. - Gioco nei cuscinetti dell'albero a gomiti.

36. - Gloco laterale degli stantuffi (anelli rolti o consumati, cilin-
dri ovalizzeti).
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