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La Fabbrica Motori RUGGERINI A. & F. ha avuto origine a Rubiera
nel 1919 da una modesta azienda a carattere artigianale. Il rapido
sviluppo assunto dal motore a scoppio nelle sue varie applicazioni
agricole, ha avuto fra i pionieri il Cav. Angelo Ruggerini, costrutiore
ed organizzatore, il quale, con un vigoroso spirito di iniziativa, trasfor-
mava rapidamente |’Azienda che dal carattere artigianale passava in
pochi anni ad industria moderna ed in piena espansione. | motori
Ruggerini, nati per I‘Agricoltura, in breve volgere di anni affrontarono
anche il campo industriale e marino ottenendo buone affermazioni e

lusinghieri successi.
La Ruggerini Motori & da alcuni anni una Fabbrica d’avanguardia se-
condo le pit moderne tecniche industriali e dedica annualmente cifre

notevoli ai lavori di esperienza, progettazione e studi, tesa ad un co-
stante aumento della qualita e riduzione dei costi aziendali.

FABBRICA MOTORI

UGCGERINI

RUBIERA (Reggio E)
. TELEF. 62143 - 62371

Oltre 200.000 motori e motopompe Ruggerini lavorano in ltalia e
allEstero e rappresentano una convincente e duratura forza pub-
blicitaria e l'attuale costruzione annua dei soli motori supera le
trentamila unita. La lavorazione avviene in moderni reparti attrez-
zati con macchine modernissime e in buona parte costruite dai Re-
parti Attrezzeria dell’Azienda per le lavorazioni speciali. 11 montaggio
viene effettuato in linee mobili ognuna delle quali corrisponde ad

un determinato tipo di motore.

L'accurato controllo di ogni particolare destinato al montaggio garan-
tisce la perfetta intercambiabilita dei pezzi e la vasta rete di Agenti

Colices - distribuita in ogni provincia italiana e all'estero, ga-
porfetta assistenza e manutenzione delle macchine in

] ma di prodotti costruiti dalla Ruggerini Motori, comprende:
Moterl a petrolio, motori a benzina, motori a nafta tutti raffreddati
Wl arla, motepoimpe a scoppio e diesel per irrigazione a pioggia e
l]iﬁ_tﬂ!o, motopompe per irrorazione, motopompe autoadescanti
por fognature e cantieri edili, gruppi elettrogeni, gruppi motore per
motoharche, pompe centrifughe e a membrane.

Amminisiraters: Cav. ANGELO RUGGERINI
Conslgliere Delagate; Datt, ing. GIULIANO RUGGERINI
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CARATTERISTICHE GENERALI DEI MOTORI
PRA 75 - PRA 80 - RA 850 - PRA 85

Mator. a scoppio a 4 tempi.

Valvole iaterali

Cilindro verticale.

Senso di rotazione: destro guardando il motore dal lato volano.

N.B. - Le descrizioni non sono impegnative e la Ditta si riserva di modificarle
a sUo placime: to senza preavviso.

DESCRIZIONE MOTORE .

BASAMENTO

In alluminio pressofuso ad alla resistenza.

Il basamento & chiuso inferiormente da una portina alettata, togliendo la
quale & possibile ‘1'ispezione del manovellismo e lo smontaggio del cappello
biella per lo sfilamento del pistone.

% : no fissate le due guide punterie ed a lato vi & si-
1a otto di carico olio chiuso da uno speciale tappo sfiatatoio mu-
 di una spirale .ai&.ttﬁt_a‘pﬁr la condeisa dei vapori.

=i

e

in ghisa perlitica con alette irradianti a passo fine che rendono molto
efficace il raffreddamento ad aria soffiata. In essa sono ricavate le sedi delle
valvole di aspirazione e $carico. Lateralmente vi & una portina, togliendo la
quale & possibile I'ispezione e la registrazione delle punterie.

TESTA CILINDRO 2

In alluminio pressofuso, a superficie alettata per il raffreddamento ad aria
soffiata. ;

acciaio stampato ad elevatissima resistenza. Speciali trattamento termici
lono i sensibile ai fenomeni di fatica. Viene supportato da un cuscinetto
da una parte e da due cuscinetti a sfere dalla parte con volano.

&l
Su '_'ﬁ_bero a gomito e calettato |'ingranaggio comando albero a cammes in
bronzo antifrizione
PISTONE
~In lega di alluminio, trattata termicamente con 3 segmenti compressione

: &ccialo stampato con cammes fisse a fianchi accuratamente rettificati; &
supportato su bronzine autolubrificanti e si accoppia con l'albero a gomito a
mezzo di un ingranaggio in acciaio.
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REGOLATORE
Automatico del tipo a sfere, montato sull’albero a cammes.
LIFICAZIONE

mento con prelievo da una vaschetta allegata internamerte alla por-
Blio contenuto nella coppa viene raffreddato da una corrente d'aria
Wintilatore e che investe la parte alettata sottostante il basamento.

aria forzata mediante volano ventilatore.

E 'otienutm e lant
dall’albero a cammes.

AVVIAMENTO

\ete ad alta tensione comandato con innesto

Si effettua mediante funicella a strappo che ! avvclge sull’apposita puleggia
calettata sul volano. Su ricbiesta viene fornito anche |'avviamento con mano-
vella. e ;

PRIMA DELL'AVVIAMENTO

CONTROLLO OLIO

Per la buona conservazione del motore e per evitare i gravi inconvenienti
che possono derivare dall’'uso di un lubrificante di non adatta viscositd o di
insufficienti caratteristiche, raccomandiamo di usare la qualita e la densita pre-
scritta dalla targhetta sul motore.

| termini di garanzia conceduti, decadono se viene usato un lubrificante
diverso da quello raccomandato. Dopo severe prove pratiche e di laboratorio
noi usiamo esclusivamente questi prodotti nel rodaggio e nelle prove dei ns.

motori e |i prescriviamo per il periodo di garanzia. Il lubrificante va versato
svitando |‘apposito tappo (Fig. 1 n. 13). L'asta livello olio permette di con-
trollare il livello giusto: due segni riportati su di ‘essa indicano il livello mas-
<imo ed il livello minimo che I‘olio pud assumere (Fig. 1 n. 4).

L'olio non deve mai oltrepassare queste misure. || tappo (Fig. 1 n. 14) serve
per svuotare il basamento di tutto I'olio per procedere al suo ricambio. Occorre
effettuare I"operazione del cambio olio dopo le prime 30 ore e poi ogni 100 ore
di funzionamento.

CONTROLLO-BENZINA

Accertarsi che nell’apposito serbatoio sia contenuta benzina in quentita
sufficiente, per |'avviamento del motore. S e

(3

1) Presa d'aria cuarburatore
) . 3 - 2) Tappo serbatoio benzina -
.racl:!om- 5) Fillro & bagno d'clic - 6) Rubinetto carElJ:E:'antJ
ore, - ?) Magnete - 10) Tubo scarico
caricamento olio - 14) Tappo scarico olio

) Tappo serbatoio petrolio - 4) Livello

i - 7) Carburatore - 8) |
- 11) Rubinetto cicchetto - 12) Candeaa -EVTaS ac:‘ESEle-
- 15) Pulsanie di massas. B

AVVIAMENTO

” motore ’U“Z Oonante a pel‘l{)llo e mur (o] d Se.lbatOIO a dUe an l V
t
Vi (0 ] ano

g '_’H petrolio (Fig. 1 n. 2 e 3). serve per |'avviamento, quello pit grande & per

sy ? ]motor'l Ch
! nesti pe] ll 1(J|lz]0fla| le“to con sola beliz a I)a! o un fi)
ey i
4 5 n se aEOiO

) Mettere |'accelatore al mini

: inimo ruotando |‘a i i

R ! pPposito pomolo (Fig. 1 n.

=b) rié}:tare compiet_amente il carburatore agendo sulla apposi 9 " ' g
‘ posta sotto il carburatore (Fig. 2 n. 3) gkl .

c) G.u"are il rubinetto carburatore d :

sizione di APERTO BENZINA (i

alla posizione di CHIUSO (verti
: tical
nclinato dal lato benzina) Fig.l ]a :.) :;l.a e




lsante situato
-#Ha::eeﬂt(}. -
. 1),
nicella). Se
aria cars
yratore.

: syzl_-t&to «avvial

M-.(tmw 1118

are |'oparazion
ki

Bite funziofars & et

attraverso il pistone pravodande it
sibile grippaggio del pistone.

ARRESTO

1) Portare il motore al minimo regime di giri.

m) Chiudere il rubinetto carb.urante portancici)'.
richiede un arresto immediato, premere s

magnete (Fig. 6 n. 4).

o in posizione verticale. Se 51]
« bottone di massa » situato su

MANUTENZIONE _ i
i m cessivamen-
1) Sostituire 'olio del rodaggio d_opc: 30 ore di fu.::‘zigm{mehto. Sug & b
) te sostituire 'olio ogni 'lﬁﬁora di fgpfl(}:ame _ ;
2) Ogni 200 ore fare verifi-cg_’g:‘?'-da-w e ct
rie: mm. 0,3 sotto la va!gﬁi_&_ di
razione. L'ispezione viene ?um L
3) Ogni 100 ore pulire gli elet ‘rdd!.‘ Icim ; S -
i 200 ore verificare |‘apertura dclh_ puntine p i Bl B
o '?na 1l magnete non deve essere manomesso se
tura massima. _
competente. a
5) Ogni 300 ore smontare la cuffia ¢ “
, iti di Itro. - .
b « rhuratore e gli spruzzatori del min
i ire | schetta del carbur _ s
6) Ogni 3301 ?r:isgiﬂ'ored: ;fr?\purité depositate dal petrc:hot.ell carburat:ou n
:inec\)reees:ere manomesso se non da personale compe‘ en ;e P i
7) Controllare il livello olio ogni 10 ore di lavoro & aggiunge

delle pume-
ola di aspi-

Carburanti Lubrificanti

o T
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AVVERTENZE

1) Usare olio di buona qualita e del tipo consigliato sulla targhetta apposta
sul motore.

2) Tenere il petrolio a decantare in fusti, prelevandolo alla superficie e poi
filtrandolo attraverso un imbuto con rete molto fitta.

3) Se si sente il motore soffiare gas attraverso la guarnizione testata, provve-

dere immediatamente a stringere i bulloni della testata, perché non bruci
la guarnizione.

4) Non tenere mai il motore tutto accelerato.

5) Se vi & un filtro d'aria a bagno d’olio, effettuarne spesso la pulizia e la so-
stituzione dell’olio.

6) Se il motore viene tenuto inattivo per un lungo periodo, introdurre dal foro
L della candela due o tre cucchiai di olio e far fare a mano alcuni giri all’al-
j bero motore ogni 30 giorni di . Si raccomanda la massima pulizia.

“ﬁ;‘dﬁg @ pulire le alette da eventuali de- .

B 23

prime 50 ore di funzionamento mantenere il motore a metd giri senza

aperto tenerlo protetto dal sole. Se il motore
che vi sia circolazione di aria fresca e portare

s Il motore lavora in Juoge
in luogo chiuso, curare
irno | gas di scarico.

ELIMINAZIONE
DELLE EVENTUALI CAUSE DI DISFUNZIONE

IL MOTORE NON PARTE - Controllare:

1) che il carburante arrivi al carburatore. Spillando, sul pulsante, il carburante

deve uscire dal carb,gn.ﬂ%tbre. Se il carburante non arriva, smontare il rac-
entrata carburante e pulire il filtro. Verificare che gli spruzzatori
imo e del massimo non siano otturati e se cid fosse, pulirli soffiando
A ente dentro; nel rimontarli verificare che siano avvitati a fondo.

‘eandela sia sporca o rotta, in questo caso pulirla o sostituirla con
bﬁ'tc{i tipo analogo a quello di serie.

che le puntine platinate del magnete non siano sporche o logorate. Girando
Il ‘motore queste si devono aprire di 0,5 mm. Se non fosse cosi bisogna
pulirle e levigarle con una lima finissima e registrarne |'apertura agendo

‘i sulle apposite viti di registro. E' consigliabile fare effettuare queste opera-
E zioni da personale specializzato.

motore non sia ingolfato: occorre chiudere il rubinetto carburante,
il rubinetto di sfogo cilindro (cicchetto), girare velocemente il mo-
“tore con la manovella o la fune. Dopo alcuni giri riaprire il rubinetto car-
burante dal to « benzina » mettere la leva filtro aria in posizione di « mar-
cla », chiudere il rubinetto di sfogo cilindro e rimettere in moto.




1) Getto del massimo (gigleur)
2) Vaschetta carburatore

3) Rubinettoscarico carburatore

4

Vite fissaggio vaschetta

5) Raccordo pipa (entrata carbu-

rante
6) Filtro a rete carburante
7) Tappo fissaggio pﬁpa

8) Leva regolazione aria carbura-

tore
9) Vite dosaggio aria minimo
10) Getto del minimo

11) Pulsante richiamo carburante

12) Vite registro minimo

Fig. 2

5) che non vi sia una valvola «incantata» cioé che rimane aperta. Cio &
dovuto ad incrostazioni lungo il gambo della valvola. Occorre smontare la
testa, togliere la valvola e asportare le incrostazioni sul gambo, con tela
smeriglio. Lubrificare abbondantemente il gambo della valvola, rimontare,
controllare che nel petrolio non ci siano sostanze catramose o zuccherine.

6) che il magnete funzioni perfettamente. Allo scopo si toglie il filo dalla pipetta
che sta sulla candela, lo si avvicina mezzo centimetro dalla superficie me-
tallica del motore e (aprendo il rubinetto cicchetto per togliere la com-
pressione) si fa compiere alcuni giri al motore. Se la scintilla scocca forte
il magnete & efficiente, in caso contrario farlo riparare presso una officina
specializzata.

7) che la corrente dal magnete arrivi alla candela. Per accertarsene occorre
smontare la candela, appoggiarla con un fianco alla superficie metallica del
motore, e, mantenendo il filo attaccato alla candela fare compiere alcuni
giri al motore. Se la scintilla non scocca fra gli elettrodi della candela, cio
pub derivare: a) dalla candela inefficiente - b) dal magnete inefficiente - ¢)
da perdite lungo il filo. Nel caso a) comportarsi come al n. 2, nel caso b),
comportarsi come al n. 6, nel caso ¢) occorre controllare che il filo non sia
rotto e che le sue estremitd abbiano effettivo contatto col magnete e con
la candela.
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A UN AVVIAMENTO DIFFICILE - La causa pud essere:

la sporca (vedi n. 2) - Magnete con tensione bassa (vedi n. 6) - Olio
duro per freddo o densitd - Puntine platinate sporche (vedi n. 3)
uratore ingolfato (vedi n. 4). La parete divisoria dentro al serbatoio
bucata e la benzina si mescola al petrolio (RICORDARE che I'avviamento
eve essere sempre fatto a benzina). Gli spruzzatori nel carburatore sono
sporchi (vedi n. 1). s .

L MOTORE HA POCA COMPRESSIONE - Cib & dovuto:

scarsa tenuta delle valvole nelle loro sedi. Smontare la testa, smerigliare
le valvole e le sedi valvole.

2) scarsa tenuta delle fasce elastiche. Occorre sostituire le fasce elastiche o
effettuare la revisione del cilindro se questo fosse troppo ovalizzato,

IL PETROLIO GOCCIOLA SEMPRE DAL CARBURATORE DURANTE IL FUNZIO-
NAMENTO:

il galleggiante & bucato e bhisogna sostituirlo.

‘appropriato. || motore non pud raggiungere il suo
re modificare |'accoppiamento. Si pud avere il feno-
attito in testa anche quando la camera di scoppio & piena di
i © quando il magnete & troppo anticipate.

FUMA BIANCO
& che il livello dell'olio nel carter non sia troppo alto.
FUMA NERO

con eccedenza di carburante (« ricca »). Controllare il carburatore
il filtro dell‘aria.

Misce
e pulire
S| ROMPE L'INNESTO MAGNETE

Jff C?nlr.ol!are immediatamente il gioco fra gli ingranaggi della distribuzione.
'@ E" inutile sostituire I'innesto se la causa sta negli ingranaggi perche I'incon-

: i =t el g g ggi p inc

- venlente si ripeterebbe subito.

E RISCALDA ECCESSIVAMENTE
are il livelle olio, la pulizia esterna del cilindro e del convogliatore

a di raffreddamento, controllare che il motore non sia troppo sotto
©, controllare che la miscela non sia « magra ».

1L MOTORE PERDE COLPI E NON TIENE IL MINIMO

8 candela. e registrare la distanza fra gli elettrodi. Controllare even-
# le punte platinate. i




La pulizia del filtro DEVE eusere

biente in cui deve lavorare il motore. . ’ B ; ;
Maggiore pulviscolo contenuto nell’aria che il motore deve aspirare, plu

3 julizi I filtro.
frequentemente dovra essere fatta la pulizia de' it .
g nche la periodica pulizia del filtro carburante conte-
denza del punto d’arrivo tubetto combustibile
Imente smontare il filtro in rete d’ottone

Molto importante & a
nuto nel carburatore in corrispon .
(Fig. 2 'n. 6).. Occorre pertanto mensi
e lavarlo accuratamente.

Fig. 4

10) Vite ad alette
20) Rondeila

30) Coperchio filtro
40) Matassa filtrante
50) Custodia matassa
60) Corpo_filtro olie

Fig 3

Ffiltro aria
tenuta paglietta
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DATI TECNICI PER LA MESSA A PUNTO

PUNTO MORTO SUPERIORE P.MS.

E’' individuabile togliendo la vite (galletto) del rubinetto sfogo cilindro.
Dentro al foro si infila un sottile filo di ferro e girando con la mana il volano si
fa salire il pistone e si individua il P.M.S. quando il filo di ferro si trova nel
punto di massima altezza.

GIOCO FRA VALVOLE E PUNTERIE

Deve ‘essere di 0,3 mm. con motore freddo. || registro del gioco si effettua
operando sul dado e controdado posto sulla sommita della punteria e si con-
trolla con uno spessimetro (Tavola 1, Fig. 43).

SOSTITUZIONE SEGMENTI

R

Nel caso occorra sostitui-
re i segmenti, prima di mon-
tare i nuovi segmenti sul pi-
stone, bisogna controllare il
gioco G fra le due estremita.
Questo gioco non deve essere
inferiore a 0,4 mm. Controllati
in tal modo i segmenti, mon-
tarli sul pistone con i tagli dei
segmenti sfalsati di 90 gradi
I'uno rispetto l'altro (Fig 5).

Qualora sia necessario ria-
lesare il cilindro, tenere pre
7 sente che in Ditta esistono seg-
menti e pistoni maggiorati di
5 decimi in 5 decimi.

'FASATURA ACCENSIONE
_l) Mettere il motore al P.M.S.

dere in mano il magnete (1) e girare |'alberino fino a che le punte pla-
Hiny aprendosi (cioe aperte di pochissimo).

) Anfi Mﬁﬁmw magnete (2) nel suo alloggiamento dentro al carter motore.

d) Appogglare il magnete sulla sua piattaforma e fare pressione con la mano
vverso 'innesto magnete precedentemente montato.




el s
mHET
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- e) Estrarre nuovamente il. magnete che si trascinerad dietro l'innesto rimasto

bloccato sul cono dell’alberino magnete in conseguenza alle operazioni d).

f) Stringere l'innesto sull’alberino magnete avvitando il dado (3) sull‘alberino
stesso.

g) Rimontare definitivamente il magnete. || motore si trova cosi in fase per
|“accensione.

1) Magnete - 2) Innesto magnete - 3) Dado magnete
4) Coperchietto magnete con bottone di massa.

ACCOPPIAMENTO MOTORE A MACCHINA OPERATRICE

Il motore pud essere accoppiato a macchine operatrici mediante pulegge
e cinghie oppure mediante giunto elastico o rigido.

E' consigliabile applicare le pu]eggia:ud i giunti sulla parte dell’albero op-
posta al volano. Nel caso di accopplamema con giunto, curare il PERFETTO
parallelismo degli assi accoppiati.

avon senza sforzare: occorre quindi
modo che la potenza assorbita non
al regime di giri di lavoro.

E’ molto importante che il mot
curare particolarmente Iaccopplamento
sia superiore a quella che il motore p

{10 occorre mettere il motore AL
| possa raggiungere facilmente il re-

Per controllare se |'accoppiament
MASSIMO (TUTTO GAS) e controllare
gime di giri stampato sulla targhetta me




Nomenclatura particolari
MOTORI PRA 75 - 80 - RA 850 - PRA 85

FABBRICA MOTORI

RUCCERIN]

RUBIERA (Regglo K.)
Tel. 62,143 - G2.871



Nomenclatura particolari motore RUGGERINI

Numero
del

particolare

—

w N

COOVOO0VO0O0CovoO~NO U

Numero
del

disegno

80613
80614
D.10255

30700
67374
67378
80688
80701
80604
80967
30604
80967
80604

‘ soao4

y

67381
95524
80653
67380
80607
851042
80555
58556
851038
D.10157
80648
58649
851084

e

80585

Deno ninazione

Tubo scarico marmitta
Guarnizione tubo scarico

Vite TE tubo scarico, carburatore & supp

serbatoio
Rondelle ondulate 8
Rubinetto cicchetto
Candela con guarnizione
Vite TE fiss. testa
Rondelle piane per vite testa

Testa cilindro PRA. 75 a petrolio
Testa cilindro PRA; 75 a benzina
Testa cilindro PRA. 80 a petrolio.
Testa cilindro PRA. 80 a benzina
Testa cilindro PRA, 850 a petrdfié-_'
‘Testa cilindro PRA. 850. a benzingse
Testa cilindro PRA. B5 a petrolio
Testa cilindro PRA. 85 a benzina

Attacco candela . L
Molletta fissaggio filo céhdela

Filo candela PRA. 75/80/850

Filo candela PRA, B5

Guarnizione testa PRA. 75/80
Guarnizione testa PRA. 85/850
Cilindro PRA. 75/80 '
Cilindro PRA 850

Cilindro PRA. 85

Tappo sfiatatoio

Carburatore PRA. 75/80 senza filthe
Carburatore PRA. 850 senza filtro
Carburatore PRA. 85 senza filtro
Anelll di compressione PRA. 80/75 .
Anelli di compressione PRA. 850/85
Guarnizione carburatori PRA. 75/80
Guarnizione carburatore PRA. 85/850
Pistone PRA. 80/75 %
Pistone PRA. 850

| Pistone PRA. 85

Anelli ROF raschiaolio PRA 80/75
Anelli ROF raschiaolio PRA. 850/85

|

N pezzi
plr 1

et ek ek e b o et b e e R ) b e O

—

—

| 5 T T S

[ .

Prezzo un
‘ matore |

!

»

Numera

del

fdarticolare

|3
F

21
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
31

32
33

Numero
del
dmwegno

80584
851018

D.10247

80986
80680
80606
80597
80594
80694

| 806648 /FP

80681
D.15891

851035

%4, |
35.4

36
37
37
38
38
38

:

80621
80623
67403
80985
80589
80959
851014
80995
58564
851012
80582
58583

| 851017

67376
80619
67375 /R
7375
80609
851043
80610
80611
80612
25490
95492
80620
80690
80598

'D.10245

80643

PRA 75 - 80 - RA 850 - PRA 85

Denominazione

Anelli fermo spinotto PRA. 75/80/850 .

Anellini fermo spinotto PRA. 85
Dado fissaggio cilindro
Rondelle ondulate 5
Prigionieri cilindro e carter
Guarnizione piano cilindro
Guarnizione portina cilindro
Portina cilindro

Dado fissaggio staffa puntene
Filtro e paglietta per carburatore
Prigioniero staffa punterie .
Livello olio PRA. 75/80/850
Livello olic PRA. 85

Guide punterie

Staffa guide punterie

Vite TE fiss. magnete e portma cshndro |

Prigioniero prolunga sfiatatoio
Carter motore .

Bronzina piede biella PRA. 75/80
Bronzina piede biella PRA: 85
Biella in acciaio PRA. 75/80 nuda

Biella in alluminio PRA. 75/80/850 nuda |

Biella motore PRA. 85 .
Spinotto PRA. 75/80

Spinotto PRA, 850 .

Spinotto PRA. 85

Guarnizione magnete

Innesto magnete

Rondella grower innesto magnete
Magnete .

Valvola scarico PRA 75 80 850
Valvola scarico PRA, 85 . .
Molla valvola

Piattelli valvola

Chiavetta fermo valvola

Vite registro punterie

Dado registro punterie

Punterie ol

Vite TC fascette serbatoio -
Prolunga sfiatatoio >
Dado fissaggio convogliatore
Fascette serbatoio con rulli

'I"A V.

N pezzi ‘
per 1 |

| motore |
|

2
2
4
6
4
1
1
1
1
1
1
1
1
2
1
2
2
1
1
1
1
1
1
1
1
1
:
1
1
1
1
1
P
2
2
2
2
2
2
1
2
2

Prezzo un
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80573
80574
80572

olio con rubinet.
a petrolio con

rubmetto
Serbatoio PRA. 7
Serbatoio PRA 80 &
Serbatoio PRA. 85
rubinetto
Tappo serbatoio
Membrana tappo

a con rubinet.
na con rubinet,
-~ benzina con

Prrg:omero convogliatore

Rondella ondulata @ 6 . , *

Prigionieri portina regolatore

Vite brugola f:ssagg}@ Supp. cuscmetto
alb. cammes = .

Anello tenuta olic alb. metore 25x47:(1Q

AneHo tenuta olio alb. motore 30x47x 6

to a rulli alb. motore 25x62x17
to a rulli alb. motore 30x62x20
ile cuscinetto lato flangiatura

3 testa biella (acciaio) P R A

) testa blella (a} umlmo) PRA.
950/75 L
tasta biella PRA 85 (aHum:-

N perzi |

per 1
motore |

X
St L

i
!

LA e S

! Prezzo un

75 - 80 - RA 850 - PRA 85

Numero
del
particolare

e

|

e
75

f

Numero
del
disegno

851001
80567 /B

67307
58579
67375/D
-;80615
80569
183569/ 1 \

80684
D.10176
65333

D.10258

|
|
|
|

|
f

80693

D.10273

80648/L
806323

| 851068

80617
80§I6

Volano motore foro & 30 oy

Puleggia piana lato volano per awvia-
mento

Rete volano

Spina centraggio puleggla avvuamento

Dado volano Sk

Convogliatore .

Guarnizione prolugna sﬂatatmo

Guarnizione supperto cuscinetto

Guarnizione portina carter”

Portina carter

Prigioniero portina carter

Guarnizione fibbra tappo scarico olio

Tappo scarico olio carter

Vite TE supporto cuscinetto

Vite brugola fiss. convogliatore

Targhetta motore

Viti autofilettanti fiss.

Levetta carburatore

targhetta

" Snodi regolatore PRA, ;/'5/80

Snodi regolatore PRA. 85 :
Supporto cuscinetto albero a cammes

Cuscinetto albero a camrnes

a1 o i o RS L URC T S S G ' [T s g R g i

1

£

Denominazione { Np:':::?
motore
. Albero motore PRA. 85 : :
Albero motore PRA. 80/75/850 con cu-l
scinetti banco @ 30 . tpeai]
| Bulloni biella acciaio RA. 80/75/85 e
Bulloni biella alluminio ; | 2
Dado fissaggio innesto magnete b
. Albero a cammes £
| Linguetta semicircolare @& 25 X 6 X 10 e
Chiavetta incastrata 1
~ Ingranaggio albero motore s,
Cuscinetto albero motore lato volano
" 30x72x19 k=i
Cuscinetto albero motore lato volano !
30x 72X 27 it it
Distanziale cuscinetto lato volano SR
Anello tenuta olio lato volano @ 30 x
NS> i+ ¥ N— o e
Supporto cusgineEifgnes su - o e by
Voland motore foro @& 25 foe



- =

Nomenc!atura particolari motore RUGGERINI TAV. 1
PRA 75 - 80 - RA 850 - PRA 85
Numerc m—__ a e T e S N peZZI R
dal dal Denominazione per 1 | Prezzo un
particolare dmegno motore |

106 80626 Gabbia sfere regolatore : T
107 80633/D Dado bloccaggio snedi regolatore (il
108 80632 Leva esterna regolatore PRA. 75/80 1
106 851067 Leva esterna regolatore PRA. 85 . . 1
109 80627  Piattello mobile regolatore o 1
110 | 80636 Rondelle a tazza fermo leva accelatore ; 2 |
111 80618 Anello seeger tenuta cuscinetto albero a | '
! cammes |

Sfere regolatore
Le\.ra acceleratore in ]amaera

351-@4/?0 Filtro a bagno d'olio carburathe
- RA. 850
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