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Carico per alimentatori

Qualche ora per mettere insieme un carico per provare alimentatori

Foto 1 - Il test

lcuni mesi fa ho riparato

uno stock di alimentatori a

commutazione, da cui &
derivato un articolo gia pubbli-
cato su questa testata. Per il col-
laudo finale serviva un carico
adeguato.

La necessita di avere in tempi
rapidi quanto necessario ha por-
tato a una soluzione molto meno
evoluta di esemplari “attivi’ a
transistor o a MOSFET: non ha il
controllo della corrente assorbi-
ta, se non in modo empirico, non
possiede strumenti di controllo,
ma svolge egregiamente il suo
compito, soprattutto non e costa-
to praticamente nulla... (Foto 1)

Il materiale impiegato € com-
pletamente di recupero, il conte-

nitore & il guscio di un alimenta-
tore da PC, di cui ho ricavato an-
che la ventola. Il carico vero e
proprio & formato da quattro lam-
pade automobilistiche, anche gli
interruttori sono surplus.

Il risultato finale & piuttosto ru-
stico, |'estetica non era prioritaria
e l'importante era la disponibilita
del tutto con un impegno di un
paio di ore impiegando quanto
era disponibile. Il carico deve es-
sere in grado di dissipare una
potenza che potrebbe sfiorare i
300W, dunque la presenza di ta-
gli e fori nel contenitore & d'ob-
bligo. Il guscio recuperato ¢, da
questo punto di vista, perfettol

Limpiego di lampade da auto
come carico per provare un ali-

mentatore non e certamente una
novitd, soprattutto perché gli
esemplari a due filamenti (tipo
H4, foto 2) vengono gettate via
gquando uno dei due filamenti &
bruciato. Di solito si tratta della
luce anabbagliante, quella con
il filamento posto accanto al cuc-
chiaino, mentre il filamento della
luce abbagliante ¢ ancora inte-
gro. Con queste premesse non e
difficile farsi regalare alcune
lampade “semibruciate” da un
riparatore disponibile, anche se
& possibile scegliere esemplari
nuovi tra i modelli pit economici
a un solo filamento. I modelli H1
o H3 sono adatte allo scopo, sono
molto piu piccole, ma hanno un
capo collegato al contenitore,
dunque & necessario provvedere
a un montaggio che le isoli tra
loro. Meno adatte sono le H7, piu
care e molto piu delicate.

Una lampada alogena da auto
hauna potenza “ditarga” di 55W,
in realta assorbe circa 70W (dati
ricavati dal datasheet Philips e
Osram) ovvero assorbetra5e 5.5
A. 1l problema & all'accensione,
quando il filamento & freddo il

‘picco di corrente richiesto puc
essere anche 5 — 10 volte supe-
riore.

Un alimentatore a commutazio-
ne & provvisto di protezioniinten-
sione e in corrente. In esemplari
da 25 — 30 Al'accensione di due
sole lampade provoca gia l'inter-
vento della protezione in corren-
te. La soluzione & semplice: basta
porre per un attimo le due lam-
pade in serie tra loro per “preri-
scaldarle”, quindi collegarle nor-
malmente in parallelo.
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Fig. 1 - Schema elettrico

Gli esemplari di tipo lineare di
solito non solfrono di questo pro-
blema, le capacita utilizzate sono
pil alte e parte della corrente del
piccodiaccensione delle lampa-
de & fornito da queste.

Veniamo al nostro carico, ho
previsto l'uso di quattro lampade
con cul oftengo un carico varia-
bile da 5-5,5 A fino a 20-22 A.
Le lampade sono racchiuse nel
citato contenitore proveniente da
un ex-alimentatore da PC; sul la-
to posteriore, all'esternc, & posta
la ventola di raffreddamento ori-
ginale dell'alimentatore. Questa
sara disposta in modo da estrarre
'ara calda dal contenitore, ovve-
ro “soffia verso |'esterno”. Accan-
to alla ventola, dove trovavano

Foto 2 - Una lampada H4
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posto le vecchie
prese di alimenta-
zione ho montato i
due interruttori che
inseriscono le lam-
pade e il doppio
deviatore che com-
muta la prima in se-
rie o in parallelo al-
le altre per preri-
scaldarle operluso
normale.

Sulloschemaelet-
trico ¢'é ben poco
dadire, sembrauna
esercitazione  da
terza superiore. E
necessario lavorare
con ordine avendo
cura di disporre i
conduttori  quanto
pit possibile lonta-
no dei bulbi delle
lampade. Avendo a
che fare con sem-
plici lampade i due
fili di alimentazione
sono uguali, l'unico
problema inverten-
do l'alimentazione
& che la ventola non
gira... la cosa e fa-
cilmente rilevabile
e il rimedio & imme-
diato.

[l montaggio & re-
alizzato "a filo". E

Foto 3 - Il carico dall’interno




Lista dei componenti
4 lampade da auto di recupero tipo
H4

2 interruttori a levetta adatto alla cor-
rente necessaria

1 doppio deviatore a levetta adatto
alla corrente necessaria

1 contenitore ex-alimentatore da PC
1 veniola ex-alimentatore da PC

Cavi di collegamento di grossa sezio-
ne

necessario un minimo di abilita
meccanica per adattare il vec-
chio guscio dell'alimentatore alle
nostre esigenze. Le quattro lam-
pade sono montate su due squa-
drette di alluminio e fermate con
una piccola vite (foto 3). Quando
le lampade sono accese da qual-
che tempo il tutto raggiunge tem-
perature rilevanti, per questo la
presenza della ventola di raffred-
damento & indispensabile. Il
montaggio e il collegamento del-
le lampade andrd realizzato
esclusivamente con materiale
che non soffra il calore. La salda-
tura sul terminale delle lampade
& praticamente impossibile: nel
prototipo sono state realizzate av-
vitando una vite nel foro del ter-
minale e sulla testa di questa &
stato saldate il filo di collegamen-
to. Gli interruttori, il deviatore e i
cavi di collegamento devono es-
sere adeguati alla corrente in
gioco.

Le lampade utilizzate sono de-
licate: come per tutte le lampade
alogene & buona norma non toc-
care il bulbo con le mani. [l mon-
taggio comporta una inevitabile
manipolazione, dunque prima di
provare il tutto provvederemo a
pulire i quattro bulbi con un pan-
no asciutto.

Durante il montaggio & saggio
prevedere la sostituzione delle
lampade: senza dubbio durante
I'uso alcune si bruceranno e
'operazione dovra essere possi-
bile senza disfare completamen-
te il manufatto.

La scatola dovra essere dotata
di quattro piedini che la tengano
sollevata dal tavolo di un paio di
centimetri, per evitare che il ca-
lore danneggi il tavolo, nella foto
4 ¢& visibile il tutto finito, rustico,
ma funzionale.

Foto 4 - Il prodotto finito

Luso del carico & molto sempli-
ce: la prima lampada e la vento-
la sono sempre inserite, dunque
si accendono appena viene for-
nita |'alimentazione. Se tentiamo
di accendere la seconda quasi
certamente interverra la prote-
zione dell'alimentatore, & neces-
sario spostare il deviatore in po-
sizione preriscaldamento quindi
inserire la seconda lampada, op-
pure le ultime due a seconda se
desideriamo un caricodi 100 15
A, oppure entrambi se la prova
deve svolgersi con 20 A. Dopo
una decina di secondiriportiamo
il deviatore in posizione “carico”,
se la corrente assorbita rientra
nelle possibilita dell'alimentato-
re in prova si accenderanno le
lampade selezionate.

La prova in queste condizioni
& molto impegnativa, il consumo
di corrente & continuo e costante,
ben diverso dal consumo di un
ricetrasmettitore che ha picchi di
corrente molto elevati, ma mo-
menti in cui il consumo & basso.
Un alimentatore di tipo lineare in
grado di erogare 30 A si scalda
molto gid con 7 - 8 Aper il 70 —~
60% del tempo. Un modello a
commutazione “spreca’ meno
energia e rimane praticamente
freddo. Un esemplare da 40 A a
commutazione, a cui e stata stac-
cata la ventola di raffreddamen-
to, si intiepidisce lievemente do-
po circa un'ora con un carico di
10-1TA

Un carico continuo con un va-

lore di corrente pari alla meta
della corrente “di targa” & una
valida prova: un carico di questo
tipo collegato all'alimentatore in
prova per 5 o 6 ore sottopone
I'alimentatore a uno stress che
ben difficilmente sara possibile
riprodurre durante l'uso norma-
le. Valori di corrente superiori ol-
tre il 75% delle possibilita devono
essere evidentemente sopporta-
te, ma prolungare una prova di

- questo tipo oltre alcune decine

di minuti pud essere rischioso e
sostanzialmente inutile. Non di-
mentichiamoci che la corrente
dichiarata & spesso "fortemente
arrotondata in eccesso” e avvici-
narsi troppo a questo limite per
troppo tempo poirebbe essere
fatale.

Un primo passo verso una ver-
sione pit seria potrebbe essere
la sostituzione del deviatore con
un normale interruttore e l'inse-
rimento in serie di una resistenza
di basso valore (0,27 + 0,47 Q

«20W minimi), che dovra neces-
sariamente essere cortocircuita-
ta dopo pochissimi secondi di
funzionamento. Infatti anche con
correnti modeste la sua dissipa-
zione raggiunge livelli proibitivi.
Con soli 10A una resistenza da
0,33 ohm dissipa gia oltre 30W.
Resta inteso che il solo acquisto
di questo componente potrebbe
comportare una spesa superiore
a tutto il resto...
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