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ALIMENTAZIONE
Pompe meccaniche a membrana * Fispa,, tipo A.F. complete di filtro.

Carburatore Per i tip! 166 Inter ¢ M.M. - 185 Inter - 212 Yxport n* 1 carburatore a doppio corpo invertito 36 DCF Weber con pompa di
miez’one ¢ dispositive avviamento con collettore speciale di ammissione e due filtri silenziatori; per il tipo 340 America n° 3 carburatori a doppio
corpo invertiti 40 DCY Weber e sei filtri silenziatori.

AVVIAMENTO

FElettrico con bottone di comando sul quadro di hordo,

SOSPENSIONE DEL MOTORE

Filastica mediante quattro supporti antivibratori.

TRASMISSIONE

FRIZIONE

A disco unico con mozzo elastico, funzionamento a secco.

CAMBIO
n blocco coi motoie, a cingue velocitd ¢ retro-marcin; 2 3 5* sempre in presa, 4" in presa diretta, 3* e 4* sincfonizzat—e. '
766 ater | 766 H H 795 ler 272 Caport | 340 Hmerica

Rinvio del camblo . 19 % 32 22x29 19x 32 22 %29 19x 32
Rapporto in § velocita 0,925 0,920 0,925 0,920 0,925

» » 4 » 1 1 1 1 1

» » 3 » 1,38 & 1,27 1,38 1,27 1,38

0 » 2"L » 1,9 1,74 1,9 1,74 1,9

» » 1* » 3,08 241 3,08 2,41 3,08

» refromarcia 3,1 3.1 3,1 3,1 3.1

Ne'la scatola deb cambio & incorporata una pompa olio e filtro per la lubrificazione degli ingranaggi e delle bronzine.




ALBERO TRASMISSIONE 1I’cr i tipl 166 Inter - 105 Inter ascillante in due pezzi con supporto al centro, tre snodi cardanici con rullint ed un

giunto clastico, per i fipi 166 MM - 212 Export - 340 Awerica, oscillante in un pezzo con duce ghunti cardaniei a ruflini ed un giunto clastico,

PONTE POSTERIORE

Del tipo rigido, con scatola centrale in lega leggera ¢ bracer Luterali in acciaio Cogne ad alta vesistenza.

SOt | e A VCA e 272 (;I,,‘z;;ic:'ff 320 Foperica

o T | — . o
Rapporto della coppia conica . . . . . . . .duotia 8/40 ! 8/4) 8740 ! 0742 ! 10/40
Passo . . ... 2,420 ! 2,256 i 2,500 2,250 2 420
Cuarregglaty anteriore . . . - . ... .. mjm ‘ 1,270 1,271} ] 1,270 1,270 1,270
» posteriore . . . .. ..o mjm 1,250 ' 1,250 ' 1,230 ! 1,250 1,230
Altezza mwimimm da terra . . . . L o circa mym | 170 | 166 170 I 170 170

TELAIO E RUOTE

Telaio, monoblocco con siruttura tubalare a sezione clittica in accizte Cogme ad alta resistenza saldato elettricamente.
Sospensiene anteriore. A ruorc indpendent! con braced inferior] ¢ superiori a parallelogramma ¢ ba'estra trasversale. Amay ortizzatori Houdaitle.

Sospensione posteriore. Con bhalestre semiclittiche ed ammortizzatori Houdaille.

STERZO

Con parallelogramma articolato od indipendente dalla oseillazione delle ruote,
Guida a destra con vite senza fine ¢ ruota elicoidale.

Diametro sterzatc . e . . . L. L .. . mt.

Ruete corchi 4.00x 15 Rudge - .00~ IH per il 340 Anericn

. boa pedale: idraulico sudle guattro ruote

Freni . -

: { nmano @ meccanico sulle ruote posterior

Gomme 5.0 x 15 per 166 Inter ¢ MM, - 195 Inrer - 212 Export
§

i , _ Misure ¢ upi speciali FrmeLos
) 590 = 16 per 34 Anmerica
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slruion:

MOTORE

LUBRIFICAZIONE

1 sisterna di Tubrificazione del metore per b Gpi 166 Tnrer ¢ MM, - 193 Tnter ¢ 212 Fxporl, consisie in;

I} un serbatoio olio formato dalia coppa del motore, muniro di hocehertone por i1 carico, d un’asta per la verifics del livello e di un tappo di scarico.

2 una poempa ad ingranaggi munita di iltro che aspira olio dalla cappa ¢ fo distribiisee sotto pressione alle varie condutrare.

37 un fltro a rete 1o scrie sulbla tubazione db mandata, ' '

4 un manomcetro olio sul quadro apparecchi.

5 una vilvola riduzione olio a regolazione fissa.

& un termostato che regola Uinvio dell’olio al radiatore dopo 1 60"

7Y un radiatore per raffreddamento.

Nella coppa Uolio non deve mai scendere sefto 1] Prello minimo ¢ neppure deve superare quello massimo. A livello masstmo il contenuto d’olio

& di le. Tperitipt 166 Inter ¢ 195 Inter, 1. 8,5 per il tipo 212 Fxport,

Per i) tipo 34) America il sistema di lubrificazione & composto inveee dac:

1} un serbato’o per Vollo della capacita di litrl 22, cirea, situato sulla destra del motore, nel quale occorrerd accertarsi che o quantith minima
del contenuto sia di litrl 90 ¢ fa massima de litri 6.

2) una pompa di mandata che, aspirando Polio dal serhatoio, To invia ned filtro.

3 un filtro attraverso il quale 'olio si purifen prima di raggiunggere le parti da Tubrificare.

4) una pomipa di recupero che aspira 3] Tluido dalla coppa ¢ lo invia al radiatore.

59 un radiatore aftraverso il quale Uolio passa per 10 raffreddamente per poi raggiungere il serhatoio.

Con olic caldo ¢ ¢o] motore funzienante a pieno regime, la pressione olio non deve mai essere inferiore a 30 m. Normalmente & di 50 m.

I'olio deve essere sostituito interamente ogni 1000 ki solo dopo Ta revisione del motore & congigliabile sostituirlo una prima volta dopo 300 km.

ed una sceonda dopo 1300 km.

Per i tip) di olio da inipiegare nella fubrificazionce della vettura vedi apposita wbella a pag. 17 del presente manuale.

DISTRIBUZIONE
I} gioco tra bilancieri e valvole di aspirazicne deve cesere di 157100, guello ra bilanciere ¢ valvole di scarico deve essere di 2071000 11 controilo di

tale gloco sara fatro ogni 3.000 km,
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ACCENSIONE

1. registrazione ¢ by sostituzione det due rottort dei distribhutort daceensione, vinseo elfcttuate soltanto presco la Gasa o preszo e officine autorizzate

dal costruttore degli apparecchi.

CANDELE

e candele daccensione che consigliome sono: Mmel GW 210 0 Lodee RE A7 - Chinopion NA 20 chie vanno sostituite odni 8/10,0C0 km. lLa
distianza tea le puntine della candela deve cssere normalimente da mm, 0.3 a (L1

CARBURATORE

[.a registrazionc della carburazione non deve essere alterata, Sconsigltamo anche <l procedere a amontagdi dellec parti interne.
La variazione della ricchezza della moscela al minino s ottiene agendo sulle apposite vitt inclinate del carburatore: svitandole sioarricchisee la
mizcela, avvitandole s impoveriee, T.a velochtd minina del wotore ¢ di circa 800 giri al minuto, Fssa st regola agendo sulle farfalle a mezzo delle

apposite viti orizzontali,

CARBURANTE

Benzina: (€ss0) Extre-

NORME PARTICOLARI

Con temperafura invernale scaricare scipre Pacgua Jdi rafireddmeenio aprendo Papposito vubinetto del radiatore ¢ guello del tubo di mandalta

della pompa acqua.
Ogni 1000 k. controllare il livello dell’olio ndd cambio, nel ponte posteriore, actia scatola guida, negli amimortizzatori, ¢ pulire il filtro olio
della pompa del cambio,

USO DELLA VETTURA

NORME ESSENZIALI D’ USO

Prima dellavviamento del motore a freddo, stoverifichi seinpie il bivetlo dellnegua el radiatore ¢ dell'ol*o nella coppa del motore, la pressione
dei pocumatie ed il livello del carburante.

Nel caso di Tunga inattiviti della vettura, ¢ dopo Poperazione di pulizia delle vaschette dob carburatord, prima di avviare il motore, fare la carica
di carburunte delle vaschette stesse, facendo girare il motore.



AVVIAMENTO A FREDDO

Tirare complctamente il pomello dello starter (con motore caldo guesta operazione non si deve compierc),
Si introduca a fonde nel quadretto di distribuzione dell’implanto elettrico la chiave relativa,

11 quadreito dovri risultare Hluminato con Tuce rossa.

Si prema il bottore d’avviamento ¢ lo si abbandoni non appena il motore & avviato,

E? huona norma spingere a fondo il pedalie delfa frizione mentre si fa Pavviamento de! motore,

AVVIAMENTO DEL MOTORE A CALDO

Se il motore & molto caldo, non si deve usare lo starter per evitare cccessiva introduzione di carburante net cilindri,

Potrd invece essere opportuno ag're molto ‘entamente sul pedale dell’acecleratore fino o metd corsa per aprire le farfalle e procurare un Inxpover-
mento della miscela che faciliterd la partenza a motore catdo.

Se Mavviamento risultasse dificoltoso, o non avvenisse, occorrerd verificare gli organi di accensione - candele, spinterogeni - ¢ gli appareechi di ali-
mentazione del carburante - getti del minime del earburatore, pomipa benzina ¢ hlitri.

PRIMA Dt PORRE IN MOTO LA VETTURA

Dopo pochi sccondi dall’avviamenro del motore a freddo si rimetia lo starter nelia sua posizione primitiva. Mediante Puso del pomello per la
regolazione dellaccelieratore, si faccia girare 11 méotore a velocitl moderata per qualche minuto. d'estate ed un po’ pin a lungo d’inverno, finche il
motore s sara sufficientemente riscaldato.

8i oviti in modo assoluto di accelerare il motore a fondo finchd esse non sia caldo.

Si osservi che 1 manometre delPolio indichi una pressione di #)/530 n1. con motore a media velociti.

DURANTE LA MARCIA DELLA VETTURA

Si evin di far funzionare il motore oltre 1 6000 giri - 3.300 per i tipo America.

Si arresti il motore se, lunzionande ad alto regime, la pressione dell’olio scendesse sotro 1 30 m.

Si osseryvi saltuariamente se Uindieatore luminose nel botrone d’avvianiento rimane spento allorch la vettura, in presa diretta, supera 1 30 km. ora,
indicande cosi che la dinamo carica regolarmente la bafteria.

Si evitt di fencere il piede sul pedale della frizione quande non ¢ necessario,

Il pedale del freno deve compiere metd della sua corsa perchd le ruole risultino bloccate ¢ non deve mai superare i due terzi di quelia totale,



[
Irregolarita ;Consratazioni‘

Il motore .
non parte :

|

Gira lroppo
piano

Motore

Cause e rimedi

l .
Irregolarita [Conslatazioni

Controllare carica balteria

Allacciamento di qualche cuscinetio

froppo duro od agqgiustaggio  froppo preciso

dei cuscinetii [se revisionali)
Olio iroppo | Soslituire olio con altro pit fluido
denso del tipo prescritto dalla Casa
Non ¢’ & | Verificare fusibili

scintilla alle
candele, o
c'é ad una
sola fila di

Umiditd nei distributori

Contalti interruttori ossidali
gistrali

Interruttore di massa quasto o filo

O sre-

cilindri di massa in corto circuito
Il carburante | Vaschelta vuota [riempire]
non arriva | Serbatoio vuoto
al carbura- | Pompa avariats
tore Raccordi tubazioni lenti
Fillro pompa o filiro serbatoi intasali
Il carburante | Verificare comando starter, control-

arriva al car-
burafore ma
il motore
non parte

lare i minimi se sono tappali

Acqua ne! carburante (filtrarlo]

Entrata eria dalle {langie tubazione
aspirazione - [meftere olio suile
flangie per individuare la perdita)

Compressione scarsa per eccessivo
lavaggio dei pistoni per prolun-
gato uso dello starter [ meftere un
pd di olio nei cilindri)

Scarsa compressione per deficiente
lenuta valvole o cattiva registra-
zione

Candele umide o con puntine ec-
cessivamente distanti

Cause e rimedi

Il motore | Il funziona- ! Candele troppo fredde o con pun-
non dé& tulte | mento non - tine lroppo staccale
la sua po- | & regolare Candele iroppo usate
tenza Candela sporca o qualche filo stac-
cato
Candele troppo calde ({sostiluirle
con alire di tipo prescritto)
Acceleratore che non apre intera-
menfe
Gioco valvole non regolato
Carburante non adatto
Gelfi massimi non adalti
Pressione carburente troppo scarsa
Perdita car- | Galleggiante forato
burante da | Tappo spille sporco
un carbura-
lore :
Il mciore & | Controllare: fasstura valvole e re-
stato revisio- gistrazione punterie
nalo e non | Anticipo accensione
provato al
| banco
Il motore | Le candele | Candele troppo usate
non e rego- | seno del fi- | Candele con puntine troppo stac-
lare ad alto | po prescntte cate (3;10)
regime Sfarfallamento valvole per eccesso di
giri o per qualche molla rotts
Il motore ad Candele troppo calde
alto regime Qualche candela con isolante in-
da delle de- terno spaccalo
fonazioni Anticipo accensione eccessivo

Carburante non adatfto




SMONTAGGIO DEL MOTORE

E’ necessario disporre di un cavalletto che permetta il fissaggio del motore sulle quatiro zampe.

Fissato il motore su di esso, si scarica completamente ['olic dalla coppa, svitando 'apposito tappo, quindi Uacqua dagll scomparti laterali, levando
i due tappi sui fianchi del basamento.

Dopo di cio st smionta la coppa stessa,

Rimesso il motore coi ¢ilindri in alto, si procede allo smontaggio det carburatori.

Si smontano altresi la dinamo ed i due spinterogeni, unitamente a questi 1 loro supporti ¢ relativi pignoni di comando. Si procede quindi allo
smontaggio dei coperchi della scatola di distribuzione prima ¢ queili delle valvole poi.

Si tolgono in seguite tutti i supporti degli alber! di distribuzione completi di bilancieri ¢ di bulloni che fissane le ruote della distribuzione ai rispoet-
tivi alberi.

Sulla scatola distribuzione, al posto dei supporti spinterogeni, si fissano due perni a flangia di diametro corrispondente al foro di centraggio delle
ruote distribuzione. 17 facilc allora staccare con due cacclaviti le ruote stesse dagli alberi distribuzione facendoli scorrere sui perni a flangia, senza
per nulla toglicre la catena, perche questa & senza giunto e quindi non apribile.

I’ possibile cosi togliere 1 due alberi distribuzione dalla loro scde ed anche le due testate che nel tipo 340 America st toglicranno unitamente alle
canne ad csse avvitate, usando gli appositi cstrattori, dopo naturalments avere tolto i dadi che le fissano al basamento, con {"apposita chiave. In
queste condizioni lo smontaggio delVintera scatola della distribuzione & semplice: basta togliere il tendicatena affinché questa distendendosi possa
disimpegnarsi dal pignone di comando dell’a’hero motore, ¢ togliere tutti | dadi dei prigionieri ed i bulloni che la fissano al basamento, compresi
anche il bullone centrale a colonnetta situato nell’interno del corpo filtro olio ed il dado che fissa il tubo di aspirazione olio della pompa al sup-
porto dell’albero motore. _

Lo smontaggio dei singoli sruppi che compongono Passicme della scatola distribuzione non offre speciali difficoltd ad cccezione del corpo pompa
acqua il quale richiede gualche cura.

Per toglicre bielle e pistoni & meglio ruotare di 80° il cavalletto in modo che il motore venga a trovarsi in posizione verticale col volano in basso,
dopo di che, svitati 1 due bulloni di ciascuna biella, il gruppo biclla pistone csce con facilita lungo la canna.

Le canne cilindri non devono mai cssere levate se non per sostituzione.

Eventuali operazioni di ripassatura ¢ levigatura debbono cessere escguite con cannc montate,

REVISIONE DEL MOTORE
CUSCINETTI DI BANCO  ~

Fissi sono del tipo a guscio sottile prodotti dalla Vandervell. [Jalbero motore essendo di acciaio nitrurato e ben contrappesato, non & soggctto ad
usura apprezzabile od anche | cuscinetti, se lubrificatl con olio pulito e della qualith prescritta dalla Casa, ben raramente esigono la sostituzione.
CUSCINETTI BIELLE

Anche quest! del tipo Vandervell, debbono avere da 3 a 5/100 di gioco sul prepri perni di manovella. Quando tale sloco raggiunge il valore di
10/103 1 cuscinetti sono da sostituire. '

Se esiste usura di albero motore in manicra tdic da richicdere la ripassatura dei perni, necessita disporre di cuscinetti tali che messi in opera diano
il gloco preseritto, senza ritoceare assolutamente il cuscinetto per non danneggiare il trattamento specialissimo che csso presenta alla superficie. Tra le

10




due biclle affiancate sullo stesso perno, il siceo faterale deve risultare di 10+15/100 df mm. Per la disposizione delle biclle necessita osservare atten-
tamente 1 numeri di riferimento,
[.e nonorazioni previsie per i perni di biella sono quattro:

7 nominale 41,27 © 35
@ 1" nuin, 41 54,74
Bickla ~ @ 20 » 4UL75 Banco 54,49 por le vetture 166 Inter ¢ M.M. - 195 Inter - 212 lixport
’ @ 3w 4,50 f 54,23
@ 4w 40,25 L 53,98
{7 nominale 43,63 f59 062
# 1" min. 43,37 \ 59,708
Biclla = @ 2¢ » 43,12 Banco 59,454 per la vettura 340 America
f B 3w 42,87 i 59,200
D4 42 .61 ; 38,946

oltre Te quali necessita la sostituzione dell’albero.

PISTONI

Ad ogni smontaggio di motore & buona norma toglicre i segmenti, © raschiaolio ¢ lo spinotto ed osservare se esiste qualche scerepolatura. Per
individuare anche quelle pit recondite basta sollevare fra due dita il pistone afferrandoto nelfy parte superiore ¢ con lo spinotto colpirlo leg-
germente in basso. Se il suono che ne risulta nen ¢ metallico esso ¢ stcuramente difettoso.

Il gioco meinimo fra pistone ¢ canna deve essere di 10+12/100 di mm. misurando il pistone in corrispondenza del flanco supertore della cava del
raschiaolio inferiore.

SEGMENTI E RASCHIAOLIO

Sono da sostituire ogni qualvolta, misurando Uapertura del taglio nell’apposita canna con feritoia entro la guale viene introdotto. il pistone con
segmenti ¢ raschinolio montati, essa risulti superiore ai 6 = 7/10.

Ouclli nuovi debbono avere aperture di taglioo non inferiore o 1710 ¢ non superiore a 3/140.

Raschizolio ¢ segmenti di tenuta debbono essere liberissimi nelle loro sedt.

VALVOLE

Ripassatura della sede se & necessario ¢ controllo concentricita del fungo col gambo.

MOLLE

Caontrollo di elascuna molla per assicurarsi che non esistano diminuzioni di carico per cedimwenti o per serepolature.
BILANCIERI

Per i tipi 166 Inter, 166 M. M. - 195 Inter - 212 Export, ¢ sufficiente controllare che 1 pattini non siano logorati in modo anormale; per i tipo
340 America controllare che 1 rulli non abbiano ceeessivo gioco nel perno,
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TESTE ‘
Bisogna procederc alla pulizia delle camere di scoppio, dei condotti di scarico, dei condotti acqua, fiberando questi ultimi il pid possibile da
scdintenti calcarei.

Controllo dei fori delle guide valvole sostituendo quclle cecessivamente usurate (o'tre mm. 0.1) ¢ ripassatura con la fresa delle sedi valvole se &
necessario. Per questa operazione ¢ necessario che il gambo del mandrino porta fresa sia forzato aclla guida valvola.

Dopo la smerigliatura ¢d il montaggio accurato delle valvole, controllarne 1a tenuta procedendo nel seguente modo:

1°) avvitare in ogni camera di scoppio una candeia possibilmente di scarto.

2°) riempire la camera di scoppio di benzina, petrolio o nafta.
3%} con un getto di aria compressa soffiare in ognuno dei canall di aspirazione ¢ di scarico, osservando se nel ligquido si manifestano bolle darla.

in caso affermativo & necessario procederc ad una pit accurata smerigliatura.

CANNE CILINDRI

Per eseguire 'operazione di controlio delPusura delle canne, & necessario disporre di un ottimo comparatore,

Se 'usura rilevata raggiunge 1 15/100 & indispensabile escguire la ripassatura portando il diametre a + 20/100. Sc qualche canna fosse da sostituire
e consigliabile: per i tipi 166 Inter, 195 Inter ¢ 212 Export, scaldarce a 60° il basamento ¢ controllare che Pinterferenza a freddo fra la nuova canna
¢ la sede del basamento risulti di 4+5/100. Dopo la sostituzione, avendo cura che siano ben pressate sulla propria sede del basamento, riteceare il
piano superiore delle canne sostituite, in modo che risulti uguale a quello del basamento. Non & assolutamente tollerabile che sia piu alto o pil
basso. Per il tipo 340 America svitare la canna dalla testa con ’apposita chiave evitando Pimpiego di altri mezzi,

Eliminare il pit possibile | residui calcarei intorno alle canne.

POMPA OLIO

Raramente necessita revisionarla perché non soggetta a logorio,

POMPA ACQUA
Sostituzione del premistoppa tenuta acqua sc fogorato eccessivamente.
E’ indispensabile che il nuovo premistoppa sia adattato nella propria sede e che sia di qualita € dimensioni appropriate,

CATENA
Controllare se { rullini delle maglic sono intatti ¢ se il gioco fra di cssi ed il loro asse non sia cceessivo.
Controllare che anche i cuscinetti a sfere fissi alla scatola ¢ che supportano il pignone della catena, siano in buone condizioni e che non abbiano

eccessivo gloco.

TENDICATENA ’

Raramente necessita di revisione.
Per tendere la catena, nei tipi 166 Inter, 166 M.M., 195 Inter e 212 Fxport, allentare il bullonce esterno che hlocea il corpo scorrevole del tendi-

catena, far girare il motore con la manovella o col motorino per qualche giro ¢ bloccare nuovamente il bullone mentre si fa girare i1 motore;
mentre nel 340 America & sufficiente togliere il dado cicco che blocea il morsctto del perno tenditore, quindi spingere nella posizione esatta il
tenditore. Bloccare nuovamente il morsetto ¢ rimettere il dado cieco.
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MONTAGGIO DOPO REVISIONE

I.a prima operazionc consiste net montaggio deil’albero motore, con speciale riguardo alla pulizia accurata del basamento ¢ dell’albero. 1’ indi-
spensabile che dopo la chiusura dei supportt di banco Valbero giri liberissimo.

Si proceda poscia al montaggio delle bielle gid preventivamente accoppiate ai rispettivi pistoni.

Sc questi sono stati sostituiti & necessario assicurarsi che i controlli richiesti nelic norme di revisione siano stati escguitl.

Il montaggico biclle-pisteal suliPalbero a gomiti avviene rimetfendo il basamento in posizione verticale col volano in basso e facendo molta atten-
zionc alla corrispondenza dei numeri segnati su ciascuna biclla ¢ sull’albero motore, assicurandosi infine che ogni hiella, dopo la chiusura defini-
tiva dei bulloni, sia ben libera sul proprio perno. Quanto detto & per ¢ tipt 166-195 Inter ¢ 212 Export.

Per il tipo 340 America il montaggio dcll’albero motore dovra essere fatto dopo quello delle testate, che si effettuera dopo avere infilati i pistont,
gid accoppiati nelle bielle ¢ completi di ane!li di tenuta ¢ raschiaolio, nefle canne che sone avvitate alle testate stesse, poncondo speciale aftenzione
a questa operazionc per non danneggiare la superficic dei fort di centraggio delle cannc stesse.

Eseguito ¢id ¢ rimessa in opera M scatola distribuzione con tutti i suoi organi, assicurarsi prima che i tre distanziali interni siano al loro posto e
togliere solo 1 tendicatena per poter avvolgere la catena sul pignone delt’albero motore, rimettendelo poscia nuovamente a postoe dopo eseguita
"operazione. Prima del nrontaggio delle teste, accuratamente preparate come descritto nelle norme di revisione, & indispensabile controllare le
guarnizioni tra basamento ¢ testa,

l.a prima testa a montarsi doveebbe essere quella di destra guardando il motore dal lato volano, ma cid non & indispensabile inquantoché
entrambe le teste debbone essere niontate senza alberi distribuzione.

Tutti | dadi dei prigionicri di fissaggio teste debbono ¢ssere chiusi energicamente ed uniformemente - meglio con chiave tarata-. I5" buona regola
a guesto punto del montagsio procedere alla pressatura delle camere acqua a 3-4 atm. togliendo naturalmente ie candele alle camere di scoppio
girando il motore con le teste in basso. Se Uoperazione di montaggio ¢ stata accuratamente escguita nessuna gocecia d’acqua doved uscire dai fori delle
candele nd dali’intenno dell basamiento ¢ ncanche attorno alla guarnizione della testata. Constatata la perfetta tenuta si pud procedere al montaggio
degli alberi distribuzione agendo sccondo le norme qui setto elencate. .

I&’ importante far prescnte che operazione di meessa in fase della distribuzionc richiede la massima attenzione poiche uno sbhaglio, anche di un
sol dente, & gid sufficiente per danneggiare le valvole specie in quel motori con rapporto compressione molto elevato. Sul volano sono segnate
freccic ben visibili a 60° che rappresentano i punti morti superiori det cilindri 1 ¢ 2 - il n® 1 della linea destra vicino alla scatola distribuzione
ed il n° 2 della limea sinistra vicino al wvolano, sempre naturalmiente guardando il motore dal volano stesso.

Si porti allora il punto morto n° 1 in corrispondenza del riferimento segnato sul basamento ncll’apposita finestra di ispezione ¢ si metta in
opera 1'albero distribuzione in modo che il segno esistente sull’albero a cammes in prossimitd del centraggio della ruota, risulti in posizione per-
pendicolare al piano della testa. Si montino i due gruppi bilanceri corrispondenti ai cilindri 1-6 senza mettere i dadi di bloceaggio. Si faccia allora
scorrere la ruota dal mozzo provvisorio, fissato alla scatola distribuzione, al centraggio proprio suli’albero a cammes e si osservi se i riferimenti
segnati sulla ruota corrispondono a quelli segnati sull’albero. Se non coincidono basta contare di quanti denti bisogna spostare la ruota rispetto alla
catena, allentare i quattro dadi che fissano il tendicatena della scatola distribuzione in modo da allontanarlo di circa un centimetro dalla propria
basc ¢, facendo uscire dal centraggio deil’albero distribuzione la ruota, si pud spostarc in un senso o ncll’altro la ruota della quantita richiesta.
Quando i riferimenti corrispondono esattamente si blocea con cura la ruota sull’albero tenendo presente che anche la flangia con perno quadro
per comando spinterogeno va pure bloccata nella posizione segnata dal propri riferimenti.
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Constatato che i riferimonti defl’albero rispetto al supporto e della ruota rispetto all’albero corrispondono, si faccia girare di 60° il volano nel senso
di rotazione del motore in modo che il p.nv.s, n° 2 venga a trovarsi davanti alla fincstra di ispezione; mentre il pomes. n° 1 sl troverd esattamente
in corrispondenza del punto morto superiore del cil. 2 della linea di sinistra. Si ripeta nuovamente U'operazione cscguita per la linea destra
dei <lil., e ciod montaggio dell’albero a cammes sinistro ¢ gruppi bilancieri dei cilindri estremi senza tuttavia chiuderli, ma solo per avere
riferimento per Ualbero a camimes. Se anche in questo caso i riferimenti fra albero e ruota non corrispondono, si allontana ancora il tendicatena,
si fa saltare la ruota sulle maslie della catena finche, rimesso a posto il tendicatena, sl constaia che i riferimenti corrispondono. Nell’eseguire
’operazione di spostamento dclla catena sui denti delle ruote, & necessario fare attenzione che la catena non salti fuort dal denti del pignonc del-
’albeso a gomito. Per questo & bene non staccare il tendicatena oltre quanto detto.

Eseguite tutte questc operazioni, si pud allora bloccare 1 due gruppi bilancieri di ogni albero, comirollare se il gioco fra bilanciere ¢ valvola & di
15/100 per Paspirazione e 20/100 per lo scarico ¢ fare ill rilievo delle aperture e chiusure delle valvole. Sc I aspirazione risulta: inizio apertura
20° antic. e per lo scarico inizio apertura 60° antic, e chiusura 15 postic. pure con glj stessi 2 di tolleranza si pud ritenere la fasatura a posto. Per
eseguire questa operazione & mccessario, s’intende, disporre di un disco graduato da fissarc sulla flangia d’attacco cambio del motore. )
Quando, per effetto dell’allungamento della catena distribuzione dovuto all’uso, si riscontrano dei dati di fasatura diversi da quelli csposti, neces-
sifa rifare la messa a punto, agendo nel modo sotto indicato ed iniztando naturalmente dalla linea di eilindri destra. Allentarc per prima cosa i dadi
di chiusura dei gruppi bilancieri in modo che Palbero possa girare senza comandare le valvole. Vedere dai rilievi eseguiti, di quanti gradi & lo spe-
stamento che si deve farc e se © in anticipo od in ritardo, tenendo conto che lo spostamente minimo che si pud operare & di 4°-sul volano - e che
per ottencrlo & neeessario spostare in un senso la ruota con 'albero a cammes di ben sette denti rispetto alla catena od in senso opposto il solo albero
a cammes rispetto alla ruota di 1/5 di giro.

Ora, se & necessario anticipare di quattro gradi la fasatura, si fara lo spostamento della ruota ¢ dell’albero di sctre denti rispatto alla catena jn anti-
cipo - ciod nel senso di rotazione del motore -, perche, corrispondendo ogni dente di spostamente della ruota a 21°10° - letti naturalmente sul volano
e quindi 21°10° = 14%10’, si ha uno spostamento maggiore in anticipo di 4°1) rispetto a quello ottenuto spostando pol nel senso opposio il solo
albero distribuzione di 1/5 di giro (720°: 5 = 144).

Se lo spostamento da operare fosse di 8 circa si rifa duc volte 'operazione suaccennata,

Controllatz cosi 'esatta fasatura (toll. + 2°) si ripete 'operazione sull’altra linea di cilindri.

Si intende che i segni di riferimento tra ruota ed albero a boccioli non corrispondono pil, ed & necessario rifarne altri sulla ruota, concellando i
primi. Cid fatto si montano i gruppi bilancicri assicurandosi che, dopo la chiusura dei dadi, i bilancieri risultino liberissimi sul proprio perno. Par-
ticolare questo molto importante, poiche il grippaggio di un bilancicre pud provocare gravi danni al motore, .

Per 1a messa in fase deif magneti & necessario rimettere il punto morto n° 1 segnato sul volano, corrispondenza del riferimento nella finestra di spia
¢ controllare che il riferimento della cammes corrisponda a quello del supporto bilancieri vicino alla ruota.

Cio significa che il cilindro n® 1 & in fase di scoppio. Cid fatto si gira il volano in senso opposto a quello di rotazione di 10° ¢ si caletta il magnete
(o lo spinterogeno) colla spazzola distributrice in posizione 1 e le puntine dell’interruttore che appena accennino a staccarsi {usare apposita [ametta
o carta sottile). Spostato di 60° il volano nel senso della marcia si ripete la stessa operazione per la fasatura del secondo magnefe o del secondo
spinterogeno.
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TRASMISSIONE

FRIZIOINE

La frizione & del tipe monodisco a secco con mozzo elastico ¢ praticamente non richicde alcuna manutenzione particolare. Il pedale di comando,
in buone condizioui di funzicnamento, prina di agire sal collire di distaceo deve fare una corsa a vuoto di em. 1 cirea.

Ouando la frizione tendd 2 shiifare, & necessario controllare

[* - che la corsa a vuoto del pedale sia quella prescritta; in caso contrario adire sull’apposilo registro;
[1" - che sulla superficie delle guarnizioni non vi sia olio od a'tra sostarza untuosa;

111" - che non sia avvenuta la rotiura di quglehe guarnizione;

1V® - che le guarnizioni non siano cccessivamente logore o di gualitd non adattra,

157 necessarto, ad ogni revisione della frizione, non dimenticarsi di mettere un po’ di grasso resistente al calore, nei cuseinctti a sfeve del distacco.
Al montaggio nceessila rimettere i dadi delle colonnetty netla toro posizione al fine di non a'terare 1l carico molle, che dovranno risultare esatta-
mente 32 mm. di altezza nei tipi 166 Tnter ¢ M.ML, 31 mm. nei tipi 195 [nter ¢ 212 Fxport,

CAMBIO DI VELOCITA

Smontaggio - .1 prima operazione da cseguire ¢ quella di togliere it coperchictto superiore, lo snodo cardanico ¢ relativa forcella fissa sul primario.
Toslicre quindi il coperchictto posteriore ¢ guello anteriore che porta I leva del distacco frizione. 81 svita poscia la ghicra anteriore del secon-
dario ¢ si spinge Palbero stesso fuori dal cuseinetto a sfere anteriore, finche Pingranaggio fisso del rinvio eada sul fondo della seatofa. Solo allora
& possihile sfilare il mandrine del rinvo senza pericolo di rovinare il cono del sincronizzatore della presa diretta, T'olto poi con Papposita chiave
il dado che blocea il manicotio del sincronizzatore sul primario si pud procedere allo smontaggio diogni singolo particolare senza alcuna diflicolta.

ALBERO DI TRASMISSIONE

Nei tipi 160 ¢ 195 Inter, & sconwosto in due parti ed i supporto centrale racchiude un cuscinetto a sfere del tipo osciflante. Fsso va periodica-
mente ingrassio (ogni TOH0/1500 kL), Nei tiph 166 M. ML, 212 Fxport e 340 America & in un sol pezzo; di conscguenza il cuscinetto centrale non ¢'e.
Gosnodi cardanici in tutti § vari ipi di vetture sono nroutati sy rullini ed ¢ sufficiente ogni 3000 kni. aggiungere un po’ d’olio depso svitando le
are che le boceole di gommia non abbiano divco sui perns,

appostte it i testa ai supporting, mentre per il giunto clastico occorrerd controll

I bracci laterali sono in tubo dlacclaio, mentre la parte centrale ¢ in lega leggera ad alta resistenza. 11 gruppo differenziale ¢ montato su cuscinett
a sfere. Ta coppia riduttrice ¢ ad ingranaggi conici con dentatura a spirale. - rapporto normale : vedi pag. 5. - Per Ia ripresa del gioco ¢ necessarto
smontare il ponte. Detta operazione non preseinta speciall dithcolta.

<" indispensabile coatrollare ogni 1600 km. i1 livdllo dell’olio svitando apposito tappo sulla seatola. 1 ofo deve shorare la parte superiore filet-
tata del bocchettone.
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GUIDA E STERIO

La guida non richicde speciali cure . eventuale gloco tra vite ¢ settore sard facilnente eliminahile togliendo Ja seatola dal telaio ¢ rotando nel
senso richiesto, fa hoccola cccentrica che porta il scettore, avendo cura di togliere prima la plastrina di sicurezza. La scatola deve essere mantenuta
piena di olio denso ¢ tale operazione si esegue facilmente togliendo il coperchio superiore.

Gli snodi sferici dei tiranty delto sterzo vanno pur essi lubrificati con olio denso mediante siringa a pressione ogni 10007150 km.

Mantenendoli ben lubrificati si & certt della loro lunga efficienza,
SOSPENSIONE ANTERIORE

Per mantenere ln halestra anter ore nelle migliori condizioni di funzionamento ed eliminarne i rumord, ¢ indispensabille ad ogni 100071500 km.
lavarla con petrolio ed infettare con siringa un po’ d’olio grafitato, tra foglia ¢ foglia. sollevando la vettura con un cricchetto applicato nelia parte
centrale della balestra finchd le ruote anteriori non si sollevano da terra e togliere | bulloncini Jelle staffette di chiusura delle foglic,

Con siringa tecalemit lubrificare con ol'o denso anche tutti i perni dei bracei della sospensione e del fuso a snodo, finche lo si vede uscire dalle
rondelle di rasamento.

 SOSPENSIONE POSTERIORE

Anche per le balestre posteriort necessita eseguire la stessa operazione di quella anteriore.

AMMORTIZZATORI

Ogni 2000 km. ricaricarli, attraverso il tappo apposito, con olio di ricino.
In caso si riscontri che, nenostante | rinnovo dell’olio, gli ammortizzatori non funzionassero regolarmente, ¢ conveniente inviardi alla Gasa per
la revisione.

FRENI

[l srande diametre del tamburl, in lega leggera molto resistente, con ancllo in ghisa speciale montato a caldo e fissato con vitl, permette di avere
una frenata efficace ¢ costante anche alle alte veloeitd, Le ganasce sono ad espansione comandate da una unica pempa, 11 gioco viene ripreso me-
d’ante eccentrici montati sul portaceppi. Un serbatoio col liquido, fissato sul cruscotto, mantenz la tubazione sotto pressione. I57 necessario ogni
1000 km. provvedere al controile del livello del liquide.

[ perni sui quali §f fulerano le ganasce sono cecentrict e ¢io facilita i} centraggio delle ganasce stesse sul portaceppo,

[ freni posteriori sono muniti di un comande meccanico delle ganasce che fa capo alla feva per I comando a mano.

QOuando lo spessore delle guarnizioni ¢ ridetto a1 metd necessita la loro sostituzione,

Diffcilmente i tamburi richicdono la ripassatura della superficie frenante, se sono impregate e grarnizioni del tipo prescritto dalla Casa. Anche le
deformazioni sono escluse s¢ i freni vengono usati in modo normale.

Ad ogni 3000 km. mettere un po’ di grasso od olio denso nel cuscinetti del mozzi anteriori.



Esso

FUIDA DELILA TLUBRIKFICAZIONER

€sso

GRUPPO ESTATE INVERNO CAPACITA
Fsso exira Esso exira Kg. 7,0 per 166-195 Inter
Motore » 8,5 per 212 Export
Motor Oil 3 Motor Oil 3 » 14,0 per 340 America - serbaloio
Cambio XP Compound 90 XP Compound 90 Kg. 1,700
Differenziale XP Compound 90 XP Compound 90 Kg. 1.200
Freni Univis 2 Univis 2 Kh. 0,300

Prodost della S 1. A, P. - Standard Italo-Americana Petroli - Genovs
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GUIDA DELLA LUBRIFICAZIONE

GRUPPO Z ESTATE

Ammortizzatori
Ingrassatori e
snodi cardani

— j-—

Cuscmem ruocle
e trasmtss:one 1

Balestre

Shell Donax A 4
Shell Relinax C
Shell Relinax RB

‘ Shell Donax P

| 1

| | INVERNO CAPACITA
N B, __:o_i-c‘l;__p: ;,lﬂ d_-,-,(;:[;_s;-.nro ‘nltl;‘lr;e e o g siribuzione Ibrilicant ge'ls sere x 100, per 1 malye vsare: in esiai= Shell Double Extra
’ in ~verne Shell Double.
I | — —_— - P —_ j—
Cambio ‘ Splrax EP Q0 j Spnax EP 90 ; . 1,700
Differenziale ~ Spirax EP 90 ‘ Spirax EP 90 ‘ |<9 1,200
[ - - - .. - R e - -
Freni | Shell Donax B . Shell Donax B Kg. 0,300
e ~ o e
Scatola guida | Spirax EP 90 ‘ Spirax EP 90 |

Shell Donsx A 4

Shell Retinax C

| Shell Retinax RB
|

Shell Donax P

Prodotii delle SHELL ITAUANA S . p. A, - Genovas
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ACCLSSORIO

FORNITORE

LCCESSORIO

i OKNITTORE

Tubi-.
Accisi stampati .
Cuscinetti a guscio soitile

Frizioni in legs leggers

Bulloneria .

Caslene a rulli “Regina Extra,,

FALCK

ROSTAGNO & BENEVENUTA

& Products

oy

Fonderie ALL-MAG S. p. A

Vanderveil

Cfficine Egidio @Eﬁg Brugata - Lissine

[BRUINI & FiGLIO]

Lamiere imbutite

Carrozzerie

>

»

R

Poccardi 1 ~eE.38"
TIauRESL

Touring

Vignale Torino

.‘A,"‘

Stabilimenti ::‘;'77 Farina - Torino

{

ff_.;:* gl

Carrozzeria

P. & Figli

@ Ghia - Torino

Non dimenticate di interpellarci per qualsiasi ragione relativa al funzionamento

delle nostre macchine. - E sistema della Dirta, dietro semplice richiesta, assistere

la Clientela con personale specializzato. -

oo FOPPAPrI.. ...

Telegrafare o telefonare al 4081.
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