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OARATYERISTIOHE PRINCIPALI

MOTORE
wiaero dei cilindri disposti a V di 60° . . n° 12
Alesaggio ecorsa . . . . . . . . . m/m60x388
Ciindratatotale . . . . . , , . . . Cm. 1995
Rapporto di compressiene ., . . . ., . 7.5
Potenza . . coe . . . Cv. 110
Redime di potenza massima gtn minuio . . 6000

Basomento in lcga leggera ad alta resistenza von canne
cilindri in-ghisa speciaie riportate,

Teste cilindri in lega leggera con cantera di acopplo di
forma specinle.

Albero motore contrappesato e montato su 7 supporti.

DISTRIBUZIONE

A valvole in testa disposte a V' ¢ comandate con bilanceri ¢
da 2 alberi con eccentrici, azionati da catena silenziosa muniia
di tenditore semiautomatico,

LUBRIFICAZIONE

A pressione per nezzo di pompa ad ingranaggt, radiatore a
tubetti a2 funzionamenio termostatico. filtro autopulitore, ¢
valvolina limitatrice della pressione a regolazione fissa,
Manometro sul quadro di bordo.

RAFFREDDAMENTY

Con pompa-centrifuga, radiatore a tubetti ¢ lamelle con cir-
colazione regolata dal termostato e tubazione di ritorno alla
pompa.



ACCENSIONE

2 spinterogeni con anticipo automafico ¢ 2 hobine ulta
tensione.

ALIMENTAZIONE
Mediante pompa mreccanica a4 membrana AC tdipo R/101.

CARBURATORE

N. I carburaiore doppio corpu invert:io 32 DCF Weber con
pompa iniczione e dispositivo avviamento con collcllo'c
speciale d'ammissione ¢ 2 fltri sileaziatori.

A richiesia viene fornito con 3 carburatori 32 DCF ¢ presa
d’aria dinamica.

AVVIAMENTO
I"lettrico von bottone di comandy sul quadro di borde,

SOSPENSIONE DEL MOTORE
[lastica mediante quattro tamponi di gomma.

TRASMISSIONE

FRIZIONE
A disco unico con mozzo eclastico, {funzionamente a sccco,

CAMBIO

In blocco vol motere. a & velociti ¢ retromarcia; 20 3 &
sempre in presa, & i pres: diretta. 3* ¢ 4* sincronizzate.
Rinvio del cambio . . . . . . . . . . Z=19x32

Rapporlo n S velocita . . . . . . . . 0.925
N » 4 » C e e e e e |
» » 3 » e e e e e e e s 1.38
» » > » v e e e e e 1.9



Rapporto in I'  »
» retromarcia

Neila scatola del cambio & incorporata una pompa olic ¢
filtvo per la lubrihcazione degli ingranaggi ¢ delie bronzine.
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ALBERO TRASMISSIONE

Oscillante in due pezzi con supporto al ceatro e tre snodi
cardanici con ruliini.

PONTE POSTERIORE

Del tipo rigido, con scatola centrale in lega leggera ¢ braced
laterali in acciaio ad alla resistenza.

Rapporti della coppia conica . . . . . .9/44
AUTOTELAIO

Passo . . . . . . . . . . . . . .mt 24

Carreggiata anteriore . . . , , . . . .mt. L2§

Carreggiata posteriore . . ., . . . . 1.20

Altezza minima da terra . . . . . . . m/m 170

TELAIO E RUOTE

Telaio Monoblocco con struttura tubolare elittica in acciai.u
ad alta resistenza saldate elettricamente.

Sospensione onteriere. A ruote indipendenti con bracei
inferiori e superiori a parallelogramma ¢ balestra trasversale.
Ammorlizzatori idraulici 2 bassa pressione.

Sespensione posteriere. Con balestre semiclittiche am-
mortizzatori idraulici i bassa pressione e barra stahilizzatrice
torsionale.

Con parallelogramma articolato ed indipendente dalle oscil-
lazioni delle ruote.
Guida a destra con vite senza fine ¢ ruota elicoidale.



Diumetro sterzata mt. 10
Ruote cerchi 3,50x 13 CABO

j a pedale: idraulico sulle quattro ruote

{ a mano : meccanico sulle ruote posteriori
Gomme 5.50 x 15

Freni

ISTRUZIONE PER L’ USO E LA MANUTENZIONE

MOTORE

Lubrificozione

Il sisiema di lubrificazione del motore consiste in:

1) un serbatvio olio formato dalla coppa del motore, muaito
di bocchettone per il carico, di un’asta per la verifica del
livelle ¢ di un tappe di scarico.

2’) una pempa ad ingranaggi munita di filire che aspira olio
dalla coppa ¢ lo distribuisce setto pressione alle varic
conduftture.

3} un filtro autepulitore ed uno a rete in serie col primeo
sulla rubazione df mandata,

4} un manemelro olio sul quadro apparecchi.

5} una valvola riduzione olio a regolazionc fissa.

6°) un termostato che regola 'invio dell’olio al radiatore
dopo 1 60". -

7°) un radi::ltore per raffreddamento.

Con olio caldo e col motore funzionante a pieno regime, la

pressione olio non deve mai_essere inferiore ai 30 m. Normal-

mente & di 50 m.

Nella coppa 'olio nen dove mai scendere sotto il livelio

minime e neppure deve superare quello massimo. A live'lo

massime il contenuto d’olio & di 7 litri.

1."olie deve essere sostituito interamente ogni 4000 Km.; solo

dopo la revisione del motore ¢ consigliabile sostituirlo una

prima velta dopo 500 Km. ed una seconda dopo 1500.



Impiegare solo tipi di olio, per ’estate e per ’inverno, pre-
scritti dalla Casa:

Estate: Racer 50 della SIAP

lnverme: Racer 40 » »

Il giece tra bilanceri e valvole di aspirazione deve essere di
15/100, quello tra bilancere e valvola di scarico di 207106.
I controlle di tale gioco deve essere fatto ogni 3060 Km.

Accensione

L.a registrazione e la sostituzione dei contatti dei due ruttori
dei distributori d'accensiene, vanno effettuate sole presso la
Casa o presse le officine auterizzate dal costruttore degli
apparecchi.

Candele

Le candele d’accensiene che consigliamo vono Marelli CW
240 o Lodge RIl. 47 o Champion NA 12,

l.a distanza tra le puntine delle candele deve essere norma’.
mente da m/m 0,3 a 0,4, Esse vanno sestituite ogni 810,00
chilometri.

Carburatore

l.a registrazione della carburazione non deve essere alteraiu.
Sconsigliamo anche d: procedere a smontaggi delle part
interne.

Lz variazione della ricchezza della miscela al minimo §
ottiene agendo sulle apposite viti inclinate de! carburatere,
svitandole si arricchisee la miscela, avvitandole s'impoverisce.
L.a velocitd minima del motore & di 800 giri al minuto.
Fssa si regola agendo sulle farfal’e a mezzo delle apposite
viti orizzontali. '
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Carburante
Benzina 80 ottany - Esso Extra.

NORME PARTICOLARI

Con temperatura invernale scaricare sempre I’acqua di raf-
freddamento aprendo 'apposito’ rubinetto del radiatore e
quello sul tubo di mandata della pompa acqua.
Ogni 1000 Km controllare il livello dell’olio nel cambio, nei
ponte posteriore, nella scatola guida negli ammortizzatori,
¢ pulire il filtro olio della pompa del cambio.

USO DELLA VETTURA

L) L] '
Norme essenziali d' uso
!

Prinrta dell’avviamento del motore a freddo, si verifichi
sempre il livello dell’acqua nel radiatore e dell’clio nella
coppa del motore. la pressione dei pneumatici ed il livello
del carburante.

Nel caso di lunga inattivita della vettura, € dopo I'operazione.
di pulizia delle vaschette dei carburatori, ‘prima di avviare il
motore fare la carica di carburante delle vaschette stesse,
facendo girare il motore.

Avviamenio o _freddo

Tirare completamente il pomello dello starter (con motore
caldo questa operazione non si deve compiere).

'Si introduca a fordo nel quadretto di distribuzione deli*im-
pianio elettrico la chiave relativa. I} quadretto dovra risultare
tluminate con luce rossa.

Si prema il bottone d’avviamento e lo si abbandoni non
appena i! motore & avviato,

E’ buons norma spingere a fondo il pedale della frizione
mentre si fa 'avviamento del motore.



Avviamente del motere o calde

Se il motore & molto caldo, non si deve usare lo starter per
evilare eccessiva introduzione di carburante nei cilindri.
Potga invece, essere opportuno, agire molto lentamente sul
pedale dell’acceleratore fino a metd corsa per aprire le far.
falle ¢ provocare un impoverimento della miscela che facili-
terd la partenza a motore caldo.

Se 'avviamenio risultasse difficpltoso o non avvenisse, occor-
rerd verificare gli organi di accensione (candele, spinterogeni)
e gli apparecchi di alimentazione del carburante (gertti del
mininso del carburatore, pompa benzina e filtri).

Prima di porre in moto la vetture

Dopo pochi secondi dell’avviamento del motore a freddo si
rimetta lo starter nella_sua posizione primitiva. Mediante
'uso del pomello per la regolazione dell’acceleratore. si
faccia girare il motore a velociti moderata per qualche
minuto d'estate ed un po’ piti a lunge d’inverno, finchd i)
motore si sard sufficientemente scaldato.

8i eviti in modo assoluto di accelerare il motore a fondo
finché esso non sia caldo.

Si osservi, che il manometro dell’olio, indichi una pressione di
40-50 metri con motore a media velocita.

Durante la marcia della vettura

Si eviti di far funzionare il motore oltre 6000 giri.

Si arresti il motore se funzionando ad alto regime la pros.
sione dell’olio scendesse sotto i 30 mietri.

Si osservi saltuariamente se 'indicatore luminoso nel bottone
.d’avviamento rimane spento allorche la vettura in presa di-
retta supera i 30 Km. ora, indicando cosi che la dinamo carica
regolarmente la batteria.

Si eviti di tenere il piede sul pedale della frizione quando
non & necessario.

I1 pedale del freno deve compiere meta dellz sua corsa perchd
le ruote risultino bloccate ¢ non deve mai superare i 2/3 i
quella totale.
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Irregoleritd |Constatazioni

'
!

Cause e rimedi

SR U S : -
It motore | Gira troppo ' Conlrollare carica batteria.

i non parle,
|

" Olio troppo

- piano

Moilore
" lroppo duro

! Allacciamenlo di qualche cuscinelio od
aqgiuslaggic lroppo preciso dei cu-
scinelli [se revisionali).

| denso

- Non ¢ &
. scintilia alle
candele, o

t¢'é ad una |

1 sola fila di
i cilindri

' Sostiluire olio con altro pil fluido del

t tipo prescritio dalla Casa.

Verificare fusibili.
Umidila nei distributori.
Conlatti interrutlori ossidali o sregistrati.

massa in corlo circuilo.

} Il carburante

Vaschetia vuota (riempire}.

Interrutiore di massa guasto o filo di |

non arriva | Serbaloic vuolo - pompa svariata
al carbura- raccardl lubazioni lenti - filtro pom-
. tore. pa o filtro serbatoio intasati.
| lcarburante ! Verificare comando starter, controllare

, arriva al car-
' buratore ma
il melore
. non parte.

| i minimi se sono fappali,

| Acqua nel carburante (filirario} - en-
Arale aria dalle flange tubazione
aspirazione - {meliere olic sulle flan-
ge per individuare la perdila).

COmpressione  SC8IS3 pPer eccessivo
lavaggio dei pisioni per prolungato

. uso dello starter {mettere un pd di
" olio nei cilindri).

Scarsa compressione per deficienie te-
nula valvole o cailiva registrazione.
Candele umide :0 con puntine ec-

I cessivamenie distanli.
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Irregoleritd |Constatazieni Cause e rimedi
11 motore | ll funziona- : Candele troppo [redde o con puntine |
non da lutta | mento non troppe staccate.
la sua po- | & regolare. | Candele roppe usate.
tenza. Candela sperca o qualche filo siaccato.
. Candele ‘roppo calde (sostituirle con
. alire di fipo prescritio).
Acceleratore che non apre interamente.
Gioco valvole non regolato.
Carburante non adallo.
Gelli massimi non adalti,
! | Pressione carburante troppo scarsa
i Perdita car- i Galleggiante foraio.
. burante da | Tappo spillo sperco.
un carbura-
lore,
i Il motore & | Cenirollare: fasatura valvole e registra- |
| sfalo revi. Ziene punlerie. '
sionate e | Anlicipe accensione.
non prova-
" to al banco.
I motore | le cendele | Candele troppo usate. i
non & rego- | sono del ti- | Candele con puntine troppo staccate -
lare ad alto | po prescritte 13/10). '
regime, Sfarfallamento valvole per eccesso di .
giri © per qualche molla relia
It motore ad Candele reppo calde.
slio regime Quelche candela con isolante interno
dé delle spaccato.
deionazioni. Anlicipo accensione eccessive.

Carburante non adasilo.




SMONTAGGIO DEL MOTORE
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I7" necessario disporre di un cavalletto che permetta il fissag-
gio del motore sulle quattro zampe.

tissato 1l motore su di esso, si scarica completzmente 'olio
dalla coppa, svitando P'apposito tappo, quindi ’acqua degli
scomparti laterall, levando i due teppi  sui fianchi del
hasantento,

Dopo di cié si smonta la coppa stessa.

Rimesso il motore coi cilindri in alto, si procede allo smon-
taggio der carburatori.

Si smontano altresi la dinamo ed i due spinterogeni. unita-
nrente a questi i loro supporti ¢ relativi pignoni di comando.
St procede quindi alle smontaggio dei coperchi della scatola
distribuzione prina e di quelli delle valvole poi.

Si tolgono in seguito tutti i supporti degli alberi di distribu-
zione completi di bilancieri e di bulloni che fissano le ruote
della distribuzione ai rispettivi alberi.

Sulta scarola distribuzione, al poste dei supporfi spinterogeni
si fissano due pern: a flangia di @ corrispondente al foro di
centraggio delle ruote distrihuzioge. E’ facile allora staccare
con due cacciaviti le ruote stesse dagli alberi distribuzione
facendoli scorrere sui perni a flangia, senza per nulla togliere
la catena, perché questa & senza giunto e quindi non apribile.
' possihile cosi togliere i due a'beri distribuzione dalla loro
scde ed anche le die testate, dopo naturalmente avere tolto
" dadi che le fssano al hocamento, usando "apposita chiave.
In gueste condizioni lo  .nontaggio dell’intera scatola della
distribuzione ¢ semplice : basta togliere il tendicatent affinché
questa distendendosi possa disimpegnarsi da! pignéne di co-
mando dell'albero motore. e togliere tutti i dadi ‘dei prigio-
nieri ed i hullon’ che la fissano al basamento, compresi anche
il bullone centrale o colenrncetta ed il dado che fissa il tubo d:
aspirazione olio deila pompa a' supporto dell’alhero motore.
.o smontaggio dei singoli gruppi che compongono I'assieme



della scatola distribuzione nea ofire speciall dificoltd ad
eccezione del gruppo pompa degua il quaie richiede qualche
cura,

Per togliere biclle ¢ pistoni ¢ meglio ruotare di 9 il caval-
iefto in modo che il motore venga in posizione verticale col
volano in basso. Dopo di ché svitati i due bulloni di ciascuna
bietla il gruppo biclla-pistone csce con facilita tungo fa canna.
l.e canne cilindri non devono ma, essere levate »e non per
sostituzioni. Fventuali operazioni di ripassatura ¢ levigatura
debbono cssere eseguite con canne montate.

REVISIONE DEL MOTORE

Cuscinetti di banco

Essi sono in metalle bianco Hoyi 11 D. L’albero mistore
essendo di acciaio nitrurato ¢ ben contrappesato, noa ¢ sog-
getto ad usura apprezzabile ed anche i suscinerti, se lubri.
neat con olio pulito e di qualitd preseritta dalla Casa, bhen
raramente i.‘sigono le sostituzioni.

Tuttavia nel caso che essa dovesse avvenire, ¢ itndispensabile
che l'aggiustaggio venga eseguito von apposito BARENO ¢
che 11 givoco tra cuscinetto ¢ corrispondente perno risuiti di
2.3/100 cd il giuoco longitudinale dell’alhero motore uncel
cuscinetto di registro di 12-15/100 di m/m. Nessun induri-
mento ¢ ammesso girando a mano 'alhero motore montaio
nei propri cuscinetdi,

Cuscinetti bielle

1 cuscinetti di biella tipo Vandervell debbono avere da 3 a 5100
di giuoco sui propri perni di manovelia. Quando tale ginoco
raggunge il valore di 10/100 i cuscinetti sono da sostituire.
Se esiste usura di albero motore in maniera tale da richiedere
la ripassatura dei perni, necessita disporre di cuscinaeti di
dimension tali che messi in opera risulti il gluoco preserittn
senza ritoccare assolutamente il cuscinetto per non Jvaneg-
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glare 1l trattamento specialissimo che esso presenta alia su-
perficie.

Tra le duc biclle athancate sello stesso perno il givoco
faterale deve cisultare di 10-13/100 di m/m. Per la disposi-
zione delle biclle necessiia osservire atientamente i numeri
di riferimento.

Pistoni

Ad ogni smontaggio di motore ¢ huona norma togliere i
segmenti, 1 raschiaclio ¢ lo spinotto ed osservare se esiste
qualche screpolatura. Per individuare anche quelle pio recon-
dite basta sollevare con due dita il pistone afferrandolo nella
parte superiore & collo spinotto co!pirlio leggcrmente in Qasso.
Se 1l sueno che ne risulta non ¢ metallico esso & sicuramente
difettoso.

[l givoco minimo tra pistone ¢ canna deve essere di 10-12/100
di mi/m misurando il pistone in corrispondenza de! fianco
superiore della cava del raschiaclio inferiore,

Segmenti e raschioolio

Sono da sostituire ogni qualvolta, misurando 'apertura del
taglio nell’apposita canna con feritoia entro la quale viene
intradotto 11 pistone con segmenti ¢ raschiaolio montati,
esso risulta superiore ai 6-7/10.

"Quelli nuovi debbono avere apertura di taglio non inferiore

ad 1/10 ¢ non superiore a 3/10. Raschiaolio ¢ segmenti di
tenuta debbono essere liberissimy nelle lorou sedi.

Valvole

Ripassatura della sede se & necessario ¢ controllo concentri-
vita del fungo col gambo.

Maolle

Controilo di ciascuna molla per assicurarsi che non esistono
diminuzioni di carico per cedimenti o per screpolature.



E’ sufficiente cohtrollare che i pattini non siano logorati in
modo anormale,

Teste

Bisogna procedere alla pulizia delle camere di scoppio, dei
condotti di scarico, dei condotti acqua, libherandoli il pin
possibile dai sedimenti calcarel.

Controllo dei fori delle guide valvole sostituendo queile con
usura eccessiva (oltre m/m 0.1) e ripassatura con fresa delle
sedi valvole se necessarto.

Per questa opcrazione & necessario che il gambo del man-
drino porta fresa sia forzato nellz guida valvela.

Dopo la smerigliatura ed il montaggio accurato delle valvole,
controllarne la tenuta procedendeo nel seguente modo:

1°) Avvitare in ogni camera di scoppio una candela possibil-
mente di scarto.

2} Riempire la camera di scoppio di henzina o petrolio o
nafta,

3} Con un getto di aria compressa soffiare in ognuno dei
canali di aspirazione e di scarico, esservando s¢ nel liquido
si manifestano bolle d’aria. In caso affermativo & neces-
sario procederc ad una pil accurata smerigliatura.

Canne cilindri

Per eseguire |'operazione di controllo deil’usura delie canne,
& necessario disporre di un ottimo comparatore.

Se 'usura rilevata raggiunge i [53/100 ¢ indispensabile eseguire
la ripassatura portando il @ a + 20/100 se qualche canna
fosse da sostituire & consigliabile scaldare a 60" il basamento
e controllare che |'intcrferenza a freddo fra la nuova canna ¢
la sede del basamento risuiti di 4-5/100.

Dopo la sostituzione, avendo cura che siano ben pressate
sulla propria sede de! basamento, ritoccare il piano superiorc
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delle canne sostituite, in modo che risulti eguale a quello del
hasamento. Non & assolutamente tollerabile che sia pi alio
o pit hasso.

Eliminare il pitt possibile i residui calcarei attorno alle canne.

Raramente necessita revisionarla perche non soggetta a lo-
dorio,

Pompa acque

Sostiruzione del premistoppa tenuta acqua se logorato ecces-
sivamente.

I’ indispensabile che il nuovoe premistoppa sia adattato con
cura nclla propria sede ¢ che sia di qualith ¢ dimensioni
appropriate,

Catena

Controllure se i rutlini delle maglie sono intatti ¢ sc il ginovo
{ra essi ed il loro asse pon & eccessivo.

Canrtrollare che anche i cuscinetti o sfere Hssi atla scatola ¢
che suppertano i pignoni della catena, siano in huone von-
dizioni ¢ che non abbiano cccessivo giuoco.

Tendicateno

Raranwente necessita i revisione, Per tendere la catena
allentare if bullone csterno che hlocca il corpo scorrevole
del tendicatena far girare 1l motore colla manovella o c¢ol
molorino per qualche gito ¢ bloccare nuovaniente il bullone
mentre si fa girare il motore.

MONTAGGIO DOPO REVISIONE

1.2 prima operazione congiste pel moniaggio deli"albero mo-
1ore. con speciale riguardo alla pulizia accurata sia del basa-
nicnto che dell’albero.

18



I’ indispensabile che dopo la chiusura det supporti di bance
I’albero giri liberissimo.

Si proceda poscia al montaggio delle bielle g3 prevenn-

vamente accoppiate ai rispettivi pistoni. Se questi sonn srati
sostituiti, & necessario assicurarsi che i controtli richies:) netic
norme di revisione siano stati cseguin,
1l loro montaggic sull’albero a gomito avviene rimettendo 1
basamento in posizione verlicale col volano in basso ¢ facendo
molta attenzione alla corrispondenza dei numeri segnati su
ciascuna biella e sull’albero motore, assticurandos infine che
ogni biella, dopo la chiusura definitiva dei bulloni sia bene
lthera sul proprio perno.

Eseguito ¢cio e rimesso in opera la scalola distribuzione con
tutti i suoi organi, revisionata a parte, assicurandosi prima
che i tre distanziali interni siano al loro posto ¢ togliendo
sojo il tendicatena per poter avvolgere Ia catena sul pignone
de!l’albero motore, rimettendole poscia nuovamente a posto
dopo eseguita 'operazione. Prima del montaggio delle teste.
accurataniente preparate come descritto nelle norme di revi-
gione, ¢ indispensabile controllare le guarnizioni tra basa-
mento ¢ tesia. '

i.a primya testa ad esserc montata dovrebbe essere quella
di destra guardando il motore dal fato volano, ma cid non
¢ indispensabile inguantochd entrambe le teste devono esserc
montate senza alberi distribuzione.

Tutti 1 dadi dei prigionieri di Assaggio teste debbono esserce
chiusi energicamenie ¢d uniforinemente (meslio con chiave
tarata). I buona regola a questo punlo del montaggio pro-
cedere aila pressatura delle camere acqua a 3-4 aim. 1ogliendo
naturalmente e candcle alle camere di scoppio girando il
motore con le teste in basso. Se 'operazione di monlaggio ¢
stata accuratamente cscguifa nessuna goccin dacqua  deve
uscire dai fori candele ne dall'interno del basumento ¢ nean-
che attorno alla guarnizione della testata, Constatala la per-
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fetta tenuta si pud procedere al montaggio degli alberi distri-
buzione agénido seconde le norme qui sotto elencate.

E' importante far presente ¢he 1'operazione di messa in fase
della distribuziome richiecde la massima attenzione; poiché
uno shaglio anche di un sol dente. ¢ gid sufficiente per dan-
neggiare le valvole specie in quei motori con rapporto com-
pressione molio elevato. Sul volano sono segnate freccic ben
visibili a 60° che rappresentano i punti morti superiorn dei
cilindri 1 ¢ 2 (il n° 1 della linea destra vicino alla scatola di-
stribuzione, ed il n° 2 della linea sinistra vicino al volamo
sempre naturalmente guardando il motore dal volano stesso).

Si porti allora il punto morto n. 1" in eorrispondenza del
riferitnento sefpato sul basamento nell'apposita finestra di
ispexione ¢ si mgita in opera 'albero distribuzione in moedo
che 1] segno esistenta sull’albero a cammes in prossimita del
centraggic delia ruota, risulti in posizione perpendicolare al
piano della testa. Si montino i due gruppi hilanceri corri-
spondenti ai cilindri_1-6 senza mettere | dadi di bloccaggio.
8i faccia allora saltare la ruota dal mozzo provvisorio fissato
alla scatola distribuzione al centraggio proprio sull’albero a
cammes € si osservi se i riferimenti segnati sulla ruota corn-
spondong a quelli segnatl sull’albero. Se non coincidono
basta contare di quanti denti bisogna spostare la ruota rispetto
alla catena, allentare i quattro dadi che fissano il tendicatena
della seatola disteibuzione in modo da staccarlo di circa un
centimetro dalla propria base ¢ facendo saltar fuori dal cen-
traggio dell’albero distribuzione la ruolta, st pud spostare in
un senso o nell’altro 1a ruota della quantita richiesta.
Quando ; riferimenti corrisp ndono c¢sattamente si blocea
con cura la ruota sull’alhero ¢nendo presente che anche la
flangia con perno quadro per comando spinterogeno va purc
hloccata nélla posizione segnata dai propri riferimenti.
Constatato che i riferimenti dell’albero rispetto al supporte
¢ della ruota rigpetto all'albero corrispondono, si faccia gi-
rare di 60° il volano nel s¢nso di rotazione del motore in



modo che il p.m.s. n® 2 venga a trovarsi davanti alla finestra
di ispezione; mientre i} p.m.s. n* 1 si trovera esattamente in
corrispondenza del punto morte superiore del cil. 2 della
linea di sinistra. Si ripete nuovamente 'operazione eseguita
per la linea destra di cil. e cioe montaggio dell’albero a
cammes sinistra e gruppi bilancieri dei cilindyi estremi senza
tuttavia chiuderli, ma sole per avere riferimento per l'albero
a cammes. Se anche in queste caso i riferimenti fra I'albero
6 ruota non corrispondeno, si allentanz ancora il tendicatena,
si fa saltare la ruota sulle maglie della catena finché rimesso
a posto 1l tendicatena si constata che i riferimenti corrispon-
dono. Nell’eseguire 'operaziene di spestameente della . ca-
tena sui denti delle ruote, & necessario fare attenziene che la
catena non salti fueri dai denti del pignene dell’albero 2
gomitoe. Per questo & bene non staccare il tendicatena oltre
quanto detto.

Lseguite tutte queste operazioni, si pud allora bloccare i due
gruppi bilancieri di ogni albero, controllare se il giuoco tra
bilanciere e valvela & di 15/100 per 'aspirazienc ¢ 20/100 per
lo scarico e fare il rilievo delle aperture ¢ chiuvsure delle
valvole. Se per I’aspiraziene risulta: ini%io apertura 20° antic.
e per lo scarice inizio apertura 60° antic. e chiusura 15" pastic,
purc con gl stessi 2° di toileranza st pud ritenere la fasatura
a posto. Per eseguire questa operazione & necessario. s'inten-
de, disporre di un disco graduato da fissarc sulla Auangia d’at-
tacco cambio del motore.

Quando per eftetto dell’allungamento della catena distribu-
zione dovuto all’use, si riscontrano dei dati di fasatura diversi
da quelli esposti, necessita rifare la messa a punto, agendo
nel seguente modo, ed iniziando naturalmentc dalla linea di
cilindri destra. Allentare per prima cosa i dadi di chiusura
dei gruppi bilancieri in modo che I'albero possa girare senza
comandare le valvele. Vedere dai rilievi eseguiti, di quanti
gradi & lo spestamento che si deve fare ¢ se & in anticipe od
in ritarde. Tenendo conto che le spostamento minimo che si
pud operare- ¢ di 4" (su! velano) e che per ottenerlo & neces-



sario spostare in un senso la ruota con 'albero a cammes di
ben serte denti rispetto alla catena ed in senso opposto il
solo albero a cammes rispetto aila ruota di 1/3 di giro.

Ora se ¢ necessario anticipare di quattro gradi la tasatura, si
fard lo spostamiento della ruota e dell’albero di sette denti
rispetto alla catena in anticipo (cio¢ nel senso di rotazione
del motore), perché¢ corrispondendo ¢gnt dente di sposta-
menfo deila rueta a 21°10° : letti naturalmente sul volano ¢
quindi 2I"'I0° x 7 = 1810’ si ha uno spostamenfo maggiore
in anticipo di 10" rispetto a quello ottenuto spostando poi
nel senso opposto il solo aibero distribuzione di 1/3 di giro
{7200 : 5- 1447).

Sec lo spostamento da operare fosse di 8 circa si rifd due velte
I'eperazione suaccennaia.

Controllata cosi 'esatta fasatura (toll. = 2°) si ripete 'ope-
razione sull’altra linea di cilindri,

Si intende che i segni di riferimento tra ruota ed zlbero a
boccioli non corrispondono pil, ed ¢ necessario rifarpe altri
sulla ruota, cancellandeo 1 primi. Gio fatto si montano tutti
i gruppi bilancieri assicurandosi che dopo fa chiusura dei dadi
i bilancieri risultine liberissimi sul proprio perno. Parrico-
lare molte importanic; poiché R grippaggio di un bilanciere
pud provocare gravi danni al motore.

Per la messa in fasc dei magneti ¢ necessario rimettere il
punto morto n* 1 segnato sul volano. in corrispondenza del
riferimento nclla finestra di spia ¢ controllare che il riferi-
mento della cammes corrisponda a quelio del:supporto bi-
lancieri vicino alla ruota.

Ci0 significa che il cilindro n” ! & in fase di scoppio. Cio fatio
si gira il volano in senso oppor o a quello di rotazione di 10
¢ si caletta il magnete o lo spinterogena colla spazzola distri-
butrice in posizione | e le puntine dell’interruttore che ap-
pena accennine a staccarsi (usare apposita lametta o carra
softile). Spostato di 60" il volano nel senso della marcia s
ripete la stessa operazione per la fasarura del secondo
magnete,



TRASMISSIONE

l.a irizione & del tipo monodisco a1 secco con mozzo elastico
¢ praticamente non richiede aicuna manutenzione particolare.
Il pedale di comando in buone condizioni di funzienamento
prima di agire sul collare di distacco deve fare una corsa a
vuoto di cm. 1 circa.

Quando, la fiizione tende a slittare & necessario controllsre :
[* - ¢he la corsa 3 vuoto del pedale sia quella prescritta in
caso confrario agire sull'apposito registro ;

[1° - che sulla superficie delle guarnizioni non vi sia elic od
altra sostanza untuosa;

[[1” - che non sia avvenuta la rottura di qualche guarnizione;
V" . che le guarnizioni non siano eccessivamente logore o d!
qualiti non adatta.

I' necessario, ad ogni revisione della frizione, non dimenti-
carsi di mettere un po’ di grasso resistente al calore, nei cusci-
netti a sfere del distacco.

Al montaggio necessita rimettere i dad; delle colonnette nella
loro posizione alfine di non alterare il carico delle molle.

Combio di velocita

Smontaggio - |.a prima operazione da eseguire ¢ quella
di togliere il coperchietto superiore, lo snodo cardanico ¢
relariva forcella fissa sul primaric, Togliere quindi il coper-
chietto posteriore e quello anteriore che porta la leva del
distacco frizione. §j svita poscia la ghiera anteriore del secon-
dario ¢ si spinge |'albero stesso fuori dal cuscinetto a sferc
anteriore, finché 'ingranaggio fisso del rinvio cada sul fondo
della scatola. Solo allora ¢ possibile sfilare il mandrino del
rinvio senza i! pericole di rovinare il cono de! sincronizza-
tore alla presa diretra, Tolto poi con 'apposita chiave if dado
che blocea il manicotto del sincronizzatore sul primario si
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puo procedere allo smontaggio di ogni singolo particolare
senza alcuna difhicolta.

Albero di trasmissione

2’ scomposto in due parti ed il supporto centrale racchiude
un cuscinetto a sfere del tipo oscillante. Esso va periodica-
mente ingrassato (ogni 1000+ 1500 Km.).

Gli snodi cardanici sono montati su rullini ed & sufficiente
ogni 3000 Km. aggiungere un po’ d’olio denso svitando le
apposite viti in testa ai supportini.

Ponte posteriore

| bracci laterali sono in tubo d’acciaio, mentre la parte cen-
trale ¢ in lega leggera ad alta resistenza. Il gruppo differen-
ziale ¢ montato su cuscinetti a sfere. l.a coppia riduttrice ¢
ad ingranaggi conici con dentatura a spirale. Rapporto nor-
male Y/44. Per la ripresa del giuoco ¢ necessario smontare il
ponte. Detta operazione non presenta speciali difficolta.

E’ indispensabile controllare ogni 1000 Km. il livello dell’olio
svitando |'apposito tappo sulla scatola. 1.'olio deve sfiorare
la parte superiore filettata del bocchettone.

Guida e sterzo

l.a guida non richiede speciali cure: eventuali giuochi tra
vite e setiore sono facilmente eliminabili togliendo la scatola
dal telaio e rotando nel senso richiesto, la boccola eccentrica
che porta il settore, avendo cu:a di toghere prima la piastrina
di sicurezza. |.a scatola deve (ssere mantenuta piena di olio
denso e tale operazionc si esegue facilmente togliendo il co-
perchio superiore,

Gli snodi sferici dei tiranti dello sterzo vanno pus essi lubri-
ficati con olio denso mediante siringa a pressione ogni 1000 +
1500 Km.

Mantenendoli ben lubrificati si ¢ certi della loro lunga effi-
cienza.



Sespensiane anteriore

Per mantenere la bhalestra anteriore nelle migliori condizioni
di funzionamento ed climinarne i rumori. ¢ indispensabi'c
ad ogni 1000+ 1300 Km. lavarla con petrolio ed inicttare con
siringa un po’ d’olio grafitato, tra fogha ¢ foglia, sollevando
la vettura con un cricchetto applicato nella parte centrale
della balcstra fin che le ruote anteriori non si soilevano da
terra ¢ fogliere i bulloncini delle staffetic dv chiusura delle
foglie.

Con siringa técalemit lubrificare con olio denso anche 1uti
i perni dei bracci della sospensione e de! fuso a snodo. Gnché
lo si vede uscire dalle rondelle di rasamento.

Sospensione posteriore

Anche per le balestre posteriori nccessita cseguire la stessa
operazione di guelia anteriore. ed intettare pure con siringa
técalemir olio nelle bocvole della barra d; torsione.

Anmortizzateri

Ad ogni 2000 Km. togliere il tappo che chiude il pozzetto
di riserva di ogni singolo ammortizzatore, ¢ riempire com.
pletamente con olio per frent. Se necessitasse it loro smon.
taggio, consigliamo rivolgersi al'a Casa od a quaiche officina
autorizzata.

Il grande diametro dej tamburi, in lega leggera molto resi-
stente, con anello in ghisa speciale montato a caldo ¢ fissato
con viti, permette di avere unz frenata efficace ¢ costante an-
che alle alte velocita. |.e ganasce sono ad espansione coman-
date da una unica pompa. |l giuoco viene ripreso mediante
‘eccentrici montati sul portaceppi. Un serbatoio col liquido,
fissato sul cruscotto, mantiene la tubazione sotto pressione.
5’ necessario ogni 1000 Km. provvedere al controllo del i
vello del liquido.



I perni sui quali si fulcrano le ganasce sono eccentrici ¢ cid
facilita il centraggio delle ganasce siesse sul portaceppo.

I freni posteriori sono muniti di un comando meccanico delle
ganasce che fa capo alla leva per il comando a mane.
Quando lo spessore delle guarnizionj & ridotto 2 meta neccs-
sita la loro sestituzione.

Dificilmente i tamburi richicdono la ripassatura della super-
fice frenante, se sono impiegate le guarnizioni del tipo pre-
scritto dalla Casa. Anche le deformazioni sono esclase se i
freni vengene usati in modo nermale.

Ad ogni 3000 Km. mettere un pe' di grasso od olio demse nei
cuscinerti dei mozzi anteriori.

GUIDA DELLA LUBRIFICAZI®ONE

GRUPPO ESTATE INVERNG Capacith Kg.
!
Motore Racer 50 * Recer 40 7
Cambio XP Compound S0IXP Compound 90| 1,700
Differenziale |XP Compound 90|XP Compourd 90 1,200

Prodolii deila S. I. A. P, . Standord lolo-Americana Pewoli - Genova



Ferrari 166 millemiglia

L.e varianti fra la « 166 Inter» ¢ la « 166 M. M. » sone hreve.
mente descritte qui appresso. Per guanlo riguarda "uso ¢ 12
manuienzione, non essendoci varianti da apporre a quanto
gia descritro, esclusi i capitoli ¢ Lubrificazione s del motore
e « Carburante 3, vedansi le stesse norme della « 166 Inter »,

CARATTERISTIGHE PRINGIPALI

Motore

Rapporte di compressione . . . - . . 10
Potenza e e Cv. 140
Regime di potenza massima, giri minuto . . 7000
Accensione

N* 2 magncli con anticipo automatico.

Alimentazione

Mediante pompa meccanica g palette,

Carburatore

N 3 carburatori D.C.F. Weber inverriti doppio corpe con
pompa iniezione ¢ dispositivo avviamento. Presa d'aria di-
namica,

Cambio

In blocco col motore a 5 velociti € retromarcia; 2* 3* 5 si-
lenziose, 4* in presa diretta.
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Rinvio del cambio . . . . . . . | Z-2x2

Rapporto in & velocity . 0.92
" I & » . . . . A . . R
» » 3 " . . . . . . . . 1,27
» » 2 » . . . . . . PR . l.?4
» » 1* » - | |
»w  refromarcia - C .. . . . R 8 |

. .o . .
Nella scatola del cambio ¢ incorporata una pompa olio ¢
hliro per la lubrihcazione degli ingranaggi delle bronzine.

Autotelaio
Passo . . . . . . . .. . . . . mt 220

Sterzo

Ruote cerchi 3.50 % 15 Rudge a raggi.

ISTRUZIONI PER L’ USO E LA MANUTENZIONE

Motore
Durante la marcia della vettura si eviti di far funzionare il
motord oltre 7000 giri.

Lubrificozione ~

Estate: Racer 60/1V
Inverno: Racer 50

Candele

[.e candele d’accensione che consigliamo sono MareHi CV 300
o Lodge RL 51 o Champion NA 14,

Carburante

Miscela di alcole etilico 40% - henzolo 30 - benzina 80-1(0
ottani 30% {in volume},



GUIDA DELLA LUBRIFICAZIONE

I

GRUPFO ESTATE ENVERNO Copacid Kg.
Molore Racer 60V Recer 50 7
Camblo Racer &0;1V Racer &0V 1.700
Differenziele | Races 60.1V Recer &0/1V 1,200

Pradoiti della S. . A. P. - Standerd lielo-Americano Patroli « Ganeve
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