


ISTRUZION/

per I'uso e la manutenzione degli autolelai:

Ferrari

212 1 N T E R
250 MILLE MIGLIA
340 MEXTCO
o472 AMERICA



MOTORE

N" del aindn d sposti o V con aperi. i 607
Alemgg:o e corsa mim . -
Clndralo totale cm? Lo

Ropporis di compressione 1 : .

Potenza C. V. e e
Regime di potenza massimo girt minuto

CAMBIO

N.mere delle velocta in avansi
Relromarcie

Velootd silenziose

Vealotitd sincronizzate
Rinvo del cambie
Rapporia in 19 veloatd |
Rapporte in 29 velogitd |
Rapporto 1n 39 velecitd .
Rapporto tn 49 velocitd
Rapporie in 59 velocitd .
Panoorte dello retromarcio

AUTQTELAIOD

Posse . . .
Corripgialo anteriore m/m
Correggiota posieriore m/m

GENERALITA
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4
1
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3
1
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1
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4,058
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! 1278
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342
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Tutte
19-20.30.4a
30/23
2,534
1701
1.254

2,956

2.65
1225
1320




Alterza rinima do terre m/m

Rogg.o sterzata m.

v Cerchi BW. ‘
\

Ruula

’ Gomme «Pirains

Antariora
Posteriore
Anteriore

Posterore

frio o visto dell'aviovettuio irrezrde Ka

Pasiziona della guida

Carpuronte  consighobele

Consume carourante ogm 100 Km, It

Capac1d det serbotoro |1

212
INTER

170
5
4.50/15
4.50/15
6.40/15
6.40/15
1000
Sinistra
Super SHELL
15
105

250
MILLEMIGLIA

17¢
5
400/14
4,00/14
5,50/16
4,00/16
850
Dastra
S;sper SHELL
24

150

340
MEXICO

170

5
4.50/16
£.50/16
6.00/16
6.50/16

200
Destra

Super SHELL
25
150

342
AMERICA

170
5
45015
4.50/15
6.40/15
6.40/15
1200
Sinistra
Super SHELL
20
105




Basamento
Testa Cilindti

Albero motore
Pistribuzions

Lubrificezions

Roffreddamento
Accansione
Alimentazione
Carburateri

Avviemento
Sospensione motore

Frizione

CARATTERISTICHE GENERALI

In lega laggera ad aolta resistenza cen canne cilindri in ghisa speciale riportate.
In lego leggera con camere di scoppio di forma speciale.

In accloio di alto resistenza perfeftamenie conirappesato e montate su 7 supporti dei quali 1
spaciole per o tenuta assicle,

A valvale in festa disposte @ « V5 e comandate, o mezzo di bilanceri, du due alberi con accen-
trici ¢zlonati da cofeno silenziesa munita di tenditers semioutomatice,

A pressione per mezzo di pompa ed ingranaggi, redictore o tubetii @ funzienamento termostatico,
filtro autopulitore e valvoling limiiairice di pressione @ regolozione fissa. Un manometro, sul
quadre di borde, indica la pressione.

Con pompa centfrifuga, radiciore a fubetti & lomelle. Lo cireolazione & regolata dal termostclo.
Medionte 2 spinterogeni a 6 scinfille con anticipo outomatico e 2 bobine olta tensione.
Mediante pompa_meccanica e membrana AC tipe FISPA AF

212 INTER 340 MEXICO e 342 AMERICA 250 MILLEMIGLIA
N. 3 Carburciori WEBER N. 3 Corburatori WEBER  N. 3 Carburotori WEBER o 4 corpi
a doppio corpo invertito a doppo corpo invertito con prolunghe e depuratori
tipo 36 DCF tipo 40 DCF d'aria speciali tipo 36 IF/4c

Elettrico con bottone di comando sul qoodre di bordo.
Elastica mediante 4 silentblocks antivibranti,

212 INTER - 342 AMERICA 250 MILLEMIGLIA - 340 MEXICO
Monodisco con mozzo elastico; funzionamento a secco. A dischi multipli metallici



Cambio

Albero di trosmissions

Ponte posteriore

Teloio

Sospensione anteriore

Sospensione posteriore

Sterzo

Freni

In biocco col motore. Nella scoiola del cambio & incorporaie uro pompa olio ¢ filiro per lo
lubrificazione degli ingrancggi e delle bronzine,

212 INTER 250 MILLEMIGLIA
Oscillante in 2 pezzi con supporto al ceniro 343 MEYICO - 342 AMERICA
snodi cordonici con rullini Oscillonts v shodi cardanici e rulling

le trosmissioni delle veflure 212 INTER - 250 MILLEMIGLIA & 340 MEXICO, :ono munite di
giunto elastico torsionale porosirappi.

Del sipo rigido, con scatola cenirale in lega leggero e bracci lateroli in cecioio od alia re
sislenzo

Monoblocce con struttura tubolare elliflica in accicio od allo resistenza stidoto eleriricamente,
oppure scocca monoblocco in tubi di accicio o sezione circolare.

212 INTER 250 MILLEMIGLIA
340 MEXICO - 342 AMERICA A ruols ndigendenti con balesira unico
A ruote indipendenti con balestra unica trasversale irasveriuls copoggata su 4 silenbloc e libera
integrata de tamponi in gomma ed ammortizzator al contro, integeete da tamponi in gomma
Houdaille ed ammortizzatori Houdaille

A 4 puntoni con balesire longitudinali a grands fessibilita integrate do emmortizzatori Houdaille,

Con porallelogramma orticolato ed indipendente dalle oscillazic.: dells ruote. Guida con vita
senza fine ed ingronaggio slicoidole

A pedale: idraulico sulle 4 ruoie.
A mano: meccanico sulie ruoie posteriori.



ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE E L'USO DELLA VETTURA

ISTRUZIONI| PER LA LUBRIFICAZIONE
MOTORE

La luorificozione del motore ovviene secondo lo scheme della Tov. I Nelle coppe l'olio non deve mai scendere
sotto il liveilo minimo ¢ neppure deve superare quello mozsimo. A livello mossimo il contenuto d'olio nel’e ceppe e
di litri 7 per i motori 212 INTER e 2350 MILLEMIGLIA, di litri 9 per il 340 MEXICO ¢ per il 342 AMERICA. Circs
lo quelita d'elio da usare per il motore e per i diversi gruppi atlencrsi alle indicazioni deilo schema generale della
lubrificazigne Mav, .. Con olo caldo & con moiore lunzionanle o pieno regime la pressiong non deve Mai essere
inferiore o 30 m. - Normalmente & di 50 m.

CAMBIOQ

Come risulta dolle carutteristiche generall della vetturo lo Iubrificazione avviene o mezzo di una pompa ad ingro-
noagy’ e filtro.
Per i‘clio da usare e per la periodico sostituzione alienersi alle indicozioni deilo schema genercle della luoriticaziene

BALESTRE

Per montenere le balestre anteriori & posteriori nelle migliori condizioni di funzionomento ed eliminare i rumori 3

necessario, ogni 1000--1500 Km., lovare con peirolic ed iniettare con siringa un po’ d'olio grofitato wra foglio e
feglio sollevando la veltura con un cricchetio applicato reila porte centrale delle bolestre fino o che le ruole non s
soilevino da terra e togliendo i bullongini delle staffette di chiusura delle foghn
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SCHEMA LUBRIFICAZIONE MOTORE
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Tav. 1. \'-
SCHEMA GENERALE DELLA LUBK FICAZIONE ?
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ALTRE ISTRUZIONI

Distribuzione Il giocs tra bilancere e valvola di aspirazione deva essers di 15/100 e quello tra bilancere e
volve'a & swarics di 23/100. 1l centrollo di tole gioco deve essere fatto ogai S020 Km.

Accensione Lo reg'sirosicne e lo sostiluzione dei contotli dei due ruiter: dei distributeri di occensione va
effeituata sclo presse la Cosa o presso le officine culorizzate doi costruttore Cdegli ap-
parecchi. - Le candele che consigliame sena: MARELLI CW 240; LODGE RL 47 & CHAMPION
NA 12 chs vanne sostituite ogni 8-10.600 Km. La distanze ira ls puntine della candela
deva assare normalmente da mm. 0,3 a §,4.

Carburaters Lo registrazione della carburszione nen deve essere alterata, Sconsigliamo anche di procedere
o smontoggio delie parti interne. - Le variaziene della ricchezza delle miscela ol minime
si oftiene agendo sulle appesite vili inclinate del carburatore (Tav, IV-IV/3, pos. 5), svitandole
si arricchisce la miscela, avvitandole si impeverisce, Il régime minimo del motere & di 800
giri al minuto. Essa si regole agendo sulle farfalle o mezzo delie upposite viti orizzontali
‘pos. 4},



Ponte Posteriore Per lo ripresa del gioco & necessorio smontore i ponte. Detta operozione non presento speciaii

difficolta.

Guida Le guida non richiede speciali cure; eventuali glochi tra vite e settore sono faciimente elimi-
nobili togliendo la scotola dal telaio e rotando, nel senso richiesto, la boccolo eccentrice
che porta il settore avendo curo di iogliere prima le piastrine di sicurezza. La scatola deve
essere mantenule pieno di olio denso, opsrazione che si esegue facilmente teglisndo il
coperchio superiore vedi schema generole delle lubrificozione - Tov, 1.

Ammortizzotori Ad ogni 2000 km, togliere il tappo che chivde

il pozzetic di riserva ‘pos. b di ogni sin-
gole ammortizzatore e riempire completo-
mente con olio (vedi schema generole della
lubrificaziene - Tav. ). Se necessitosse il
loro smontaggio consigliomo rivelgersi alln
Casa od o qualche officine autorizzata.

1 Tappo del loro intradurione clio

i21 Arresio delb indice

3; Peeno di regolazione dell azions frenante.
14 Indice del perno di regolazions,



Tav. il
SCHEMA DELL ORDINE DI ACCENSIONE DEl CILINDRI

Bobine IN. 2)
Spinterogeni a & sciniille {N. 2

Candele IN. 12)
<0)
1 2 3 s 6 il -
2
4 -

Ordine di accensione dei cilindri:

1-7-5-11.3-9-6-12-2-8-4-10
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PER VETTURE 212 INTER - 340 MEXICO - 342 AMERICA

8

CARBURATORE “ WEBER ,,

7

Tav. {V.

2
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®

Porta getto principale

—_——

® Filtte benzina
@ Porla getto minimo

@ Registro aspertura [adalla
&) Regisro miscela al minimo




CARBURATORE “ WEBER,, Tav. IV’
PER VETTURA “ 250 MILLEMIGLIA ,,

[ ] [ ]
T J
Nin
B ]
] 'd

- Ingresso carburante
- Porta gehi minimo.

- Pozzelti con gelli principali
e vili freno.

- Viti registro apertura [arfalla.

- Regisiro miscela al minimo.




Il padale di comande, in buene condizion! di funzionaments, prima di agire sul manicotto

disinnesto frizione, deve fare una corsa & vuete dl em. 1 circa. Quande la friziene tende
a slittare & racessaria contrellare:

1) che la corsa a vuoto del pedale sla quella prescritta, in case contrarie agire sull’ ap-
pesito registre (vedi Tav. V, pes. 3, 4);

2) che sulle superfici delle guarnizieni nen vi sia olie od alira sestanze unfucsa;
3) che nen sia eawvenuta lo rottura di qualche guarniziene;
4) che le guarnizieni non siene eccessivamente logore & di qualitd nen adatta.

€’ necessario, ad egni revisiene della frizione, nen dimenticarsi di mettere un po' di grasse
resistenta al calore nei cuscinetti a sfere del distecco.

Al mentaggio necessita rimettere i dadi celle colonnette nella loro pesizione al fine di
non alterare il carico delle melle.



SCHEMA COMANDO  FRIZIONE Tav. V.

(D Pedsle comando [nzione
@ Molla ritorno pedale

@) Conrodado regisivo frizione
@ Dado reqistre frizione

@ leva comando frizione




FRENI

Il grande diometro dei tamburi, in lega leggera molto resistente, con onello in ghiso speciale, montato a caldo e
fissato con chiodi, permette di avere uia frenatura efiicace e costante anche alle alte velocita,

Per la vettura 212 INTER le gonasce sono ad espansione comandate da una unica pompa sul pedale ed unico cilin-
dro sul portaceppi.

Per le vetture 250 MILLEMIGLIA, 340 MEXICO e 342 AMERICA le gonosce od espansione sono comandaie da
doppia pempa sul pedale e da due cilindri sul portaceppi.

il gioco viene ripresa: per la vettura 212 INTER mediante due eccentrici sui pertaceppi; per le vetture 250 MILLEMIGLIA,
340 MEXICO e 342 AMERICA mediunte quotiro eccenirici sui portoceppi vedi Tav. V] e VI/1, pos. 2.

Un serbaioio cel liquide, per la veftura 212 INTER, e due serbotei per le vetture 250 MILLEMIGLIA, 340 MEXICO
e 342 AMERICA, fissafi sul cruscetto, maniengore lo tubazione sempre sofio pressione.

E' necessario, ogni 1000 Km., provvedere «l controllo del livello del liquido, & ogni 2000 Km. effettuare la
sostituzione.

| freni posteriori sonc muniti di comando meccanico delle gonasce che fa capo aila leva del comande a mano,
Quande lo spessore delle guarnizioni & ridotto o meia necessita la loro sostituzione,

Difficilmente i tamburi richiedono lo ripassatura della superficie frenonte se sonc impiegate le guarnizioni del fipo
prescritfo dalla Casa.

Anche le deformozioni sone escluse se 1 freni vengono usati in modo normale.



Norme particolari

Con temperotura invernale scaricare sempre Yacqua di raffreddomente aprendo l'epposito rubinetto de! radiofore
e quelio del tubo di mandata della pompa acqua. Ogni 1000 Km. controllare | livello del¥olio nel cambio, nel pont2
postericre, nella scatola guide, negli ommortizzateri, e pulire il filtro olic della pompa del cambic.

USC DELLA VETTURA

Norme essenziali

Prima dell‘avviamento del motore o freddo si verifichi semprs il livello dell'acqua nel radiatore e dellolio nella
coppa del motore, la pressione dei pneumatici ed il livello del carburante.

Nel caso di lunga inoftivita della vellura e dopo I'operazione di pulizia delle vascheite dei carburatori, prima di
avviore il motore, fore la corica di corburante delle vaschstie stesse, facendo girare il motore,

Avviamenio o freddo

Tirare completomente il pomello dello starter icon motors caldo questa operazisne non si deve compiere!
Si infroduce o fondo nel quadretio di distribuzione dell’ impiante elsitrica la chiave relativa,

Il quadrette dovra risultare lluminato con luce rossa.

Si prema il bottone d'avviamento e lo si abbandoni non appena il molore & avvigto. E' buona norma spingers a
tondo il pedale deilo frizione mentre si fa ‘avviamento del motore.



T

SCHEMA DELL INSTALLAZIONE DEI FRENI
PER LA VETTURA 212 INTER

() Cilindri comandro [ren:
(D Boccole eccentriche reaisicazioni fren:
@) Dadi regolazione fisso del gicco pedale
leva comando frenc & mano sulle ruote posteriori
Pedale comando freni idravlici sulle 4 ructe
Pompa alimentazione ciinda freni
(7) Serbatoio del liquido lolic SHELL DONAX B . Conirollare Iivello olio ogni 1000 Km.i

Tav. VI




PER

imn
2
3
4
{51
t6)
7

SCHEMA DELL INSTALLAZIONE "DEI FRENI
VETTURE - 250 MILLEMIGLIA - 340 MEXICO - 342 AMERICA

Cilindri comando [reni.

Perni eccenirici registrazione {reni.

Dadi regolazione fissa del gioco pedale.

leva comando [reno a mano sulle ruole posteriori,

Pedale comando [reni idulici sulle 4 ryote.

Pompe alimentazione cilindri freni.

Serbatoi de! liquido {olio SHELL DONAX B - Controlisre hivetlo olio
ogni 1000 Km.)

Tav. VI./!
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Tav. VI,




Awviamento a caldo

Se il motore & mclto colde nea si deve usore lo siorter, si eviterd cosi eccessivo introduzicne di carburonte nei cilin-
dri. Poird invece essere opportuno agire molto fenlamente sul pedole dell’accelerotore iino o meld corsa per aprire
le foriolle e procurare un impoverimenio della miscele che fociliterd fa porienzo a motors caldo. Se l'ovviomenio
risultasse difficoltoso o non avvenisse occorrerd verificare gli organi di accensione -— candele, spinterogeni — e gli
opporecchi di alimentozione del cartburonte — gefti del minimo del carburatore, pompe benzino e filiri.

frima di porre in mote la vetivra

Dopo pochi secondi doll’avviomenic del molore a ireddo si rimefio o starler nello posizione primitiva,

Mediante V'vso del pomello per la regolazione dell'acceleratare si foccia girore il metore o velocité moderaie
per qualche minvto d'asiote ¢ un po pid a lungo d"inverno, finché il motere i sora sulficantements riszaidalo.
Si eviti in modo ossoluio di accelerare il motore a fondo finché esse non sia caido.

5i osservi che il manomeiro daliolie indichi una pressione di 40-50 m. con motore & media velogitd,

Durante la marcia della vetturg

Si eviti di fare funzionore it mofore olire il numero dei giri prescritto ivedi genaralitdl, $i arresti il motore se funzio
nande od olti regimi lo pressione dall’'slic scendesse sotto | 30 m.

Si osservi soltuoriomente se Iindicatore luminose nel bottone d'ovviomento rimane spsnto allarché la vettura, in
presa direto supera i 30 Km. ora, il che indico che lo dinamo corica regolormente lo battario.

Si eviti di tenere il piede sul pedale dello frizione quondo non é neczssoric.

Il pedole del freno deve compiere meta della sun corsa perché le rucle rs.liing bloccoie & non deve mai superare
i due terzi di quello 10tale.



IRREGOLARITA’

Il metore
nan parte.

CONSTATAZIONI

Gira troppo pione:

CAUSE E RIMEDI

Contrellare corica potleria,

Metore troppo dura:

®lis toppe denso:

. Non ¢’ & scintilla alle condele

o ¢' & ad una sola file
i cilindri:

Allaceiomante di qualche custinet’o od aggivsioggio treppo
precise dei cuscinatti (se gip revisenoti,

. Sestituire 'elis cen altre piv Huide, del tipe prascrite dallu
Cesa.

Verificare fusibili - Umidita nei distributeri. Contatti intercut-
tori ossidati o sregistratl, interrutiore di massa guosio o file
di masse in corto circuito,

Il corburante
non arriva al carburatore:

Il carburante arriva ol
carbyratore ma il wotore
non parte:

Vaschetta vuota (riempire) « Serboteio vusto. Pompo averiate
Raccordi tubazioni lenti. Fillrp pompa o filtro serbalei intosati.

Verificare lo starter, controllore i minimi s= sono lappati.
Acqua nel carburante (filkcarle). Entrata aria dalle flange
wheazione aspiraziona {mettere olio sulle flange per indivi
duare lo perdita). Comprassione scorsa per eccessive lavaggio
dei pisioni, per prolungoto vso dello starler (metlere un po’
d’ elie nei cilindrii. Scarsa compressions per deficente tenutn
valvele e coltive registrozivne. Candele umide o con puntinz
eccessivomente distanti.




IRREGOLARITA'

il motore
non da ivita
lo sua potenza:

Il meotore
non & regolato
ad alto regime:

— .
Il motore
ad alto regime da
. delle detonc zioni:

CONSTATAZION!

H jyrzienam:nto non &
regolare.

Perdita carburonie
da un corburotore

Il motore & sioto revisionato e
nen pravate al banco.

Le congele sono del tipo
prescritto.

CAUSE E RIMEDI

Candei= troppo fredde o con puntine troppo staccate,
Candele trzppo calde sosttuirle con altre di tipo prescritto..
landels troppo usaia.

Candeio sporca ¢ vaicoe filo staccto,

Acceleratore che nen on-e interomente. Gitzo valvolo non
regoloio. Carburante non ado’o. GeHi mossimi non odalt.
Press one corburante iroppo scarso.

Gualleggionte forale.
Tappo soillo sporco.

Con'rallare: fosutura valvole e registruziones punie:e,
Anlicize actensione,

Zordele froppo usate.

Candele con pytine troppo staccote (3/10),

Sia-‘allamenio voole per eccesso di giri o pér gualche
mella roita.

Condele troppo calde. Qualche cond+la con isolante spaccato,
Anticipe accensione eccessivo. Corburante non adatto.




SMONTAGGIO DEL MOTORE

E necessario disporre di un cavalletto che permetta il fissaggio del motore sulle quatire zempe.

Fissate il motere su di esso, si scorice completamente Folio dollo coppa, svitando Fapposite toppo quindi I'acqua
degli scomparti laterali. levando i due tappi sui fienchi del basamento.

Dopo di cid si smenta la coppa stessa,

Rimesso Il motore coi cilindri in alto, si procede allo smontaggic dei corburatori.

Si smontano cltresi la dinomo e i due spinterogeni, unitomente @ quasti 1 foro supporti e relativi pigneni di
comondo. Si procede quindi allo smontoggie dei coperchi deila scatola di distribuzione prima e quelli delfle valvole pei.
Si telgene in seguite futti i supporti degli alberi di distribuziene, completi di bilanceri e di bulleni, che fissane le
ruote della distribuzione ai rispettivi alberi.

Sulla scatola distribuzione, al posto dei supporti spinterogens, si fissano due perni a ilangia di diametro corrispan-
dente al fore di centraggic delle ruote distribuzione. & facile allora staccare con due cocciaviti le ruote stesse dagli
atberi distribuzione facendole scorrere sui perni a flengia senze per nulla togliere la catena, perché guesta & senzo
giunto & quindi non apribile.

E' possibile cosi togliere | due alberi distribuzione dalla loro sede ed onche le due lestote che nei tipi 340 MESSICO
e 342 AMERICA si toglieranno unitamente olle canne cd esse avvitate, usando gli appositi estratiori, dope natural-
mente aver tolto i dadi che le fissuno al basaments, con I'oppesita chiave. In queste condizioni lo smentaggio delVin-
tera scatola distribuzione & semplice: besta togliere il tendicatena affinché questa, distendendosi, possa disimpe-
gnarsi dal pignone di comando dell‘albero, e 1ogliere i Jadi dei prigionieri e i builoni che la fissone ol basamente
compresi anche il bullone cenirale a colonnetta siluato nefiinferno del corpo filtro olio ed il dodo che fissa il tubo
di aspirazione olio dello pompo ol supporte dellalberc motore.

Lo smontaggio dei singoli gruppi che compongeno I’ ossieme delia scatola distribuzione non offre speciali diffi-
coltd ad eccezione del corpo pompo acqua il quale richiede qualche cura.



Fer izgliere bicile e pistoni & meglie ruotare di 99° il cavallette in mede che il motere venga a trovarsi in pasizione
verticale col velano in basse, dope di che, svitali | due bulloni di ciascuna biella, lo coppia biclia-pistone esce cor
fazilta lunge la canna.

le cenne cilindri non deveno mai essere levate se non per sostituziene,

Eventvali operazieni di ripessature & levigalura debbene essere essguite con cenne mentete.

REVISIONE PEL MOT®RE

Cuscinetti di bance

Essi sono del fipo o guscie sottile prodotti dalla Vanderrvell, L'slbere motere essende di accimie nitrurate e ben
cenirappesate, nen & seggette ed usura apprezzabile ed anche | cuscinetii, se lubrificoti con olie p.lite e della
quelité prescritte dalla Cosa, ben raramente esigene la sostituzione.

Cuscinetti bielle

Anche questi del tipe Vandervell, debbene avere da 3 @ 5/109 di gioco sui prepri perni di manovelic. Quando
i’ gioco raggivnge il velore di 10/100 i cuscinetti seno da sostituire.

Se esiste usura di albere motore in meniera tale da richiedere la ripassatura dei perni, necessita disporre di
cuscinetti tali che messi in opera diano il gioce prescritte, senza riteccare assolutamente il cus¢netto per nen danneg-
giore il irattamento seecialissime che esso oresenta alla superfice.

Tre le due bielle affiancate sulle stesseo perne, il gieco laterale deve risultare di 18=-15/108 di mm.

Per la dispesizione deile bielle necessita osservere attertamente i numeri di riferimento,

Le minorazieni previste per i perni di biella e di banco sene qualire e sono elencate nello seguente tabella.



TABELLA DELLE MINORAZIONI PREVISTE PER | PERNI DI

BIELLA E DI BANCO

@ nominale

250 MILLEMIGLIA |

12 mingraz.one

2 minorazione

44 minarazione

212 WNTER ' 240 MEXICO 342 AMERICA
o - N
Biells Banca Bieka | Banco Binlli i Haneo Bialle Bamco
! ‘
- — ; e e ] —_ _
a,275 | 55 l 0,275 | 55 4363 | 59962 | 4383 | 59962
! ! |
= = —_
41,021 54746 | 41,021 54,746 43,37 , 59708 43,37 59,708
_ S FE R DU R B
| | |
406,767 54 492 40,767 54,492 { 4312 ‘ 59,454 43,12 | 59,454
3 1
- S Y RN
! |
40.513 54,238 46,513 54,238 | 42,87 |, 59,2090 42,87 59,200
—— e e ey . — e ——— — - — e i l_ I:_ e — .o —_— — —_—
40,259 | 53984 | 40,259 ° 53.984 i 4261 : 53946 | 42,61 | 58946
| |
1

Qire quesle minorszion: necessig ls sostiluzione dell’ albero moiore.



Pistoni

Ad ogni smontaggio di molore & buono norma fogliers | segmenti, i roschioolio e lo spinolto ed osservare se esiste
qualche screpolalura, Per individvare onche quelle pit recondite basta sollevare fra due dita il pistone nella parte

supericre e con lo spincho colpilo leggermenie in basso. Se il suono che ne risvlta non & melallico esso @

siuramente dlfettoso.
l gioco minimo fra pistone e canna deve essere di 10 < 12/100 di mm. misurondo il pistone in corrispondenza

del fianco superiore dalle cove del raschioolio inferiore.

Segmenti e raschiaolio
Sono da sostitvire ogni qualvolia, misurande 1" aperiura del taglio nell’ appasita canna con feritoie entro la quale
visne intredelto il pistone con sagmenti e raschioolio mentati, essa risulti superiore ai 6 =~ 7/10,
Guelli nuovi debbeno avere aperture di taglio non in‘eriere @ 1/16 @ non supericre a 3/10.
Ruschicolic e ssgmentl di tenula debbone essere liberissimi nelle lore sedi.

Valvole

Ripossature delie sedi, se necessario, ¢ controlle concentricitd dei funghi col gambi,

Molle
Controllo di ciascuno molla per assicurersi che non esistane diminuzioni di corico per cedimenti o per screpoloture.

Bilancieri o pottine o a rnillo

Per il tipo 212 INTER & sufficiente conirollare che i potfini non siano logoroti in modo onormale. Per : tipi 250
MILLEMIGLIA - 340 MEXICO . 342 AMERICA conirollare che il rullo non abbia eccessiva gioco nel perno.



Teste

Bisogno procedere cllo pulizio delle comere di scoppio, dei condotti di scarico, dei condelti ocquo, liberondo questi
ultimi il pid possibile dai sedimenti colcarei.

Controllo dei Fori delle guide valvole sostiluendo quelle eccessivamente ysurate tolire mm, 0,1} e ripossolura con lo
iresa delle sedi volvole 38 & necessorio. Per quesia operozione & necessario che il gombo del mondrine poria
freso sia forzoto nelta guida valvole, Dopo la smeriglictura ed il montaggio accurato delle valvole controllarne
lo tenure procedendo nel saguente modo:

1. avvitore in ogni comera di scoppio una candela possibilmenie di scarro;

2) riempire lo camera di scoppio di benzina, petrolio o nafty;

3) con un getto di orio compresso scifiore in ognunro der conali di aspirazione e di scorico osservondo se nel ligquido
si manilestono bolle d’ario. In cose cflermative & necessario procedere ad vno pid accurala smerigliniyro.

Canne Cilindri

Per assguire I’ operazione di conteolle dell’ ysura celle conne & necessorio disporre i un ottimo comporaiore.

$¢ Tusura rilevala roggiunge il 15/100 ¢ indispensabile eseguire la ripassotura portondo il diametro o -+ 20/100.
Se qualche canno fosse do sostituire & :onsigliobile — per i fipi 212 INTER ¢ 250 MILLEMIGLIA ..- scoldare o 60"
il bosamentc ¢ contrellare che Finterigrenza a freddo fra !o nuovo conne ¢ la sede del bosomento risulti di
4 = 5/100,

Dopo lo sestilvzione, ovendo cura che siono ben pressote suila propria sede nel bosomeme, ritoccare il piono supe-
riore delle canne sostituite, in modo che risulti uguole o quello del bosomento. Non & assolutamente tollerobile che
sio piv olto o pi: bosso, Per i tipi 340 MEXICO ¢ 342 AMERICA svilore la ¢conna dolla testa con Iapposta chiave
svitando I impiego di oltri mezzi.

Eliminare it piy possibile i residui cakarei intorno alle canne,



Pompa olio

Raramente necessite revisiorarla perché non seggetia a legerio.

Pempa acoua

Sostituziene del premistoppa tenuio acqua se logerate eccessivamente. E' indispensabile che il nueve premisicppa
sia adattate nella propria sede e che sia di gualith e dimensieni appropriate.

Catena

Centrollare se i rullini delle magiie sone intatti e se il giece fra di essi ed il lore asse non sia eccessive.
Cantrollare che anche i cuscineiti a sfere fissi alle scatole e che supportans il pignene della cafena siane in buone
condizioni e che non abbiane eccessivo gioco,

Tendicatena

Raromenie necessita di revisiene.

Par tendere la catena nei tipi 212 INTER - 250 MILLEMIGUA allentare il bullone esterne che blecca il corpe scor-
revole del fendicatena, for girare il motore con le menevells o cel motorine per qualche gire e bloccare nuo-
vamente il bullone mentre si fa girare il metere. Per i tfipi 340 MEXIC® e 342 AMFERICA -2 sufficiente tegliere il
dado cieco che blocca il morsetto del perno tenditere, quindi spingere nella posiziena esatte il tenditore. Bleccare
nuevamente il morsette e rimettere il dade cieco,



MONTAGGIO DOPO REVISIONE

La prima operozicne consiste nel montoggo dell’ albero molore, con 3speciale riguardo olla pulizio accurata det
bosamento e dell’ olbero, € indispensabile che dopo lo chivsura dei supporti di banco I olbaro gii liberissismo.

Si procada poscia ol montaggio delle bislle gid prevartivamente accoppiote oi rispettivi pistoni.

Se questi sono stati sostituiti & necessorio wssicurarsi che i conlrolli richiesti nalle norme di revisione siane stoti
esaguiti, 1l montogglo bielle-pistoni suil’ albero a gemili evviene rimeitends il bosomento in posizione verticale co!
volone in bosso e facande molta attenzione alle corrispondenzo dei numeri segnoti su ciescuna biello e sull’ albero
motore, ossicurandesi infing che ogni biells, dopo ia chiusura definitive del bulleni, sia ben libera sul proprio
perno. Quanto detto & par i tipl 212 INTER . 250 MILLEMIGLIA, Per i tipi 340 MEXICO o 342 AMERICA 1| montaggio
dell'albero motore davrd assere fatle dopo quelle delle fesiale, che ¢ effativerd dopo ovar infiloti i pistoni, gid
accoppiati alle bielle e completi di onelli di fenvia e raschicolio, nelle conne che sono avvitole olle lestale stesse,
ponendo speciole ollenzione o quedla operazione per non donnsggiare lo superfice dei fori di centroggio deile
conne siesso. Eseguilo <id ¢ rimessa in opera la scalola disisibuzione con Uit i suoi crgoni, ossicurarsi prima che i
tre disgtonziali interni siano al loro posto e iogliere solo il tendicalena per poler awolgere la coleno sul pignone
dell’ olbero motore rimettendo poi 0 posio. Prima del montaggio delle lesie, occurolomente preporcle coms de-
s¢'ite nelle norme di revisione, & indispensabile controllore le guarnizioni ra vosomenio ¢ tesio,

L prima lesioc a moniorsi dovrebbe essere quella di destra guardands il motore dal loto volano, ma cid non 2
indispensabile inguontochd enirombe le teste debbono essere montals sanzo alberi distribuzione.

Tolti i dadi dei prigionieri di fissoggio teste debbono essere chivsi ensrg'comente ed vniformemente (meglio con
chiove lorata). € buona regola o quesio punto del montaggio proceders alla pressalyro delle comere acquo
a 34 otm, logliendo naturolmenie le condele olle comere di scoppio, girando il motore con le leste in basso.
Se I operozione di montaggio & stalc accuratamente eseguila nessuna goctio &’ acqua dovrd ustice doi fori delle
candele né dol bosomento e neanche attorne dlla guornizione del's testote, Constotata ko perfelta tenuia si
pud procedere ol montaggio degh alberi disiribuzione ogendo secondo le norme qui solto elencate.



E' importante far presante <he U operczione di mowe in fose dello disribuzione ridhiede i mastima  oilenziene
peiché uno shagiio, ancke di un sol denle, & gia sulficiente per danncggiore le volvole specie nei motori ¢con
rapporto di compressicre molio elavato.

Sul volono sano segnate freccis ben visibili 0 60° che roppresentane i punti morti superiori dei cilindri 1 ¢ 2, i
nomero | dello lineo dasira vicing olla scalola distribuzione ed il nymere 2 defla linea sinisira vicina al voleno,
sempre, nolurolmenle, guordando il motore dol volone siesso.

Si portt allora il punto morto n. | in corrispondenzo del ciferimento segnato syl bosamento nell’ ozpasita finestro
di ispezione e si melta in opera Iolbero distribuzionz in modo che il segno asistents su di esso, in pross'm-'a del
ceniraggio della ruato, risulti in posizione perpendicolarz ol piano dailo festa.

Si monlino i cue gruppi bilonzeri corrispondenii ai cilindri 16 senzo mettere i dadi & bloccazgio. Si iaccie
allora scorrere la ruocta dal moszo prowisorio, fissate alla scalolo distribuzione, al centroggio propriz sull’ albere
4l distribuzione ¢ i ¢stervi so § riferimenti segnoti sulla ruota corrispondono ¢ quelli segnati sull’ olbers. Ss nen
coincidono bosto contore di quonts denti bisogne spesiare la ruola rispetto alla catane, allentare | aquatiro dodi che
fissang il 1endicoienc della scatols digribuziane in modo do allomonorly di circo un cantimetre dollo propria base e,
focendo uscire la rvoto dol centcaggio dell’ albere di disiribuzione, si pud sposiarlo in un sense o nelfalire della
gquantitd richlssta, Quords i rilerinanti corrispondono esaitamente si blocca con cura la ruota sull albere tenendo
presente che anche lo flangia con perne quadre per comande spinterogano va bloccata nella posizione segna'r.
dai propri riferimenti.

Constatato che i rifsrimenti deil’albero rispsite al supporto, e della ruota rispetto oll’ albero, si corrispondano, si
faccia girare di 60" # volano nel senss di rotozione de! molore in modo che il punto morlo superiore n, 2 venga
a lrovarsi dovonti allo finsstra di isoszions: menire il punlo morlo superiore n. | si troverd esattomente in corri
spondenza cel punto morto supariore del cilindro numei> 2 dello lineo di sinistra,

Si ripela I' operozione eseguita per lo linea destra dei cilindri, & clod monloggio dell'albero di distribuzione sinisire
e gruppi bilancieri dei cilindri esiremi senza Iuitavie chivderli, ma solo per avere wn riferimento per I’ albero di
distribuzicre.



Se anche in questo coso i riferimenti fra albero e ruota ron si corrispondone, si ollontana oncoro i tendicatena, si fo
soltare lo ruota sulle maglie dello calena finché, rimesso o pesto il jendicatena, si constato che i riferimenti si cor-
rispondens,

Nell’ eseguire |’ operazione di spostamento della catene sui denii delle ructe, & nacessorio fare cttenzione che la
cotena non salti fuori dai denti del pignone dell’ albero o gomito, Per questo & bene non staccare il tendicatena olire
quante dsito.

Eseguite tutte gueste operozioni, si pesseno bleccara i due gruppl biloncieri di egni albero, controllare se il gieco
tra bilancere @ valvole @ di 15/100 per I'aspirazione e 20/100 per lo scarice e fare il rillsvo delle aperture e chiu-
sure delle valvole,

Se le fosoture risultano come indicote nella seguente tabelle, con una folleranza di 2% si possone ritenare esatte.
Per eseguire questa operazione & necessorio, ' infende, disporre di un disco graduate do fissare sulla flangia d ot
tacco combio del metore,

Quaondo, per effette dell’ allungamento della catena disiribuzione dovute cll'use, si riscentrano dei dati di fasa-
tura diversi do quelli esposti, necessita rifare le messe o punto, agendo nel modo sotto indicato ed iniziando nalu-
ralmenie dalla linea di cilindri destra. Allentare per prima cosa i bulloni di chivsura dei gruppi bilanceri in modo
che l'albero possa girare senza comoandare le valvole. Vedere doi rilievi eseguiti, di quanti gradi é lo spostamento.
che si deve fore & se & in andicipo od in ritardo, tenendo conto che lo sposiamento minimo che si pud operare & di 4°
isul volano: e che, per oltenerlo, & necessario spostare in un senso lo ruota con ! albero a commes di ben 7 densi
rispello alla catena ed in sento opposto il solo albero o canwnes rispeito alla ryota di 1/§ di givo.

Ora, se & necessario anticipare di qualiro gradi la fasalyra, =i fard lo spostamento della ruoto e dell’clbero di seite
denti rispetio alla ¢atena in anlicipe {cioé nel senso di rotazione del motorel, perchd, comrispondendo ogni sposte-
menio di un dente della ryota a 20°10° (letti naturalmentz sul volano e quindi 21°10°=148°10", si ha uno sposiamento
maggiore in anticipo di 4*10 rispetto a quello ofienulo spostando poi nel senso opposto il solo albero distribuzions

di 1/5 di giro (720° : 5 = 144), Se lo spostamento da operore fosse di 8% circo, si fo due volie Y operozione
suaccennata,



TABELLA DELLE FASATURE DEL MOTORE

MOTORE ‘ ASPIRAZIONE SCARICO
ANT, APERTURA l POS. CHIUSURA ANT, APERTURA POS. CHIUSURA
0 % - 7
t '
212 INTER 1 20 ' 55 60 15
-
250 MILLEMIGLIA ' 299 66 67 179
| |
|
340 MESSICO ' 24 | 48 , 70 ! 20¢
: |

342 AMERICA 25 . 55 : 58 - 14




Contrcllota cosi I esotta fosatura tell. = 2%, si ripete I’ operazione sli’ aliro linea di cilindri,

$" intende che i segni di riferimenta tra ruota ed albero a boccioli nen 3l corrispondene pil; & perfanto necessar:o
rifarne aitri wlla ruota e cancellare | primi. Cio fafte, s: mcniane i gruppi bilancieri assicurandesi che, dopo ic
chiusura dei dodi, i bilanceri risulline liberissimi sul proprio perns. Particolare molta impertonie in quanto il grippaggio
di un bllanciere pué prevecore grovi danni al motere,

Per la messo in fase dei magneli & necessurie rimettere il punto merte numero 1, segnato sul volane, in cerrispon-
denza cel riferimento nella finestra di spia e controllare chie il riferimento delle commes corrisponda a quelle del sup
perto bilanceri vicine alla rueta.

Cié significa che il cilindro numero 1 & in fase di scoppic.

Cio fatte, si gira il volane di 10° in senso oppesie a quells d; rotazione ¢ si caletta il magnete (o lo spinferegenc!
cen la spazzele distributrice In posizione ! e le puntine dell’ interrutiore neon appena accenning a staccarsi (usare
apposita lemetta o carta stiile). Spestate di 68° il velano nel sense della marcia, si ripete la stessa operaziene per lo
fasaturo del seconds maognete o dzl seconde spinterpgene.



CAMBIO Pl VELOCITA

Smontaggio.

La prima operozione da eseguire é quella di togliere il ceperchietto superlore, lo snede cardanico e relativa for-
cella fissa sul primario, Tegliere quindi il coperchistio posieriore ¢ quello anteriore che porta la leva del disinnesto
frizione. 5i svita pescia la ghisro anteriere del seconderio e si spinge IV albere stesso fueri dal cuscinelto a sfere
anteriore, finché I ingranagg.o fisse dsl rinvie cada sul fende della scatola. Solo allora & possibile sfilare il man-
drine del rinvie senza pericelo di rovinare il cono del sincronizzatore della presa direite. Telle poi con I’ opposita
chiave il dado che blocca il manicotto del sincronizzatore sul primario, si pud procedere senza alcyna difficolla alle
smontagg’e di agni singole particolare.

Non dimenticare di interpellarci per qualsiasi quesilo relalive al funzionsmenlo delle nosire micchine
£ corsvetudine dells Dilte assisiere la CLIENTELA, dielro semplice richiests, con personsle specislizzsto.

TELEGRAFARE A FEPTal] : MODENA © TELEFONARE AL 4081 - MODENA



Cambio

Albero di trosmissions

Ponte posteriore

Teloio

Sospensione anteriore

Sospensione posteriore

Sterzo

Freni

In biocco col motore. Nella scoiola del cambio & incorporaie uro pompa olio ¢ filiro per lo
lubrificazione degli ingrancggi e delle bronzine,

212 INTER 250 MILLEMIGLIA
Oscillante in 2 pezzi con supporto al ceniro 343 MEYICO - 342 AMERICA
snodi cordonici con rullini Oscillonts v shodi cardanici e rulling

le trosmissioni delle veflure 212 INTER - 250 MILLEMIGLIA & 340 MEXICO, :ono munite di
giunto elastico torsionale porosirappi.

Del sipo rigido, con scatola cenirale in lega leggero e bracci lateroli in cecioio od alia re
sislenzo

Monoblocce con struttura tubolare elliflica in accicio od allo resistenza stidoto eleriricamente,
oppure scocca monoblocco in tubi di accicio o sezione circolare.

212 INTER 250 MILLEMIGLIA
340 MEXICO - 342 AMERICA A ruols ndigendenti con balesira unico
A ruote indipendenti con balestra unica trasversale irasveriuls copoggata su 4 silenbloc e libera
integrata de tamponi in gomma ed ammortizzator al contro, integeete da tamponi in gomma
Houdaille ed ammortizzatori Houdaille

A 4 puntoni con balesire longitudinali a grands fessibilita integrate do emmortizzatori Houdaille,

Con porallelogramma orticolato ed indipendente dalle oscillazic.: dells ruote. Guida con vita
senza fine ed ingronaggio slicoidole

A pedale: idraulico sulle 4 ruoie.
A mano: meccanico sulie ruoie posteriori.
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