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VARIANTI PER VERSIONE SVIZZERA
VARIANTES POUR VERSION SUISSE
VARIANTEN FUR SCHWEIZER AUSFUHRUNG



(Riterimento pag. 8)
DATI PER
L'IDENTIFICAZIONE

(Voir page N. 8)
ELEMENTS
D’IDENTIFICATION

T

(Riferimento pag. 11)
ALIMENTAZIONE

— Concentrazione CO al minimo
= Taux du CO au ralenti
= CO Inhalt im Leerlauf

— Concentrazione HC al minimo
= Taux du HC au ralenti
— HC Inhalt im Leerlauf

ACCENSIONE

Distributore
Distributeur
Ziindverteiler

Microinterruttore
Micro-interrupteur
Mikroschalter

AVVIAMENTO
DEL MOTORE

a) Avviamento a freddo

— Se la vettura é provvista di
cambio automatico portare
la leva selettrice delle marce
esclusivamente nelle posi-
zioni N o P, in quanto il moto-
re pud avviarsi solo se la le-
va si trova in una di queste
due posizioni.

(Voir page N. 11)
SYSTEME D’ALIMENTATION

ALLUMAGE

Anticipo iniziale (microinterruttore premuto) ruttore R2
Avance initiale (micro-interrupteur enclenché) rupteur R2
Vorziindung (mit eingeschaltenem Mikroschalter) Unterbrecher R2

MISE EN MARCHE
DU MOTEUR

a) Mise en marche a froid

— Si la voiture est équipée
de transmission automatique
déplacez le sélecteur de vi-
tesse exclusivement aux po-
sitions N ou P. Seulement
ainsi le moteur peut démar-
rer.

(5. Seite 8)

DATEN ZUR IDENTIFIZIE-
RUNG DES FAHRZEUGES

Posizione targhetta dati
messa a punto motore.

Emplacement de la plaquette
concernant le réglage du moteur.

Anbringungsort des Datenschildes
fiir Motoreinstellung.

(S. Seite 11)
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ANLASSANLEITUNGEN

a) Kaltstart

Mit automatischem Getrie-
be, Schaltthebel auf N (oder
P) stellen, weil der Motor
kann nur auf eine dieser
Stellung starten.




Se la vettura & provvista di
cambio meccanico portare la
leva del cambio in posizione di
folle.

— Eseguire 'avviamento giran-
do la chiave verso la posizione
1.

(Nelle vetture con cambio
meccanico premere a fondo il
pedale della frizione).

— Non premere sul pedale del-
'acceleratore.

A motore avviato rilasciare la
chiave che automaticamente
ritorna nella posizione di mar-
cia ll.

Se il motore non si avvia & ne-
cessario portare nuovamente
la chiave in posizione 0, quindi
portarla immediatamente in
posizione lll per un nuovo ten-
tativo.

Non premere afondo il pedale
acceleratore se la temperatu-
ra dell'olio non ha raggiunto
almeno 65° + 70° C circa.
A vettura ferma con la leva del
cambio automatico nelle posi-
zioni N o P evitare in ogni caso
di portare il motore a regimi
elevati per non danneggiare il
cambio.

b) Avviamento a caldo

Ripetere le stesse operazioni
descritte per l'avviamento a
freddo.

Pud essere utile, quando il
motore € molto caldo, preme-
re leggermente il pedale acce-
leratore.

c) Avvertenze

Se dopo alcuni tentativi il mo-
tore non parte ancora, con-
trollare i seguenti punti:

— la velocita del motorino di
avviamento & troppo bassa
(batteria scarica, olio troppo
denso);
— dispositivo di accensione di-
fettoso;

— circuiti elettrici non adegua-
tamente isolati;

— fusibile della pompa elettri-
ca benzina bruciato.

Si la voiture est équipée de
transmission mécanique, pla-
cer le sélecteur au point mort.

— Effectuer le démarrage en
tournant la clé vers la position
1Il.

(Sur les voitures avec trans-
mission mécanique, pousser a
fond la pédale d’embrayage).
— Ne pas pousser sur l'accélé-
rateur.

Lorsque le moteur est parti,
relacher la clé quiretourne au-
tomatiquement a la position
de marche |l

En cas de démarrage non
réussi, il est nécessaire de tour-
ner la clé en position 0 et
immédiatement aprés la tour-
ner en position Il pour une
nouvelle tentative.

Ne pas pousser a fond la pé-
dale de l'accélérateur si la
température de I'huile n'a pas
atteint au moins 65° +— 70° C
environ.

A voiture arrétée et le sélec-
teur de vitesse de la transmis-
sion automatique aux positions
N ou P, il faut éviter en tout cas
que le moteur tourne a vitesse
élevée qui pourrait endomma-
ger la transmission.

b) Mise en route a chaud
Refaites la méme opération
que lors du démarrage a froid.
Il est parfois utile d’appuyer
légerement sur la pédale
d’accélerateur quand le mo-
teur est trés chaud.

c) Avertissements

Si aprés quelques tentatives
le moteur ne marche pas
encore, controler les points
suivants:

— la vitesse du démarreur est
trop basse (batterie dé-
chargée, huile trop dense);

- dispositif d'allumage défec-
tueux (bougies humides, bobi-
nes non efficientes);

— circuits électriques insuffi-
samment isolés;

— fusible brilé de la pompe
electrique du carburant.

Mit Schaltgetriebe, den Schal-
thebel auf Null stellen.

— Zundschlissel auf Pos. llI
drehen (mit Schaltgetriebe
den Kupplungspedaldurchtre-
ten).

— Gaspedal nicht beruhren.
Sobal den Motor anspringt,
Schlissel loslassen, welcher
automatisch auf Pos. Il zu-
rickgeht.

Bei Fehlstart muss der Schlis-
sel auf Pos. O zuriick gedreht
werden und dann wieder auf
Pos. Ill fir ein neuen Versuch.
Nicht Vollgas geben bevor die
Oeltemperatur mindestens
85°C + 70°C ca erreicht hat.

Mit stehendem Fahrzeug, und
Schalthebel auf N oder P, den
Motor nicht hoch drehen, um
Beschadigungen des. Getrie-
bes zu vermeiden.

b) Warmstart

Die gleiche Prozedur wie
unter Punkt a) benutzen.
Es konnte nutzlich sein, falls
der Motor sehr warm ist, das
Gaspedal leicht zu treten.

c) Warnung

Falls nach einigen Versuchen
der Motor nicht anspringen
sollte, folgende Punkte Kon-
trollieren:

— Drehgeschwindigkeit des
Anlassers ist zu niedrig (entla-
dene Batterie, zu dickes QOel);
— Defektes Ziindsystem.

— Ungeniigend isoliertes elek-
trisches Zindsystem;

- Sicherung der elektrischen
Benzinpumpe verbrannt.



ISTRUZIONI PER LA
MARCIA E L'USO

— Non viaggiare mai, neppure
in discesa, con l'indice del
contagiri orientato verso |l
regime massimo del motore.
Quando l'indice del contagiri &
prossimo al massimo regime
(zona color rosso), occorre
adottare una condotta di gui-
da prudente al fine di evitare
Vintervento del limitatore di giri.

— In condizioni normali tutti i
segnali luminosi a luce rossa,
sui quadri di controllo, devono
risultare spenti; la loro accen-
sione segnala una irregolarita
nel corrispondente impianto.
— Si raccomanda di lasciare
girare il motore al minimo per
alcuni minuti prima di spe-
gnerto quando, dopo un im-
piego molto gravoso, esso €
molto caldo.

MANUTENZIONE

Controlli pre-consegna

— Livello olio motore
— Tensione cinghie
— Pressione olio a motore caldo

— Eventuali perdite olio acqua
e carburante

— Livello liquido raffredda-
mento.

— Candele d’'accensione

— Funzionamento alternatore
— Batteria e suoi collegamenti
— Prova su strada

Ogni 500 Km., o settimanal-
mente, controllare:

— livello liquido freni

— hvello olio motore

— pressione pneumatici

— livello liquido raffreddamento

INSTRUCTIONS POUR LA
MARCHE ET L'USAGE

— Ne jamais circuler, méme
dans une descente, avec I'in-
dex du compte-tours orienté
vers le régime maximum du
moteur.

Lorsgue I'aiguille du compte-
tours est proche du regime
maximum (zone couleur rou-
ge) il faut conduire d'une ma-
niere prudente, pour éviter le
fonctionnement du limitateur
de tours.

~ Dansles conditions normales
tous les témoins lumineux a iu-
miére rouge, sur les tableaux
de contréle, doivent étre
éteints; leur allumage signale
une anomalie dans l'installa-
tion correspondante.

On recommande de laisser
tourner le moteur pour quel-
ques minutes au ralenti avant
de l'arréter, ala suite d'une uti-
lisation sportive, étant trés
chaud.

MAINTENANCE

Verifications
d’avant livraison

— Niveau huiie moteur

— Tension des courroies
— Pression huile moteur a
chaud.

— Fuites accidentelles d'huile,
eau et carburant

~— Niveau liguide refroidisse-
ment

— Bougies

— Fonctionnement alternateur
— Batterie et ses connexions
— Essai sur route.

Tous les 500 Kms., ou heb-
domadairement, contrdler:

— niveau liquide freins

— niveau huile moteur;

— pression pneus;

— niveau liquide refroidisse-
ment.

VORSICHTMASSNAHMEN
FUER DEN GEBRAUCH

- Nie im roten Bereich des
Drehzahlmessers fahren,
auch nicht bergab. Kommt die
Nadel des Drehzahimessers in
diese Zone, vorsichtig fahren,
um die Einschaltung des
Drehzahlbegrenzers zu ver-
meiden.

— Unter normalen Fahrbedi-
nungen darf keine de Kontrol-
leuchten brennen. Leuchtet
ein Kontrollicht auf, ist das
entsprechende Aggregat
oder die betreffende Funktion
defekt.

— Ist der Motor sehr warm,
empfiehit es sich, ihn vor dem
Abstellen einige Minuten im
Leerlauf drehen zu lassen.

WARTUNG

Kontrollen vor Auslieferung

— Motoroelstand
— Keilriemenspannung
— Qeldruck bei warmen Motor

— Oel, Wasser, oder Benzin-
verluste oder Undichtigkeiten

- Kihlflussigkeitsstand
— Kerzen
— Lichtmaschinenfunktionen

— Batterie und Batterieklem-
men

- Strassenprobefahrt

Jede 500 Km.,oder wochent-
lich folgende Kontrollen vor-
nehmen:

— Bremsfliissigkeitsstand;

— Motoroelstand;
— Reifendruck;
— Kunhlflissigkeitsstand.



Schema della manutenzione
e lubrificazione

Schéma de I'entretien et de la
lubrification

30.000 Km

20000 Km

10.000 Km

Wartung und Schmierungsplan

10.000 . Km

20000 Km

30000 Km

40.000 Km
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PIANO DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE PLAN DE L’ENTRETIEN ET DE LA LUBRIFICATION WARTUNG UND SCHMIERUNGSPLAN

Note: Note: Abkuerzungen: : )
SE - SERRAGGIO SE - SERRAGE SE - NACHZUG Km. percorsi
® | - ISPEZIONE | - INSPECTION | - INSPEKTION Km. parcourus

%g’g s T S - SOSTITUZIONE S - REMPLACEMENT S - ERSETZEN Kilometerstand

aad [ S5 I/S - ISPEZIONE, SOSTITUZIONE 1/S - INSPECTION, REMPLACEMENT /S - INSPEKTION UND ERSATZ

oy | 2o SE NECESSARIO St NECESSAIRE WENN NOETIG

g2e | tx§ I/R - ISPEZIONE, REGOLAZIONE I/R - INSPECTION, REGLAGE I/R - INSPEKTION UND

285 |&5a SE NECESSARIO S| NECESSAIRE EINSTELLUNG WENN NOETIG
P - PuLizIA P - NETTOYAGE P - REINIGUNG 1.500 | 4.000 | 10.000 | 20.000 | 30.000 | 40.000 | 50.000 | 60.000 | 70.000 | 80.000 | 90.000 |100.000

2.000 | 5.000

Olio motore e filtri (almeno 1 voita ogni 12 mesi)
61 1 | Huile moteur et filtres (au moins tous les 12 mois) s S s S S S S S S s S S
Motoroel und Filter (Mindestens einmal je 12 monate)

Olio cambio e differenziale
2 | Huile boite de vitesse et différentiel } S 1 S ! S 5 J § ! S
Ol im Getriebe Hinterachse (mecc.)

79

Batteria: connessioni e livello elettrolito
Batterie: connexions et niveau électrolyte
Batterie: Batterieklemmen und sauereniveau

98
85
92

Livello olio freni, sospensioni e guida idraulica (eventuale spurgo e pulizia filtri). Sostituire almeno ogni 12 mesi

4 Niveau huile freins, p ions et direction hydraulique (purge de I'air et nottoyage filtres). Remplacer au moins tous les 12 mois | | 1 |
Fliissgkeit Bremsen, Aufhdngungen und Hydrolenkung (evtl. entliiften und Filter reinigen). Nicht spiter als 12 Monate wechseln

Usura delle superfici frenanti (dischi, pastiglie)
5 | Usure des surfaces freinantes (disques, pastilles) ! I 1 l I ! I 1 I | I
Verschleisszustand der Bremsflachen (Scheiben und Beldge) priifen

KONTROLLEN UND ERSETZUNGEN
w

93

Impianto freni: pompe, tubi, calipers, tubo sul servofreno. Verifica efficienza spie sul cruscotto
6 | Installation des freins: pompes, tuyaux, calnpers tuyau du servofrein. Vérifier le fonctionnement des témoins sur le tableau de bord | | |
Br |} Pumpen, Rohrleitungen, “Calipers”, Servobremseschlauch, Kontrollampe am Armaturenbrelt priifen

o1

Cinghie alternatori, compressore condizi to aria € pompa servosterzo
7 | Courroies alternateurs, compresseur du conditionnement d’alr et pompe de direction assistée. | | 1 \ s 1 | 5 | | s |
Keilri Li hi Kompressor der Klimaanlage und

72

Allineamento pedale frizione (vetture con cambio meccanico)
8 | Alignement de la pedale d’embrayage (voiture avec transmission mécanique) | | i I 1 | I | | 1 |
Kupplungspedalthe (Fahrzeuge mit Schaltgetriebe)

79

Giuoco pedale freno (regolare se necessario). Registrazione e lubrificazione comando freno a mano
9 | Jeu de la pédale des frein (régler si necéssaire). Régler et lubrifier la commande du frein a main. 1 | | I | |
Bremspedalspiel priifen (falls erforder-ich einstellen). Handbremsseil einstellen und schmieren

93

CONTROLES ET REMPLACEMENTS

Cartucce filtri aria.
69 10| Cartouches des filtres a air S s s s s s [ S S S
Luftfilterreinsatz

Cavi e collegamenti accensione
77 — | Cables d’allumage et connexions 1 1 ] 1 | | I ! 1 !
Zuendkabeln und Stecker

Candele d’accensione
11| Bougies d’allumage /s 1/s 1/8 /8 /s /s /s 1/s I/S /8

Kerzen

77

Distributori: fasatura di accensione e cuscinetti
{2 | Distributeurs: Contréle calage et roulements I/R IR /R
Zuendverteiler: Zuendeinstellung und Kugellager

74

Giuoco valvole
13| Jeu des soupapes I/R
Ventilspiel

65 I/R I/R I/R I/R I/R

CONTROLLI E SOSTITUZIONI

Dadi teste cilindri, collettorl di aspirazione e scarico
- ‘= | Ecrous culasses, collecteurs admission et echappement SE
Zylinderkopf, Ansaug und Auspuff Befestigungmuttern




PIANC DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE PLAN DE L’ENTRETIEN ET DE LA LUBRIFICATION WARTUNG UND SCHMIERUNGSPLAN

Note: Note: Abkuerzungen:
SE - SERRAGGIO SE - SERRAGE SE - NACHZUG Km. percorsi
.9 ! - ISPEZIONE | - INSPECTION I - INSPEKTION Km. parcourus
gg’z e o §. - SOSTITUZIONE S - REMPLACEMENT S - ERSETZEN Kilometerstand
nn‘% H Y I/S - ISPEZIONE, SOSTITUZIONE I/S - INSPECTION, REMPLACEMENT I/S - INSPEKTION UND ERSATZ
Qs L;!_"u’_ @ SE NECESSARIO S| NECESSAIRE WENN NOETIG
325 “EE I/R - ISPEZIONE, REGOLAZIONE {/R - INSPECTION. REGLAGE I/R - INSPEKTION UND
§ g @ T § b SE NECESSARIQO Si NECESSAIRE EINSTELLUNG WENN NOETIG
P - PULIZIA P - NETTOYAGE P - REINIGUNG
1.500 4.000 {10.000 | 20.000 | 30.000 j 40.000 | 50.000 | 60.000 | 70.000 | 80.000 | 90.000 {100.000
2.000 5.000
Catena distribuzione
66 14 | Chaine distribution ' | | i :
z Steuerkeite
<] . =
g Sistema di raffreddamento (pompa acqua, tubi e coliegamenti)
72 N |15 Systéme de refroidissement (pompe a eau, tuyaux et connexions) | ) ) I
E Kuehlungsystem ( pumpe - Schauche und Binder)
[+
] Tubazioni e colleg ti del sistema alimentazione
69 g 16 | Tuvaux et connexions systéme d’alimentaticn I I 1 i |
5 Benzinschlauche und Verbindungen
z
w .- M . "
jur Filtri imp t § azione
67 |3 |17 Filtres alimentation s 5 s s s s s s s s s
A >
% Sistema controllo emissioni dal basamento
Systéme du controle des gaz du carter
X P P
70 18 Entlueftung des Motorgehaeuses P
Giri motore e concentrazione HC/CO al minimo
- 19| Tours moteur et teneur HC/CO au ralenti I/R I/R I/R I/R I/R I/R I/R I/R I/R I/R I/R I/R
Drezahl und HC/CO Inhalt bei Leerlauf ’
» Giuoco e lubrificazione cuscinetti ruote anteriori
83 £ |20/ Jeu et lubrification des roulements roues avant 1 1 | 1 I | ] 1 ) |
g Spiel und Schmierung der Vorderen Radlager
3 Serraggio mozzi posteriori e articolazioni sospensioni anteriori e posteriori
- g 21 Serrage des moyeux arriére et articulations des suspensions avant et arriére 1 ] I |
% Hintere Radnabenverschraubung prufen, vordere und hintere Aufhingungsgeienke kontrollieren
W
o Giuoco organi di direzione, protezione snodi, cuffie sulla cremagliera sulle leve dello sterzo e sui semiassi {lubrificazione)
- 5 22| Jeu de direction. Joints a rotule, protections sur la crémaillére, sur le demi essieux et sur les leviers de direction (eventuelle lubrification) | 1 ! ! ) | i 1 1 | 1
@ Lenkungsaggregate, Sehutz der Gelenke, Hauben an Zahnstange, Lenl hebel und Ach llen auf Spiel priifen (evtl. shmieren)
-
[e] Lubrificazione elettrocompressore acustico
— | E |23] vLubrification électro-comp acousti 1 1 ] I I ] 1 1 I 1
g Akustischer Elektrokompressor Schmieren
o
Lubrificazione comandi e registri in genere, cerniere, porte e cofani
- 24| Lubrification des commandes et dispositif de réglage en général, charniéres, portes et serrures 1 [ 1 ] ] |
Aligemeine Einstellvorrichtungen und Antriebe schmieren und priifen, Tiiren, Koffer, Sharniere
Motorino avviamento e alternatori
Q9 |_ |25| Démarreur et alternateurs | |
g Anl und Lichtmaschine
g Impianto codizi to aria (sostituzione annuale freon e filtro). Livello olio nel compressore
53 E 261 Instaliation conditi t air (repl t | du fréon et du filtre). Niveau huile dans le compresseur I | [ 1 i
g Klimaanlage (Freon un Filter jahrich wechseln) und Olstand in Kompressor priifen
7]
w Assetto vettura
~ |5 127] Géometrie de la voiture | | |
51 Fahrzeug optisch vermessen
3
‘E Funzionamento e fissaggio dei sedili, appoggiatesta e cinture di sicurezza
- ol - Fixage fonctionnement correct des sidges, appuie-tétes et ceintures de securité ] | | 1 ] i ] | | 1 i
o Betrieb und Befestigung der Sitze, Kopflehne und Sicherheitsgurte priifen
Serraggio viti, bulloneria, fascette sulla carrozzeria e sul telaio
- —~ | Sermage des é 8, boul tous les colliers sur la carrosserie ! ) | | 1
Siémtliche Schraub Befestigungen (Karosserie und Rahmen) nachziehen




ISTRUZIONI
PER LE REGOLAZIONI!

a) Procedura per la regola-
zione del regime motore al
minimo.

— Awviare il motore e riscaldarlo

~ Portare la ieva del cambio in
folle, collegare un vacuometro
al collettore di aspirazione di
ciascuna bancata ed installa-
re un contagiri.

— Regolare i giri motore al va-
lore della targhetta agendo su
entrambe le viti di regolazione
sui due collettori di aspirazio-
ne. E' necessario agire sulle
due vitiin modo tale da mante-
nere il valore di depressione
identico nei due collettori.

b) Procedura per la regola-
zione del tenore di CO al mi-
nimo.

Il tenore di CO al minimo é re-
gistrato in fabbrica e sigiliato.
La concentrazione di CO al
minimo deve essere controlla-
ta solo in caso di manutenzio-
ni principali al motore o di
smontaggio del regolatore di
miscela ed alle scadenze di
manutenzione programmata,
come segue:

1) Eseguire le operazioni indi-
cate al punto a).

2) Inserire la sonda di prelievo
di un analizzatore di HC/CO,
debitamente calibrato e ri-
scaldato, in un raccordo a T
che raccolga i gas di scarico
dalle code di destra e sinistra
della marmitta.

3) Se la concentrazione di CO
non & secondo le specifiche
prescritte dalla targhetta, to-
gliere il tappo di sigillo su cia-
scun regolatore di miscela.
Registrare la concentrazione

INSTRUCTIONS POUR
LES REGLAGES

a) Procédure pour le réglage
des tours moteur au ralenti.

— Faire démarrer le moteur et
le réchauffer.

— Mettre le levier des vitesses
au point mort; raccorder un
vacuomeétre au collecteur
d’admission de chaque rang
de cylindres et installer un
compte-tours.

— Régler la vitesse de ralenti a
la valeur inscrite sur la plaque
en agissant sur toutes les vis
de réglage sur les deux collec-
teurs d'admission. li est né-
cessaire d’agir sur les deux vis

valeur de dépression identi-
que dans les deux collecteurs.

b) Procédure pour le réglage
de la teneur en CO auralenti.

La teneur en CO au ralenti est
réglée a 'usine et cacheté.
La concentration en CO aura-
lenti doit étre controlée, seu-
lement en cas d’'un entretien
principal au moteur et de dé-
sassemblage durégulateur de
melange et aux termes d'en-
tretien programmeés de la
facon suivante:

1) Exécuter les opérations
indiquées au point a).

2) Insérer la sonde de prise
d’un analyseur de HC/CO, dui-
ment jaugé et réchauffé. dans
un raccord a T qui réunisse les
gaz d’'echappement par les
sorties droites et gauches du
silencieux.

3) Si la concentration en CO
n'est pas selon les données
prescrites sur la plaquette,
enlever le capuchon d'inviola-
bilité sur chacun des régula-
teurs de mélange.

EINSTELLANWEISUNGEN

a) Leerlauf Einstellung

— Motor starten und aufwar-
men.

— Schalthebel auf Null stellen;
Unterdruckmesser am
Ansaugkriimmer jeder Zylin-
derreihe anschliessen. Tou-
renzahler anschliessen.

— Leerlaufgeschwindigkeit auf
den angegebenen Werten
einstellen, durch drehen der
Einstellschraube welche sich
auf dem Ansaugkriimmer befin-
det. Um den gleichen Unter-
druckwert auf beidem

. Ansaugskrimmern zu erhal-

ten ist es notig beide Einstell-
schrauben zu betatigen.

b) Einleitung zur Einstellung
des CO-Gehalt im Leerlauf

Der CO-Gehalt im Leerlauf ist
durch den Hersteller einge-
stellt und versiegelt. Die im
Leerlauf enthaltene CO Kon-
zentration muss in folgenden
Féllen kontrolliert werden:

— grosse Unterhaltsarbeiten
am Motor.

— Zerlegung des Kraftstoffver-
teilers.

— Nach programmiertem
Unterhalt des Motor.

Die im Leerlauf enthaltene CO
miissen wie folgt kontrolliert
werden:

1) Einstellen des Motors wie
unter a).

2) Die Sonde eines betriebs-
bereiten und geeichten CO/HC
-Messgerates alternativ in das
rechte und linke Austrittsrohr
einfuhren.



di CO di ciascuna bancata al
valore indicato in targhetta
ruotando la vite Hallen per la
regolazione della miscela.
Avvitare in senso orario per
aumentare la percentuale di
CO ed in senso antiorario per
diminuirla.

4) Ricontrollare se i giri del
motore al minimo sono come
prescritto dalla targhetta; se
cosi non fosse, registrare il re-
gime del motore e quindi pro-
cedere di nuovo secondo i
punti 2) e 3).

5) Terminate le operazioni, si-
gillare nuovamente la vite di
regolazione.

Nota:

Con la concentrazione di CO
secondo quanto specificato in
targhetta, la concentrazione
di HC deve essere < 200
ppm - esano; se cié non fosse,
verificare che non vi sia un
componente dei sistemi di
accensione o iniezione che
non funzioni regolarmente.

(Es., una candela difettosa).

c) Procedura per la regola-
zione della fasatura di accen-
sione.

Régler la concentrationen CO
de chaque rang de cylindres a
la valeur inscrite sur la plaque
en tournant les vis Hallen pour
le réglage du mélange. Tour-
ner les vis vers la droite pour
enrichir la teneur en CO et
tourner les vis vers la gauche
pour 'appauvrir.

4) Contréler de nouveau siles
tours moteur au ralenti sont
comme prescrit sur la pla-
quette, dans le cas contraire,
régler le régime et procéder
de nouveau selon les points 2)
et 3).

5) A la fin des opérations,
obturer de nouveau les vis de
réglage.

Note:

Avec la concentration en CO
selon la valeur de la plaquette,
la concentration en HC doit
étre < 200 ppm exane; dans
le cas contraire, vérifier gu’il
n'y ai aucun composant dy
systeme d'allumage ou d'injec-
tion qui ne fonctionne pas ré-
gulierement (exemple; une
bougie déficiente).

c) Procédure pour le réglage
du calage d’allumage.

@
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3) Falls der CO-Gehalt nicht
mit dem vorgeschriebenen
Wert Ubereinstimmt, muss die
versiegelte Kapsel entfernt
sein und die CO-Konzentra-
tion auf jeder Zylinderreih auf
den vorgeschriebenen Wert
eingestellt werden.

4) Nach Einstellung gemass
Ziffer 3, den CO-Gehalt wie-
derholt auf Werksvorschrift ii-
berpriifen, gegebenenfalls
Einstellung wiederholen.

5) Nach den Einstellungsar-
beiten sind die Einstellschrau-
ben neu zu versiegeln.

Hinweis:

Bei dem auf dem Datenschild
angegebenen CO-Gehalt darf
die HC-Konzentration hoch-
stens < 200 ppm-Hexan be-
tragen. Falls dieser HC-Wert
Uberschritten wird, ist das
Zundsystem sowie die Ein-
spritzanlage zu Uberprifen.

c) Ziideinstellverfahren

Schema lleg ) accensione
elettronica.

1- Batteria; 2 - Gruppo elettronico
Dinoplex; 3 - Bobina; 4 - Distributore
di accensione; 5 - Chiave di accen-
sione.

Schéma d’allumage électronique

1 - Batterie; 2 - Systéme électroni-
que Dinoplex; 3 - Bobine; 4 - Distri-
buteur; 5§ - Clé d’allumage.

Schema der Ziindanlage

1 - Batterie; 2 - Dinoplex elektroni-
sche Anlage; 3 - Ziindspule; 4 - Ver-
teiler; § - Ziindschliissel.



Per l'installazione del distribu-  Pour l'installation du distribu-
tore diaccensione, procedere  teur d’allumage il faut agir se-
secondo la seguente sequen- lon la sequence suivante:

Za.

1) Insérer la marche plus hau-

1) Inserire la marcia piu alta '€ (position Drive pour la
(posizione drive per il cambio transmlssmr) automatique) et
automatico) e muovere lavet-  bouger la voiture de sorte que
tura cosicché il cilindro n° 1 le cylindre n° 1 soit en phase
sia in fase di compressione e~ de compression et la coche
la tacca sul volano sia allinea- ~ Sur le volant soit alignée avec
ta con il riferimento fisso sulla  la référence fixe sur le carter
campana del cambio cheindi-  du volant qui indique 1° avant
ca 1° PPMS di fasatura base | PMH de calage de base de

di accensione. l'allumage.

2) Rimuovere la calotta del di-  2) Enlever la calotte du distri-
stributore e girare manual- buteur et tourner manuelie-
mente lalberino cosicché il mentlatige de sorte que le ro-
rotore sia posizionatocontroil  tor soit en position contre le
contatto per I'accensione del  contact pour I'allumage du cy-

cilindro n° 1. lindre n°® 1.

3) Senza muovere l'alberino  3) Sans bouger la tige du dis-
del distributore dalla posizio-  tributeur de sa position initia-
ne iniziale, inserire il distribu- le, inserer le distributeur surla
tore sulla flangia di montaggio  bride de montage et le blo-
e bloccarlo; collegare i cavi  quer; connecter lescablesala
alla bobina di accensione; bobine d’allumage; monter la
montare la calotta e verificare  calotte et vérifier que les ca-
che i cavi siano esattamente  bles soient exactement con-
collegati con le candele di  nectés aux bougies.

accensione.

4) Montare il microinterrutto-  4) Monter le micro-interrup-
re/deviatore sul leveraggio teur/déviateur sur le levier du
farfalla e mantenerlo premuto  papillon et le maintenir pressé
in modo che sia operante 'im-  de sorte que soit opérant I'im-
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Der Einbau des Ziindverteilers
erfolgt folgender Masse:

1) Funfter Gang einschaiten
(Stellung DRIVE fiir automati-
sches Getriebe) und den Wa-
gen bewegen bis sich der Zy-
linder Nr. 1 in Kompressions-
phase und die Kerbe die sich
auf dem Schwungrad befindet
auf der OT Markierung des
Getriebe-gehauses einstellen.
Obige zwei Referenzpunkie
miissen einander gegeniiber-
stehen (diese Markierung
zeigt 1° vor OT der Ziindungs-
grundeinsteliung).

2) Verteilerkappe entfernen,
der Verteilerfinger von Hand
drehen damit sich der Rotor
auf dem Ziindkontakt des
ersten Zylinders Befindet.

3) Ohne den Verteilerfinger
von seiner Position zu bewe-
gen, Verteiler auf seine Achse
montieren und blockieren;
Zindkabel an die Ziindspule
anschliessen und die Vertei-
lerkappe montieren. Achten,
dass die richtigen Kabel mit
den richtigen Kerzen verbun-
den sind.

4) Der Mikroschalter-Umlen-
ker auf der Drosselklappe
montieren. Den Mikroschalter
gedriickt halten, damit der
Impulsgeber R2in Funktion tritt.

Curva di anticipo
Courbe de I’avance
Verstellinien



5) Collegare il contagiri e la
lampada stroboscopicaal mo-
tore impiegando il cavo can-
dela del cilindro n® 1.

6) Avviare il motore e control-
lare la fasatura di accensione
per mezzo dellalampada stro-
boscopica. La fasatura di
accensione deve essere GO-
me prescritto nella targhetta.

7) Se la regolazione del distri-
butorerisultasse non corretta,
allentarlo manualmente e ruo-
tarlo finché non si sia ottenuta
la corretta regolazione, quindi
serrarlo.

8) Alla fine, regolare la posizio-
ne del microinterrutore in mo-
do tale che esso passidaR2 a
R1 alla minima pressione sul
pedale dell’acceleratore e che
ritorni su R2 quando il pedale
viene rilasciato.

Nota:

Se il distributore non dovesse
essere tolto dal motore, pro-
cedere cominciando dal pun-
to 4).

5) Connecter le compte-tours
etlalampe stroboscopique au
moteur au moyen du céble-
bougie du cylindre n° 1.

6) Démarrer le moteur et
contrdler le calage d'allumage
au moyen de la lampe stro-
boscopique. Le calage d'allu-
mage doit étre selon les
données prescrites sur la pla-
que.

7) Si le réglage du distributeur
n’‘est pas correct, le deserrer
manuellement et le tourner
jusgu’a ce que le réglage cor-
rect soit obtenu, donc le ser-
rer.

8) Finalement, régler la posi-
tion du microinterrupteur de
sorte qu'il passe de R2aR1 a
la plus légére pression sur la
pédale de l'accélérateur et
qu’il retourne @ R2 quand la

pédale soit relachée.

Note:

Si le distributeur ne devait
pas étre enlevé du moteur,
procéder en commencant par
le point 4).

5) Tourenzahler und Strobos-
koplampe am Kerzenkabel
des ersten Zylinder anschlies-
sen.

6) Den Motor starten und Ziin-
deinstellung durch das Stro-
boskolampe kontroliieren. Die
Zundeinstellung muss den An-
gaben des Datenschildes ent-
sprechen.

7) Falls die Ziindeinstellung
nicht den Angaben auf dem
Datenschild entspricht, so ist
diese neu einzustellen.

8) Die Mikroschalterposition
einstellen damit sie von R2 auf
R1 durch eine geringe Bewe-
gung des Gaspedals schwingt
und beim loslassen des Ga-
spedals wieder auf Pos. R2 zu-
rickschwingt.

N.B.:

Falls der Verteiler nicht vom
Motor entfernt werden mius-
ste, kann die Prozedur ab
Punkt 4) beginnen.



L’allestimento dei modelli Ferrari e i relativi opzionali possono variare per specifiche esigenze
di mercato o legali. | dati contenuti in questo catalogo sono forniti a titolo indicativo.

Per ragioni di natura tecnica o commerciale, la Ferrari potra apportare in qualungue momento
modifiche ai modelli descritti in questo catalogo.

Per ulteriori informazioni, rivolgersi al pil vicino Concessionario o alla Ferrari.

Les spécifications et les options Ferrari peuvent changer de précises exigences légales et
commerciales. Les données ci-incluses sont & titre d’'information.

Ferrari peut apporter des changements aux modéles dans ce catalogue selon des raisons
de nature technique ou commerciale.

Pour toute information, veuillez vous adresser a I'lmportateur ou au Concessionaire plus
proche. }

-Auf Grund gesetzlicher Erfordernissen oder der Marktlage kbnnen bei Ferrari Modelle in der
Verarbeitung oder Zubehdren Anderungen erfolgen.

Die im Katalog angegebenen Daten sind als indikativ hinweisend zu betrachten.

Aus technischen oder kommerziellen Griinden, kann Ferrari jederzeit.

Anderungen vornehmen bei Modellen die in diesem Katalog beschrieben sind.

Fir genauere Hinweise wenden Sie sich bitte an den Importeur oder an den nachsten Hand-
ler.
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