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PARTI DI RICAMBIO

Si raccomanda l'uso di parti di
ricambio originali FERRARI che
devono essere richieste solo pres-
so i Centri Assistenziali Ferrari.

La garanzia FERRARI decade se
per la riparazione vengono impie-
gati ricambi che non siano Ricambi
Originali Ferrari.

SPARE PARTS

Always insist on genuine FERRA-
Rl spare parts which are availa-
ble from all Ferrari Service Cen-
tres.

FERRARI warranty is void if non-
genuine Ferrari Spare Parts are
used for the repair.

PIECES DE RECHANGE

Nous recommandons d'utiliser des
piéces de rechange originales
FERRARI, qui vous seront four-
nies exclusivement par le Service
d’'Assistance Ferrari.

En cas d'utilisation de pieces de
rechange pas originales pour la
réparation de la voiture, la garan-
tie FERRARI n’a plus de validité.

ERSATZTEILE

Es dirfen ausschliieBlich Ferrari-
Originalersatzteile eingesetzt wer-
den, die nur bei den Ferrari-Kun-
dendienststellen beantragt werden
kénnen.

Die Gultigkeit der Ferrari-Garan-
tie erlischt, wenn fir Reparatu-
reingriffe Ersatzteile eingesetzt
werden, die nich Ferrari-Origina-
lersatzteile sind.

__ GARANTIEKARTE

Ogni vettura nuova é dotata del
libretto “Tessera di garanzia e pia-
no di manutenzione”.

In esso sono contenute le norme
per la validita della garanzia della
vettura e per la utilizzazione del
tagliando di assistenza gratuita.

La tessera di garanzia contiene
inoltre le manutenzioni periodiche
prescritte dal “Piano di Manuten-
zione” inserito nel presente libret-
to alla sezione 6.

Each new vehicle comes with a
“Warranty Card and Maintenace
Schedule” booklet.

Refer to this booklet information
on the Warranty and instructions
on how to use the free Service
Coupons.

The Warranty Card also lists
scheduled maintenance opera-
tions. These are also given in the
“Maintenance Schedule” in this
Owner’s Manual, section 6.

Chaque nouvelle voiture est mu-
nie de son “Carnet de garantie et
plan d’'entretien”.

Ce carnet indique les conditions
de validité de la garantie de la
voiture et d'utilisation du coupon
d’assistance gratutite.

Le carnet de garantie récapitule
egalement les opérations périodi-
ques d’entretien présentées dans
le “Plan d’Entretien” contenu dans
cette notice, section 6.

Alle Neufahrzeuge verlassen un-
ser Werk mit “Garantiekarte und
Wartungsplan”.

Hierin sind die Bedingungen der
Fahrzeuggarantie sowie die Hin-
weise zum kostenlosen Service-
coupon enthalten.

Darlber hinaus finden Sie die im
"Serviceplan" im Abschnitt 6 vor-
geschriebenen regelmafigen War-
tungsarbeiten.



SERVIZIO ASSISTENZA

Le informazioni contenute nel
presente libretto sono limitate a
quelle strettamente necessarie al-
'uso ed alla buona conservazio-
ne della vettura.

Attenendosi scrupolosamente
alla osservanza di esse, il Pro-
prietario potra sicuramente trarre
daila sua vettura le maggiori sod-
disfazioni ed i migliori risultati.

Consigliamo inoltre di fare ese-
guire tutte le operazioni di manu-
tenzione e di controllo presso le
nostre Agenzie o presso le Offici-
ne da noi autorizzate, poiché di-
spongono di personale specializ-
zato e di attrezzature adeguate.

Vedi libretto “Organizzazione di
vendita e assistenza” per la dislo-
cazione dei Concessionari e Ser-
vizi Autorizzati Ferrari.

Il Servizio Assistenza Tecnica
della Ferrari & a completa dispo-
sizione dei Signori Clienti per tut-
te le informazioni ed i consigli ri-
chiesti.

CUSTOMER SERVICE

The information contained in this
Owner's Manual is limited to that
necessary for the use and good
maintenance of your car.

Provided service schedules are
respected, you can be sure of ob-
taining maximum satisfaction and
optimum results from your car.

We strongly recommend that
you have all maintenance and
service operations carried out by
Ferrari Service Centres or Author-
ised Workshops only, where skilled
personnel and special tools are
available.

Refer to the “Sales and Service
Organisation” booklet for details
on your nearest Authorized Fer-
rari Dealers and Service Centres.

Ferrari's Technical Service is at
the Customers disposal for any
further information or advice con-
cerning their cars.

SERVICE D’ASSISTANCE

Cette notice contient les instruc-
tions fondamentales pour une uti-
lisation et un entretien idéaux de
la voiture.

En se tenant scrupuleusement
a ces instructions, le propriétaire
pourra obtenir les meilleures sa-
tisfactions et performances de la
voiture.

En tout cas, nous conseillons
de confier les opérations d’entre-
tien et de contréle aux Centres
ou aux Ateliers agréés Ferrari qui
disposent de personnel spécialisé
et d’équipements adéquats.

Se référer au carnet “Organisa-
tion de vente et de Service” pour
les adresses des Concessionnai-
res et des Centres Agréés Ferrari.

Le Service d'Assistance Tech-
nique Ferrari est a I'entiére dis-
position des clients pour tout ren-
seignement ou conseil.

KUNDENDIENST

In dieser Betriebsanleitung sind
die fiir Gebrauch und Wartung ih-
res Fahrzeugs erforderlichen An-
gaben enthalten.

Damit Sie Fahrvergnigen und
Eigenschaften lhres neuen Fer-
rari nicht im Stich lassen, ist die-
sen Hinweisen unbedingt Folge
Zu leisten.

Fir samtliche Inspektionen und
Wartungsarbeiten wenden Sie sich
daher bitte nur an unsere Ver-
tragshandler/-Werkstatten, die
Uber Spezialwerkzeug und Fach-
personal verfugen.

Die Anschriften der Vertrags-
handler und autorisierten Werk-
statten finden Sie in der FERRA-
Rl "Verkaufs- und Servicebroschii-
re'".

Der technische Ferrari Service
steht unseren Kunden zu jeder
Zeit mit Rat und Tat zur Seite.
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CHIAVI DELLA VETTURA

CAR KEYS

CLES DE LA VOITURE

FAHRZEUGSCHLUSSEL

Alla consegna della vettura ven-
gono fornite due serie di chiavi
utilizzabili per:

— avviamento (Fig. 1);
— apertura/chiusura porta (Fig. 2).

In caso di smarrimento di una delle
chiavi, & possibile richiedere un
duplicato all’organizzazione Fer-
rari, citando il numero della chia-
ve.

Aver cura di registrare il numero
negli appositi spazi previsti nella
tessera di garanzia.

Your car is delivered with two sets
of keys. These operate:

— ignition (Fig. 1);
— door opening/locking (Fig. 2).

If you lose either key, you can
obtain a duplicate frem the Ferrari
Organisation. Simply quote the
number marked on the key.

Record this number in the space
provided on the Warranty Card.

La voiture est livrée avec deux
jeux de clés identiques, pour:

— démarrage (Fig. 1);
— verrouillage/déverrouillage des
portes (Fig. 2).

En cas de perte, il est possible de
demander un double & I'organi-
sation Ferrari en rappelant le nu-
méro reporté sur la clé.

Ayez soin de noter le numéro de
la clé dans les espaces prévus
sur le carnet de garantie.

A (0041

A 0042

Dem Fahrzeug werden zwei glei-
che Schllssel satze mitgegeben,
und zwar far:

— Start des Fahrzeugs (Abb. 1);
— Offnen-/SchlieBen der Tiren
(Abb. 2).

Anhand der Schlisselnummer
kdnnen bei Ferrari fur den Fall
eines Verlustes Ersatzschliissel
angefordert werden.

Die Schlusselnummer zur Sicher-
heit in das entsprechende Feld
auf der Garantiekarte eintragen.

Fig. 1 - Chiave avviamento.
Fig. 1 - Ignition key.

Fig. 1 - Cle de contact.
Abb. 1 - Ziindschliissel.

Fig. 2 - Chiave apertura/chiusura porte.
Fig. 2 - Door opening / locking key.

Fig. 2 - Clé de verrouillage / déverrouilla-
ge portes.

Abb. 2 - Schliissel fiir Offnen- /SchlieBen.



TARGHETTE IDENTIFICATION PLAQUES
IDENTIFICAZIONE PLATES - D’IDENTIFICATION

@ Tipo e numero telaio.
Chassis type and number.
Type et numéro du chéssis.
Typ und Fahrgestelinummer.

@ Tipo e numero motore.
Engine type and number.
Type et numéro du moteur.
Typ und Motornummer.

Targhetta identificazione vettura.
Vehicle identification data label.
Plaguette d'identification de la voiture.
Fahrzeugdatenschild.

Targhetta sul cannotto.

Plate on steering column.
Plaque sur la colonne de direction.
Datenschild auf Lenks&ule.




PLATES

PLAQUETTES

KENNSCHILDER

/
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E - Targhetta omologazione ECE. F - Targhetta omologazione fari anabbaglianti. G -

Targhetta Ferrari.

E - ECE type approval label. F - Low beam type approval label. G - Ferrari data plate.
E - Plaquette d'homologation ECE. F - Plaquette d'homologation feux de croisement. G -

Plague Ferrari.

- Targhetta vernice.

- Paint finish label.

- Plaguette peintures.
- Lacknummerkleber.

E - ECE-Zulassungskleber. F - Zulassungskleber fiir Abblendlichter. G - Ferrari-Schild.

I - Targhetta pressione pneumatici.

1 - Tyre pressure label.

| - Plaquette pression pneumatigues.
I - Reifentfiilldruckkleber.

N

0 e B

D
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- Targhetta “Benzina senza piombo”.
- Unleaded fuel warning label.

- Plaquette “Essence sans plomb”.

- Aufkleber “Bleifrei”.

rrrr

M - Targhetta Anti-freeze.

M - Anti-freeze label.

M - Plaquette antigel.

M - Aufkleber fir Frostschutz.

N - Targhetta Alta tensione.

N - High Tension label.

N - Plaquette Haute Tension.

N - Aufkleber fir Hochspannung.

O - Targhetta lubrificanti.
O - Lubricant data plate.
O - Plaque lubrifiant.

O - Schmiermittelschild.
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DIMENSIONI DIMENSIONS DIMENSIONS ABMESSUNGEN
E PESI AND WEIGHTS ET POIDS UND GEWICHTE
Passo
— ] Wheelbase 2580 m
Empattement des roues 101.6 in
( Réderbasis
7?;;:///’ P P 8 Lunghezza max.
= = N\ - Max. length 4480 m
‘4 ° VA / ) \ Longueur max. 176.4 in
— = INLG (O) ‘/. / Max. Lange
| \)> 47 /i
< Larghezza max.
! Max. width 1986 m
Largeur max. 78.2 in
2
-2580 Max. Breite
4480 ] Altezza max.
Max. height 1120 m
Hauteur max. 44.1 in
Max. Hohe
Carreggiata anteriore
Front track 1620 m
Voie avant 63.8 in

Vordere Spurweite

Carreggiata posteriore

Rear track 1602 m
Voie arriére 63.1in
Hintere Spurweite

A 0043

Peso in ordine di marcia
Kerb weight

Poids en ordre de marche
Leergewicht

1320 kg - 2910 Ib




DAT! PRINCIPALI ENGINE DONNEES PRINCIPALES HAUPTDATEN DES
MOTORE MAIN DATA DU MOTEUR MOTORS
Tipo Regime massimo giri/min
Type Max. engine speed om
Type F 130 Régime maximum tr/mn 8.500
Typ Héchstdrehzah! U/min
Numero dei cilindri Potenza max. (Dir. CEE 88/195)
Number of cylinders 12 - V 65° Max. power (EEC Dir. 88/195) kW 383
Nombre de cylindres Puissance maximale (Dir. CEE 88/195) (CV) (520)
Zylinder Héchstleistung DIN (EWG-Richtl. 88/195)
Diametro dei cilindri Regime corrispondente giri/min
Cylinder bore Max. power engine speed pm
Alésage mm 85 Régime correspondant tr/mn 8.000
Zylinderbohrung Bei Drehzahl U/min
Corsa pistoni Potenza specifica
Piston stroke Specific power kW 81,48
. mm 69 : .

Course pistons Puissance spécifique (cV) (111)
Kolbenhub Literleistung (PS)
Cilindrata unitaria Potenza fiscale
Piston displacement Italian fiscal rating
Cylindrée unitaire cm? 391,6 Puissance fiscale (ltalie) cv 35
Hubraum pro Zylinder Steuer-Leistung (ltalien) (PS)
Cilindrata totale Coppia massima (Dir. CEE 88/195)
Total displacement s Maximum torque (EEC Dir. 88/195)
Cylindrée totale em 4700 Couple maximal (Dir. CEE 88/195) N'm a7
Gesamthubraum GréBtes Drehmoment (EWG-Richtl. 88/195)
Rapporto di compressione Regime corrispondente giri/min
Compression ratio 11.3 : 1 Corresponding engine speed pm 6.500
Rapport de compression [l Régime correspondant tr/mn ’
Verdichtung Bei Drehzahl U/min




PRESTAZIONI

Da 0a 100 km/h ......... 3,87 sec.

Da0a 1000 m.......... 21,7 sec.
Velocita max. ............. 325 km/h

CONSUMO CARBURANTE

Dir. 93/116 CEE
(litri per 100 km)

e Ciclo urbano .......cccoceeeeene 41,5

¢ Ciclo extraurbano ............. 17,8

¢ Ciclo combinato................ 26,5
RAPPORTI

DI TRASMISSIONE

PERFORMANCE

From O to 60 mph ........ 3.87 sec

From O to 1 mile .......... 30.3 sec

Maximum speed .......... 202 mph
FUEL CONSUMPTION

EEC directive 93/116
(Miles per Imp. Gall.)

e City cycle .o 10.9
¢ Qut-of-city cycle ............... 25.5
* Combined cycle................. 171
TRANSMISSION
RATIOS

PERFORMANCES
De 0 2 100 km/h ......... 3,87 sec.
De0a1000 m........... 21,7 sec.
Vitesse maximum ....... 325 km/h

CONSOMMATION D’ESSENCE

Dir. 93/116 CEE

(/100 km)

s Cycle urbain ..o 41,5

* Cycle interurbain .............. 17,8

* Cycle mixte .....ccccovvrevennnnn. 26,5
RAPPORTS

DE TRANSMISSION -

1.

FAHRLEISTUNGEN

Beschleunigung
0-100km/h .o 3,87 s

Hochstgeschwindigkeit . 325 km/h

KRAFTSTOFFVERBRAUCH
EG-Richtlinie 93/116
(1/100 km)
e Stadtfahrt .................oo. 1,5
* LandstraBenfahrt............. 17,8
* Kombinierte Fahrt ............. 26,5

UBERSETZUNG

Rapporti ingranaggi cambio
Gear ratios

Ubersetzung der Zahnrdder

Rapports pignons boite de vitesses

Rapporto coppia conica differenziale
Differential gear ratio
Rapport couple conigue différentiel
Ubersetzung Kegeltrieb

Rapporto di riduzione finale giri motore/giri ruote
Total transmission (engine/wheel rev.) ratio
Rapport de réduction finale: tours moteur/tours roues
Gesamtubersetzung Motordrehzahl/Raddrehungen

12 2,933
22 2,157
3?2 1,681
42 1,360
52 1,107
62 0,903
RM 2,529

3,700 (10 / 37)

1E
o2
32
42
5a
Gé
RM

10,853
7,984
6,222
5,032
4,096
3,341
9,358




CERCHI E PNEUMATICI RIMS AND TYRES JANTES ET PNEUMATIQUES FELGEN UND REIFEN
’7 Cerchi in magnesio Pneumatici Pressione di gonfiaggio (a freddo)
Magnesium rims Tyres Inflating pressure (at cold)
Jantes en magnésium Pneus Pression de gonflage (a froid)
Magnesiumfelgen Reifen Reifendruck (Kalt)

Anteriore - Front
Avant - Vorne

Posteriore - Rear
Arriere - Hinten

Anteriore - Front
Avant - Vorne

Posteriore - Rear
Arriere - Hinten

Anteriore - Front
Avant - Vorne

Posteriore - Rear
Arriére - Hinten

8" 1/,d x 18"

13”7 J x 18”7

Good Year Eagle F1 GS Fiorano

2,4 bar 2,1 bar

P 245/35 ZR18 P 335/30 ZR18 35 psi 30 psi
Bridgestone Expedia S02

A 2,0 bar 2,0 bar

P 245/35 ZR18 P 335/30 ZR18 29 psi 29 psi

IMPIANTO ELETTRICO |

~ ELECTRICAL SYSTEM

~ INSTALLATION ELECTRIQUE

_ELEKTRISCHE ANLAGE |

Tensione di alimentazione Batteria Generatore elettrico Motorino avviamento
Voltage Battery Generator Starter motor
Tension d’alimentation Batterie Générateur Démarreur
Spannung Batterie Alternator Anlassermotor
FIAMM ECOFORCE
12 Volt BOSCH
0 VR180 12V NIPPONDENSO 105 A 0SC




~ RIFORNIMENTI CAPACITES RAVITAILLEMENTS FULLMENGEN
Parti da rifornire Quantita Rifornire con: Rif. Pag.
Parts to be serviced Volume Fill with: Re. Page
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec: Réf, Page
Zu versorgende Aggregate Menge Fiillen mit: Entspr. Seite
MOTORE - ENGINE - MOTEUR - MOTOR
Capacita totale impianto - System total capacity 10,51
Capacité totale du circuit - Gesamtinhaltsvermégen der Anlage (2.30 gal.)
Sostituzione olio e filtro - Oif and filter change 101 Agip
Remplacement de I’huile et du filtre - Ersatz von Ol und Filter (2.1 gal.) SINT 2000 GPX 3.7
SAE 10W40
Quantita olio tra “Min” e “Max” 21
Volume of oil between “Min” and “Max” marks 44 aal
Quantité d’huile entre “Min” et “Max” (0.44 gal.)
Mengendifferenz zw. “Min”- und “Max”- Olstand
Consumo olio (secondo le condizioni d'impiego) / Qil consumption (according to utilisation conditions)
Consommation d’huile (selon les conditions d’utilisation) / Olverbrauch (je nach Einsatzbedingungen)
1 + 2 1/1.000 km - 0.22 to 0.44 gal. /600 miles
CAMBIO E DIFFERENZIALE Agip
51
GEARBOX AND DIFFERENTIAL ROTRA LSX 4.6
BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL (1.1 gal.) 75W90
GETRIEBE UND DIFFERENTIAL
CIRCUITO FRENI E CIRCUITO FRIZIONE
BRAKE AND CLUTCH SYSTEM 151 FIAT 4.3
CIRCUITS DE FREINAGE ET D’EMBRAYAGE (0.33 gal.) Tutela Extreme 5 4.12

BREMS- UND KUPPLUNGSANLAGE




Parti da rifornire Quantita Rifornire con: Rif. Pag.
Parts to be serviced Volume Fill with: Re. Page
Parties a ravitailler Quantité Ravitailler avec: Réf. Page
Zu versorgende Aggregate Menge Fiillen mit: Entspr. Seite
171 Agip
CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO (3.74 gal.) Antifreeze Extra

COOLING SYSTEM * Miscela di acqua e liquido refrigerante al 50%. 3 12
CI_BCUIT DE REFROIDISSEMENT » Mixture of water and coolant at 50%.
KUHLSYSTEM * Mélange d'eau et de réfrigérant & 50%.
» Wasser-/Kiihimittelmischung zu 50%.
SCATOLA GUIDA
STEERING BOX 100 g SHELL ALVANIA
BOITIER DE DIRECTION (0.22 Ib) Semi Fluid Grease 4.9
LENKGEHAUSE
1051
SERBATOIO CARBURANTE (23.1 gal.) Benzina senza piombo 95 N.O.
FUEL TANK Unleaded fuel 95 O.N. 3 .24
RESERVOIR D’ESSENCE Essence sans plomb 95 1.0. ’
KRAFTSTOFFBEHALTER Riserva - Reserve 1215 | Bleifreiem Benzin - 95 ROZ
Réserve - Reserve | (2.6 - 3.3 gal.)
Compressore - Compressor 135 cc MURRAY
CONDIZIONAMENTO Comzresseur - Komgressor (0.22 pints) “PAG OIL SP 2”
AIR TEMPERATURE CONTROL SYSTEM ’
CLIMATISATION 2.38
KLIMAANLAGE Refrigerante - Coolant 5509 “R 134 A”
Réfrigérant - Kihimittel (1.21 Ib)
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Parti da rifornire : Quantita
Parts to be serviced Volume
Parties a ravitailler Quantité

Zu versorgende Aggregate Menge

Rifornire con:
Fill with:
Ravitailler avec:
Fiillen mit:

RECIPIENTE LIQUIDO LAVA-PARABREZZA
WINDSCREEN WASHER RESERVOIR 21

RESERVOIR LIQUIDE LAVE-GLACE (0.44 gal.)
SCHEIBENWASCHWASSERBEHALTER

Nota: per la pulizia del parabrezza usare una fiala di glass-cleaner in estate e due in inverno.
Note: add one phial of screen washer additive in summer, and two in winter.

Note: pour le nettoyage du pare-brise utiliser un flacon de liquide lave-glace en été et deux en hiver.

Merke: Im Sommer ein bzw. im Winter zwei Fldschchen Scheibenreiniger beifligen.
!

Miscela di acqua e glass cleaner
Mixture of water and screen washer fluid
Mélange d’eau et de liquide lave-glace
Wasser und Zusatz von Scheibenreiniger




USO DELLA VETTURA
CONTROLS - RUNNING INSTRUCTIONS _m
UTILISATION DE LA VOITURE

EINSATZ DES FAHRZEUGES

2.2 HENEE portastrumenti Instrument Planche de bord Armaturenbrett mit Instrumen-
e comandi and control panel et commandes tentafel und Schaltungen
VM Quadro strumenti Instrument panel Tableau de bord Instrumententafel
2.5 Display multispia Multi-function display Afficheur a fonctions multiples Mehrfachleuchtendisplay
PRI Segnali multispia Multi-function Signaux de l'afficheur Anzeigen des
display signals a fonctions multiples Mehrfachleuchtendisplays
2.12 Rodaggio Running in Rodage Einfahrvorschriften
2. 13 GBS Doors Portes Tiren
IBYY | cve al volante Levers on the steering wheel Leviers de volant Hebel am Lenkrad
B E] Dispositivo di avviamento Starting device Dispositif de démarrage Anlasservorrichtung
PAPTY Avviamento del motore Engine starting Démarrage du moteur Anlassen des Motors
APYR Avviamento della vettura Car starting Démarrage de la voiture Anfahren
PIPXY [ cva freno a mano Hand brake lever Levier de frein de stationnement Handbremshebel
PIYY Sedili Seats Sieges Sitze
PATA Cinture di sicurezza Seat belts Ceintures de sécurité Sicherheitsgurte
LA Buste porta documenti Documentation pockets Poche porte-documents Fach fir Fahrzeugunterlagen
PRI Specchi retrovisori Rear view mirrors Rétroviseurs Rickspiegel
2. 31 I B8 parasole Sun visors Pare-soleil Sonnenblenden
2.32 Lampada di cortesia Courtesy lamp Lampe intérieure Leselampe
PAEEY Cofano anteriore Front hood Capot avant Vorderhaube
PRI Cofano motore Engine cover Capot-moteur Motorhaube
AT Tappo serbatoio carburante Fuel filler cap Bouchon de réservoir Kraftstofftankdeckel
de carburant
PIEYA Gancio di traino Tow eye-bolt Crochet de remorquage Abschiepphaken
Y.L Climatizzazione Temperature control system Climatisation Klimaanlage




PLANCIA ISTUMENT PLANCHE DE BORD - ARMATURENBREYT MIT  §
PORTASTRUMENTI - AND ET - INSTRUMEN'
- E COMANDI ‘ CONTROL PANEL COMMANDES . UND-SCHA




Fig. 1 - Apparecchi di controllo e comandi

12 -
13 -
14 -

16 -
17 -

18 -

20 -
21 -

22 -

27 -
28 -
29 -

30 -
31 -

Interruttore sbrinamento parabrezza;

Interruttore retronebbia;

- Interrutiore sollevamento anteriore;

Leva comando luci abbaglianti/anab-
baglianti;

Leva indicatore di direzione;
Dispositivo di avviamento;

Pulsante per avviamento motore;
Avvisatore acustico;

Pulsanti per controllo multispia;

- Diffusori per aria condizionata;
- Leva lavacristallo/tergicristallo;

Interruttore luci di emergenza;
Sensore temperatura aria climatizzata;
Pedale acceleratore;

- Pedale freno;

Pedale frizione;
Leva apertura cofano anteriore;

Leva apertura/chiusura vetri;

- Maniglia chiusura porta;

Maniglia interna apertura porta;
Manopola regolazione velocita aria;

Manopola regolazione temperatura
aria;
Cassetto ripostiglio;

- Lampada di cortesia;
- Leva freno a mano;

Pulsante per sbloccaggio freno di sta-
zionamento;

Leva comando cambio;

Quadro strumenti;

Pomello sicura porta dall'interno;

Pulsante per sbloccaggio cintura;
Diffusore per ventilazione parabrezza.

Fig. 1 - Instrumentation and controls
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- Switch for windscreen demisting;

Rear fog light switch;
- Front self-lifting device switch;
- High/low beam control levet;

- Direction light lever;

- Starting device;

- Push button for engine starting;

- Homn;

- Push buttons for multi-function display
control;

- Air temperature control system outlets;

- Windscreen wiper/washer lever;

- Hazard warning light switch;

- Air temperature control system sensor;
- Accelerator pedal;

- Brake pedal;

- Clutch pedal;

- Front hood opening lever,

- Window winder handle;

- Door closing handle;

Door release handle;

Air speed adjustment knob;

- Air temperature adjustment knob;

- Glove box compartment;

- Courtesy lamp;

- Hand brake lever;

- Hand brake release push button;

Gearbox control lever;
- Instrument panel;
- Interior door lock button;

- Seat belt release button;
- Windscreen ventilation outlet.

Fig. 1 - Instruments de contréle et com-
mandes
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Interrupteur de dégivrage pare-brise;
Interrupteur de feux de brouillard ar-
riere;

Interrupteur de soulévement avant;

- Levier de commande de feux de route/

feux de croisement;

- Levier de commande de clignotants;

- Dispositif de démarrage;

- Bouton-poussoir de démarrage moteur;
- Avertisseur sonore;

- Bouton-poussoir de contrdle d’afficheur

a function muttiples;

- Buses d’air climatisé;
- Levier de lave/essuie-glace;

- Interrupteur de feux de détresse;

- Capteur de température d'air climatisé;
- Pédale d’accélérateur,;

- Pédale de frein;

- Pédale d’embrayage;

- Levier d’ouverture de capot avant;

- Manivelle de Iéve-glace glaces;

- Poignée de fermeture porte;

- Poignée interne d’ouverture porte;
- Bouton de réglage de vitesse d'air;

- Bouton de réglage température d’air;

Boite a gants;

Lampe de secours;

Levier de frein de stationnement;
Bouton déblocage frein de stationne-
ment;

Levier de commande boite de vitesses;
Tableau de bord;

Bouton de verouillage de la porte;

Bouton déblocage ceinture de sécurité;
Buse pour ventilation pare-brise.

2.3

Abb. 1 - Kontroll- und Schaltvorrichtun-

gen
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Schalter fur Windschutzscheibenent-
frostung;
Schalter flir NebelschluBleuchten;

Schalter fir vordere Emporhebevor-
richtung;
Schalthebel fur Fern-/Abblendlichter;

Richtungsanzeigerhebel;
Anlasservorrichtung;

Schalter fiir Motorstart;

Hupsignal;

Schalter fir Kontrolle des Mehrfach-
leuchtendisplays;

Dusen fur klimatisierte Luft;

Hebel fiir Scheibenwisch- und -wasch-
anlage;

Notlichterschalter.
Klimaanlagentemperatursensor;
Gaspedal;

Bremspedal;

Kupplungspedal;

Hebel fur das Offnen der Vorderhau-
be;

Fensterhebel,

TirverschluBhebel;

Innerer Targriff;

Knopf fur die Einstellung der Luftge-
schwindigkeit;

Knopf fur die Einstellung der Lufttem-
peratur;

Handschuhfach;

Leselampe;

Handbremshebel;
Entriegelungsknopf fir Handbremse;

Gangschalthebel,

Instrumententafel;

Sicherungsknopf fiir die Blockierung
der TUren von innen;

Loseknopf fir Sicherheitsgurte;
Duse fur Frontscheibenbeliftung.



ADRO STRUMENTI INSTRUMENT PANEL

Fig. 2

1 - Indicatore di direzione Sx (colore verde intermittente); 2 - Indicatore livello
carburante; 3 - Spia indicazione riserva carburante (colore ambra); 4 - Indica-
tore pressione olio; 5 - Indicatore temperatura olio; 6 - Indicatore temperatura
acqua; 7 - Spia cinture di sicurezza non inserite (colore rosso); 8 - Spia
sbrinamento parabrezza (colore

TABLEAU DE BORD INSTRUMENTENTAFEL

Fig. 2

1 - Indicateur de direction gauche (couleur verte intermittente); 2 - Indicateur de
niveau de carburant; 3 - Témoin de réserve de carburant (couleur ambre); 4 -
Témoin de pression d’huile; 5 - Témoin de température d’huile; 6 - Témoin de
température d’eau; 7 - Témoin de ceintures de sécurité (couleur rouge); 8 - Témoin

de dégivrage pare-brise (couleur

ambray); 9 - Spia generatore (colore
rosso); 10 - Spia luci abbaglianti
(colore bleu); 11 - Spia luci di posi-
zione accese (colore verde); 12 -

ambre); 9 - Témoin de générateur
(couleur rouge); 10 - Témoin de feux
de route (couleur bleue); 11 - Témoin

Spia luci retronebbia inserite (colo-
re ambra); 13 - Spia freno a mano
inserito e avaria freni (colore ros-
s0); 14 - Indicatore marcia inserita;
15 - Contagiri; 16 - Tachimetro; 17
- Display multispia (vedi pag. 2.5);
18 - Indicatore di direzione Dx (co-
lore verde intermittente).
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Fig. 2

1 - Left direction indicator (flashing
green); 2 - Fuel level indicator; 3 -
Fuel reserve indicator (amber); 4 -

" ‘v\\I]MH]
O7€80

de feux de position (couleur verte);
12 - Témoin de feux de brouillard
arriere (couleur ambre); 13 - Témoin

de frein de stationnement et de panne
| de freins (couteur rouge); 14 - Té-
% Ys0 moin de vitesse engagée; 15 -
\§‘740 Compte-tours; 16 - Tachymeétre; 17 -
[ Afficheur a fonctions multiples (voir
| -T120 page 2.5); 18 - Indicateur de direc-
‘_" 100 tiondroit (couleur verte intermittente).
-
-.80
s 60 Kl

Abb. 2

1 - Linker Richtungsanzeiger (grin
blinkend); 2 - Kraftstoffstandanzei-
ger; 3 - Anzeigeleuchte fir Kraft-

Low oil pressure warning light; 5 -
High oil temperature warning light;
6 - High water temperature warning
light; 7 - Seat belt warning light (red);

stoffreserve (gelb); 4 - Oldruckwarn-
leuchte; 5 -Oltemperaturwarnleuch-
te; 6 - Wassertemperaturwarnleuch-
te; 7 - Leuchte fur Sicherheitsgurte

H 0288

8 - Windscreen demisting warning
light (amber); 9 - Generator warn-
ing light (red); 10 - High beam indicator (blue); 11 - Position light indicator
(green); 12 - Rear fog lights indicator (amber); 13 - Hand brake and brake
failure warning light (red); 14 - Engaged gear indicator; 15 - Revolution counter;
16 - Speedometer; 17 - Multi-function display (see page 2.5); 18 - Right
direction indicator (flashing green).

(rot); 8 - Leuchte fur Windschutz-

scheibenentfrostung (gelb); 9 - Al-
ternatorleuchte (rot); 10 - Fernlichterleuchte (blau); 11 - Standlichterleuchte
(grin); 12 - NebelschluBleuchten (gelb); 13 - Leuchte fiir angezogene Hand-
bremse und Bremsstérung (rot); 14 - Anzeiger fur eingertckten Gang; 15 -
Drehzahlmesser; 16 - Tachometer; 17 - Mehrfachleuchtendisplay (vgl. Seite
2.5); 18 - Rechter Richtungsanzeiger (grin blinkend).



DISPLAY

MULTI-FUNCTION

 AFFICHEUR A

MEHRFACHLEUCHTEN-

MULTISPIA

E un dispositivo elettronico, inse-
rito nel quadro strumenti, che ha
funzioni di diagnosticare e segna-
lare eventuali anomalie.

Permette inoltre di visualizzare e/
o programmare alcune funzioni.

Il display multispia puo variare nel-
le seguenti colorazioni:

* Verde: condizioni normali di uti-
lizzo.

* Rosso: quando si verifica una
anomalia.

e Ambra: quando é stato attivato
uno dei sistemi dispo-
nibili in vettura, oppure
quando il display € in
funzione di programma-
zione.

Selezione e visualizzazione fun-
zioni
Premendo il pulsante A (Fig. 3) si

possono selezionare e visualizzare
in sequenza le seguenti funzioni:

1 - Orologio;

2 - Odometro totale;

3 - Odometro parziale;
4 - Velocita vettura.

DISPLAY

This display is an electronic in-
strument, placed inside the instru-
ment panel, used to diagnose and
signal possible anomalies.

It also displays and/or programs
some functions.

The colours of the multi-function
display can vary as follows:

e Green: standard utilization con-

ditions;

whenever an anomaly

occurs;

* Amber: when one of the systems
available on the car has
been enabled, or when
the display is in the pro-
gramming step.

* Red:

Function selection and display

By pressing push button A (Fig.
3) you can select and display the
following functions sequentially:

1 - Clock;

2 - Odometer;

3 - Trip odometer;
4 - Car speed.

FONCTIONS MULTIPLES

Il s’agit d’un dispositif électroni-
que, placé sur le tableau de bord,
dont la fonction est de détecter et
de signaler d’éventuelles anoma-
lies.

Il permet en outre de visualiser
et/ou de programmer différentes
fonctions.

L’afficheur a fonctions multiples
peut avoir les couleurs suivantes:

*« Vert: conditions d’utilisation
normales;

* Rouge: détection d’une anoma-
lie;

¢ Ambre: actionnement d’'un des
systémes equipant la
voiture ou signalisation
de I'état de programma-
tion de I'afficheur.

Sélection et visualisation des
fonctions

Par la pression du bouton-poussoir
A (Fig. 3), il est possible de sé-
lectionner et de visualiser en sé-
quence les fonctions suivantes:
1 - Montre;

2 - Compteur kilométrique;

3 - Totalisateur partiel;

4 - Vitesse de la voiture.

DISPLAY

Es handelt sich um eine elektroni-
sche, sich in der Instrumententafel
befindliche Vorrichtung, die die Auf-
gabe hat, eventuelle Fehlbetriebe
zu erkennen und anzuzeigen.

Es bietet zudem auch die Mog-
lichkeit, einige Funktionen anzu-
zeigen bzw. zu programmieren.
Die Leuchten des Mehrfachieuch-
tendisplays konnen zur Anzeige
in folgenden Farben aufleuchten:
e Griin: Normale Einsatzbedin-

gungen.

* Rot: Im Falle eines Fehlbetrie-
bes.

* Gelb: Falls eines der im Fahr-

zeug zur Verflgung ste-
henden Systeme aktiviert
ist, oder wenn das Dis-
play sich in der Program-
mierphase befindet.

Anwahl und Sichtbarmachung
der Funktionen

Durch Druck des Schalters A (Abb.
3) kdnnen nacheinander folgen-
de Funktionen angewahlt und
angezeigt werden:

1 - Uhr;

2 - Gesamtstreckenmesser;

3 - Teilstreckenmesser;

4 - Fahrgeschwindigkeit.
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Nota: trascorsi tre secondi dal-
Pultima operazione compiuta il
display torna nella funzione di uti-
lizzo normale e si colora di ver-
de.

Funzione programmazione

Per accedere alla funzione “pro-
grammazione” premere il pulsan-
te B; il display si colora di ambra
e si possono programmare in se-
quenza le seguenti pagine:

Z\
i

Odometro parziale

|
| Premendo il pulsante A & pos-
sibile I'azzeramento.

Note: after three seconds from
the last operation performed, the
display returns to standard utili-
zation and becomes green.

Programming function

To enter the “programming” func-
tion, press the push button B; the
display becomes amber and the
following functions can be pro-
grammed sequentially:

Trip odometer

push button A.

Fig. 3 - Pulsanti per utilizzo multispia.

Fig. 3 - Multi-function display push but-
tons.

Note: apres trois secondes de la
derniére opération executée, l'af-
ficheur revient a son normal fonc-
tionnement et devient de couleur
verte.

Fonction de programmation

Pour accéder a la fonction de “pro-
grammation”, appuyer sur le bou-
ton-poussoir B; I'afficheur devient
de couleur ambre, ce qui signale
la possibilité de programmer en
séquence les fonctions suivantes:

Totalisateur partiel

It can be reset by pressing the La pression de bouton-poussoir
A en permet la mise a zéro.

Fig. 3 - Boutons-poussoir de commande
d’afficheur a fonctions multiples.

Abb. 3 - Schalter fir die Betitigung des
Mehrfachleuchtendisplays.

Anmerkung: 3 Sekunden nach
der letzten Betdtigung kehrt das
Display in den normalen Betrieb
Uber und die Anzeigen sind grin.

Programmierfunktion

Um zur “Programmierung” Zugang
zu haben, betatige man den Schal-
ter B; das Display farbt sich gelb
und es kdénnen nacheinander fol-
gende Funktionen programmiert
werden:

Teilstreckenmesser

Durch Druck des Schalters A
ist ein Nullstellen mdglich.
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Luminosita quadro strumenti

Premendo il pulsante A & pos-
sibile regolare Iintensita della
luminosita del quadro strumenti
che puod variare da 1 al 30.
Impostando il valore 20 si ha
una regolazione automatica ge-
stita da un sensore ottico che
regola la luminosita in funzio-
ne della fuce esterna.

Orologio digitale

Visualizza ore e minuti ed &
impostato sulle 24 ore.

Dopo aver selezionato, con il
pulsante B, le ore o i minuti
premendo il pulsante A si pro-
cede all’aggiornamento del-
I'orario.

Una pressione continua sul pul-
sante A determina l'avanza-
mento rapido delle cifre, quan-
do ci si avvicina all’ora deside-
rata & opportuno completare la
regolazione con piccole pres-
sioni sul pulsante.

Terminata la regolazione del-
I'orario, dopo alcuni secondi, il
display torna automaticamen-
te nella posizione iniziale.

Instrument panel brightness

By pressing the push button A
you can adjust the brightness
intensity of the instrument
panel, varying from 1 to 30.

By setting the value of 20, you
get an automatic adjustment
managed by an optical sensor,
for controlling the brightness
as a function of the outer light.

Digital clock

It displays hours and minutes
and it is set for 24 hours.

After selecting, with the push
button B, hours or minutes,
pressing the push button A you
can set the time.

Pressing continuously on the
push button A, you make the
digits move quickly; when you
are next to the wished time,
it's advisable to complete the
adjustment with small pres-
sures on the push button.

After adjusting the time, once
a few seconds have elapsed,
the display returns automati-
cally to the initial position.

Eclairage du tableau de bord

En appuyant sur le bouton-
poussoir A, il est possible de
régler l'intensité de la lumiére du
tableau de bord pouvant varier
de 14 30.

La valeur 20 permet un réglage
automatique commandé par un
capteur optique qui régle I'inten-
sité de la lumiére en fonction de
la lumiere externe.

Montre digitale

La montre digitale visualise les
heures et les minutes et se
base sur un systéme de 24
heures.

Aprés avoir sélectionné les
heures ou les minutes a I'aide
du bouton-poussoir B, en ap-
puyant sur le bouton-poussoir
A il est possible de mettre a
jour I'horaire.

Une pression continue du bou-
ton-poussoir A permet 'avan-
cement rapide des chiffres; lors-
que I'heure désirée a été pres-
que atteinte, il convient de ter-
miner le réglage en appuyant
légérement sur le bouton-
poussoir.

Au terme du réglage de I'ho-
raire, aprés quelques secon-
des, I'afficheur revient automa-
tiguement & sa position initiale.

Helligkeit der Instrumenten-
tafel

Durch Druck des Schalters A
kann die Helligkeit des Instru-
mentenbrettes zwischen 1 und
30 eingestellt werden.

Gibt man den Wert 20 ein, so
erfolgt die Einstellung automa-
tisch Uber einen auBenlicht-
empfindlichen Fihler.

Digitaluhr

Die Digitaluhr zeigt Stunden
und Minuten im 24-Stunden-
System an.

Nach Betétigung des Schalters
B zur Eingabe der Stunden
bzw. der Minuten gelangt man
durch Betatigen des Schalters
A auf die Aktualisierung der
Uhrzeit.

Durch kontinuierlichen Druck
des Schalters A steigen die
Zahlen schnell. Sobald man in
die Ndhe der gewinschten
Stunde gelangt, empfiehlt es
sich, den Schalter sequentiell
zu betéatigen, bis die Zahl or-
reicht ist.

Sobald die Uhrzeit fertig ein-
gestellt worden ist, kehrt das
Display nach einigen Sekun-
den wieder zuriick in die Ur-
sprungslage.
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Visualizzazione marcia

Premendo il pulsante A si pud
attivare 'ideogramma di colo-
re ambra, posto al centro del
quadro strumenti, indicante la
marcia inserita variando la scrit-
ta “ON" oppure “OFF".

Gear display

By pressing the push button
A, you can enable the amber
symbol, placed in the middle
of the instrument panel, corre-
sponding to the engaged gear,
varying the “ON” or “OFF” writ-
ing.

Affichage vitesse

La pression du bouton-poussoir
A permet d’actionner le témoin,
de couleur ambre, placé au
centre du tableau de bord, qui
indique la vitesse engagée en
variant le message “ON” ou
“OFF".

Anzeige des eingeriickten
Ganges

Durch Druck des Schalters A
kann man das sich in der Mitte
der Instrumententafel befindli-
che gelbe Symbol aktivieren,
das den eingerlcktien Gang
durch Verandern der Aufschrift
“ON” oder “OFF” anzeigt.

SEGNALI

MULTI-FUNCTION
DISPLAY SIGNALS

SIGNAUX DE L’AFFICHEUR
A FONCTIONS MULTIPLES

ANZEIGEN DES MEHRFACH-
LEUCHTENDISPLAYS

Das Mehrfachleuchtendisplay
kann auch folgende Symbole an-

MULTISPIA

La multispia puo anche presenta-
re i seguenti ideogrammi:

The multi-function display can also
show the following symbols:

L'afficheur a fonctions multiples
determine également I'éclairage

H 0292
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Segnale di emergenza

Con vettura ferma e chiave in
posizione “0” premendo il pul-
sante luci emergenza (Fig. 7)
si illumina di colore rosso il di-
splay multispia e, in modo in-
termittente, gli indicatori di di-
rezione.

CHECK OK
Portando la chiave di accen-
sione in posizione “II” la multi-

spia analizza i segnali prove-
nienti dagli impianti montati in
vettura e, se non riscontra ano-
malie si illumina la scritta, di
colore verde, “CHECK 0K, dopo
di che € possibile eseguire I'av-
viamento.

des témoins suivants:

Emergency signal

With standstill car and key in
“0”, pressing the hazard warn-
ing light push button (Fig. 7),
the multi-function display be-
comes red and the direction
light indicators flash.

CHECK OK

By putting the ignition key in
“I”, the multi-function display
analyses the signals coming
from the systems installed on
the car and, if no failure is de-
tected, the writing “CHECK 0K~
becomes green and the car can
be started.

Signal de détresse

Avec la voiture arrétee et la
clé en position “0”, en appuyant
sur le bouton-poussoir de feux
de détresse (Fig. 7), I'afficheur
a fonctions multiples s’éclaire
d’'une lumiere rouge, tandis que
les indicateurs de direction
commencent a clignoter.

CHECK OK

En placant la clé de contact
sur “II”, I'afficheur a fonctions
multiples analyse les signaux
émis par les installations dont
est équipée la voiture et, si
aucune anomalie n'est détec-
tée, le témoin “CHECK 0K~
s’éclaire d'une lumiére verte;
aprés quoi, le démarrage est
possible.

zeigen:

Notsignal

Bei stehendem Motor und auf
Position “0” gedrehtem Schliis-
sel leuchten bei Betatigung des
Notlichterschalters (Abb. 7) das
Mehrfachleuchtendisplau rot
und die Richtungsanzeiger in-
termittierend.

CHECK OK

Dreht man den Ziindschlissel
auf die Position “II” so analysiert
das Mehrfachleuchtendisplay
die von den im Fahrzeug mon-
tierten Anlagen kommenden Si-
gnale. Werden keine Fehlbetrie-
be festgestellt, so leuchtet auf
grinem Untergrund die Meldung
“CHECKOK”, und das Starten des
Fahrzeuges ist méglich.



Sollevatore anteriore

L'ideogramma si illumina, di co-
lore ambra, se il sollevatore &
inserito.

Se durante la marcia si illumi-
na lI'ideogramma, di colore ros-
s0, si & verificata una anoma-
lia nel sistema; ¢ necessario
far controllare la vettura pres-
so un Centro Autorizzato Fer-
rari.

Carburante

L’'accensione dell'ideogramma
di colore ambra si pud avere
nel caso di riserva carburante
o di anomalia all'indicatore li-
vello carburante.

“Slow Down 1/12”

Se durante la marcia appare
questa scritta, di colore rosso,
seguire le istruzioni riportate a
pag. 3.33 “Dispositivi d'allar-
me di sovratemperatura nel
sistema di scarico”.

Far controllare la vettura presso
un Centro Autorizzato Ferrari.

Front self-lifting device

The symbol becomes amber if
the front self-lifting device is
engaged.

If, while driving, the symbol be-
comes red, a failure has oc-
curred in the system; have the
car checked by an Authorized
Ferrari Center.

Fuel

This symbol becomes amber
in case of fuel reserve or in
case of a failure to the fuel level
indicator.

Slow Down 1/12

If, while driving, this writing be-
comes red, follow the instruc-
tions shown on page 3.33 “Ex-
haust system overtemperature
alarm devices”.

Have the car checked by an
Authorized Ferrari Center.

Dispositif de soulévement
avant

Le témoin s’éclaire d’'une Iu-
miére ambre si le dispositif de
soulévement est enclenché.
Si, pendant la marche, le té-
moin s’éclaire d’une lumiere
rouge, cela signifie gu’une ano-
malie du systéme a été détec-
tée; dans ce cas, il faut faire
contrdler la voiture aupres d’un
centre agréé Ferrari.

Carburant

Ce témoin, de couleur ambre,
s'illumine en cas de réserve
de carburant ou d’'une anoma-
lie de l'indicateur de niveau de
carburant.

“Slow Down 1/12”

Si, pendant la marche, ce té-
moin s’eclaire d’'une lumiére
rouge, suivre les instructions
reportées sur la page 3.33 “Dis-
positifs d'alarme de tempéra-
ture excessive dans le systeme
d’échappement”.

Faire contrdler la voiture auprés
d’'un centre agréé Ferrari.

Vordere Emporhebevorrich-
tung

Das Symbol leuchtet bei ein-
geschalteter Emporhebevor-
richtung gelb.

Sollte es wéhrend der Fahrt rot
aufleuchten, so ist im System
ein Fehlbetrieb aufgetreten. Es
empfiehlt sich unter diesen
Umsténden, sich zur Prifung
des Fahrzeuges einer Ferrari-
Servicewerkstatt zu wenden.

Kraftstoff

Das Aufleuchten des gelben
Symbols erfolgt bei Erreichen
der Kraftstoffreserve oder im
Falle eines Fehlbetriecbes des
Kraftstoffstandanzeigers.

“Slow Down 1/12”

Sollte wahrend der Fahrt die-
se Anzeige rot aufleuchten, so
verfolge man die Angaben auf
Seite 3.33 “Alarmvorrichtungen
fir Ubertemperatur in der Aus-
puffanlage”.

Das Fahrzeug von einer Fer-
rari-Servicewerkstatt prifen
lassen.
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“Check Engine 1/12”

Se durante la marcia appare
questa scritta, di colore am-
bra, si & verificata un’anomalia
nell'impianto Bosch Motronic.

. Far controllare la vettura pres-

so un Centro Autorizzato Fer-
rari.

Impianto sospensioni

Se durante la marcia si illumi-
na questo ideogramma, di co-
lore ambra, si € verificata una
anomalia net sistema.

Far controllare la vettura pres-
so0 un Centro Autorizzato Fer-
rari.

Batteria scarica

L’accensione dell'ideogramma,

di colore rosso, si pud avere

nei seguenti casi:

* |a batteria deve essere rica-
ricata;

¢ anomalia nell'impianto del ge-
neratore di corrente.

“Check Engine 1/12”

If, while driving, this writing
becomes amber, a failure has
occurred in the Bosch Motronic
System.

Have the car checked by an
Authorized Ferrari Center.

Suspension system

If, while driving, this symbol
becomes amber, a failure has
occurred in the suspension
system.

Have the car checked by an
Authorized Ferrari Center.

Battery discharged

When this symbol becomes red,

the following can have oc-

curred:

* the battery must be re-
charged;

¢ there is a failure in the power
generator system.

“Check Engine 1/12”

Si, pendant la marche, ce té-
moin s’éclaire d'une lumiére
ambre, cela signifie qu'une
anomalie de I'installation Bosch
Motronic a été détectée.
Faire contrdler la voiture auprés
d'un centre agréé Ferrari.

Systéme des suspensions

Si ce témoin s’éclaire d'une lu-
miére ambre pendant la mar-
che, cela signifie gu'une ano-
malie du systéme a été détec-
tee.

Faire contrdler la voiture auprés
d’un centre agréé Ferrari.

Batterie déchargée

Ce témoin s’éclaire d'une lu-

miére rouge dans les cas sui-

vants:

* la batterie doit étre rechar-
gée;

s anomalie de I'installation du
générateur de courant.

“Check Engine 1/12”

Solite wahrend der Fahrt die-
se Anzeige gelb aufleuchten,
so bedeutet dies, daf3 in der
Bosch-Motornic-Anlage ein
Fehler vorhanden ist.

Das Fahrzeug von einer Ferrari-
Servicewerkstatt priifen lassen.

Aufhdngungsanlage

Sollte wahrend der Fahrt die-
ses Symbol gelb aufteuchten,
soistim System ein Fehlbetrieb
gegenwartig.

Das Fahrzeug von einer Ferrari-
Servicewerkstatt prifen lassen.

Batterie entladen

Dieses Symbol konnte unter

folgenden Umstanden rot auf-

leuchten:

* Die Batterie muB neu gela-
den werden;

* Fehlbetrieb des Stromalter-
nators.
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Disattivazione alimentazione

L’accensione dell'ideogramma,
di colore ambra, segnala I'in-
tervento dell'interruttore iner-
ziale e la conseguente man-
canza di alimentazione carbu-
rante (vedi pag. 3.28).

Insufficiente pressione olio

L’accensione dell’ideogramma,
di colore rosso, segnala che la
pressione dell'olio & scesa sotto
il valore normale ed & neces-
sario fermare immediatamen-
te il motore.

Elevata temperatura olio

L’accensione dell'ideogramma,
di colore rosso, segnala la tem-
peratura dell’olio troppo eleva-
ta ed & consigliabile ridurre il
regime di rotazione del moto-
re.

Elevata temperatura acqua

L’accensione dell'ideogramma,
di colore rosso, segnala che la
temperatura deil’acqua & trop-
po elevata ed e necessario fer-
mare immediatamente il moto-
re.

Fuel supply off

When this symbol becomes
amber, it signals the interven-
tion of by the inertia switch and
the consequent fuel supply shut
off (see page 3.28).

Low oil pressure

When this symbol becomes red,
it signals that the oil pressure
is below the standard value and
the engine should be stopped
immediately.

High oil temperature

This symbol becomes red to
signal that the oil temperature
is too high and the engine rpm
should be reduced.

High water temperature

This symbol becomes red to
signal that the water tempera-
ture is too high and the engine
should be stopped immediately.

Interruption d’alimentation

Ce témoin, de couleur ambre,
signale I'enclenchement de I'in-
terrupteur a inertie ainsi qu'une
panne d’alimentation en car-
burant (voir page 3.28).

Pression d’huile insuffisante

Ce témoin, de couleur rouge,
signale que la pression de
Phuile est descendue au-des-
sous de la valeur normale; dans
ce cas, il faut arréter immédia-
tement le moteur.

Température d’huile exces-
sive

Ce témoin, de couleur rouge,
signale que la température de
huile est trop élevée. Il con-
vient donc de réduire le régime
de rotation du moteur.

Température d’eau excessive

Ce témoin, de couleur rouge,
signale que la température de
'eau est trop élevée; dans ce
cas, il faut arréter immédiate-
ment le moteur.

Unterbruch der Kraftstoffzu-
fuhr

Leuchtet dieses Symbol auf
gelbem Grund, so wird der Ein-
griff des Inertialschalters und
dem zur Folge der Ausfall der
Kraftstoffzufuhr angezeigt (vgl.
Seite 3.28).

Ungeniigender Oldruck

Leuchtet dieses Symbol auf
rotem Grund, so bedeutet dies,
daB der Oldruck die Mindest-
grenze unterschritten hat und
daf3 der Motor sofort abgestellt
werden muf3.

Zu hohe Oltemperatur

Leuchtet dieses Symbol rot auf,
so bedeutet dies, daf3 die
Oltemperatur zu stark gestie-
gen ist und es empfiehlt sich,
die Motordrehzahl zu drosseln.

Hohe Wassertemperatur

Leuchtet dicses Symbol auf
rotem Grund, so bedeutet dies,
daB die Wassertemperatur zu
hoch st und daB3 der Motor so-
fort abgestellt werden muB.



evitare di superare i 5.000 giri/1’.

Sostituire I'olioc motore e il filtro du-
rante 'esecuzione deltagliando gra-
tuito; quindi sostituire nuovamente
I'olio e il filtro agli intervalli prescritti
nel piano di manutenzione.

Dopo 'avviamento evitare di su-
perare i 4.000 giri/1’ prima che il
motore si sia sufficientemente ri-
scaldato (temperatura acqua 65
+ 70°C).

Evitare di mantenere il motore
ad un regime elevato e costan-
te per un tempo prolungato.

Prima di usare la vettura per
lunghi viaggi controilare:

— il livello del liquido di raffredda-
mento nel serbatoio di espan-
sione;

— il livello olio nel serbatoio, se si
trova sotto la meta tra il “Min” e
il “Max” ristabilire il livello;

— la pressione dei pneumatici ed
il loro stato di usura;

— il livello liquido per freni/frizio-
ne.

E’ comunque consigliabile ese-

guire questi controlli ogni 500

km.

___RUNNING IN

Do not exceed 5,000 rpm for the

first 600 miles (1,000 km).

Change the engine oil and oil fil-
ter during the first free service and
subsequently at the intervals spec-
ified in the Maintenance Sched-
ule.

After starting a cold engine, do
not exceed 4,000 rpm untii the
engine warms up (i.e. until the
water reaches a temperature of
150 + 160°F (65 + 70°C).

Do not maintain high engine
speeds for prolonged periods
of time.

Perform the following checks
before using the car for long
journeys:

— check the coolant level in the
expansion tank;

— check the oil level in the oil tank
and top up if it is below half way
between the *Min” and “Max”
marks;

— check tyre pressures and wear;

— check the leve! of the brake and
clutch fluids.

It is good practice to perform

these checks every 300 miles

(500 km) in any case.

RODAGE

Ne pas dépasser un régime de

5.000 tr/mn pendant les premiers
1.000 km.

Remplacer I'huile moteur et le fil-
tre lors de la révision gratuite.
Faire une vidange et changer le
filtre selon les intervalles prescrits
dans le plan d'entretien.

Aprés le démarrage éviter de dé-
passer 4.000 tr/mn avant que le
moteur ne soit suffisamment
chaud (température de 'eau 65 +
70°C).

Eviter de maintenir le moteur a
un régime élevé et constant pen-
dant une période prolongée.

Avant d’utiliser votre voiture,
contrdler:

- le niveau du liquide de refroi-
dissement dans le réservoir
d’expansion;

— le niveau d’huile dans le réser-
voir: si celui-ci se situe au-des-
sous de la moitié entre le “Min”
et le “Max”, faire I'appoint;

— la pression et ['état d'usure des
pneus;

— le niveau du liquide de freins et
d’embrayage.

Nourmalement, ces contréles

doivent étre effectués tous les

500 km.

EINFAHRVORSCHAIFTEN |

Wahrend der ersten 1.000 km soll-
te eine Drehzahl von 5.000 1/min
nicht Gberschritten werden.

Beim kostenlosen Service-Coupon
Motordl und Filter auswechseln;
die weiteren Ol- und Filterwechsel
gem. Serviceplan ausfihren.

Drehzahlen (iber 4.000 U/min sind
erst bei ausreichend warmem Mo-
tor (Wassertemperatur 65 + 70 °C)
zuléssig.

Eine konstant hohe Drehzahl nur
fiir kurze Zeit halten.

Bei Antritt lingerer Reisen ist
folgendes zu iiberprifen:

— Den Kihlflissigkeitsstand im
Ausgleichbehalter;

— Den Olstand im Behalter; solite
er im Bereich der “Min.” -Kerbe
liegen, Ol nachflllen;

— Den Filldruck und den Ver-
schleiBzustand der Reifen;

— Den Brems- und Kupplungsflis-
sigkeitsstand.

Diese Kontrollen sollten alle 500

km durchgefihrt werden.



PORTE

Apertura dall’esterno

Le porte sono provviste di serra-
tura con chiave; per bloccare 0
sbloccare entrambe le porte, é ne-
cessario ruotare la chiave in sen-
SO orario o antiorario.

Apertura dall’interno

Sollevare il pomello C e tirare la
leva di apertura B.

Premere lalevetta C soltanto quan-
do le porte sono gia chiuse.

Per alzare e/o abbassare i vetri
porta & necessario usare la leva D.

DOORS

Door opening from outside

The doors have a key-operated
lock; to lock or unlock both doors,
turn the key clockwise or coun-
ter-clockwise.

Door opening from inside

Lift the knob C and pull the re-
lease handle B.

Press the interior door lock but-
ton C only when the doors are
aiready closed. To raise/lower the
door windows, use the window
winder handle D.

PORTES

Ouverture de I’'extérieur

Les deux portes sont munies de
serrure de verrouillage/déver-
rouillage; pour les verrouiller ou
deverrouiller, il faut tourner la clé
dans le sens des aiguilles d'une
montre ou dans le sens contraire.

Ouverture de l'intérieur

Soulever le bouton C et tirer la
poignée d'ouverture B.

N’appuyer sur le bouton C qu’avec
les portes fermeées. Pour monter
et/ou descendre les glaces des
portes, utiliser la manivelle D.

TUREN

Offnen der Tiiren von auBen

Die Tiren sind mit Schléssern
versehen. Um beide Tlren zu
verriegeln bzw. zu entriegeln, dreht
man den Schlussel im Uhrzeiger-
bzw. Gegenuhrzeigersinn.

Offnen der Téren von innen

Den Sicherungsknopf C empor-
heben und den Turdffnungshebel
B ziehen.

Den Sicherungsknopf C erst wie-
der niederdriicken, wenn die Tu-
ren bereits geschlossen sind. Um
die Tlrfenster zu heben bzw. zu
senken, bediene man sich des
Fensterhebels D.

Fig. 4 - Apertura porta

A - Levetta apertura porta; B - Leva aper-
tura porta dall'interno; C - Pomello per
bloccaggio porta dallinterno; D - Leva per
apertura e chiusura cristalli porte.

Fig. 4 - Door opening

A - Door opening lever; B - Door release
handle; € - Interior door lock button; D -
Door window winder handle.

Fig. 4 - Quverture porte
A - Levier d'ouverture; B - Poignée d'ouver
ture porle de lintérieur; C - Boutonr de
verrouillage de la porte de lintérieur; D -
Manivelle deléve-glaces.

Abb. 4 - Offnen der Tiiren

A - Tirgriff; B - Innerer Turoffnungsagriff; €
- Sicherungsknopf fiir die Blockierung der
Tdren von innen; D - Fensterhebel.



_ LEVE
AL VOLANTE

Leva per luci esterne

Indipendentemente dalla posizione
della chiave di accensione in posi-
zione la leva per accensione luci
esterne puo effettuare le seguenti
funzioni:

Posizione 0

Ruotando il pomello attorno al suo
asse si accendono le luci di posizio-
ne, le luci targa e il quadro strumen-
ti.

Posizione 1

Accensione luci anabbaglianti.
Nota: I'involontario spostamento
della leva in posizione “0” non
provoca lo spegnhimento delle
luci anabbaglianti.

LEVERS ON
THE STEERING WHEEL

Lever for outside lights

Independently from the position
of the ignition key, the outside light
lever can perform the following
functions:

Position 0

By turning the knob you switch on
the position lights, the license plate
lights and the instrument panel.

Position 1
Low beams on.

Note: the accidental shifting of
the lever towards “0” doesn’t
switch the low beams off.
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LEVIERS
DE VOLANT

Levier de feux extérieurs

Indépendamment de la position
de la clé de contact, le levier pour
I'allumage des feux extérieurs peut
effectuer les fonctions suivantes:

Position 0

La rotation du bouton permet I'al-
lumage des feux de position, des
feux de plaque et du tableau de
bord.

Position 1
Allumage de feux de croisement.

Note: le déplacement involon-
taire du levier en position “0”
n’entraine pas I’extinction des
feux de croissement.

Fig. 5 - Leva per luci esterne.
Fig. 5 - Lever for outside lights.
Fig. 5 - Levier de feux extérieurs.

Abb. 5 - AuBlenlichterhebel.

: HEBEL
AM LENKRAD

AuBenlichterhebel

Unabhangig von der Zindschlus-
selstellung, kann der AuBBenlicht-
erhebel folgende Funktionen er-
fullen:

Position 0

Durch Drehen des Knopfes um
die Hebelachse leuchten Stand-
lichter, Kennzeichenbeleuchtung
und Instrumententafel auf.
Position 1

Einschalten der Abblendlichter.

Anmerkung: Das versehentliche
Verschieben des Hebels in Po-
sition “0” fiihrt nicht zur Aus-
schaltung der Abblendlichter.



Posizione 2
Accensione luci abbaglianti e spia
di controllo sul quadro strumenti.

Indipendentemente dalla posizione
della leva, tirando la leva verso |l
volante si azionano le luci per
lampeggio e la spia di controllo (10,
Fig. 2) sul quadro strumenti.

Leva per indicatori di direzione
» Spostando in alto la leva (D) si
attivano gli indicatori destri.

¢ Spostando in basso la leva (S)
si attivano gli indicatori sinistri.

Position 2
High beams and control indicator
on the instrument panel.

Independently from the position
of the lever, pulling the lever to-
wards the steering wheel you op-
erate the flashing lights and the
control indicators (10, Fig. 2) on
the instrument panel.

Lever for direction lights

« Shifting the lever upwards (D),
you operate the right direction
indicators.

« Shifting the lever downwards (S),
you operate the left direction
indicators.

U@
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Position 2

Allumage des feux de route et du
témoin de contrdle sur le tableau
de bord.

Les feux d’'appels de phares et le
témoin de contréle (10, Fig. 2)
sur le tableau de bord peuvent
étre actionnés en tirant le levier
vers le volant indépendamment
de sa position.

Levier de clignotants

s Les clignotants droits peuvent
étre actionnés en déplacant le
levier vers le haut (D).

* Les clignotants gauches peuvent
étre actionnés en deplagant le
levier vers le bas (S).

Fig. 6 - Leva comando indicatare di dire-
zione.

Fig. 6 - Direction light control lever.

Fig. 6 - Levier de commande de cligno-
tants.

Abb. 6 - Richtungsanzeigerhebel.

Position 2

Einschalten der Fernlichter und
der Kontrolleuchte auf der Instru-
mententafel.

Unabhéangig von der Hebelstel-
lung, werden beim Ziehen des
Hebels in Richtung des Lenkra-
des, die Lichthupe und die Kon-
trolleuchte (10, Abb. 2) auf der
instrumententafel betéatigt.

Richtungsanzeigerhebel

¢ Schiebt man den Hebel (D) nach
oben, so werden die rechten
Richtungsanzeiger aktiv.

* Schiebt man den Hebel (S) nach
unten, so werden die linken Rich-
tungsanzeiger aktiv.
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Nota: gli indicatori di direzione fun-
zionano solo con chiave di ac-
censione in posizione “lI”.

Contemporaneamente all’aziona-
mento della leva, nel quadro stu-
menti si illuminano ad intermitten-
za le relative spie 1 e 18 (Fig. 2).
Il ritorno della leva nella posizio-
ne centrale si ottiene riportando il
volante in posizione di marcia ret-
tilinea.

Luci di emergenza

Premendo il pulsante A (Fig. 6),
indipendentemente dalla posizione
della chiave di avviamento, entrano
contemporaneamente in funzione,
a luce intermittente, gli indicatori di
direzione e le spie 1 e 18 (Fig. 2)
poste nel quadro strumenti.

Note: the direction lights operate
only when the ignition key is in
position “II”.

While the lever is operated, the
relevant indicators (1 and 18 Fig.
2) on the instrument panel switch
on and flash.

The lever returns to the middle
when the steering wheel is placed
in straight ahead position.

Hazard warning lights

Press button A (Fig. 6) to operate
the hazard warning lights. All the
direction indicators and the instru-
ment panel turn indicators (1 and
18 Fig. 2) flash. The hazard warn-
ing lights can be switched on re-
gardiess of ignition key position.

|
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Note: les clignotants ne fonction-
nent qu’avec la clé de contact en
position “II”’.

Lors de l'actionnement du levier,
les indicateurs de direction rela-
tifs 1 et 18 (Fig. 2) sur le tableau
de bord commencent a clignoter.
Le retour du levier dans la posi-
tion centrale est réalisé en tour-
nant le volant dans la position de
marche rectiligne.

Feux de détresse

Lorsque I'on appuie sur le bou-
ton-poussoir A (Fig. 6), indépen-
damment de la position de la clé
de contact, tous les clignotants et
les indicateurs de direction 1 et
18 (Fig. 2) placés sur le tableau
de bord commencent a clignoter.

Fig. 7 - Puisante per luci di emergenza.
Fig. 7 - Hazard warning light button.

Fig. 7 - Bouton-poussoir de feux de dé-
tresse.

Abb. 7 - Warnblinkschalter.

Anmerkung: Die Richtungsanzei-
ger sind nur aktivierbar, wenn der
Zindschllssel in die Position “II”
gedreht wird.

Mit der Betatigung des Hebels blin-
ken in der Instrumententafel die
entsprechenden Leuchten 1 und
18 (Abb. 2).

Die Rickstellung des Hebels in
die mittlere Stellung erfolgt auto-
matisch, wenn man das Lenkrad
wieder in die Stellung fir Gera-
deausfahrt dreht.

Warnblinkanlage

Beim Druck von Schalter A (Abb.
6) schalten sich unabhangig von
der Ziindschlisselposition alle
Blinker und die Kontrolleuchten
1und 18 (Abb. 2) der Instrumen-
tentafel ein.



Per disimpegnare le luci di emer-
genza, premere nuovamente il pul-
sante A.

Leva comando tergicristallo e
lavacristallo

Con chiave di accensione in posi-
zione “II”, la leva di comando tergi-
cristallo/lavacristallo pud effettuare
ie seguenti operazioni:

Posizione 0: tergicristallo fermo.

Posizione |: intermittenza.

Posizione II: funzionamento a
bassa velocita.

Posizione lil: funzionamento alta
velocita.

Press button A again to switch
the hazard warning lights off.

Windscreen wiper/washer lever

With the ignition key in “lI”, the
windscreen wiper/washer lever
can have the following positions:

Position 0: windscreen wiper
stopped;

Position I: intermittent;

Position IlI: low speed operation;

Position Ill: high speed opera-
tion.

H 0308

Pour éteindre les feux de détresse,
appuyer de nouveau sur le bou-
ton-poussoir A.

Levier de commande d’essuie/
lave-glace

Avec la clé de contact en position
“II”, le levier de commande d’es-
suie/lave-glace est en mesure
d’exécuter les opérations suivan-
tes:

Position 0: essuie-glace arrété.

Position I: fonctionnement inter-
mittent.
Position II: fonctionnement a

basse vitesse.
Position lll: fonctionnement a
haute vitesse.

Fig. 8 - Leva tergicristallo/lavacristailo.
Fig. 8 - Windscreen wiper/washer lever,
Fig. 8 - Levier d’essuie/lave-glace.

Abb. 8 - Schalthebel fiir Scheibenwisch-
und -waschanlage.

2.17

Zur Ausschaltung der Warnblink-
anlage den Schalter A erneut
betétigen.

Schalthebel fiir Scheibenwisch-
und -waschanlage

Wenn der Zlndschlssel auf “II”

gedreht ist, kann der Schalthebel

fir Scheibenwisch- und -wasch-
anlage folgende Funktionen aus-

Uiben:

Position 0: Scheibenwischer
steht still.

I: Scheibenwischer
funktioniert intermit-
tierend.

Position Il: Scheibenwischer

lauft langsam.

Position lll: Scheibenwischer

lauft schnell.

Position



Nota: la posizione Ml si ottiene ruo-
tando il pomello sul suo asse, quan-
do la leva sitrova in posizione Il.

In posizione | tirando la leva verso il
volante si aziona il lavacristallo; il
getto d’acqua sul parabrezza si in-
terrompera qualora vengarilasciata
la leva.

 DISPOSITIVO DI

Note: the position Il is obtained
by turning the knob when the le-
ver is in position Il

In position |, by pulling the lever
towards the steering wheel, you
operate the windscreen washer;
the water spray on the windscreen
stops when the lever is released.

STARTING

Note: pour placer le levier en
position I, il faut tourner le bou-
ton lorsque le levier se trouve en
position Il.

en tirant le levier lorsqu’il est en
position I; le jet d’eau sur le pare-
brise s’arrétera quand le levier
sera relache.

DISPOSITIF

Anmerkung: Die Position Il er-
reicht man, indem man den Knopf
um die Hebelachse dreht, wenn
der Hebel sich in der Position Il
befindet.

Zieht man den Hebel in Position |
gegen das Lenkrad, so wird die
Scheibenwaschanlage aktiviert.
Der Wasserstrahl spritzt solange
auf die Scheibe, bis der Hebel

losgelassen wird.

~ ANLASSERVORRI

AVVIAMENTO

AVVERTENZA

Non estrarre mai la chiave con
vettura in movimento!

Il volante si blocchera automa-
ticamente alla prima sterzata.

__DEVICE

CAUTION

Do not remove the ignition key
unless the car is stationary! The
steering wheel will lock at the
first manoeuvre!

Y
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DE DEMARBAGE

REMARQUE

Ne jamais enlever la clé si la
voiture est en mouvement! La
direction se bloquerait automa-
tiquement au premier coup de
volant.

Fig. 9 - Dispositivo di avviamento con
antifurto
A - Pulsante per avviamento motore.

Fig. 9 - Starting device with anti-theft
system
A - Push button for engine starting.

Fig. 9 - Dispositif de démarrage avec
antivol
A - Bouton-poussoir de démarrage moteur.

Abb. 9 - Anlasservorrichtung mit Dieb-
stahlsicherung
A - Schalter fur das Anlassen des Motors.

HINWEIS

Den Schlissel erst abziehen,
wenn das Fahrzeug zum Still-
stand gekommen ist.

Das Lenkrad sperrt bei der ge-
ringsten Lenkbewegung.



Posizione 0 - Stop
Motore spento, chiave estraibile.

A chiave estratta, anche parzial-
mente, lo sterzo & bloccato.

Possono essere accese le luci di
emergenza.

Per facilitare lo sbloccaggio dello
sterzo, mentre si effettua la rota-
zione della chiave, ruotare leg-
germente nei 2 sensi il volante di
guida.

Posizione Il - Avviamento

Portando la chiave in questa po-
sizione la multispia esegue il con-
trollo dei segnali provenienti dagli
impianti montati in vettura e, se
non riscontra anomalie si illumina
la scritta “CHECK OK”, dopo di che
premendo il pulsante A si avvia il
motore.

AVVERTENZA

Scendendo dalla vettura, toglie-
re sempre la chiave dal dispo-
sitivo.

Non lasciare mai bambini da soli
sulla vettura.

Key position 0 - Stop

Engine off, the key can be re-
moved.

The steering lock is engaged as
soon as the key is drawn out, even
partially.

The hazard warning lights can be
switched on.

Turn the steering wheel gently in
both directions while turning the
ignition key to unlock the steer-
ing.

Key position Il - Ignition on

By putting the key in this position,
the multi-function display checks
the different systems installed on
the car and, if no failures are de-
tected, the “[HECK OK” writing
comes on; then, pressing the push
button A the engine is started.

CAUTION

While getting out of the car, al-
ways remove the key from the
starting device.

Never leave children alone on
the car.

Position 0 - Stop
Moteur arrété, clé amovible.

Lorsque la clé est enlevée, méme
partiellement, la direction est ver-
rouillée.

Les feux de détresse peuvent étre
allumés.

Pour faciliter le déverrouillage de
la direction, manoeuvrer la clé en
tournant légérement le volant dans
les deux sens.

Position Il - Démarrage

En placant la clé dans cette posi-
tion, I'afficheur a fonctions multi-
ples effectue un contrdlie des si-
gnaux émis par les installations
dont est équipée la voiture et, si
aucune anomalie n’est détectée,
le témoin “CHECK OK” s’illumine;
aprées quoi, la pression le bouton-
poussoir A permet le démarrage
du moteur.

REMARQUE

En cas d’abandon de la voiture,
enlever toujours la clé du dis-
positif.

Ne jamais laisser les enfants
seuls sur la voiture.

Position 0 - Stop

Der Motorist abgestellt, der Schiiis-
sel kann abgezogen werden.
Lenkschlof3 rastet bei teilweise ab-
gezogenem Schllssel ein.

Der Motor ist abgestellt, der Schilis-
sel kann abgezogen werden.

Zur Entsperrung der Lenkung das
Lenkrad etwas hin- und herbewe-
gen und dabei den Schllssel dre-
hen.

Position Il - Anlassen

Dreht man den Schllssel in diese
Position, so beginnt das Mehrfach-
leuchtendisplay die Kontrolle der
von den in das Fahrzeug mon-
tierten Anlagen kommenden Si-
gnale und, falls keine Fehlbetrie-
be festgestellt werden, so leuch-
tet die Meldung “CHECK OK”, und
nach Betdtigung des Schalters A
startet der Motor.

HINWEIS

Bevor man aus dem Fahrzeug
steigt, ziehe man immer den
Schlissel aus der Vorrichtung.
Unter keinen Umstédnden diir-
fen sich Kinder unbeaufsichtigt
im Fahrzeug aufhalten.



AVVIAMENTO
DEL MOTORE

ENGINE
STARTING

DEMARRAGE
DU MOTEUR

ANLASSEN DES .
MOTORS .

Avviamento a freddo

Paortare la leva del cambio in po-
sizione di folie.

Eseguire l'avviamento girando la
chiave verso la posizione “II”,
quindi premere il pulsante A (Fig.
9).

Non premere sull'acceleratore.
Nel caso di mancato avviamento,
riportare la chiave nella posizione 0
prima di ripetere la manovra.

Non premere a fondo il pedale
dell'acceleratore se la temperatu-
ra dell'olio non ha raggiunto al-
meno 65° + 70°C circa.

Avviamento a caldo

Ripetere le stesse operazioni ese-
guite per l'avviamento a freddo.

Se dopo alcuni tentativi, il motore
non dovesse avviarsi ricercare una
delle seguenti possibili cause:

— Insufficiente velocita del moto-
rino di avviamento (batteria sca-
rica, olio troppo freddo).

— Dispositivo di accensione difet-
toso (candele umide, bobine in-
efficienti).

— Circuiti elettrici non ben isolati.

— Fusibili bruciati.

Starting a cold engine

Make sure that the gearshift lever
is in neutral.

Start the engine by turning the
key towards “ll”, then press the
push button A (Fig. 9).

Do not press the accelerator pedal.
If the engine fails to start or stalls,
return the key to position 0 and
repeat the procedure.

Avoid full acceleration until oil tem-
perature reaches about 150° =+
160°F (65° + 70°C).

Starting a hot engine

Proceed as instructed for a cold
engine.

If the engine fails to start after a
few attempts, perform the follow-
ing checks:

- Insufficient speed of the starter
motor (down battery, too cold
oil).

— Check for a possible failure of
the ignition system (damp spark
plugs, inefficient coils).

— Badly insulated electrical circuits.

— Blown out fuses.

Démarrage a froid

Placer le levier de vitesse au point
mort.

Démarrer en tournant la clé vers
la position “lII”, ensuite, appuyer
sur le bouton-poussoir A (Fig. 9).

Ne pas appuyer sur I'accélérateur.
Si le demarrage ne s’effectue pas,
tourner la clé sur 0 avant de ré-
péter la manoeuvre.

Ne pas appuyer a fond sur la pé-
dale de l'accélérateur si la tem-
pérature de I'huile n’a pas atteint
au moins 65° + 70°C environ.

Démarrage a chaud

Répéter les mémes opérations
exécutees lors du démarrage a
froid.

Aprés plusieurs tentatives, si le

moteur ne démarre pas, recher-

cher les causes possibles a savoir:

— vitesse du demarreur insuffisan-
te (batterie déchargée, huile ou
trop froide).

— Dispositif d'allumage défectueux
(bougies humides, bobines inef-
ficaces).

— Circuits électriques mal isolés.

— Fusibiles briles.

Kaltstart

Schalthebel in Leerlaufstellung
bringen.

Das Starten erfolgt durch Drehen
des Schlussels in Position “II”;
man dricke danach den Schalter
A (Abb. 9).

Kein Gas geben.

Sollte der Motor nicht ansprin-gen,
den Schllssel auf 0 zurGckdrehen
und Vorgang wiederholen.

Das Gaspedal erst bei einer
Oltemperatur von mindestens ca.
65 + 70°C ganz durchtreten.

Anlassen des warmen Motors

Die unter Abschnitt Anlassen des
kalten Motors ausgefuhrten Vorgan-
ge wiederholen.

Solite der Motor nach mehreren

Versuchen nichtanspringen, so sind

folgende Ursachen zu tberprifen:

— Ungenlgende Geschwindigkeit
des Anlassermotors (Batterie
entladen, Of zu kalt).

— Mangelhafte Zindanlage (nas-
se Kerzen, Fehler der Zlindspu-
len).

— Schlecht isolierte Stromkreise.

— Durchgebrannte Schmelzsiche-
rungen.



AVVIAMENTO
DELLA VETTURA

— Premere a fondo il pedale della
frizione e portare la leva del
cambio in posizione 12velocita.

— Allentare completamente il fre-
Nno a mano.

— Abbandonare lentamente il pe-
dale della frizione ed accelera-
re progressivamente.

— Procedere quindi all'innesto del-
le marce successive.

— Perl'innestodellaretromarcia oc-
corre premere la leva verso |l
basso quindi spostatla in dietro.

Durante la marcia

Non viaggiare mai, neppure in di-
scesa, con lindice dei contagiri
orientato verso il regime massi-
mo del motore.

STARTING .

— Depress the clutch pedal fully
and engage 1% gear.

— Fully release the hand brake.

— Slowly release the clutch pedal
and gradually accelerate.

— Change up through the gears
as required.

— To engage reverse gear, press
the lever downwards before
moving it forward.

Driving precautions

Never drive with the rev. counter
in the red, even downhill, with no
load on the engine.

DEMARRAGE

: . DE LA VOITURE . ‘

— Appuyer a fond sur la pédale
d’'embrayage et passer la pre-
miere.

— Desserrer complétement le frein
a main.

— Réduire lentement la pression
sur la pedale d'embrayage et
accélérer progressivement.

— Passer les vitesses supérieu-
res.

— Pour engager la marche arrie-
re, pousser le levier vers le bas
et tirer en arriére.

Pendant la marche

Ne jamais rouler, méme en des-
cente, avec le compte-tours vers
le regime maximum.

Fig. 10 - Selettore marce.
Fig. 10 - Gear selector.
Fig. 10 - Sélecteur des vitesses.

Abb. 10 - Gangschalthebel.

ANFAHREN

— Kupplungspedal ganz durch-
treten und 1. Gang einlegen.

— Die Handbremse losen.

— Kupplungspedal langsam loslas-
sen und dabei sanft Gas ge-
ben.

— AnschlieBend hochschalten.

— Zum Einlegen des Rickwarts-
gangs den Schalthebel runter-
dricken und nach vorn schieben.

Fahrhinweise

Es sollte niemals, auch nicht im
Gefélle bei Héchstdrehzahl gefah-
ren werden.



Quando l'indice dei contagiri &
prossimo al massimo regime (zona
color rosso), occorre adottare una
condotta di guida prudente, per
non superare tale limite.

In condizioni normali tutti i segna-
liluminosi a luce rossa, nel display
multispia del quadro strumenti, de-
vono risultare spenti; la loro ac-
censione segnala una irregola-
rita nel corrispondente impian-
to.

Assicurarsi del regolare compor-
tamento dei vari organi, osservan-
do i relativi strumenti di controllo.

Continuare a guidare con una
spia rossa accesa pud provo-
care seri danni alla vettura ed
influenzare il funzionamento e
le prestazioni.

Nota: dopo un uso gravoso lascia-
re girare qualche minuto il motore
al minimo prima di arrestarlo.

Parcheggio della vettura

Dovendo parcheggiare la vet-
tura su strada in pendenza, ti-
rare a fondo il freno a mano e
inserire la 12 marcia, la quale
essendo la piu demoltiplicata &
maggiormente adatta per usa-
re il motore come freno.

When the rev. counter pointer ap-
proaches the red sector, take care
not to exceed maximum permit-
ted engine speed.

Under normal driving conditions, all
the red warning lights on the instru-
ment panel multi-function display
should be off. If any warning light
comes on, it indicates a malfunc-
tion in the corresponding sys-
tem.

Check the instrument panel regu-
larly to ensure that all systems
are functioning correctly.

Continuing to drive with a red
warning light on can cause se-
rious damage and malfunction-
ing, and influence the perform-
ance and operation of the car.

Note: after using the engine to its
full performance, leave it idle for
a few minutes to cool down be-
fore switching it off.

Car parking

If you have to park on a slope,
apply the hand brake fully and
engage 1%t gear, being the most
suitable for engine braking due
to its gearing down ratio.

Quand le compte-tours est pro-
che du régime maximum (section
rouge), adopter une conduite plus
prudente afin de ne pas dépasser
ces limites.

En conditions normales, tous les
témoins lumineux rouges de I'af-
ficheur a fonctions multiples doi-
vent rester éteints; I'allumage
d'un témoin indique une ano-
malie du systéme concerné.

S'assurer du comportement cor-
rect des divers organes a l'aide
des instruments de contréle.

Lorsqu’un témoin rouge s’allu-
me, ne pas continuer a rouler
sous peine de graves domma-
ges a la voiture, de mauvais
fonctionnement et de contre-
performances.

Note: aprés une utilisation pous-
sée du véhicule, laisser tourner
le moteur au ralenti avant de I'ar-
réter.

Parking de la voiture

En cas de parking de la voiture
sur une route en pente, tirer a
fond le levier de frein de station-
nement et enclencher la 1 vi-
tesse, qui, étant la plus démulti-
pliée, est la plus indiquée pour
utiliser le frein moteur.

Im Bereich der héchstzuldssigen
Motordrehzahl (rote Anzeige) be-
sonders feinflihlig fahren, um die
Drehzahlgrenze nicht zu Gber-
schreiten.

Unter normalen Umstanden darf
keine der roten Kontrolleuchten
im Mehrfachleuchtendisplay er-
leuchtet sein; anderenfalls liegt
eine Storung der betreffenden
Anlage vor.

Die Funktion der Anlagen anhand
der jeweiligen Kontrollinstrumente
Uberpriifen.

Das Weiterfahren bei einer ein-
geschalteten roten Kontrol-
leuchte kann das Fahrzeug
schwer beschadigen und seine
weitere Funktion und Leistung
beeintrachtigen.

Merke: Nach langerer hoher Mo-
torbelastung den Motor vor dem
Abstellen noch einige Minuten mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

Parken des Fahrzeuges

Soll das Fahrzeug auf abschus-
siger StraBe geparkt werden,
Hand bremse bis zum Anschlag
anziehen und den 1. Gang einle-
gen; dader 1. Gang der am stark-
stenuntersetzte Gangist, hatman
damitdie wirksamste Motorbrem-
se.



LEVA

HAND BRAKE

LEVIER DE FREIN

FRENO A MANO

La leva del freno a mano & posi-
zionata tra i sedili.

Per utilizzare il freno a mano tira-
re completamente la leva verso
Palto.

Con chiave di accensione in posi-
zione “II” I'inserimento del freno
a mano viene segnalato dall'ac-
censione della spia 13 (Fig. 2).

Per disimpegnare il freno a mano,
tirare verso l'alto la leva e preme-
re il pulsante A.

LEVER

The hand brake lever is placed
between the seats.

To operate the hand brake, pull
the lever completely upwards.

With ignition key in “lI”, the hand
brake engagement is signalled by
the switching on of the relevant
warning light (13, Fig. 2).

To release the hand brake, pull
the lever upwards and press push
button A.
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DE STATIONNEMENT

Le levier du frein de stationne-
ment est placé entre les sieges.
Pour serrer le frein de stationne-
ment, tirer complétement le levier
vers le haut.

Avec la clé de contact en position
“I”, le serrage du frein de sta-
tionnement est signalé par I'allu-
mage du témoin 13 (Fig. 2).

Pour desserrer le frein de station-
nement, tirer vers le haut le levier
et appuyer sur le bouton A.

Fig. 11 - Leva freno a mano
A - Pulsante per sblocco.

Fig. 11 - Hand brake lever
A - Release push button.

Fig. 11 - Levier de frein de stationne-
ment
A - Bouton de déblocage.

Abb. 11 - Handbremshebel
A - Entriegelungstaster.

HANDBREMSHEBEL

Der Handbremshebel befindet sich
zwischen den beiden Sitzen.
Zur Betatigung der Handbremse
ziehe man den Hebel entspre-
chend nach oben.

Wenn der ZindschllUssel sich in
Position “II”’ befindet, so wird Gber
das Aufleuchten der Leuchte 13
(Abb. 2) der angezogene Zustand
der Handbremse angezeigt.

Um die Handbremse zu losen,
ziehe man den Hebel nach oben

und dricke den Taster A.



, SEDILI

AVVERTENZA

Non regolare mai il sedile del
pilota durante la marcia; potreb-
be causare la perdita del con-
trollo del veicolo.

| sedili sono costruiti in materiale
composito € vengono rivestiti in
pelle Connolly e tessuto speciale
traspirante.

A richiesta sono disponibili due
taglie ("standard” e “large”).

| sedili possono essere regolati in
senso longitudinale sollevando la
leva A e spingendoli in avanti o
indietro.

SEATS

CAUTION

Do not adjust the driver’s seat
while driving, otherwise you
could lose control of the car.

The seats are in composite mate-
rial and they are covered with
Connolly leather and special tran-
spiring cloth.

Upon demand, two sizes are avail-
able (“standard” and “large”).

The seats can be adjusted in lon-
gitudinal direction by lifting lever
A and pushing them forward or
backward.

SIEGES

REMARQUE

Ne jamais régler le siége du con-
ducteur pendant la marche sous
peine de perte de contréle de
la voiture.

Les sieges ont été construits en
matériau composite et sont revé-
tus de peau Connolly et de tissu
spécial transpirant.

Sur demande, les siéges sont dis-
ponibles en deux tailles (“stan-
dard” et “large”).

Les siéges peuvent étre réglés
longitudinalement en soulevant le
levier A et en les poussant en
avant ou en arriere.

Fig. 12 - Sedili
A - Leva per regolazione sedile; B - Mano-
pola per regolazione schienale.

Fig 12 - Seats
A - Lever for seat adjustment; B - Knob for
seat back adjustment.

Fig. 12 - Siéges
A - Levier de réglage de siége; B - Bouton
de réglage de dossier.

Abb. 12 - Sitze
A - Entriegelungshebel; B - Knopf fir die
Einstellung der Lehnenposition.

SITZE

HINWEIS

Den Fahrersitz unter keinen Um-
standen wihrend der Fahrt ein-
stellen, da dabei leicht die Herr-
schaft Uber das Fahrzeug ver-
loren werden konnte.

Die Sitze sind aus Verbundmate-
rial und werden mit Leder der Fir-
ma Connolly und spezialluftdurch-
laBigem Stoff Uberzogen.

Auf Verlangen sind zwei verschie-
dene Sitzgrofen (“Standard” und
“Large”) zur Verflgung.

Die Sitze kénnen in Langsrichtung
verstellt werden, indem man den
Entriegelungshebel A nach vorne
oder hinten schiebt.



Per regolare la posizione dello
schienale ruotare la manopola B.

Soletta regolazione pedaliera

La posizione di guida é regolabile
variando la soletta A in funzione
delle dimensioni delle scarpe del
pilota; & necessario fare eseguire
questa operazione presso un cen-
tro Autorizzato Ferrari.

Inoltre per agevolare la guida spor-
tiva & previsto un appoggia tacco.

To adjust the seat back position,
turn the knob B.

Pedal adjustment sole

The driving position can be ad-
justed by varying the sole A as a
function of the driver’'s shoe size;
have this work done by an Au-
thorized Ferrari Center.

A special kick rest is supplied for
a sports-driving.
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Pour régler la position du dos-
sier, tourner le bouton B.

Semelle de réglage de pédalier

La position de conduite peut étre
réglée en agissant sur la semelle
A en fonction de la pointure des
chaussures du conducteur; cette
opération doit étre effectuée par
un centre agrée Ferrari.

Un appui-talon a été prévu pour
rendre plus confortable la conduite
sportive.

Fig. 13 - Pedaliera
A - Soletta.

Fig. 13 - Pedals
A - Sole.

Fig. 13 - Pédalier
A - Semelle.

Abb. 13 - Pedale
A - Sohle.

2.5

Um die Lehnenposition zu verstel-
len, drehe man den Knopf B.

Sohle fiir die Einstellung der Pe-
dale

Die Lenkposition ist durch Veran-
derung der Sohle A nach Schuh-
gréBe des Fahrers verstellbar;
diese Verstellung muB durch eine
Ferrari-Vertragswerkstatt erfolgen

Um eine sportliche Fahrposition
zu fordern, ist eine Fersenstiitze
vorgesehen.



CINTURE DI SICUREZZA

AVVERTENZA

Ricordarsi di allacciare sempre
le cinture ! Viaggiare senza le
cinture allacciate aumenta il ri-
schio di gravi lesioni in caso di
incidente.

Le cinture sono del tipo a 3 punti
di attacco con avvolgitore a bloc-
caggio inerziale di emergenza.

La cinghia esce dal contenitore A
e, scivolando sulla guida B che la
mantiene nella corretta posizio-
ne, termina nel punto di attacco
D provvedendo a trattenere il bu-
sto e il bacino.

SEAT BELTS

CAUTION

Always fasten the seat belts.
Driving with unfastened seat
belts increases the risk of seri-
ous injuries in case of accident.

The seat belts are of the inertia
rewinder triple attachment point

type.

The belt runs out from container
A and, sliding on guide B which
keeps it in the correct position, it
ends at fastening point D, there-
by holding the wearer’s chest and

lap.
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CEINTURES DE SECURITE

REMARQUE

Se rappeler de boucler toujours
les ceintures de sécurité. Voya-
ger sans avoir préalablement
bouclé les ceintures de sécu-
rité augmente le risque de gra-
ves lésions en cas d’accident.
Les ceintures sont du type a 3
points de fixation avec enrouleur
a inertie & blocage de secours.

La ceinture sort du boitier A, passe
dans le guide B qui la maintient
dans une position correcte et se
termine dans le point de fixation D,
ce qui correspond a une correcte
retenue abdominale et du buste.

Fig. 14 - Cinture di sicurezza

A - Arrotolatore; B - Guida; C - Terminale;

D - Punto di attacco; E - Estremita.

Fig. 14 - Seat belts

A - Rewinder; B - Guide; C - Fastener;
D - Fastening point; E - Catch.

SICHERHEITSGURTE

HINWEIS

Sicherheitsgurte immer an-
schnallen! Wer sich beim Fah-
ren nicht anschnallt, setzt sich
groBer Verletzungsgefahr im
Falle von Unfillen aus.

Die Sicherheitsgurte sind 3-Punkt-
Gurte mit im Notfall durch Einwir-
kung der Tragheitskraft blockie-
renden Aufrollvorrichtungen.

Der Riemen tritt aus der Aufroll-
vorrichtung A aus, gleitet tber die
Fuhrung B, die ihn in der richti-
gen Stellung halt, endet am An-
schluBpunkt D und schitzt so
Brust- und Beckenbereich.

Fig. 14 - Ceintures de sécurité

A - Enrouleur; B - Guide; C - Extrémite; D
- Point de fixation; E - Boucle.

Abb. 14 - Sicherheitsgurte

A - Aufrollvorrichtung; B - Flhrung; C -
Gurtschnalle; D - AnschluBpunkt; E -
Befestigungspunkt.



L’'avvolgitore con bloccaggic di
emergenza permette ampia liber-
ta di movimento agli occupanti in
condizioni di marcia normale, prov-
vedendo perd al bloccaggio nel
caso di brusche frenate o di colli-
sioni.

Istruzioni per 'uso

Le cinture debbono essere indos-
sate ed allacciate prima di avvia-
re il motore o la vettura dopo aver
opportunamente posizionato i se-
dili.

Per allacciare le cinture, passare
il braccio sotto il lembo esterno;
quindi far scorrere dolcemente at-
torno al busto ed al bacino fino
ad infilare il terminale C nell’estre-
mita E.

Non estrarre le cinture troppo ve-
locemente dall’arrotolatore per non
provocare il bloccaggio automati-
co.

Se il movimento di estrazione vie-
ne interrotto & necessario riavvol-
gerle parzialmente e ripetere la
sequenza.

Per liberarsi delle cinture preme-
re al centro il bottone “press” po-
sto sulla estremita E.

The inertia rewinder allows am-
ple freedom of movement to the
passengers under normal driving
conditions but locks up in the event
of violent braking or collisions.

Instructions

Fasten your seat belts before you
start the engine and move off, but
after making any necessary ad-
justments to the seats.

To fasten your seat belt, pull the
belt over your shoulder and pass
it over your chest and lap before
pushing fastener C into the catch
E.

Do not pull the belt out of the
rewinder too quickly or the reel
will lock.

If the reel does lock, feed the belt
a little way back in and then pull it
out again, more slowly.

To unfasten the seat belt, simply
press the button marked “press”
on the catch E.

L'enrouleur a blocage de secours
permet aux occupant de se dé-
placer librement en conditions de
marche normale, tout en bloquant
ceux-ci lors de brusques décélé-
rations ou en cas de collision.

Instructions

Les ceintures doivent étre mises
et bouclées avant le démarrage
du moteur, aprés avoir placés les
siéges dans la position désirée.

Pour boucler les ceintures, pas-
ser le bras sous le passant exté-
rieur. Entourer doucement le bus-
te et le bassin jusqu’au verrouilla-
ge de 'extrémité C dans la bou-
cle E.

Ne pas tirer trop rapidement les
ceintures de I'enrouleur pour ne
pas provoquer le blocage auto-
matique.

Si e déroulement des ceintures
est interrompu, enrouler a nou-
veau celles-ci partiellement et ré-
péter 'opération.

Pour &ter les ceintures, appuyer
sur le bouton “press” (en son cen-
tre) placé sur la boucle E.

2.2

Die Aufrollvorrichtung mit Notfall-
blockierung sorgt fiir groRBe Be-
wegungsfreiheit der Fahrzeugin-
saBen wahrend der normalen
Fahrt, blockiert aber bei plotzli-
chen Bremsmanovern oder Kolli-
sionen.

Bedienungshinweise

Sicherheitsgurte vor Anlassen des
Motors oder Anfahren anlegen, je-
doch erst bei richtiger Sitzeinstel-
lung.

Zum Anlegen der Gurte das Gurt-
band gleichmégBig liber Brust und
Becken ziehen und die Gurtschnal-
le C in den Befestigungspunkt E
einrasten. Gurte dabei nicht ver-
drehen.

Die Gurte nicht zu schnell aus der
Aufrolivorrichtung ziehen, damit
ein Blockieren derselben verhin-
dert wird.

In diesem Fall den Gurt zuriick-
fihren und dann erneut aus der
Aufrollvorrichtung ziehen.

Die Sicherheitsgurte werden durch
Druck auf das SchloBteil “press”
E gelost.



AVVERTENZE

Ciascuna cintura € concepita per
essere usata da occupanti che
hanno la statura di un adulto ed &
prevista per l'uso da parte di un
passeggero per volta; non si deve
quindi far passare la cintura intor-
no ad un bambino seduto sulle
ginocchia di un passeggero.

La regolazione deve essere effet-
tuata con la persona occupante
ben seduta e col busto eretto ed
appoggiato allo schienale.

Periodicamente controllare che gli
ancoraggi siano ben fissati e che
le cinture siano in buone condi-
zioni.

Nel caso di un incidente anche
se la cintura usata e all’aspetto
priva di danni si raccomanda di
sostituirla con una nuova.
Perla pulizia lavarla a mano usan-
do acqua tiepida e sapone neu-
tro. Risciacquare e lasciare asciu-
gare accuratamente all'ombra.

Non usare detergenti, candeg-
gianti o tinture. Evitare contatti
con sostanze chimiche che pos-
sano indebolire il tessuto.

Per pulire i contenitori cinture sof-
fiare con aria secca e pulita.

WARNING

Each seat belt is designed for
being used by passengers having
the stature of an adult. They must
be used for one passenger only.
Never put a seat belt around a
child sitting on a passenger’s lap.

Make sure that you are properly
seated, upright, and have your
back firmly against the backrest
before adjusting the position of
the seat belt.

Occasionally check that the fas-
tening bolts are tight and that the
belts themselves are in good con-
ditions.

If the car is involved in an acci-
dent, have the used seat belts
replaced even if they appear un-
damaged.

You can wash seat belts by hand
using warm water and a mild de-
tergent. Rinse and dry thoroughly
away from direct sunlight.

Do not use strong detergents
or dyes, and avoid all chemi-
cals which could weaken the
fabric.

You can clean the containers with
dry, clean, compressed air.

REMARQUES

Chaque ceinture a été congue pour
étre utilisée par des personnes
ayant la taille d’'un adulte et par
un seul passager a la fois. Donc,
il ne faut pas faire passer la cein-
ture autour d’un enfant assis sur
les genoux d’un passager.

Le réglage doit étre réalisé lors-
que la personne est bien assise
sur le siége, la poitrine bien droi-
te et le dos bien appuyé contre le
dossier.

Controler periodiquement que les
points de fixation sont correcte-
ment fixés et que les ceintures
sont en bon état.

En cas d’accident, méme si la
ceinture parait intacte, il est re-
commandé de la remplacer.

Pour la nettoyer, la laver a la main,
en utilisant du savon neutre et de
I'eau tiede. Rincer et laisser sé-
cher a l'ombre.

Ne pas utiliser de détergents,
de produits blanchissants ou de
teintures. Eviter les contacts
avec des substances chimiques
pouvant endommager le tissu.
Nettoyer les boitiers des ceintures
en y soufflant de Il'air sec et pur.

HINWEIS

Der einzelne Gurt darf immer nur
von einer erwachsenen Person an-
gelegt werden. Es dirfen also nie-
mals mit dem gleichen Gurt bei-
spielsweise ein Mitfahrer und ein
auf dessen Schof3 sitzendes Kind
angeschnallt werden.

Die Einstellung soll in richtiger Sitz-
position mit geradem und an der
Riickenlehne anliegendem QOber-
kdrper ausgetihrt werden.

Regelmafig die Befestigung der
AnschluBpunkte sowie den Zu-
stand der Gurtbander Gberprifen.

Nach Unfallen sind auch schein-
bar unbeschadigte Gurte zu er-
neuern.

Die Gurte von Hand mit lauwar-
mem Wasser und milder Seife ab-
waschen. Sie anschlieBend griind-
lich nachspllen und im Schatten
trocknen lassen.

Keine Reinigungs-, Bleich- oder
Farbemittel benutzen. Die Be-
riihrung mit gewebeerweichen-
den Chemikalien vermeiden.

Die Aufrollvorrichtung mit trocke-
ner und sauberer Luft ausblasen.



Si raccomanda di consultare un
Centro di Assistenza Ferrari in
caso di dubbio e di non procede-
re a modifiche od aggiunte alle
cinture e/o ai punti di ancoraggio.

Sicurezza bambini

La Ferrari raccomanda l'uso ap-
propriato dei sistemi di sicurezza
per la tenuta di tutti gli occupanti
inclusi i bambini.

Un dispositivo di ritenuta (seggio-
lino, ecc...) idoheo per altezza e
peso del bambino pud contribuire
a proteggere il bambino in vettu-
ra.

Per la scelta e I'uso di uno di
questi dispositivi, vi raccomandia-
mo di seguire attentamente le
istruzioni di impiego fornite assie-
me ad esso per accertarvi che sia
idoneo per un utilizzo appropriato
e sicuro su questa vettura.

AVVERTENZA

In caso di incidente un fissag-
gio non corretto del sistema au-
menta il rischio per il bambino.

Do not make any modifications or
fit accessories to the seat belts or
fastening points. Consult an au-
thorized Ferrari Service Center if
in doubt.

Child restraints

Ferrari places great emphasis on
the safety of all passengers, in-
cluding children.

For a child restraint (infant seat,
etc...) to provide adequate pro-
tection, it must be suitable for the
height and weight of the child who
is to wear it.

Read the instructions provided with
the child restraint carefully to make
sure that it is suitable for the child
in question and for this vehicle.

WARNING

Unsuitable or incorrectly in-
stalled child restraints can in-
crease the risk of injury to the
child in a crash.

En cas de doute, nous vous con-
seillons de consulter un centre
agréé Ferrari et de ne pas modi-
fier ou ajouter quoi que ce soit
aux ceintures de sécurité et/ou
aux points de fixation.

Sécurité des enfants

Ferrari recommande ['utilisation
correcte des systémes de sécuri-
té pour tous les occupants, en-
fants inclus.

Un dispositif de retenue (petit sie-
ge pour enfants, etc.) en rapport
avec la hauteur, et le poids le de
I'enfant peut contribuer & mieux
le protéger dans la voiture.

En ce qui concerne le choix et
l'utilisation d'un de ces disposi-
tifs, nous vous conseillons de sui-
vre attentivement les instructions
d'utilisation fournies, afin de vous
assurer que le dispositif soit adap-
té a un usage approprié et sOr
dans ce type de voiture.

REMARQUE

En cas d'accident, une fixation
incorrecte du systéme augmen-
te le risque pour I’enfant.

Im Zweifelsfall eine Ferrari Wer-
statt befragen, auf keinen Fall ei-
genméchtige Anderungen oder
Umristungen an Gurten bzw.
AnschluBBpunkten vornehmen.

SicherheitsmaBnahmen fiir Kin-
der

Ferrari empfiehlt, alle Sicherheits-
haltesysteme flr die Insassen, Kin-
der eingeschloBen, zweckmaBig
zu benutzen.

Ein je nach GréBe und Gewicht
des Kindes geeignetes Haltesy-
stem (Sessel, usw...) kann einen
Beitrag zum Schutz des Kindes
im Fahrzeug geben.

Es wird empfohlen, bei der Aus-
wahl und Anwendung einer die-
ser Yorrichtungen aufmerksam auf
die beigeflgten Benutzungsanwei-
sungen zu achten, um sich zu ver-
gewissern, ob sie fur dieses Fahr-
zeug zweckmaBig und sicher ist.

HINWEIS

Ein unkorrekter AnschluB3 des
Haltesystems erhéht bei Unfal-
len die Gefahr fiir die Kinder.



2.5

BUSTE
PORTADOCUMENTI

Posizionate sullo schienale della

vettura vi sono 3 buste portado-

cumenti.

Nella busta situata tra i sedili vi

sono i libretti che corredano la

vettura e precisamente:

* libretto “Uso e Manutenzione”;

» tessera di garanzia;

» tessera “Ferrari Direct Line”
(dove previsto),

* libretto di “Organizzazione Ven-
dita e Assistenza”.

A lato dei sedili si trovano due
huste dove possono trovare po-
sto i documenti della vettura.

DOCUMENTATION
POCKETS

There are three documentation

pockets on the back of the car

seat.

The pocket between the seats is

used for the car booklets, and in

particular:

* “Owner's Manual”;

* “Warranty Card”;

* “Ferrari Direct Line” card (where
supplied);

* “Sales and Service Organization”
booklet.

Two other pockets are placed on
the side of the seats, for the car
documents.

POCHE
PORTE-DOCUMENTS

Les dossiers des siéges de la

voiture sont munis de trois po-

ches porte-documents.

La poche placée entre les siéges

contient les notices livrées avec

la voiture et notamment:

* “Notice d’entretien”;

» “Carnet de garantie”;

» carte “Ferrari Direct Line” (si
prévu);

* carnet “Organisation de Vente
et de Service”.

Deux poches, sur le cété des sié-
ges, peuvent étre utilisées pour
les documents de la voiture.

FACH FUR
FAHRZEUGUNTERLAGEN

An der Rickenlehne befinden sich

3 Facher fur Fahrzeugunterlagen

und Ausweise.

Im Fach zwischen den Sitzen fin-

den die Fahrzeuganleitungen

Platz, und zwar:

* Betriebsanleitung;

e Garantiekarte;

* Ferrari Direct-Line-Karte (falls
vorgesehen);

* Verkaufs- und Serviceorganisa-
tion.

Neben den Fahrersitzen befinden
sich zwei Facher fir die Fahrzeu-
gausweise.

Fig. 15 - Busta centrale.
Fig. 15 - Central pocket.
Fig. 15 - Poche centrale.

Abb. 15 - Mittleres Fach.

Fig. 16 - Busta laterale.
Fig. 16 - Side pocket.

Fig. 16 - Poche latérale.
Abb. 16 - Seitliches Fach.



SPECCHI RETROVISORI

AVVERTENZA
La regolazione va eseguita solo
con vettura ferma.

Specchio retrovisore interno

E di tipo orientabile ed & stato
modellato per migliorare la visibi-
lita nelle doppia configurazione
(Berlinetta e Barchetta).

Specchi retrovisori esterni

Montati su entrambe le portiere
sono di tipo regolabile manual-
mente.

REAR VIEW MIRRORS

CAUTION
The adjustment must be made
only with car stopped.

Rear view mirror

It is adjustable and it has been
designed for improving visibility
in both shapes (Berlinetta and
Barchetta).

Outside rear view mirrors

They are installed on both doors
and they must be adjusted manu-
ally.

RETROVISEURS

REMARQUE
Le réglage ne doit étre effectué
qu’avec la voiture arrétée.

Rétroviseur interne

C’est un miroir de type orientable
qui a été congu pour améliorer la
visibilité dans les deux configura-
tions (Berlinetta et Barchetta).

Rétroviseurs externes

Montés sur les deux portes, ces
miroirs sont du type a réglage
manuel.

r’—‘-’_‘_’ 7
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ALETTE PARASOLE

Sul retro dell’aletta parascle lato
passeggero é applicato uno spec-
chio di cortesia.

SUN VISORS

On the back of the sun visor, on

the passenger’s side, there is a
vanity mirror.

PARE-SOLEIL

Un miroir de courtoisie est placé

derriére le pare-soleil c6té pas-
sager.

RUCKSPIEGEL

HINWEIS

Die Einstellung darf nur beij ste-
hendem Fahrzeug erfolgen.
Innenspiegel

Es handelt sich um einen aus-
richtbaren Spiegel, der so model-
liert ist, daf3 die Visibilitat in bei-
den Konfigurationen (Berlinetta
und Barchetta) gewahrleistet ist.

AuBenspiegel

Sie sind auf beiden Tlren mon-
tiert und von Hand einstellbar.

Fig. 17 - Specchio retrovisore interno.
Fig. 17 - Rear view mirror.
Fig. 17 - Rétroviseur interne.

Abb. 17 - Innenspiegel.

Fig. 18 - Specchio retrovisore esterno.
Fig. 18 - Outside rear view mirror.
Fig. 18 - Rétroviseur externe.

Abb. 18 - AuBenspiegel.

SONNENBLENDEN

Auf der Rickseite der Sonnen-
blenden befindet sich ein Spie-
gel.



Fig. 19 - Alette parasole.

Fig. 19 - Sun visors.

tra i sedili.

Siinserisce tramite connettore po-
steriore nell’apposito alloggiamen-
to che serve da box ricarica bat-
terie.

Siaccende alla apertura delle por-
tiere e all’accorrenza pud essere
utilizzato come leggi mappa.

Allinterno della lampada si trova-
no due batterie al Nichel-Cadmio
ricaricabili con un’autonomia di cir-
ca 4 ore.

E alloggiata nel tunnel centrale

Fig. 19 - Pare-soleil.

Abb. 19 - Sonnenblenden.

This lamp is located in the central

tunnel, between the seats.

It engages through a rear con-
nector placed in the suitable com-
partment for battery charging.

It switches on when the doors are
opened and it can also be used
for map reading if required.

The lamp has two rechargeable
nickel-cadmium batteries, with a
life of about 4 hours.

Elle est placée sur le tunnel cen-

Fig. 20 - Lampada di cortesia.

Fig. 20 - Courtesy lamp.

tral entre les siéges.

La lampe est actionneée par le
connecteur arriére placé dans le
compartiment spécial prévu pour
accueillir le chargeur de batterie.

Elle s’allume lors de I'ouverture
des portes et, en cas de néces-
sité, peut aussi étre utilisée comme
lampe de lecture.

A l'intérieur de la lampe sont lo-
gees deux batteries au nickel-
cadmium rechargeables ayant une
autonomie d’environ 4 heures.

Fig. 20 - Lampe de secours.

Abb. 20 - Leselampe.

Die Leselampe befindet sich im
mittleren Tunnel zwischen den
Sitzen.

Sie kann lber den sich hinten im
entsprechenden Gehduse - das
auch als Batterieladebox dient -
befindlichen Steckverbinder ein-
geschaltet werden.

Sie leuchtet beim Offnen der Tu-
ren und kann bei Bedarf flr das
Kartenlesen eingesetzt werden.

Im Innern der Lampe befinden sich
zwei wiederaufladbare Nickel-Cad-
mium-Batterien mit einer Lei-
stungsdauer von ca. 4 Stunden.




'COFANO ANTERIORE

Il cofano anteriore si apre tirando
la leva A situata a sinistra del
piantone dello sterzo.

Il cofano vien tenuto in posizione
di apertura da due ammortizzato-
ri B.

Fissato nella parte interna del co-
fano si trova l'alloggiamento per
la valigia porta abito C.

Nel vano anteriore e posizionata
la valigietta D che puo essere uti-
lizzata per contenere gli effetti per-
sonali.

FRONT HOOD
The front hood opens by pulling
the lever A placed on the left of
the steering column.

The hood is held in position by
two props B.

The inner part of the hood locates
the housing for the garment bag
C.

The front compartment contains
the case D for personal belong-
ings.

CAPOT AVANT

Le capot avant peut étre ouvert
en tirant le levier A placé a gau-
che de la colonne de direction.
Le capot est maintenu ouvert par
deux amortisseurs B.

Dans la partie avant du capot est
fixé le logement pour la housse a
vétements C.

Dans le compartiment avant se
trouve également la mallette D qui
peut étre utilisée pour contenir les
effets personnels.

‘.w

VORDERHAUBE
Fir das Offnen der Vorderhaube
ziehe man den sich links seitlich der
Lenksaule befindlichen Hebel A.
Die Haube wird durch zwei StoR-
dampfer B in der offenen Stel-
lung gehalten.

Im Innern der Haube befindet sich
der Sitz fir den Kleidersack C.

In der Vorderhaube befindet sich
der Koffer D, der flir persdnliche
Gegenstdnde benutzt werden
kann.

Fig. 21 - Cofano anteriore

A - Leva; B - Ammortizzatori; C - Valigia
porta abito.

Fig. 21 - Front hood

A - Lever; B - Props; € - Garment bag.

Fig. 21 - Capot avant

A - Levier; B - Amortisseurs; C - Housse a
vétements.

Abb. 21 - Vorderhaube

A - Hebel; B - StoBdampfer; C - Kleider-
sack.



Fig. 22 - Vano anteriore
D - Valigietta.

Fig. 23 - Apertura di emergenza
E - Apertura d'emergenza.

Apertura di emergenza

Nel caso la leva A non funzioni,
utilizzando un cacciavite con chia-
ve a bussola, spingere in avanti
la vite E come indicato in Fig. 23.

Fig. 22 - Front compartement
D - Case.

Fig. 23 - Emergency opening
E - Screw for emergency opening.

Emergency opening

If the lever A doesn’t operate, use
a socket screw-driver to push
screw E forwards, as shown on
Fig. 23.

Fig. 22 - Compartiment avant
D - Mallette.

Fig. 23 - Ouverture de secours
E - Vis d'ouverture de secours.

Quverture de secours

Au cas ou le levier A ne fonction-
nerait pas, pousser en avant la
vis C, a 'aide d’un tournevis,
comme indiqué sur la Fig. 23.

Abb. 22 - Vorderer Kofferraum
D - Koffer.

Abb. 23 - Notéffnung
E - Schraube fiir Notdffnung.

Offnen in Notfillen

Sollte der Hebel A nicht funktionie-
ren, so schiebe man mit Hilfe eines
Schraubenziehers die Schraube C
wie in Abb. 23 gezeigt nach vorne.



COFANO MOTORE

Apertura

Servendosi della leva A, posta sul
montante porta lato pilota, sbloc-
care il cofano motore e sollevar-
lo.

Il cofano viene tenuto in posizio-
ne di apertura dalle aste B.

ENGINE COVER

Opening

Using the lever A, placed on the
driver’'s door upright, release the
engine cover and lift it.

The cover is held in position by
the rods B.

CAPOT MOTEUR

QOuverture

A l'aide du levier A placé sur le
montant de la porte cété conduc-
teur, débloquer le capot-moteur
et le soulever.

Le capot est maintenu en posi-
tion ouverte par les tiges B.

2.5

MOTORHAUBE

Offnen

Uber den sich in der Tirstrebe
auf der Fahrerseite befindlichen
Hebel A entriegelt man die Motor-
haube, die dann emporgehoben
werden kann.

Uber die Stangen B wird die Motor-
haube in der offenen Stellung
gehalten.

Fig. 24 - Cofano motore

A - Leva; B - Asta sostegno cofano; C -

Levetta per apertura d'emergenza.

Fig. 24 - Engine cover

A - Lever; B - Cover supporting rod; C -

Lever for emergency opening.

Fig. 24 - Capot-moteur

A - Levier; B - Tige de soutien du capot; C
- Levier d'ouverture de secours.

Abb. 24 - Motorhaube

A - Hebel; B - Haubenstangen; C - Hebel
fiir das Offnen in Notfallen.



Chiusura

Sollevare il cofano in modo da
poter disimpegnare le aste di so-
stegno, quindi abbassare il cofa-
no fino ad una altezza di circa 20
cm. e lasciarlo cadere.

Non premere su di esso nel caso
non si sia verificato un perfetto
bloccaggio, ma ripetere |'opera-
zione.

Apertura di emergenza

Nel caso che la leva A non fun-
zione, togliere le protezioni del-
I'arrotolatore delle cinture e tirare
la levetta di emergenza C (Fig.
24).

Per accedere al tappo del serba-
toio carburante sollevare il coper-
chio di riparo situato sul lato sini-
stro della vettura.

AVVERTENZA
Immettere nel serbatoio esclusi-
vamente benzina senza piombo.

Closing

Lift the cover to release the sup-
porting rods, then lower the cover
to approximately 20 cm (78 in)
and leave it.

Do not press on it if incorrectly
locked, rather repeat the previ-
ous procedure.

Emergency opening

If the lever A doesn't operate,
remove the protections from the
seat belt rewinder and pull the
emergency lever C (Fig. 24).

To reach the fuel filier cap, lift the
lid placed on the car left side.

CAUTION
Use only unleaded fuel.

Fermeture

Soulever le capot de fagon a libé-
rer les tiges de soutien, donc bais-
ser le capot jusqu’a une hauteur
d’environ 20 cm et le laisser tom-
ber.

Ne pas appuyer sur celui-ci en
cas de blocage imparfait, mais
répéter 'opération.

Quverture de secours

Au cas ol le levier A ne fonction-
nerait pas, enlever les protections
de I'enrouleur des ceintures et ti-
rer le levier de secours C (Fig.
24).

Pour accéder au bouchon de ré-
servoir de carburant, soulever le
couvercle de protection place sur
le coté gauche de la voiture.

REMARQUE
N’introduire que de l'essence
sans plomb dans le réservoir.

SchlieBen

Die Haube emporheben, damit
sich die Halterstangen lésen, und
dann die Haube bis auf einen
Abstand von ca. 20 cm schlieBen
und dann loslassen.

Sollte das SchloB nicht eingera-
stet sein, so driicke man nicht auf
die Haube, sondern wiederhole
den SchlieBvorgang.

Offnen in Notfillen

Sollte der Hebel A nicht funktionie-
ren, so entferne man die Schutzab-
deckungen der Aufrollvorrichtung
der Sicherheitsgurte und betétige
den Nothebel C (Abb. 24).

~ KRAFTSTOFFTANKDECKEL

Um Zugang zum Kraftstofftank-
deckel zu haben, 6tfne man die
Schutzklappe auf der linken Fahr-
zeugseite.

HINWEIS
Nur bleifreies Benzin tanken.
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Fig. 25 - Tappo serbatoio carburante.

Fig. 25 - Fuel tank filler.

Anteriormente nella parte sinistra
della vettura, si trova la sede a
cui avvitare I'apposito gancio nel
caso di traino vettura.

Il gancio & posto nella borsa at-
trezzi.

AVVERTENZA

Durante il traino della vettura,
rispettare le norme di circola-
zione stradale e lasciare la chia-
ve in posizione “II” per evitare
il bloccaggio del volante durante
la prima sterzata.

Fig. 25 - Bouchon de réservoir de carbu-
rant.

Abb. 25 - Kraftstofftankdeckel.

The seat for tow eye-bolt is placed
in the front left side of the car.

The eye-bolt is placed in the tool
kit.

CAUTION

While towing the car, comply
with the road regulations and
leave the key in position “II” to
avoid locking the steering wheel
at the first steering manoeuvre.

Fig. 26 - Posizione gancio di traino.

Fig. 26 - Tow eye-boit position.

Devant, sur le c6té gauche, la voi-
ture présente un logement dans
lequel peut étre vissé le crochet
prévu pour le remorguage de la
voiture.

Le crochet est placé dans la
trousse a outils.

REMARQUE

Pendant le remorquage de la
voiture, respecter les normes
de circulation routiére et lais-
ser la clé en position “Il” pour
éviter le blocage du volant lors
de la premiére manouvre de bra-
quage.

Fig. 26 - Position crochet de remorquage.

Abb. 26 - Position des Abschlepphakens.

Das Einschraubgewinde fur den
Abschlepphaken befindet sich im
vorderen linken Fahrzeugteil.

Der Haken liegt in der Werk-
zeugtasche. '

HINWEIS

Wahrend des Abschleppens von
Fahrzeugen immer die geltenden
Verkehrsregeln beachten. Den
Schliissel auf Position “II” dre-
hen, damit sich das Lenkrad nicht
bei der ersten Kurvenfahrt blok-
kiert.



CLIMATIZZAZIONE

Il sistema centralizzato di clima-
tizzazione comprende sia I'impian-
to di ventilazione e riscaldamento
sia I'impianto di condiziochamento
ed & dotato di due centraline elet-
troniche di regolazione che, dopo
i primi minuti di messa a regime
dell'impianto, consentono il man-
tenimento di una temperatura
pressoché costante all'interno
dell’abitacolo.

Il funzionamento viene regolato
agendo con le manopole A e B.

Manovra dei comandi

Avviato il motore della vettura, ruo-
tando il pomello A al primo scatto
si predispone al funzionamento
limpianto.

Per regolare la portata dell’aria
agire sul pomello A.

Ruotare in senso orario per au-
mentare la velocita dell’aria.

Regolare la temperatura dell’aria
agendo sul pomello B tenendo pre-
sente che valgono le seguenti con-
dizioni:

TEMPERATURE
CONTROL SYSTEM

The centralised temperature con-
trol system includes the ventila-
tion and heating system as well
as the air conditioning system and
has 2 ECUs which, after the first
few minutes for bringing the sys-
tem into normal cperation, make
it possible for an almost constant
temperature to be maintained in-
side the passenger compartment.

The operation is regulated by us-
ing knobs A and B.

Using the controls

Once the engine has been started,
the system is prepared for opera-
tion by turning knob A to the first
position.

Adjust air flow by using knob A.

Rotate clockwise to increase the
air speed.

Adjust air temperature by using
knob B, remembering that the fol-
lowing conditions apply:

CLIMATISATION

L’installation centralisée de clima-
tisation comprend le systéme de
ventilaticn et de chauffage aussi
bien que le climatiseur. Elle est
équipée de deux boitiers électro-
nigues qui, apres les premiéres
minutes de mise a régime de I'ins-
tallation, permettent de maintenir
la température de I'habitacle pres-
que constante.

Le fonctionnement de l'installation
peut étre réglé a 'aide des bou-
tons A et B.

Utilisation des commandes

Aprés avoir démarré le moteur de
la voiture, linstallation peut étre
préreglée pour le fonctionnement
en tournant le bouton A jusgu’au
premier cran.

Pour régler le débit d’air, agir sur
le bouton A.

Le tourner dans le sens des
aiguilles d’'une montre pour aug-
menter la vitesse de I'air.

Regler la température de I'air en
agissant sur le bouton B et en
tenant compte des conditions sui-
vantes:

KLIMAANLAGE

Die zentrale Klimaanlage umfafit
sowohl die Luftungs- als auch die
Heizungs- und die Klimaanlage
und ist mit zwei elektronischen
Steuergeraten ausgestattet, die
wenige Minuten nach Inbetrieb-
nahme der Anlage die Aufrecht-
erhaltung einer etwa konstanten
Temperatur im Fahrgastraum er-
leuben.

Die Betriebsweise wird (iber die
Knépfe A und B eingestellt.

Betatigung der Bedienelemente

Nach Anlassen des Motors wird
die Anlage durch Drehen von
Knopf A bis zur ersten Einraste-
rung betriebsbereit gemacht.

Die Luftgeschwindigkeit an Knoof
A einstellen.

Im Uhrzeigersinn drehen, um die
Luftumwaélzungsgeschwindigkeit
zu erhéhen.

Die Lufttemperatur an Knopf B
einstellen, wobei darauf zu ach-
ten ist, daB folgende Bedingun-
gen erflllt sind:



Fig. 27 - Impianto climatizzazione

A - Manopola regolazione velocita aria; B -
Manopola regolazione temperatura aria; 1
- Scambiatore di calore acqua/olio; 2 - Boc-
chette aria laterali; 3 - Compressore: 4 -
Pompa ricircolo acqua; 5 - Gruppo evapo-
ratore/riscaldatore; 6 - Condensatore; 7 -
Filtro disidratatore; 8 - Bocchette aria cen-
trali; 9 - Ventola per condensatore.

Fig. 27 - Temperature control system

A - Knob air speed adjustment; B - Knob
for air temperature adjustment; 1 - Water/
oil heat exchanger; 2 - Side air outlets; 3 -
Compressor; 4 - Water recycling pump; 5 -
Evaporator/heater system; 6 - Condenser;
7 - Dehydrator filter; 8 - Central air inlets; 9
- Condenser fan.

Fig. 27 - Installation de climatisation

A - Bouton de réglage de vitesse d’air; B -
Bouton de réglage de température d’air; 1
- Echangeur de chaleur d’eau/huile; 2 -
Buses d’air latérales; 3 - Compresseur; 4 -
Pompe de recirculation d’eau; 5 - Evapora-
teur/réchauffeur; 6 - Condenseur; 7 - Filtre
déshydrateur; 8 - Buses d’air centrales; 9 -
Ventilateur de condenseur.

Abb. 27 - Klimaanlage

A - Knopf die Einstellung der Luftgeschwin-
digkeit; B - Knopf die Einstellung der Luft-
temperatur; 1 - Wasser-/Olwarmetauscher;
2 - Seitliche Luftdiisen; 3 - Kompressor; 4 -
Wasserriickfiilhrpumpe; 5 - Verdampfer-/
Heizaggregat; 6 - Kondensator; 7 - Ent-
wasserungsfilter; 8 - Mittlere Luftdiisen; 9 -
Kondenserventilator.



» Massimo freddo: con pomello
a fine corsa in senso antiorario
(fine settore azzurro).

« Massimo caldo: con pomelio a
fine corsa in senso orario (fine
settore rosso).

Il campo di regolazione varia da
18° a 32°C.

A seconda delle condizioni ester-
ne sara in funzione I'impianto di
raffreddamento se il pomello &
nella zona azzurra, di riscalda-
mento se il pomello & nella zona
rossa.

Temperature intermedie

Possono essere selezionate nel-
le varie posizioni del campo di
regolazione dove, con rotazione
del pomello in senso orario, si
passa da freddo decrescente (al
restringersi del settore azzurro) a
caldo crescente (all'allargarsi del
settore rosso).

Impostare inizialmente suila zona
di confine tra i settori azzurro e
rosso; dopo circa 15 minuti, tem-
po necessario per la messa a re-
gime dell'impianto, ruotare di po-

* Maximum cold: with the knob
at the end of its movement in
counter-clockwise direction (end
of blue sector).

* Maximum heat: with the knob
at the end of its movement in
clockwise direction (end of red
sector).

The regulating range is 18°C to
32°C.
Depending on outside conditions,
the cooling system will be in op-
eration if the knob is in the blue
area and the heating system will
be in operation if the knob is in
the red area.

Intermediate temperatures

These can be selected at the vari-
ous positions in the adjustment
range where, if the knob is turned
clockwise, progression is from de-
creasing cold (as the blue area
gets smaller) to increasing heat
(as the red area gets larger).

To start with, use a setting in the
area included between the blue
and red areas; after approximately
a quarter of an hour, which is nec-
essary for the system to reach

» Froid maxi: bouton en fin de
course a gauche (fin secteur
bleu).

» Chaud maxi: bouton en fin de
course a droite (fin secteur
rouge).

La plage de réglage varie de 18°C
a 32°C.

En fonction des conditions exté-
rieures, sera enclenché soit le
systeme de refroidissement, si le
bouton est orienté vers le secteur
bleu, soit celui de chauffage, sile
bouton est orienté vers le secteur
rouge.

Températures intermédiaires

Les températures intermédiaires
peuvent étre sélectionnées suivant
les différentes positions de la pla-
ge de réglage: en tournant le bou-
ton dans le sens des aiguilles d’une
montre, on passe de froid décrois-
sant (rétrécissement du secteur
bleu) & chaud croissant (élargisse-
ment du secteur rouge).

Placer le bouton entre les sec-
teurs bleu et rouge; apres 15 mi-
nutes environ, un délai de temps
nécessaire pour la mise a régime
de linstallation, tourner de quel-

 Tiefsttemperatur: Wenn sich
der Knopf entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn an seinem An-
schlag befindet (Ende des blau-
en Bereichs)

* Hochsttemperatur: Wenn sich
der Knopf im Uhrzeigersinn an
seinem Anschlag befindet (Ende
des roten Bereichs).

Der Regelbereich geht von 18°
bis 32°C.
Entsprechend den auB3eren Be-
dingungen arbeitet die Kihlanla-
ge, wenn sich der Knopf im blau-
en Bereich befindet, und die Hei-
zung, wenn sich der Knopf im ro-
ten Bereich befindet.

Zwischentemperaturen

Sie kénnen durch Drehen des
Knopfes ausgewéhlt werden.
Dreht man den Knopf im Uhrzei-
gersinn, geht man von abnehmen-
der Kélte (blauer Bereich) zu stei-
genden Temperaturen (roter Be-
reich).

Erste Einstellung im Grenzbereich
zwischen dem blauen und dem
roten Sektor wahlen; nach ca. 1/4
Std., die fur die Einstellung der
Anlage erforderliche Zeit, den



chi gradi il pomello se si desidera
una temperatura leggermente di-
versa da quella impostata.

Successivamente non variare la
posizione del pomello se non per
piccoli spostamenti atti a compen-
sare eventuali variazioni di tem-

peratura esterna.

La temperatura all’interno dell’abi-
tacolo & controllata, dalla centra-
lina, tramite il sensore aria tratta-
ta posto all’interno del condizio-
natore e il sensore C temperatura
abitacolo posto sulla plancia.

normal operation, rotate the knob
a few degrees if a temperature
slightly different from the tempera-
ture set is required.

Then, do not vary the position of
the knob apart from small move-
ments to compensate for possi-
ble variations of the outside tem-
perature.

The temperature inside the com-
partment is controlled by the ECU
through the sensor for conditioned
air placed inside the air tempera-
ture control system and the sen-
sor C for the compartment tem-
perature, placed on the dashboard.
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ques degrés le bouton pour ré-
gler une température légérement
différente de celle établie.

Ensuite, ne pas varier la position
du bouton sauf que pour de peti-
tes variations pour compenser les
éventuelles variations de la tem-
pérature extérieure.

La température de I'habitacle est
controlée par le boitier électroni-
gue, au moyen du capteur d’air
climatisé place a l'intérieur du cli-
matiseur et du capteur C de tem-
pérature de I'habitacle placé sur
la planche.

* Fig. 28

C - Sensore temperatura abitacolo; D - In-
terruttore.

Fig. 28
C - Compartment temperature sensor; D -
Switch.

Knopf um einige wenige Grad dre-
hen, wenn man eine etwas ande-
re Temperatur als die eingestell-
te haben méchte.

AnschlieBend die Stellung des
Knopfes nur in kleinen Schritten
verandern, um eventuelle Schwan-
kungen der AuBentemperatur aus-
zugleichen.

Die Temperatur im Fahrzeugraum
wird Uber den sich in der Klima-
anlage befindlichen Fihler far kli-
matisierte Luft und Gber den sich
auf dem Kombiinstrument befind-
lichen Fuhler C fur Fahrzeu-
graumtemperatur durch das Steu-
ergerat geregeilt.

Fig. 28
C - Capteur de température d’habitacle; D
- Interrupteur.

Abb. 28
C - Fahrzeugraumtemperaturfiihler; D -
Schalter.



La manopola A (Fig. 27) posizio-
nata nella massima velocita atti-
va automaticamente il compres-
sore per il disappannamento del
parabrezza.

In tale condizione si avra un sen-
sibile abbassamento della tempe-
ratura impostata, dovuta all’inter-
vento del compressore.

Tale logica, permette in caso di
veloce appannamento del para-
brezza, di disappannare il para-
brezza senza dover azionare l'in-
terruttore D.

It compressore si puo attivare
agendo sull'interruttore D.

The knob A (Fig. 27) placed in
the maximum speed position starts
the compressor for windscreen de-
fogging automatically.

In this condition, there will be a
remarkable decrease of the set
temperature, due to the interven-
tion of the compressor.

In this way, in case of quick wind-
screen fogging, the windscreen
can be cleared up immediately
without acting on the switch D.

The compressor can be coperated
by acting on the switch D.

Le bouton A (Fig. 27), placé dans
la position de vitesse maximum,
enclenche automatiquement le
compresseur de déesembuage de
pare-brise.

En ce cas, I'intervention du com-
presseur entrainera une diminu-
tion sensible de la température
réglee.

Cette logique permet, en cas de
embuage soudain du pare-brise
de désembuer le pare-brise sans
qu'il soit nécessaire d'actionner
I'interrupteur D.

Le compresseur peut étre action-
né en agissant sur l'interrupteur
D.

Wenn der Knopf A (Abb. 27) fir
die Luftgeschwindigkeit auf -max.
Leistung gestellt wird, so aktiviert
sich automatisch der Kompressor
fur das Entfrosten der Windschutz-
scheibe.

Unter diesen Bedingungen ergibt
sich eine Senkung der eingestell-
ten Temperatur, was auf den Ein-
griff des Kompressors zurickzu-
fihren ist.

Mit dieser Logik hat man die Még-
lichkeit, im Falle eines pldtzlichen
Beschlagens der Scheiben die
schnelle Entfrostung einzuschal-
ten, ohne dazu den Schalter D
betatigen zu missen.

Man kann den Kompressor durch
Einwirken auf Schalter D aktivie-
ren.



MOTORE
ENGINE
MOTEUR
MOTOR

—_EFS0)

Caratteristiche
Giuoco valvole

Dati di fasatura

Lubrificazione
Riciclo gas e vapori olio

Raffreddamento
Cinghie organi ausiliari

Impianto accensione iniezione
Bosch Motronic 2.7
Componenti circuito benzina

Candele di accensione
Impianto iniezione aria
e convertitori catalitici
Dispositivi d’allarme di
sovratemperatura nel
sistema di scarico
Impianto controllo emissioni
e vapori di benzina

Performances
Valve clearance
Valve timing data

Lubrication
Oil gas and vapour recycling

Cooling
Auxiliary part belts

Bosch Motronic 2.7
ignition-injection system
Fuel system components

Spark plugs
Air injection system
and catalytic converters
Exhaust system
overtemperature
alarm devices
Anti-evaporative emission
control system

Caractéristiques
Jeu soupapes
Données de calage

Graissage
Recyclage gaz
et vapeurs d’huile
Refroidissement
Courroies organes auxiliaires

Systéme d’allumage et injection
Bosch Motronic 2.7

Composants circuit d’alimentation

Bougies d’allumage

Systéme d’injection d’air
et catalyseurs

Dispositits d’alarme de
température excessive dans
le systéme d’échappement

Systéme de contrdle des

emission de vapeurs
d'essence

Eingenschaften
Ventilspiel
Daten zur
Forderbeginneinstellung
Motorschmierung
Rickfihrung von
Gasen und Oldampfen
Kihlung
Riemen der
Zusatzeinrichtungen
Zuand-Einspritzanlage
Bosch Motronic 2.7
Komponenten
des Benzinkreises
Zindkerzen
Lufteinspritzung und
Katalysator
Alarmvorrichtungen fir

Ubertemperatur in der
Auspuffanlage

Prifanlage fir

Emissionswerte und
Benzinddmpfe




Il motore & di tipo aspirato 12 ci-
lindri a V di 65° con basamento in
ghisa sferoidale a canne integrali
rivestite in Nikasil.

L’albero motore appoggia su set-
te supporti di banco attraverso cu-
scinetti trimetallici antifrizione.

Le bielle sono in lega di titanio e
i pistoni sono in fega di alluminio
forgiato.

Le teste cilindri adottano per ogni
cilindro cinque valvole (tre di aspi-
razione e due di scarico) e porta-
no all’estremita superiore un bic-
chierino sul quale ha sede una
pastiglia.

Per garantire la realizzazione dei
giochi prescritti, le pastiglie ven-
gono fornite con spessori variabi-
lida 1,50 a 3,15 mm con interval-
lo di 0,05; non & consentita la
diminuzione dello spessore delle
pastiglie con rettifica, poiché le
due superfici sono indurite con
un procedimento speciale.

Le valvole vengono comandate da
quattro alberi a cammes in testa
azionati da due catene, una per
bancata.

~_PERFORMANCES

The engine is aspirated type, with
twelve 65° V cylinders and crank-
case in spheroid cast iron having
Nikasil coated integral liners.

The crankshaft lays on seven jour-
nals on three-metallic, friction-re-
sistant bearings.

The connecting rods are in tita-
nium alloy and the pistons are in
forged aluminium alloy.

The cylinder heads have five
valves each cylinder (three intake
and two exhaust valves) and have
a cup with a shim on their upper
end.

To get the prescribed clearances,
the shims are supplied with thick-
nesses varying from 1.50 to 3.15
mm (0.059 + 0.124 in) with a range
of 0.05 mm (0.0020 in). The thick-
ness of the shims cannot be re-
duced by grinding, as both sur-
faces are hardened with a special
process.

The valves are operated by four
overhead camshafts, driven by two
chains, one each cylinder bank.

_ CARACTERISTIQUES

La voiture est équipée d’'un mo-
teur V 12 65° de type aspiré avec
bloc-moteur en fonte sphéroidale
a chemises intégrales revétues en
Nikasil.

Le vilebrequin repose sur sept
supports de banc par l'intermé-
diaire de coussinets trimétalliques
antifriction.

Les bielles sont en alliage de titan
tandis que les pistons sont en al-
liage d’aluminium forgé.

Les culasses sont équipées de
cing soupapes par chaque cylin-
dre (trois d’admission et deux
d’échappement) et sont munies a
leur extrémité supérieure sur le-
quel se trouve une pastille de ré-
glage.

Pour obtenir les jeux recomman-
dés, les pastilles de réglage se-
ront fournies avec des cales épais-
seurs variable, de 1,50 a 3,15 mm,
avec des difféerences de 0,05 mm;
la diminution de I'épaisseur des
pastilles de réglage par rectifica-
tion n’est pas admise, car les deux
surfaces ont été trempées par un
procédé spécial.

Les soupapes sont commandées
par quatre arbres a cames en téte
actionnés par deux chaines, une
par rangée de cylindres.

~ EIGENSCHAFTEN

Es handelt sich um einen 12-Zy-
linder-V-EinlaBmotor zu 65° mit
Kurbelgehause aus Spharogu mit
integralen Nikasil-verkleideten
Laufbuchsen.

Die Hauptwelle stutzt iber Drei-
metallager mit Rutschhemmung
auf sieben Hauptlagern.

Die Pleuellager sind aus einer
Titanlegierung und die Kolben sind
aus gestanzter Alu-Legierung.
Die Zylinderképfe sehen fir je-
den Zylinder finf Ventile vor (drei
im EinlaB und zwei im Ablaf3) und
haben im oberen Teil einen Be-
cher mit einem Sitz fiir die Ein-
fuhrung eines Belages.

Um die vorgeschriebenen Spiele
einzuhalten, werden die Belage
mit zwischen 1,50 und 3,15 mm
variierenden Starken bei Starke-
intervallen von 0,05 mm geliefert.
Unter keinen Umstédnden ist es
erlaubt, die Belagsstiarke durch
Abschliff zu erreichen, da die bei-
den Oberflachen durch einen
Spezialvorgang gehartet sind.

Die Ventile werden durch vier Giber
zwei Ketten (eine pro Zylinder-
reihe) angetriebene Nockenwel-
len im Zylinderkopf gesteuert.



~ JEU SOUPAPES

Le jeu entre les poussoirs et les

VALVE CLEARANCE

Il giuoco tra valvole e alberiacam-  The clearance between valves and
mes a motore freddo deve esse- camshafts must be as follows,
re: when the engine is cold:

GIUOCO VALVOLE

froid, doit étre:

arbres a cames, avec le moteur

VENTILSPIEL

Das Spiel zwischen Ventilen und
Nockenwellen soli bei kalten Mo-
tor folgende Werte aufweisen:

r

Aspirazione - Intake
Admission - EinlaB

0.20 - 0.25 mm

Scarico - Exhaust
Echappement - AuslaB

0.35 - 0.40 mm

Fig. 1 - Controllo gioco punterie

1 - Coperchio alberi distribuzione; 2 - Albero
distribuzione; 3 - Giuoco fra albero distribuzi-
one e punteria; 4 - Piattello per registro giuo-
co; 5- Valvola; 6 - Punteria comando valvola;
7 - Intaglio sulla punteria per 'estrazione del
piattello.

Fig. 1 - Check of tappet clearance

1 - Camshaft cover; 2 - Camshatt; 3 - Clear-
ance between tappet and cam; 4 - Ciearance
adjustment shim; 6 - Valve; 6 - Tappet; 7 -
Tappet slot permitting clearance adjiustment
shim removal.

Fig. 1 - Contrdle jeu poussoirs de sou-
pape

1-Carter arhres a cames; 2 - Arbre & cames;
3 - Jeu entre poussoirs et arbre a cames; 4
- Pastille de réglage jeu; 5 - Soupapes de
commande soupape; 6 - Poussoirs; 7 - Fente
pour I'extraction de la pastille.

Abb. 1 - Kontrolle des StéBelspiels

1 - Nockenwellendeckel; 2 - Nockenwelle; 3

Spiel zwischen Nockenwelle und
VentilstoBel; 4 - Beilage zur Spieleinstellung;
5 - Ventil; 6 - VentilstoBel; 7 - Kerbe am
VentilstéBel fir die Entfernung der Beilage.



DATI VALVE
DI FASATURA TIMING DATA

DONNEES
DE CALAGE

DATEN ZUR
FORDERBEGINNEINSTELLUNG

B 0184

Aspirazione - Intake
Admission - EinlaB

* inizio prima del P.M.S.

* opens before TDC

» début avant le point mort haut
¢ dffnet vor o0.T.

e fine dopo il P.M.I.
* closes after BDC
« fin aprés le point mort bas
* schiief3t nach u.T.

18°

54°

Scarico - Exhaust
Echappement - AuslaB

* inizio prima del P.M.I.

¢ opens before BDC

¢ début avant le point mort bas
* Sffnet vor u.T.

* fine dopo il P.M.S.

¢ closes after TDC

* fin aprés le point mort haut
s schlieBt nach o.T.

61°

21°

Fig. 2 - Schema distribuzione.
Fig. 2 - Timing diagram.
Fig. 2 - Schéma distribution.

Abb. 2 - Einspritzschema.



LUBRIFICAZIONE

LUBRICATION

GRAISSAGE

|B 0186

Fig. 3 - Impianto lubrificazione motore

1 - Radiatore olio; 2 - Tubo dal radiatore
alla pompa; 3 - Pompa acqua/olio; 4 - Tubo
dalla pompa al serbatoio; 5 - Filtro olio; 6 -
Tubo dal radiatore al degasatore; 7 - Tap-
po; 8 - Degasatore.

Fig. 3 - Engine lubrication system

1 - Oil radiator; 2 - Line from cooler to
pump; 3 - Watet/oil pump; 4 - Line from
pump to tank; 5 - Oil filter; 6 - Line from
radiator to degasser; 7 - Piug; 8 - Degasser.

Fig. 3 - Circuit de graissage du moteur

1 - Radiateur a huile; 2 - Tuyau du radia-
teur a la pompe; 3 - Pompe & eau/huile; 4
- Tuyau de la pompe au réservoir; 5 - Filtre
& huile; 6 - Tuyau du radiateur au dégazeur;
7 - Bouchan; 8 - Dégazeur.

Abb. 3 - Motorschmieranlage

1 - Olkuhler; 2 - Leitung vom Kihler zur
Pumpe; 3 - Ol/Wasserpumpe; 4 - Leitung
von der Pumpe zum Tank; 5 - Olfilter; 6 -
Leitung vom Kihler zum Entgaser; 7 -
deckel; 8 - Entgaser.



La lubrificazione ¢ di tipo a carter
a secco con tre pompe di recupe-
ro ed una di mandata.

Il gruppo pompe olio/acqua € co-
mandato dall’albero motore me-
diante una catena.

Livello olio motore

Il livello olio deve essere control-
lato ogni 500 km di percorso con
I'apposita asta posta sul tappo del
bocchettone di riempimento olio
motore.

Il livello deve essere sempre com-
preso tra i limiti “Min” e “Max” in-
cisi sull’asta di controllo.

Nota: per eseguire I'operazione
di controllo livello far marciare il
motore al minimo per alcuni mi-
nuti (temperatura olio >70°C),
quindi controllare il livello imme-
diatamente dopo l'arresto.

Pressione e temperatura olio

La spia rossa del display multi-
spia in condizioni di marcia nor-
male deve risultare sempre spen-
ta (vedi pag. 2.11).

La spia si accende allorquando
con motore fermo si porta la chia-
ve di accensione in posizione “II”
e si accende il motore o0 quando
con motore in moto non esiste
pressione olio.

The lubrication is dry cover type,
with one pressure and three scav-
enger pumps.

The ocil/water pump unit is con-
trolled by the camshaft through a
chain.

Engine oil level

Check the oil level every 300 miles
(500 km) by means of the dipstick
under the oil tank filler cap.

The level must always be kept
between the “Min” and “Max”
marks on the dipstick.

Note: to check the oil level, leave
the engine idle for a few minutes
(oil temperature above 158°F),
then stop the engine and check
the oil level immediately.

Oil temperature and pressure

Under normal conditions, the red
oil pressure warning light on the
multi-function display must always
be off (see page 2.11).

This warning light always comes
on when the engine is off and the
ignition key is in position “II”. If it
comes on while the engine is run-
ning, it warns of no oil pressure.

Le graissage, du type a carter sec,
est assuré par trois pompes de
récupération et une de refoule-
ment.

L'unité des pompes a huile/eau est
commandée par le vilebrequin au
moyen d’une chaine.

Niveau d’huile moteur

Le niveau d’huile doit étre con-
trolé tous les 500 km, a I'aide de
la jauge placée sur le bouchon de
remplissage du réservoir d’huile
du moteur.

Le niveau doit se situer entre les
repéres “Min” et “Max” marqués
sur la jauge.

Note: pour contrdler le niveau, faire
tourner le moteur au ralenti pen-
dant quelques minutes jusqu'a ce
que latempérature d’huile soit infe-
rieure 70°C; arréter le moteur et
contrélerimmédiatementle niveau.

Pression et température d’huile

En conditions de marche normale,
le témoin rouge de l'afficheur a
fonction multiples doit, toujours
étre éteint (voir page 2.11).

Le témoin s’allume dés que l'on
place la clé de contact, le moteur
éteint, en position “lII” et que I'on
démarre le moteur ou lorsqu’il n'y
a pas de pression d’huile quand
le moteur tourne.

Bei der Schmierung handelt es
sich um ein Trockenschutzabdek-
kungssystem mit drei Ruckfihr-
und einer Férderpumpe.

Das Olpumpen-/Wasseraggregat
wird Uber eine Kette durch die
Hauptwelle gesteuert.

Olstand

Den Olstand alle 500 km mit dem
OimefB3stab der Einflllschraube
Uberprafen.

Er muf3 sich stets zwischen den
"Min"- und "Max"- Kerben auf dem
MeRBstab befinden.

Merke: Den Motor einige Minu-
ten im Leerlauf drehen lassen
(Oltemp. >70°C) und den Olstand
sofort nach dem Abstellen mes-
sen.

Oldruck und -temperatur

Die rote Kontrolleuchte im Mehr-
fachleuchtendisplay muf3 bei lau-
fendem Motor erloschen sein vgl.
Seite 2.11).

Die Kontrolleuchte geht an, wenn
bei abgestelltem Motor der Ziind-
schlissel auf “II” gedreht wird
oder bei laufendem Motor kein
Oldruck ansteht.



In condizioni normali di funziona-
mento la pressione dell’'olio deve
essere compresatra 5+ 6 barcon
il motore funzionante a 6.000 giri/1'
e la temperatura olio a 100°C.

Al minimo un valore di pressio-
ne inferiore a 4,5 bar con moto-
re caldo é da ritenersi normale.

Nota: nel caso I'indice del termo-
metro salga oltre 150°C & neces-
sario ridurre immediatamente il re-
gime di rotazione del motore; se
tale segnalazione persiste far ve-
rificare I'impianto da un Servizio
Ferrari.

Sostituzione olio motore e filtro

Per sostituire 'clio motore proce-
dere nel seguente modo:

Under normal conditions, with the
engine running at 6,000 rpm and
oil temperature at 212°F, oil pres-
sure should remain between 72
and 87 psi.

When the engine is idling and
hot, a pressure value below 4.5
bar is considered standard.

Note: reduce engine speed im-
mediately if the temperature gauge
needle goes beyond 302°F
(150°C). If the temperature read-
ing does not drop, have the sys-
tem checked by a Ferrari Dealer.

Changing engine oil and filter

To change engine oil, procceed as
follows:

En fonctionnement normal, la
pression de I'huile doit étre com-
prise entre 5 + 6 bar a un régime
moteur de 6.000 tr/mn et a une
température d’huile de 100°C.
Lorsque le moteur est chaud,
au ralenti, une pression d’huile
inférieure a 4,5 bar peut étre
considérée comme normale.
Note: si la température de I'huile
dépasse 150°C, réduire immédia-
tement le régime du moteur; si
cette température élevée persiste,
faire verifier le circuit de grais-
sage par un centre d’assistance
Ferrari.

Remplacement huile moteur et
filtre

Pour remplacer 'huile moteur,
procéder de la fagon suivante:

M
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Unter normalen Betriebsverhalt-
nissen muB der Oldruck bei 6.000
U/min Motordrehzahl und Oltem-
peratur 100°C zwischen 5 + 6 bar
liegen.

Ein Druck unter 4,5 bar im Leer-
lauf bei warmegelaufenem Mo-
tor ist normal.

Merke: Die Motordrehzahl sofort
drosseln, falls die Nadel der Ther-
mometeranzeige Uber 150°C klet-
tern sollte. Bei anhaltender An-
zeige ist die Anlage von einer
Ferrari-Vertragswerkstatt iberpri-
fen zu lassen.

Motordl -und Filterwechsel

Fir einen Wechsel des Motordls
geht man wie folgt vor:

Fig. 4 - Tappi scarico olio motore

A - Tappo sul serbatoio; B - Tappo sulla
coppa olio.

Fig. 4 - Engine oil drain plugs

A - Plug on tank; B - Plug on sump.

Fig. 4 -
moteur
A - Bouchon de réservoir; B - Bouchon de
carter d’huile.

Abb. 4 - MotorolablaBschrauben
A - Schraube am Behalter; B - Schrauhe
auf der Olwanne.

Bouchons de vidange huile-

Fig. 5 - Filtro olioc motore.
Fig. 5 - Engine oil filter.

Fig. 5 - Filtre & huile-moteur.
Abb. 5 - Motordlfilter.



— con motore caldo (60 + 70°C)
svitare i tappi di scarico A e B
(Fig. 4), quindi lasciare scari-
care completamente l'olio.

— Riavvitare i tappi dopo averli pu-
liti accuratamente.

— Rimuovere il filtro C (Fig. 5).

— Avvitare fortemente a mano il
nuovo filtro, lubrificando con olio
motore la guarnizione in gom-
ma.

— Controllare che dopo la sostitu-
zione del filtro non vi siano per-
dite.

Nota: la sostituzione dell’olio e
del filtro deve avvenire agli inter-
valli previsti nel piano di manu-
tenzione (vedi pag. 6.4).

AVVERTENZA

Si raccomanda l'uso esclusivo
di filtri olio e di lubrificanti ap-
provati dalla Ferrari.

RICIRCOLO GAS
_ E VAPORI DI OLIO

Il dispositivo di circolazione dei
gas e vapori di olio & a circuito
chiuso. | vapori di olio ed i gas
provenienti dalle teste passano al
degasatore nel quale vengono
condensati.

— with engine hot at 140 + 158°F
(60 + 70°C), remove the oil tank
drain plugs A and B (Fig. 4),
then let the oil drain completely.

— Screw in again the plugs after
cleaning them carefully.

— Remove the oil filter C (Fig. 5).

— Screw in the new filter tighten-
ing it by hand, smearing engine
oil on the rubber seal.

— Check that the newly fitted filter
does not leak.

Note: change the oil and filter at
the intervals specified in the Main-
tenance Schedule (see page 6.4).

WARNING
Insist on genuine Ferrari oil fil-
ters and approved lubricants.

OIL GAS AND
VAPOQUR RECYCLING

The oil gas and vapour recycling
system is a closed circuit system.
Oil vapours and gases from the
cylinder heads are returned to the
degasser where they are con-
densed.

— avec le moteur chaud (60 a
70°C), dévisser les bouchons de
vidange A et B (Fig. 4). Laisser
écouler complétement I'huile.

— Revisser les bouchons aprés les
avoir soigneusement nettoyés.

— Oter le filtre C (Fig. 5).

— Lubrifier le joint en caoutchouc
avec de I'huile moteur et visser
fortement le filtre & la main.

— Aprés avoir remplacé le filtre,
s’assurer de I'absence de toute
fuite éventuelle.

Note: e remplacement de I'huile
et du filtre doit étre fait a des in-
tervalles réguliers, indiqués dans
le plan d'entretien (voir page 6.4).

REMARQUE

On recommande 'utilisation ex-
clusive de filtres et de lubrifiants
préconisés par Ferrari.

RECYCLAGE GAZ ET
VAPEURS D’HUILE

Le dispositif de recyclage des gaz
et des vapeurs d'huile est du type
a circuit fermé. Les vapeurs d'huile
et les gaz provenant des culas-
ses passent au dégazeur ou ils
sont condensés.

— AblaBschraube A und B (Abb.
4) bei betriebswarmem Motor
(60 + 70°C) losschrauben und
danach das Ol ablaufen lassen.

— Die Ablaschrauben reinigen
und wieder eindrehen.

— Den Filter C (Abb. 5) entfernen.

— Den neuen Filter kraftig von
Hand festschreuben und die
Gummidichtung mit Motordl ein-
schmieren.

- Nach qu Filterwechsel durfen
keine Olverluste auftreten.

Merke: Ol- und Filterwechsel ge-
man den im Serviceplan vorge-
schriebenen Frequenzen durch-
fihren (vgl. Seite 6.4).

HINWEIS

AusschlieBlich von Ferrari emp-
fohlene Olfilter und Schmiermit-
tel verwenden.

RUCKFUHRUNG VON
GASEN UND OLDAMPFEN

Die BellUftungsvorrichtung arbei-
tet im geschlossenen Kreis. Die
von den Zylinderkdpfen austreten-
den OI- und Gasdampfe werden
in den Entgaser geférdert und kon-
densieren dort.
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| gas e vapori di olio vengono aspi-  Oil gas and vapour are sucked Les gazetles vapeurs d'huile sont  Die Gase und Oldampfe werden
rati dal motore attraverso il tubo  from the engine through the va-  aspirés par le moteur a travers le  durch den Unterdruck des unter
di mandata dei vapori alle prese  pour delivery line to the air in-  tuyau de refoulement des vapeurs  normalen Bedingungen laufenden
aria, grazie alla depressione cre-  takes, thanks to the vacuum cre-  aux prises d'air grace a la dé- Motors Uber die entsprechende
ata dal motore in normali condi- ated by the engine in standard pression créée par le moteur du-  Leitung zu den Luftdliisen ange-
zioni di funzicnamento. operating conditions. rant le normales fonctionnement.  saugt.

Fig. 6 - Riciclo gas e vapori di olio

A - Degasatore; B - Tubo uscita vapori
dalle teste; C - Tubo mandata vapori olio
alla presa aria.

Fig. 6 - Oil gas and vapour recycling

A - Degasser; B - Oil vapour outlet line
from the heads; C - Oil vapour delivery line
to the air intake.

Fig. 6 - Recyclage des gaz et des va-
peurs d’huile

A - Dégazeur; B - Tuyau de sortie vapeurs
des culasses; C - Tuyau de refoulement
vapeurs d'huile & la prise d’air.

Abb. 6 - Riickfiihrung der Gase und OI-
gampfe

A - Entgaser; B - Entweichungsleitung fiir

B 0ls9| Démpfe aus den Kopfen; C - Forderleitung
far Oldémpfe zur Luftdiise.




RAFFREDDAMENTO

Il raffreddamento del motore vie-
ne realizzato in circuito pressu-
rizzato (1 kg/cm?) autospurgante
mediante circolazione di miscela
antifreeze.

La massima temperatura tollera-
ta & di 115°C.

Nota: nel caso l'indice del termo-
metro salga oltre 115°C & neces-
sario ridurre immediatamente il re-
gime di rotazione del motore; se
tale temperatura persiste far veri-
ficare I'impianto presso il pilu vici-
no Servizio Ferrari.

La circolazione del liquido raffred-
damento & attivata dalla pompa
acqua/olio comandata dall'albero
motore tramite una catena.

Radiatore

Il radiatore porta nella parte infe-
riore destra un termocontatto 7
(Fig. 7) per I'inserimento automa-
tico degli elettroventilatori quan-
do la temperatura del liquido di
raffreddamento raggiunge 88° +
2°C e per il disinserimento quan-
do essa scende a 82° + 2°C.

COOLING

The engine is cooled by a self-
bleeding pressurised circuit (1 kg/
cm?) filled with an antifreeze mix-
ture.

The maximum permissible tem-
perature is 239°F (115°C).

Note: reduce engine speed im-
mediately if the temperature gauge
needle goes beyond 239°F
(115°C). If the temperature read-
ing does not drop, have the sy-
stem checked by a Ferrari Deal-
er.

Coolant is circulated through the
water/oil pump driven by the cam-
shaft by means of a chain.

Radiators

The radiator has a temperature
switch 7 (Fig. 7) in the lower part.
This switches the electric fans on
when coolant temperature reach-
es 190 + 3°F (88 + 2°C). The fans
are switched off when tempera-
ture falls to 179 = 3°F (82 + 2°C).

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement du moteur est
assuré par la circulation d’un
mélange antigel dans un circuit
pressurisé (1 kg/cm?) avec purge
automatique.

La température maximum toléerée
est de 115°C.

Note: si la température dépasse
115°C, réduire immeédiatement le
régime du moteur; si la tempéra-
ture ne baisse pas, faire vérifier
le circuit par le centre d'assistan-
ce Ferrari le plus proche.

La circulation du liquide de refroi-
dissement est assurée par la pom-
pe & eau/huile commandée par le
vilebrequin au moyen d'une chai-
ne.

Radiateur

Dans sa partie inférieure droite,
le radiateur est équipé d'un ther-
mocontact 7 (Fig. 7) qui enclen-
che automatiquement les ventila-
teurs électriques lorsque la tem-
perature du liquide de refroidis-
sement atteint 88 + 2°C et les
arréte lorsque celle-ci descend au-
dessous de 82 £ 2°C.

KUHLUNG

Die Motorkiihlung erfolgt im Druck-
kreis (1 kg/cm?), mit Frostschutz-
fallung und Selbstentliiftung.

Die zulassige Héchsttemperatur
betragt 115°C.

Merke: Die Motordrehzah! sofort
drosseln, falls die Nadel der Tem-
peraturanzeige Uber 115°C klet-
tern sollte. Bei anhaltender An-
zeige ist das System in der néchst-
gelegenen Ferrari-Vertragswerk-
statt Uberprufen zu lassen.

Der Kihimittelkreislauf wird durch
die Uber eine Kette von der Haupt-
welle angetriebene Wasser-/Ol-
pumpe aktiviert.

Kiihler

Der Kihler ist im unteren, rech-
ten Teil mit einem Thermokontakt
7 (Abb. 7) ausgerustet, der fir
die automatische Einschaltung der
Elektroventilatoren sorgt, wenn die
Temperatur der Kihiflissigkeit 88°
+ 2°C erreicht und sie automa-
tisch abschaltet, wenn die Tem-
peratur unter 82° + 2°C sinkt.



Fig. 7 - Impianto di raffreddamento

1 - Vite di spurgo; 2 - Valvola per alta
pressione; 3 - Sebatoio di espansione; 4 -
Tappo di scarico: 5 - Elettroventilatori; 6 -
Radiatore; 7 - Termocontatto; 8 - Trasmet-
titore di temperatura; 9 - Termocontatto per
segnale a centralina; 10 - Scambiatore di
calore; 11 - Pompa acqua/olio; 12 - Termo-
stato.

Fig. 7 - Cooling system

1 - Bleeding screw; 2 - High pressure valve;
3 - Expansion tank; 4 - Drain plug; 5 -
Electric fans; 6 - Radiator; 7 - Temperature
switch; 8 - Temperature sender; 9 - Tem-
perature switch for signal to the ECU; 10 -
Heat exchanger; 11 - Water/oil pump; 12 -
Thermostat.

Fig. 7 - Circuit de refroidissement

1 - Vis de purge; 2 - Soupape de surpression,;
3 - Réservoir d’'expansion; 4 - Bouchon de
vidange; 5 - Ventilateurs électriques; 6 -
Radiateur; 7 - Thermocontact; 8 - Trans-
metteur de température; 9 - Thermocontact
pour signal au boitier electronique; 10 -
Echangeur de chaleur; 11 - Pompe a eau/
huile; 12 - Thermostat.

B 0190
Abb. 7 - Kiihlanlage

1 - Entliftungsschraube; 2 - Hochdruck
ventil; 3 - Expansionsbehdlter; 4 - AblaB-
schraube: 5 - Elektroventilatoren; 6 - Kih-
ler; 7 - Thermokontakt; 8 - Temperatur-
fiihler; 9 - Thermokontakt fiir Signal an das
Sreuergerét; 10 - Warmeaustauscher; 11 -
Wasser-/Olpumpe; 12 - Thermostat.



Serbatoio di espansione

Compensa le variazioni di volu-
me e di pressione della miscela
dovute al riscaldamento del mo-
tore; esso porta superiormente un
bocchettone con tappo munito di
valvola tarata a 1 kg/cm2.

Riempimento del circuito

Per il riempimento del circuito (da
eseguire a motore freddo) proce-
dere nel seguente modo:

— immettere il liquido raffredda-
mento attraverso il serbatoio di
espansione fino al completo
riempimento dello stesso;

— azionare l'impianto di climatiz-
zazione selezionando la tempe-
ratura massima;

- scaldare il motore fino a quan-
do la valvola termostatica non
apre il passaggio attraverso il
radiatore;

— aggiungere di nuovo liquido per
ripristinare il livello nel serbato-
io di espansione;

- effettuare lo spurgo utilizzando

il tappo 1 (Fig. 7) posto sul ra-

diatore;

- rabboccare se necessario, quin-
di chiudere il bocchettone avvi-
tando il tappo.

Expansion tank

This compensates for variations
in coolant volume and pressure
as the engine heats up. The ex-
pansion tank is fitted with a pres-
sure cap incorporating a pressure
relief valve regulated for 1 kg/cm?.

Filling the system

Proceed as foliows to fill the sys-
tem (with the engine cold):

— fill the expansion tank with cool-
ant until it's completely full;

— start the air temperature con-
trol system selecting the max.
temperature;

— heat the engine until the ther-
mostat opens letting coolant flow
through the radiator;

— top up the expansion tank to
the correct level with coolant;

— drain through the suitable plug
1 (Fig. 7) on the radiator;

— top up if necessary, then close
the filler by screwing in the rel-
evant plug.

Réservoir d'expansion

Permet d'absorber les variations
de volume et de pression du li-
quide de refroidissement provo-
quees par l'echauffement du mo-
teur. Le réservoir est équipé dans
sa partie supérieure d'un bouchon
avec soupape étalonnée a 1 kg/
cm?2,

Remplissage du circuit

Pour remplir le circuit (opération
a effectuer avec le moteur froid)
procéder de la fagon suivante:

— remplir le circuit en introduisant
le liquide de refroidissement par
le réservoir d’expansion jusqu'a
ce qu’il soit plein;

— actionner I'installation de clima-
tisation et sélectionner la tem-
pérature max.;

— faire chauffer le moteur jusqu’a
ce que la vanne thermostatique
n'‘ouvre le passage vers le ra-
diateur;

— ajouter de l'autre tiquide pour
rétablir le niveau du réservoir
d’expansion;

— purger par le bouchon 1 (Fig.
7) placé sur le radiateur;

— remplir, si nécessaire, et fermer
I’orifice en vissant le bouchon.

Ausgleichsbehilter

Kompensiert Volumen- und Druck-
schwankungen der Kihlflissigkeit
bei Motorerwédrmung. Der Ver-
schluBdeckel weist ein auf 1 kg/
cm? eingestelites Uberdruckven-
til auf.

Fillen des Kiihlsystems

Das Kihlsystem ist (bei kaltem
Motor) wie folgt zu befillen:

— Die Kuhlflissigkeit Uber das
Expansionsgefal3 bis zur voll-
standigen Auffullung einlassen;

— Die Klimaanlage einschalten und
auf max. Temperatur stellen;

— Den Motor warmlaufen lassen,
bis das Thermostatventil den
Durchgang zum Kilhler 6ffnet;

— Zuséatzliche Flussigkeit bis zum
Erreichen des Hochstpegels im
Expansionsgefa nachfillen;

- Uber die sich am Kiihler befind-
liche Schraube 1 (Abb. 7) ent-
|Gften;

— Bei Bedarf Flissigkeit nachfll-
len, Deckel wieder durch Fest-
drehen der Schraube schlieBen.



Controllare saltuariamente il livello
del liquido nel serbatoio, esclusi-
vamente a motore freddo; il li-
vello non deve scendere al disot-
to di 6 + 8 cm dal piano del boc-
chettone immissione liquido.

AVVERTENZA

Non togliere il tappo dal serba-
toio di espansione con motore
in moto o con motore caldo.

Se si rendessero necessari piu
rabbocchi dopo percorrenze li-
mitate far verificare I'impianto
da un Servizio Ferrari.

Termostato

La valvola del termostato 12 (Fig.
7) comincia ad aprirsi quando la
temperatura del liquido di raffred-
damento raggiunge 80 + 85°C.
Nota: non & possibile eliminare
la valvola termostatica in quanto
la circolazione del liquido di raf-
freddamento avverrebbe prevalen-
temente attraverso il by-pass
escludendo il radiatore.

Ogni anno far sostituire la misce-
la refrigerante presso una stazio-
ne di Servizio Ferrari.

Regularly check the level of the
coolant in the tank, only when
the engine is cold. The level must
not fall below 2.8 to 3.1 inches (6
+ 8 cm) below the filler cap.

WARNING

Never remove the expansion
tank cap when the engine is run-
ning or hot.

If you need to top up the circuit
frequently after covering only
limited distances, have the sys-
tem checked by a Ferrari Deal-
er.

Thermostat

The thermostat valve 12 (Fig. 7)
starts opening when coolant tem-
perature reaches 176 + 185°F (80
+ 85°C).

Note: do not remove the thermo-
stat because coolant would circu-
late mainly through the bypass,
excluding the radiator.

Have the coolant mixture changed
every year at an authorized Fer-
rari Dealer.

Contréler de temps en temps le
niveau du liquide dans le réser-
voir (moteur froid impérative-
ment): le niveau ne doit pas des-
cendre de plus de 6 + 8 cm au-
dessous du niveau de 'orifice de
remplissage du réservoir.

REMARQUE

Ne pas enlever le bouchon du
réservoir d’expansion lorsque
le moteur tourne ou lorsque ['il
est chaud.

S’il s’avére nécessaire de faire
régulierement des appoints de
liquide de refroidissement aprés
des parcours de courte distan-
ce, faire vérifier le circuit par
un centre d’assistance Ferrari.

Thermostat

La vanne thermostatique 12 (Fig.
7) s’ouvre lorsque la température
du liquide de refroidissement at-
teint 80 + 85°C.

Note: il n’est pas possible d’éli-
miner la vanne thermostatique, car
le liquide de refroidissement cir-
culerait exclusivement par le by-
pass, avec l'exciusion du radia-
teur.

Une fois par an, faire remplacer
le mélange réfrigérant par un cen-
tre d’assistance Ferrari.

Flissigkeitsstand im Behalter re-
gelmaBig und ausschlieBlich bei
kaltem Motor prifen. Die Kihlfliis-
sigkeit darf nie mehr als 6 =~ 8 cm
unter dem VerschluBdeckel liegen.

HINWEIS

Den VerschluBdeckel nicht bei
laufendem oder heiBem Motor
offnen.

Erfordern selbst Kurzstrecken
ein mehrmaliges Nachfiillen,
Kiihlsystem von einer Ferrari-
Vertragswerkstatt Gberprifen
lassen.

Thermostat

Das Thermostatventil 12 (Abb. 7)
offnet, sobald die Temperatur der
Kuhlflussigkeit 80 +~ 85°C erreicht
hat.

Merke: Das Thermostatventil darf
auf keinen Fall ausgeschaltet wer-
den. Die Kuhlflussigkeit wirde
Uberwiegend durch den By-Pass
stromen, und so den Klhler aus-
schalten, mit einer folglichen Ub-
erhitzung des Motors.

Das Kihlgemisch einmal jahrlich
in einer Ferrari-Werstatt austau-
schen lassen.



" CINGHIE

AUXILIARY

COURROIES

RIEMEN DER

ORGANI AUSILIARI
Controllo tensione cinghie

AVVERTENZA
La tensione delle cinghie & da ve-
rificare a motore freddo.

Cinghia comando alternatore

A cinghia nuova il valore di ten-
sione controllato mediante tensio-
metro tipo STAEGER deve esse-
re 105.

In occasione dei controlli manu-
tentivi, il valore non dovra risulta-
re superiore a 100 + 105.

PART BELTS
Belt tension checking

WARNING
Check belt tension only with the
engine cold.

Generator belt

With a new belt, tension must be
105, as measured with a
STAEGER tensiometer.

When belt tension is checked dur-
ing maintenance, it must not ex-
ceed 100 + 105.

ORGANES AUXILIAIRES
Contréle tension courroies

REMARQUE
La tension des courroies doit étre
contrblée avec le moteur froid.

Courroie de commande géné-
rateur

Lorsque la courroie est neuve, la
valeur de tension, contrélée a
'aide d’'un tensiométre de type
STAEGER, doit étre de 105.

A l'occasion des contrdles pério-
diques, la valeur de tension ne
devra pas étre supérieure & 100
+ 105.

Fig. 8 - Tensione cinghia alternatore.

Fig. 8 - Generator drive belt tensioning.
Fig. 8 - Tension courroie générateur.

Abb. 8 -
men.

Spannung des Alternatorrie-

ZUSATZEINRICHTUNGEN

Kontrolle der Riemenspannung

HINWEIS
Die Riemenspannung muf3 bei
kaltem Motor Uberprift werden.

Alternatorriemen

Bei neuen Riemen muB3 der {iber
Spannungsmesser Typ STAEGER
gemessene Spannungswert 105
sein.

Bei Wartungskontroilen darf die-
ser Wert unter keinen Umstan-
den uber 100 + 105 liegen.



Per registrare la tensione della
cinghia occorre allentare i dadi A
che bloccano l'alternatore (Fig. 8),
avvitare o svitare la vite di regi-
stro B, sulla staffa di regolazione,
fino ad ottenere la tensione richie-
sta, quindi bloccare nuovamente
i dadi A.

Cinghia comando compresso-
re A.C.

A cinghia nuova il valore di ten-
sione controllato mediante tensio-
metro tipo STAEGER deve esse-
re 95.

To adjust belt tension, loosen the
generator lock nuts A (Fig. 8), and
turn adjuster B on the tensioner
mounting in or out to establish
the required tension. Re-tighten
lock nuts A on completion of ad-
justment.

Air temperature control system
compressor drive belt

With a new belt, tension must be
95, as measured with a STAEGER
tensiometer.

N\

Pour régler la tension de la cour-
roie, desserrer les écrous A qui
bloquent I'alternateur (Fig. 8). Vis-
ser ou dévisser la vis de réglage
B sur la bride de réglage jusqu’a
obtenir la tension désirée, puis
bloguer de nouveau les écrous
A

Courroie compresseur de clima-
tisation

Lorsque la courroie est neuve, la
tension, contrélée a l'aide d'un
tensiométre de type STAEGER,
doit étre de 95.

Fig. 9 - Tensione cinghia comando
compressore A.C.

Fig. 9 - Air temperature control system
compressor drive belt tensioning.

Fig. 9 - Tension courroie compresseur
de climatisation.

Abb. 9 - Spannung des Klimaanlagen-
kompressorsteuerriemens.

Um die Riemenspannung einzu-
stellen, missen die den Genera-
tor (Abb. 8) blockierenden Mut-
tern A geldst und die Einstell-
schraube B auf dem Einstellbi-
gel soweit angezogen bzw. ge-
|0st werden, bis die verlangte
Spannung erreicht ist. Danach
zieht man die Muttern A erneut
fest.

Antriebsriemen des Klimaanla-
genkompressors

Bei neuen Riemen mufB der Gber
Spannungsmesser Typ STAEGER
gemessene Spannungswert 95
sein.



3.16

In occasione dei controlli manu-
tentivi, il valore non dovra risulta-
re superiore a 90 + 95.

Per registrare la tensione della
cinghia occorre allentare i dadi C
fissaggio compressore (Fig. 9), av-
vitare o svitare la vite di registro
D fino ad ottenere la tensione ri-
chiesta, quindi bloccare nuova-
mente i dadi C.

IMPIANTO
ACCENSIONE - INIEZIONE

BOSCH MOTRONIC M2.7

When belt tension is checked dur-
ing maintenance, it must not ex-
ceed 90 + 95.

To adjust belt tension, loosen the
compressor lock nuts C (Fig. 9),
and turn adjuster D in or out, to
establish the required tension. Re-
tighten lock nuts C on completion
of adjustment.

BOSCH MOTRONIC M2.7
IGNITION-INJECTION
SYSTEM

A l'occasion des contrdles pério-
diques, la valeur de tension ne
devra pas étre supérieure a 90 +
95.

Pour régler la tension de la cour-
roie, desserrer les écrous C de
fixation du compresseur (Fig. 9),
visser ou dévisser la vis de ré-
glage D jusqu’a obtenir la tension
désirée, puis bloquer de nouveau
les écrous C.

SYSTEME
D’ALLUMAGE ET INJECTION
BOSCH MOTRONIC M2.7

Bei Wartungskontrollen darf die-
ser Wert nicht Gber 90 + 95 lie-
gen.

Zum Nachstellen der Riemen-
spannung missen die Muttern C
der Befestigung des Kompressors
(Abb. 9) geldst und die Einstell-
schraube D soweit angezogen
bzw. gelost werden, bis die ver-
langte Spannung erreicht ist. Da-
nach zieht man die Muttern C er-
neut fest.

ZUND-EINSPRITZANLAGE
BOSCH
MOTRONIC M2.7

Generalita

Ogni fila di cilindri & dotata di un
impianto di accensione-iniezione
integrato Bosch Motronic M2.7
controllato da una centralina elet-
tronica a microprocessore.

In base al regime di rotazione,
alla quantita di aria aspirata dal
motore ed al segnale proveniente
dalla sonda lambda, la centralina
elettronica dosa sia la quantita di
carburante da inviare agli iniettori
che l'anticipo di accensione ne-
cessari per rendere ottimale il ren-
dimento del motore.

Description

Each bank of cylinders incorpo-
rates an integral Bosch Motronic
M2.7 ignition-injection system con-
trolled by a microprocessor elec-
tronic control unit.

The ECU meters the volume of
fuel to be sent to the injectors
and the ignition advance required
to optimise engine efficiency ac-
cording to engine speed, air in-
take, and the signal generated by
the oxygen sensor.

Généralités

Chaque rangée de cylindres est
pourvue d’'un systéeme d’allumage-
injection intégré Bosch Motronic

M2.7 commandé par un boitier
électronique a microprocesseur.

Selon le régime de rotation et la
quantité d’air aspirée par le mo-
teur, le boitier électronique dose
aussi bien la quantité de carbu-
rant & envoyer aux injecteurs que
avance a 'allumage nécessaires
pour optimiser les performances
du moteur.

Allgemeines

Jede Zylinderreihe ist mit einer
integrierten Bosch Zind-Einspritz-
anlage Motronic M2.7 ausgestat-
tet, die durch ein elektronisches
Steuergerat mit Mikroprozessor
gesteuert wird.

Auf der Grundlage der Drehzahl
der vom Motor angesaugten Luft
und des von der Lambda-Sonde
kommenden Signals, dosiert das
elekironische Steuergerat sowohl
die an die Einspritzventile zu for-
dernde Kraftstoffmenge, als auch
die Vorziindung, die notwendig ist,
um eine optimale Motorleistung
Zu erzielen.
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Fig. 10 - Impianto accensione - iniezione
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- Centralina elettronica;

- Segnale impianto di climatizzazione
inserito;

- Contagiri:

- Modulo di potenza:

- Bobina di accensione;

- Misuratore portata aria;

- Sonda Lambda;

Filtro aria;

Potenziomeltro farfalle:

‘

- Vite by-pass aria su corpo farfallato;

s

Regolatore giri minimo;
- Segnale tachimetro elettronico:

- Cavi alta tensione;

- Prolunghe resistive;

- Candele di accensione;

- Sensore di fase motore;

Sensore di giri motore bancata 1/6;

¢

Sensore di giri motore bancata 7/12;

- Filtro carburante;

- Pompa elettrica carburante:

- Regolatore di pressione carburante;

- Flauto portainiettori;

- Sensore NTC temperatura liquido raf-
freddamento:

- Elettroiniettore;

- Termocoppia catalizzatore:

- Centralina catalizzatori;

- Elettrovalvola aria secondaria;

- Elettrovalvola per valvola comando col-
lettore aspirazicne modulare;

- Elettrovalvola lavaggio canestri;

Pompa aria;

- Elettroventola su fondo piatto;

- Valvoia di by-pass allo scarico;

- Elettrovalvola per valvola by-pass sca-
rico;

- Motorino avviamento;

- Prese per segnale motoattuatori am-
mortizzatori posteriori;

- Presa per autodiagnosi;

Elettroventole radiatore acqua.

Fig. 10 Ignition-injection system
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Electronic control unit (ECU);
Air temperature control system on sig-
nalling unit;

- Rev. counter;
- Power module;
- Ignition coil; ~
- Air flow meter;

Oxygen sensor;
Air cleaner;

- Throttle potentiometer;
- Air by-pass screw on throttle body;
- Idling speed adjuster;

Electronic speedometer signal;

- H.T. leads;

Resistive extensions;

- Spark plugs;

Engine timing sensor;

- Engine rpm sensor, bank 1/6;

- Engine rpm sensor, bank 7/12;

Fuel filter;
Electric fuel pump:
Fuel pressure regulatar;

- Injector feed line;
- Coolant temperature NTC sensor;

- Electro-injector;
- Thermocouple for catalytic converter,

Catalytic converter control unit;

- Secondary air solenoid valve:
- Solenoid valve for modular intake man-

itold control valve;

- Canister purge solenaid valve;
- Air pump;
- Electric fan on undertray;

Exhaust by-pass valve;

- Solenoid valve for exhaust by-pass

valve;

Starter;

Sockets for rear shock absorber actu-
ator signal,

Self-diagnosis socket;

Water radiator electric fans.

Fig. 10 - Systéme d’allumage-injection
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Boitier électronique;
Signal de climatisation enclenchée;

Compte-tours;

Moduie de puissance;

Bobine d'allumage;

Débitmétre d'air;

Sonde Lambda;

Filtre & air;

Potentiomeétre papillons;

Vis by-pass d'air sur corps papillon;
Reégulateur de ralenti;

- Signal de tachymetre électronique;

Cables haute tension;

Rallonges de resistance;

Bougies d’allumage;

Capteur de phase moteur;

Capteur de régime rangée de cylin-
dres 1/6;

- Capteur de régime rangée de cylin-

dres 7/12;
Filtre a carburant;

- Pompe électrique a carburant:
- Régulateur de pression carburant;

Tube porte-injecteurs;

Capteur NTC de température liquide
de refroidissement;

Injecteur;

Thermocouple de catalyseur;

Boitier eléctronique catalyseurs;
Electrovanne d'air secondaire;
Electrovanne de soupape de comman-
de collecteur d'admission modulaire;
Electrovanne de lavage filtres;
Pompe & air;

Ventilateur électrique sur fond plat;

32 - Soupape by-pass d'échappement;

33 -

34 -
35 -

36 -
37 -

Electrovanne de soupape by-pass
d’échappement;

Démarreur;

Prises pour signal actuateurs d'amor-
tisseurs arriere;

Prise pour autodiagnostic:
Ventilateurs électriques de radiateur
a eau.

Abb. 10 - Ziind- und Einspritzanlage
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- Elektronisches Steuergerét;

- Signal fur eingeschaltete Kiimaanla-

ge;

Drehzahimesser;

- Leistungsmodul;

Ziindspule;

Luftmengenmesser;

- Lambda-Sonde;

- Luftfilter;

- Drosselklappenpotentiometer;

- Luft-By-Pass am Drosselgehause;

- Leerlaufsteller;

- Signal des elektronischen Tachome-
ters;

- Hochspannungskabel;

- Widerstandsverldngerungen;

- Zindkerzen;

Matartaktiihler;

- Motordrehzahlgeber der Zylinderreihe

1/6;

Motordrehzahligeber der Zylinderreihe

7i12;

Kraftstoffilter:

Elektrische Kraftstoffpumpe:

- Kraftstoffdruckregler;

- Einspritzventil des Kraftstoftverteilers;

- NTC-Fihler fir Kihlflissigkeitstempe-

ratur,

Elektroeinpritzventil;

Katalysatorenthermoelement;

Katalysatorensteuergerat;

- Magnetventil fiir Sekundérluft;

Magnetventil fir Schaltventil des Mo-

dulansaugkrimmers;

Filterwaschmagnetventil;

Luftpumpe;

Elektroventilator auf flachem Unter-

stlck;

By-Pass-Ventil im AuslaB3;

- Magnetventil fir By-Pass-Ventil im
AuslaB;

- Anlassermotor;

- Steckdosen fir Steligliedsignal;

'

- Selbtdiagnosesteckdose;
- Elektroventilator fur Wasserkuhler.



COMPONENTI DELLIMPIANTO

Sensore di giri motore

Genera un segnale elettrico rile-
vando il passaggio dei denti di
una ruota fonica montata sull’al-
bero motore.

Su di essa é realizzata una “fine-
stra” (mancanza di due denti), che
permette alla centralina elettroni-
ca di individuare il punto morto
superiore del cilindro N° 1 della
bancata.

Sensore di fase motore

E posizionato sull’asse a camme
di aspirazione delle due bancate
e genera un segnaile elettrico che
assieme al segnale del sensore
giri motore, permette alla centra-
lina di riconoscere la esatta fasa-
tura del motore.

Misuratore di portata aria o de-
bimetro a filo caldo

Il segnale di uscita di questo sen-
sore informa la centralina sul vo-
lume di aria aspirata dal motore,
informazione necessaria per sta-
bilire la quantita di benzina da in-
viare agli elettroiniettori.

SYSTEM COMPONENTS

Engine revolution sensor

This generates an electrical sig-
nal by monitoring the teeth of a
gear wheel fitted to the crankshaft.

The wheel incorporates a “win-
dow” (two teeth missing) which
enables the control unit to iden-
tify the top dead centre of cylin-
der no. 1 of the bank.

Engine phase sensor

It is located on the inlet camshatft
of both banks and produces an
electric signal which permits the
ECU to recognize the exact en-
gine timing, together with the sig-
nal from the engine rpm sensor.

Air flow sensor or hot wire flow-
meter

The output signal of this sensor
informs the control unit about the
engine air intake volume. This
piece of information is necessary
to set the quantity of fuel to be
sent to the injectors.

COMPOSANTS DU CIRCUIT

Capteur de tours moteur

Ce capteur produit un signal élec-
trique lorsqu'il reléve le passage
des dents d'une roue dentée mon-
tée sur le vilebrequin.

Une “fenétre” (absence de deux
dents), aménagée sur cette roue,
permet de cylindres au boitier élec-
tronigue de localiser le point mort
haute du cylindre N°1 de la ran-
gée.

Capteur de phase moteur

Il est placé sur l'arbre a cames
d’admission des deux rangées de
cylindres et produit un signal élec-
trique qui, avec le signal du cap-
teur de tours moteur, permet au
boitier électronique de reconnai-
tre le calage exacte du moteur.

Mesureur de débit d’air ou dé-
bimétre a fil chaud

Le signal émis par ce capteur
communique au boitier électroni-
que le volume d’air aspiré par le

moteur, une donnée fondamenta- .

le pour déterminer la quantité d’es-
sence a envoyer aux injecteurs.

R
KOMPONENTEN DER ANLAGE

Motordrehzahlfiihler

Er erzeugt ein elektrisches Signal,
das den Durchgang der Zihne
eines Zahnrades erfaf3t, das an
der Kurbelwelle montiert ist.

An diesem Rad ist ein Fenster
(es fehlen zwei Zahne) ausgefihrt,
das der elektronischen Steuerung
erlaubt, den oberen Totpunkt des
Zylinders Nr. 1 der Zylinderreihe
festzustellen.

Motorphasenfuhler

Er befindet sich an der EinlaB-
nockenwelle der beiden Zylinder-
reihen und erzeugt ein elektrisches
Signal, welches zusammen mit
dem Motordrehzahlfihiersignal
erlaubt, die genaue Stellung des
Motors zu erkennen.

Luftmassenmesser oder Hitz-
drahtdurchsatzmesser

Das Ausgangssignal dieses Fiih-
lers informiert das Steuergerit
Uber das vom Motor angesaugte
Luftvolumen; eine Information, die
bendtigt wird, um die zu den Ein-
spritzdlsen zu férdernde Benzin-
menge festzulegen.



Sonda Lambda

E posizionata all'ingresso del ca-
talizzatore, genera un segnale in
tensione che dipende dalla con-
centrazione di ossigeno nei gas
di scarico, e invia questo segnale
alla centralina elettronica di con-
trollo.

Sensore temperatura liquido raf-
freddamento

E un sensore del tipa NTC ed &
posizionato sui tubi di uscita ac-
qua dalle teste.

In base alla temperatura del liqui-
do di raffreddamento la centrali-
na di accensione-iniezione opera
delle correzioni sul tempo di inie-
zione e sull’'anticipo di accensio-
ne.

Elettroventilatori acqua

Gli elettroventilatori vengono co-
mandati dal termocontatto, mon-
tato sul radiatore acqua, e si atti-
vano quando la temperatura del-
'acqua raggiunge 88°C e si di-
sattivano quando la temperatura
scende sotto gli 82°C.

Potenziometro farfalla

Sulla farfalla della bancata 1/6 &
posizionato un doppio potenzio-
metro che invia il segnale alle ri-

Oxygen sensor

It is located on the catalytic con-
verter inlet and generates a volt-
age signal, depending on the oxy-
gen concentration in the exhaust
gases, and sends it to the ECU.

Coolant temperature sensor

This is an NTC sensor and is lo-
cated on the water outlet lines
from the heads.

The ignition/injection unit makes
adjustments to the injection time
and ignition advance according to
the coolant temperature.

Water electric fans

The electric fans are controlled
by the temperature switch installed
on the water radiator and begin
to operate when the water tem-
perature reaches 88°C; they are
de-activated when the tempera-
ture goes below 82°C.

Throttle potentiometer

A double potentiometer is placed
on the throttle of the cylinder bank
1/6 and it sends the signal to the

Sonde Lambda

Positionnée a l'entrée du cataly-
seur, elle produit un signal de ten-
sion qui dépend du taux d'oxygéne
des gaz d'échappement, et envoie
ce signal au boitier électronique de
commande.

Capteur température liquide de
refroidissement

C’est un capteur du type NTC qui
est placé sur les tuyaux de sortie
d'eau des culasses.

La boitier électronique d'allumage-
injection effectue des corrections
du temps d'injection et de 'avance
a l'allumage sur la base de la tem-
pérature du liquide de refroidisse-
ment.

Ventilateurs électriques eau

Les ventilateurs électriques sont
commandés par le thermocontact
monté sur le radiateur a eau; ils
s’enclenchent lorsque la tempé-
rature de I'eau atteint 88°C et s’ar-
rétent lorsque la température des-
cend au-dessous de 82°C.

Potentiométre de papillon

Le papillon de la rangée de cylin-
dres 1/6 est équipé de deux
potentiométres qui envoient un si-

Lambda-Sonde

Sie ist am Katalysatoreingang
angebracht und erzeugt ein von
der Sauerstoffkonzentration in den
Abgasen abhangiges Signal fir
das elektronische Steuergerat.

Kiihifliissigkeitstemperaturfiih-
ler

Es handelt sich um ein NTC-Fuh-
ler, der am Wasseraustrittsgehau-
se der Zylinderkdpfe positioniert
ist. Auf der Grundlage der Tem-
peratur der Kihlflissigkeit nimmt
die Zund-Einspritzsteuerung Be-
richtigungen der Einspritzzeit und
der Vorzindung vor.

Elektroventilatoren fir Wasser

Die Elektroventilatoren sind Gber
einen auf den Wasserkiihler mon-
tierten Thermokontakt gesteuert
und werden dann aktiviert, wenn
die Wassertemperatur 88°C ber-
steigt und werden entaktiviert,
wenn die Temperatur unter 82°C
sinkt.

Drosselklappenpotentiometer

Auf der Drossel der Zylinderreihe
1/6 befindet sich ein doppeltes
Potentiometer, welches das Signal



spettive bancate e in modo conti-
nuo viene informata la centralina
sull'apertura delle farfalle stesse
in base all'angolo di rotazione del-
I'alberino di supporto.

All'avviamento del motore la cen-
tralina si autoregola sulla posizio-
ne del potenziometro; e pertanto
necessario all'avviamento del mo-
tore non premere sul pedale del-
l'acceleratore.

Segnali impianto climatizzazio-
ne inserito

Le informazioni dell'inserimento
dell'impianto di climatizzazione e
del giunto elettromagnetico del
compressore sono necessarie alla
centralina elettronica per una cor-
retta regolazione del regime di
minimo.

Elettroiniettori

Uno per cilindro; immettono ben-
zina direttamente nel condotto di
aspirazione.

Gli elettroniettori di ogni bancata
operano in modo sequenziale e
fasato, vengono cioé comandati
secondo l'ordine di scoppio del
motore, e viene stabilito l'istante
€ la durata della loro apertura.

relevant banks, providing also a
continuous signal to the ECU
about the throttle opening, depend-
ing on the supporting shaft rota-
tion degree.

During engine starting, the elec-
tronic control unit self-adjust ac-
cording to the potentiometer po-
sition; therefore, never depress
the accelerator pedal when the
engine is being started.

Air temperature control system
“on” signals

Information about the air condi-
tioning system and compressor
electromagnetic coupling is re-
quired for the control unit to ad-
just correctly the engine idle.

Injectors

Each cylinder has an injector which
sprays the fuel directly into the
intake manifold.

The injectors on each bank oper-
ate sequentially and in phase, that
is they are energized according
to the engine firing order: the time
of their opening and the relevant
duration are pre-set.

gnal aux rangées de cylindres cor-
respondantes ettransmettent cons-
tamment a la boitier électronique
les données relatives a I'ouverture
des papillons en fonction de 'angle
de rotation de I'arbre de support.
Lors du démarrage du moteur, la
boitier électronique se regle auto-
matiquement selon la position du
potentiometre; donc, il est vive-
ment recommandé de ne pas ap-
puyer sur la pédale d'accéléra-
teur pendant le démarrage.

Signaux de climatisation enclen-
chée

Les informations sur I'enclenche-
ment de la climatisation et de 'em-
brayage électromagnétique du
compresseur sont nécessaires au
boitier électronique pour un ré-
glage correct du ralenti.

Injecteurs

Chaque cylindre est muni d'un
injecteur qui envoie 'essence di-
rectement dans la tubulune ad-
mission.

Les injecteurs de chaque rangée
fonctionnent de fagon séquentiel-
le et phasée, c'est-a-dire, ils sont
actionnés suivant I'ordre d’alluma-
ge du moteur; le moment et la
durée de leur ouverture sont pré-
régles.

3.2

zu den entsprechenden Zylinder-
reihen leitet, und so wird das Steu-
ergerat standig Uber das Offnen
der Drosseln je nach Drehwinkel
der Tragwelle informiert.

Beim Anlassen des Motors stellt
sich das Steuergeréat automatisch
auf die Stellung des Potentiome-
ters ein; beim Motoranlassen darf
also das Gaspedal nicht nieder-
gedriickt werden.

Signal fiir eingeschaltete Klima-
anlage

Die Information Uber die Einschal-
tung der Klimaanlage und der elek-
tromagnetischen Kupplung des
Kompressors wird von der elek-
tronischen Steuerung fiir eine rich-
tige Einstellung der Drehzahl be-
noétigt.

Elektroeinspritzventile

Jeder Zylinder ist mit einem Elek-
troeinspritzventile versehen, die
das Benzin direkt in die Ansauglei-
tung spritzt.

Die Elektroeinspritzventile jeder
Zylinderreihe werden sequentiell
und abgestimmt gesteuert, d.h.
entsprechend der Zlindfolge des
Motors; Zeitpunkt und Dauer ih-
rer Offnung werden festgelegt.



Elettroventole fondo piatto

Le ventole vengono azionate dal-
la centralina della bancata 1/6
guando la temperatura dellacqua
raggiunge 90°C e si disattivano
quando la temperatura scende sot-
to gli 85°C.

AVVERTENZA

E previsto che allo spegnimen-
to delia vettura le ventole resti-
no in funzione per circa 3 mi-
nuti.

Moduli di potenza

Uno per bancata; contengono i
circuiti elettrici necessari per per-
mettere la carica e la scarica del-
le bobine in base al segnale di
comando generato dalla centrali-
na elettronica di contrallo.

Bobine di accensione

L'accensione utilizzata & del tipo
senza distributore di accensione.

Ogni bancata del motore ha quin-
di un gruppo di tre bobine con sei
uscite di alta tensione ad ognuna
delle quali & collegata una can-
dela.

Undertray electric fans

The fans are operated by the cyl-
inder bank 1/6 ECU when the
water temperature reaches 90°C
and they are de-activated when
the temperature goes below 85°C.

CAUTION

When the engine is switched
off, the fans continue operat-
ing for about 3 minutes.

Power modules

Each bank has a power module
containing the electrical circuits
required to charge and discharge
the coils according to the control
signal generated by the electronic
control unit.

Ignition coils

The ignition used does not include
a distributor.

Each bank has three coils with
six H.T. outputs connected to a
spark plug.

Ventilateurs électriques du fond
plat

Les ventilateurs sont actionnés par
le boitier électronique de la rangée
de cylindres 1/6 lorsque la tempé-
rature de I'eau atteint 90°C et sont
arrétés lorsque la température des-
cend au-dessous de 85°C.

REMARQUE

Lors de I'arrét de la voiture, les
ventilateurs restent en fonction
pendant 3 minutes environ.

Modules de puissance

Chaque rangée de cylindres est
équipée d’'un module de puissance
contenant les circuits électriques
nécessaires pour permettre la
charge et la décharge des bobi-
nes sur la base du signal de com-
mande émis par la boftier élec-
tronique de commande.

Bobines d’allumage

L’allumage est du type sans dis-
tributeur d’allumage.

Chaque rangée de cylindres du
moteur est donc munie d’un grou-
pe de trois bobines avec six sor-
ties de haute tension, chacune
desquelles est branchée sur une
bougie.

Elektroventilatoren mit flachem
Unterstiick

Die Ventilatoren werden durch das
Steuergerat der Zylinderreihe 1/6
betétigt, wenn die Wassertempe-
ratur 90°C erreicht und entakti-
vieren sich, wenn die Temperatur
unter 85°C sinkt.

HINWEIS

Beim Abstellen des Motors blei-
ben die Ventilatoren ca. 3 Mi-
nuten lang weiter in Betrieb.

Leistungsmodule

Jede Zylinderreihe ist mit einem
Leistungsmodul versehen, das die
elektrischen Stromkreise enthalt,
die notwendig sind, um die Spu-
len auf Grundlage des von der
elektronischen Steuerung erzeug-
ten Steuersignals zu laden und
zu entladen.

Ziindspulen

Die verwendete Zlindanlage ist
eine Zindung ohne Zindvertei-
ter.

Jede Motorzylinderreihe verfugt
deswegen uber eine Gruppe von
drei Spulen mit sechs Hochspan-
nungsausgangen, an die jeweils
eine Zindkerze angeschlossen ist.



Contagiri

La centralina della bancata 1/6
genera il segnale di comando per
il funzionamento del contagiri.

Filtro aria

E’ del tipo a carta e deve essere
sostituito secondo le indicazioni
riportate nel piano di manutenzio-
ne.

Regolatore giri minimo

Regola i giri del minimo per cari-
chi parziali e condizioni della tem-
peratura variabili, secondo le stra-
tegie implementate sulla centrali-
na.

Relay comando elettrovalvola
iniezione aria secondaria

E comandato dalla centralina del-
la bancata 1/6, e aziona una elet-
trovalvola per il comando dell'inie-
zione aria alle teste, necessaria
durante la fase di riscaldamento
motore.

Pompa elettrica immissione aria

Collegata in parallelo alla elettro-
valvola aria secondaria, serve ad
immettere la quantita di aria ri-
chiesta dal motore nella fase di
riscaldamento.

Revolution counter

The control unit of bank 1/6 gen-
erates the control signal for oper-
ating the revolution counter.

Air cleaner

This is a paper-type cleaner which
should be changed according to
the intervals prescribed in the
maintenance schedule.

Engine idling control

It controls the idle speed for par-
tial loads and different tempera-
tures, according to the strategies
implemented on the control unit.

Relay for secondary air inlet
solenoid valve

It is driven by the cylinder bank 1/
6 ECU and operates a solenoid
valve controlling air inlet to the
heads, required during engine
warm-up.

Air inlet electric pump

Itis in parallel with the secondary
air solenoid valve and sends the
air flow required by the engine
during warm-up.

Compte-tours

Le boitier électronique de la rangée
de cylindres 1/6 produit le signal de
commande pour le fonctionnement
du compte-tours.

Filtre a air
Il est du type en papier et doit

étre remplacé selon les indications
du plan d’entretien.

Régulateur du ralenti

Ce dispositif reégle le ralenti en
fonction des charges partielles et
des conditions de la température
qui varient selon les stratégies du
boitier électronique.

Relais de commande électrovan-
ne d’injection air secondaire

Le baitier électronique de chaque
rangée commande une électrovan-
ne qui reégle l'injection de l'air aux
culasses, nécessaire pendant la
phase de chauffage du moteur.

Pompe électrique d’admission
d’air

Elle est connectée de fagon paral-
lele a 'électrovanne d’injection air
secondaire et sert a introduire la
quantité d’air nécessaire au moteur
pendant la phase de chauffage.

Drehzahimesser

Das Steuergeréat der Zylinderreihe
1/6 erzeugt das Steuersignal fir
den Betrieb des Drehzahimessers.

Luftfilter

Es handelt sich um einen Papier-
filter; er muB entsprechend den
Angaben im Wartungsplan ersetzt
werden.

Leerlaufdrehzahlregler

Je nach der auf dem Steuergerat
implementierten Strategie, regelt
die Vorrichtung die Leerlauf-
drehzahl fur variable Temperatur-
verhéltnisse und fir Teillast.

Lufteinspritzsteuermagnetventil

Die Zentrale der Zylinderreihe 1/6
kontrolliert ein Magnetventil fir die
Einspritzsteuerung der Luft in die
Kopfe, was wahrend der Motorauf-
heizphase sehr wichtig ist.

Elektropumpe fiir LufteinlaB

Sie ist parallel zum Luftmagnet-
ventil angeschlossen und dient far
das Einlassen der vom Motor ge-
winschten Luftmenge in der Auf-
heizphase.



Elettrovalvola di controllo by-
pass allo scarico

Comandata dalla centralina della
bancata 7/12 si apre in funzione
del regime di rotazione del moto-
re e della marcia inserita.

—
ZINA

DEL CIRCUITO BE

Serbatoio benzina

Costruito con tessuto gommato ed
altri materiali polimerici, confor-
me alle norme della F.I.LA, ha una
capacita di circa 105 [.

E equipaggiato con una spugna
speciale allo scopo di migliorare
I'effetto di scuotimento carburan-
te con sensibile miglioramento
della tenuta di strada ed elimina-
zione del pericolo di scoppio in
caso di perforazione o urto.

Durata del serbatoio benzina

Le pareti in tessuto gommato del
serbatoio generalmente non ma-
nifestano segni di decadimento,
ma resta inteso che, in normali
condizioni di utilizzo, la vita ope-
rativa del serbatoio & di 10 anni.

Exhaust control by-pass sole-
noid valve

Itis controlled by the cylinder bank
7/12 ECU and opens depending
on the engine rotation speed and
on the engaged gear.

FUEL SYSTEM
COMPONENTS

Fuel tank

It's made in rubber compound and
other polymers, complying with the
F.I.A. regulations, and has a ca-
pacity of about 23.1 gal. (105 li-
tres).

It has a special sponge inside to
improve the fuel shaking effect
and hence the roadholding; it also
removes the danger of burstin in
case of punctures or damage.

Fuel tank durability

Usually the rubber compound walls
of the tank don't show traces of
decay, though it’s clear that in
standard utilization conditions,
the tank duration corresponds to
10 years.

Electrovanne de commande by-
pass d’échappement

Commandée par le boitier élec-
tronique de la rangee de cylin-
dres 7/12, elle s'ouvre en fonction
du régime du moteur et de la vi-
tesse engagée.

Réservoir d’essence

Réalisé en tissu caoutchouté et
dans d’autres matériels polymeéres,
le réservoir d’essence, conforme
aux normes de la F.lLA., a une ca-
pacité d’environ 105 |.

Il est équipé d’une spéciale éponge
spéciale qui permet de réduire les
sollicitations auxquelles est soumis
le carburant et entraine une amélio-
ration de la tenue de route ainsi que
I'élimination du danger d'explosion
en cas de perforation ou choc.

Durée du réservoir d’essence

En général, les parois du réser-
voir, en tissu caoutchouté, ne pre-
sentent aucune trace de détério-
ration; en tout cas, la durée du
réservoir dans de normales con-
ditions d’utilisation est de 10
ans.

By-Pass-Ventil filr den AuslaB-
abgleich

Es wird vom Steuergerét der Zy-
linderreine 7/12 angesteuert und
6ffnet je nach Motordrehzahl und
eingelegtem Gang.

Kraftstofftank

Der Kraftstofftank besteht aus ei-
nem gummiverkieideten Gewebe
und aus anderen polymerischen
Materialien entsprechend der
F.l.LA.-Normen und hat ein Inhalts-
vermdgen von ca. 105 |

Er ist mit einem Spezialschwamm
ausgeristet, der den Schitteleffekt
des Kraftstoffes verringern sollte,
was wiederum das Fahrverhalten
verbessert und im Falle eines
Aufpralls 0.&. die Explosionsgefahr
beseitigt.

Lebensdauer des Kraftstofftanks

Die Wande aus gummiverkleide-
tem Gewebe weisen normalerwei-
se keine VerschieiBBerscheinungen
auf, es ist jedoch selbstverstand-
lich, daf3 unter normalen Einsatz-
bedingungendie Lebensdauerdes
Tankes ca. 10 Jahre betragt.



Fig. 11 - Impianto alimentazione benzina
1 - Bocchettone di carico; 2 - Serbatoio
carburante; 3 - Pompa benzina Sx; 4 - Pom-
pa benzina Dx; 5 - Indicatore livello carbu-
rante; 6 -Tubazione di mandata benzina; 7 -
Filtro benzina; 8 - Tubazione di riflusso ben-
zina; 9 - Regolatore pressione carburante;
10 - Interruttore inerziale.

Fig. 11 - Fuel supply system

1 - Filler; 2 - Fuel tank; 3 - Left fuel pump; 4
- Right fuel pump; 5 - Fuel level indicator; &
- Fuel delivery line; 7 - Fuel filter; 8 - Fuel
return line; 9 - Fuel pressure adjuster; 10 -
Inertia switch.

Fig. 11 - Circuit d’alimentation d’essence
1 - Bouchon de remplissage; 2 - Reservoir
de carburant; 3 - Pompe a essence gau-
che; 4 - Pompe a essence droite; 5 - Indi-
cateur de niveau de carburant; 6 - Tuyau
de refoulement d’ essence; 7 - Filtre a es-
sence; 8 - Tuyau de retour d’essence; 9 -
Régulateur de pression de carburant; 10 -
Interrupteur a inertie.

C 0106
Abb. 11 - Benzinférderanlage

1 - Einflllstutzen; 2 - Kraftstofftank; 3 - Lin-
ke Benzinpumpe; 4 - Rechte Benzinpumpe;
5 - Kraftstoffstandanzeiger; 6 - Benzinfor-
derleitung; 7 - Benzinfilter; 8 - Benzinrick-
fuhrleitung; 9 - Benzindruckregler; 10 - Iner-
tialschalter.



La vita del serbatoio potra essere

ridotta dai seguenti fattori:

- permanenza per lunghi peri-
odi a temperature troppo ele-
vate (>75°C);

— eccessiva percentuale di ad-
ditivi carburante (oltre 2%)
(metanolo, benzolo, tuluolo);

— presenza di un’eccessiva
quantita di acqua che potreb-
be danneggiare la spugna;

— assenza di carburante per
periodi superiori ai 15 giorni.

AVVERTENZA

Nel caso si preveda un fermo
prolungato della vettura si con-
siglia di riempire il serbatoio
per almeno 2/3 della capacita
totale o, possibilmente con una
miscela di benzina/olio mine-
rale al 2%.

Manutenzione

Almeno ogni 5 anni effettuare un
controllo di tenuta pressione del-
impianto carburante, presso un
Centro autorizzato Ferrari, senza
rimuovere il serbatoio.

The tank life can also be influ-
enced by the following factors:

— if the car is used at too high
temperatures for long periods
(>75°C - 167°F);

— if a too high percentage of
fuel additives (over 2%) is
used (such as methanol, ben-
zol, toluene);

- if too much water in the tank
damages the sponge;

— if the car is left without fuel
for mote than 15 days.

WARNING

If a long car inactivity is envis-
aged, fill the tank for at least 2/
3 of its total capacity or possi-
bly with a mixture of gasoline/
mineral oil at 2%.

Maintenance

Check the fuel system pressure
sealing at least every 5 years, by
an Authorized Ferrari Center, with-
out removing the tank itself.

La durée du réservoir pourra étre
réduite par les facteurs suivants:

— permanence a des tempéra-
tures élevées pendant de lon-
gues périodes (>75°C);

- un pourcentage excessif (>
2%) d’additifs de carburant
{méthanol, benzol, toluol);

— une quantité excessive d’eau
dans le réservoir qui pourrait
endommager |'éponge;

- voiture sans carburant pen-
dant des périodes supérieu-
res a 15 jours.

REMARQUE

Dans le cas d’arrét prolongé de
la voiture, il est conseillé de
remplir le réservoir au moins
pour les 2/3 ou, si possible, en
utilisant un mélange d’essence/
huile minérale a 2%.

Entretien

Tous les 5 ans, faire effectuer,
auprés d’un centre agrée Ferrari,
un contréle de I'étanchéité du cir-
cuit de carburant sous pression,
sans démonter le réservaoir.

Folgende Faktoren kénnten die Le-

bensdauer des Tankes verkirzen:

- Langerer Aufenthalt des Fahr-
zeuges in Umgebungen mit zu
hoher Temperatur (>75°C);

- Eine zu hohe Beimischung von
Kraftstoffzusétzen (>2%) (Me-
tanol, Benzol, Toluol);

- Eine zu groBe Menge von im
Tank gegenwartigem Wasser
kénnte den Schwamm be-
schédigen;

- Fahrzeuge langer als 15 Tage
mit leerem Tank stehen zu
lassen.

HINWEIS

Wird ein langerer Stilistand des
Fahrzeuges vorgesehen, so fiille
man den Tank auf 2/3 des In-
haltsvermogens mit einer Ben-
zin-/Mineralélmischung zu 2%
auf.

Wartung

Mindestens alle 5 Jahre fiihre man
eine Druckdichtekontrolle der
Kraftstoffanlage durch; hierzu
wende man sich an eine Ferrari-
Vertragswerkstatt, ohne den Tank
auszubauen.



Regolatore pressione carburan-
te

Regola la pressione della benzi-
na in funzione della depressione
del polmone di aspirazione.

Con il motore avviato al regime di
minimo, la pressione del circuito
carburante deve essere di 3,8 +
0,2 bar.

Pompa elettrica carburante

Aspira la benzina dal serbatoio e
la invia in pressione agli elettroi-
niettori attraverso il filtro.

Le pompe dei due impianti sono
immerse nel carburante e vengo-
no controllate dalle centraline elet-
troniche di accensione-iniezione.

Elettrovalvole controllo emissio-
ne vapori benzina

Vengono comandate dalle ECU
in base al funzionamento del mo-
tore e permettono il passaggio ai
collettori di aspirazione dei vapori
di benzina presenti nel filtro a car-
bone attivo.

Filtro carburante

E del tipo a carta con potere fil-
trante di 10 micron.

Fuel pressure regulator

This regulates the fuel pressure
as a function of the intake mani-
fold vacuum.

The fuel circuit pressure should
be 54 + 3 psi (3.8 £ 0.2 bar) when
the engine is idling.

Electric fuel pump

This draws the fuel from the tank
and sends it under pressure to
the injectors through the fuel fil-
ter.

The pumps for the two systems
are immersed in the fuel and are
controlled by the electronic igni-
tion-injection control units.

Solenoid valves used to con-
trol the fuel vapour emission

They are driven by the ECU, de-
pending on the engine operation,
and let the fuel vapour inside the
activated charcoal filter pass into
the intake manifolds.

Fuel filter

This is the paper cartridge type
with 10 micron filtering capacity.

Régulateur de pression de car-
burant

Il regle la pression de I'essence
en fonction de la dépression du
collecteur d’admission.

Lorsque le moteur tourne au ra-
lenti, la pression du circuit d’ali-
mentation doit étre de 3,8 + 0,2
bar.

Pompe électrique a carburant

Elle aspire I'essence du réservoir
et I'envoie sous pression aux in-
jecteurs a travers le filtre.

Les pompes des deux circuits sont
plongées dans le carburant et sont
commandées par les boitiers élec-
troniques d’allumage-injection.

Electrovannes de contrdle de
I’émission des vapeurs d’es-
sence

Elles sont commandées par les
boitiers électroniques en fonction
du régime du moteur et permet-
tent le passage aux collecteurs
d’admission des vapeurs d’es-
sence contenues dans le filtre a
charbon actif.

Filtre a carburant

Il est du type en papier avec une
capacité de filtrage de 10 micron.

Kraftstoffdruckregler

Er regelt den Druck des Benzins
in Abhangigkeit vom Unterdruck
in der Ansaugkammer.

Bei Motor im Leerlauf sollte der
Druck im Kraftstoffkreislauf 3,8 +
0,2 bar betragen.

Elektrische Kraftstoffpumpe

Sie saugt das Benzin aus dem
Tank an und férdert es unter Druck
durch den Filter zu den Elektroein-
spritzventile.

Die Pumpen der zwei Anlagen sind
im Kraftstoff eingetaucht und wer-
den von dem elektronischen Ein-
spritz-Zindsteuergerat geregelt.

Magnetventile zur Steuerung der
Benzindampfabgabe

Sie werden von den elektronischen
Steuergeraten auf der Grundlage
des Motorbetriebs betatigt und
erlauben den Durchgang der im
Filter und in der Aktivkohle vor-
handenen Benzinddmpfe zu den
Einspritzkrimmern.

Kraftstoffilter

Es handelt sich um einen Papier-
filter mit einer Filterleistung von
10 Mikron.



Per un corretto funzionamento del-
impianto & necessario sostituirlo
seguendo le indicazioni riportate
nel piano di manutenzione.

Relay e cablaggio

Nell'impianto di accensione-inie-
zione vengono utilizzati due relay,
per ogni bancata, che controllano
I'alimentazione della centralina
elettronica, degli elettroiniettori,
della pompa elettrica carburante
ed il riscaldamento della sonda
lambda.

Sono posizionati sulla centralina
portarelay posta sotto alla piastra
appoggiapiedi lato passeggero.
Il cablaggio utilizzato & del tipo
con isolante a sezione ridotta.

Interruttore inerziale

E un interruttore di sicurezza,
posizionato nel vano baule, che
in caso d'urto disattiva i relay del-
le pompe benzina.

Nota: I'intervento dell’interruttore
inerziale & segnalato dall'accen-
sione dell’ideogramma nella mul-
tispia (vedi pag. 2.11).

Se non si notano perdite di car-
burante premere il pulsante nella
parte superiore per riattivare il si-
stema.

Change the filter as instructed in
the maintenance schedule to en-
sure optimum system operation.

Relays and harness

The ignition-injection system in-
corporates two relays one each
bank, which control the supply to
the electronic control unit, injec-
tors, fuel pump and the oxygen
sensor heating system.

They are placed on the relay-board
unit under the passenger’s side
footrest.

The harness used has reduced-
section insulation.

Inertia switch

The safety switch, placed in the
luggage compartment, disables
the fuel pump relays in case of
impact.

Note: the intervention of the iner-
tia switch is signalled by the
switching-on of the relevant sym-
bol on the multi-function display
(see page 2.11).

If no fuel leakages are found, press
the push button upper part to re-
start the system.

Pour un fonctionnement correct
du circuit, il est nécessaire de le
remplacer selon les indications du
plan d'entretien.

Relais et cablage

Le systeme d’allumage-injection,
est équipé de deux relais par cha-
gue rangée de cylindres, qui com-
mandent Falimentation du boitier
électronique, des injecteurs, de la
pompe électrique a carburant et le
chauffage de la sonde Lambda.

lis sont placés sur la boftier élec-
tronique porte-relais, sous I'ap-
puie-pieds cOté passager.

Le cablage adopté est du type
avec isolant a section réduite.

Interrupteur a inertie

Il s’agit d’un interrupteur de sécu-
rité placé dans le compartiment a
bagages qui, en cas de chocs,
coupe les relais des pompes a
essence.

Note: I'enclenchement de linter-
rupteur a inertie est signalé par
I'allumage du témoin de l'afficheur
a fonctions multiples (voir page
2.11).

Si aucune fuite de carburant n’est
détectée, appuyer sur le bouton-
poussoir de la partie supérieure
pour remettre en fonction le sys-
téme.

FOr einen einwandfreien Betrieb
der Anlage ist es erforderlich, ihn
entsprechend den Angaben im
Wartungsplan auszutauschen.

Relais und Verkabelung

In der Zind-Einspritzanlage wer-
den flr jede Zylinderreihe zwei
herkdmmliche Relais verwendet,
die die Versorgung der elektroni-
schen Steuerung, der Elektroein-
spritzventile, der elektrischen
Kraftstoffoumpe und die Erhitzung
der Lambda-Sonde speisen.

Die genannten Relais befinden
sich im Sicherungskasten unter
der FuBplatte des Beifahrers.
Die verwendete Verkabelung ist
eine isolierende Verkabelung mit
reduziertem Querschnitt.

Inertialschalter

Es handelt sich um einen sich im
Kofferraum befindlichen Sicher-
heitsschalter, der im Falle eines
Aufpralls die Benzinpumpenrelais
entaktiviert.

Anmerkung: Der Eingriff des Iner-
tialschalters wird durch Aufleuch-
ten des Symbols im Mehrfach-
leuchtendisplay (vgl. Seite 2.11)
angezeigt.

Sind keine Benzinleckstellen fest-
stellbar, so driicke man den sich im
oberen Teil befindlichen Schalter,
um das System wieder zu aktivie-
ren.



Regolazione minimo

Non & possibile regolare CO ed
HC poiché la centralina esegue
la regolazione automaticamente.

Idling control

It is not possible to adjust CO and
HC because the electronic con-
trol unit provides for their regula-

Réglage du ralenti

Il est impossibie de régler la quan-
tité de CO et HC, car le boitier
électronique effectue ce réglage
de facon automatique.

3.2
L]

Leerlaufeinstellung

Es ist nicht méglich, CO bzw. HC
zu regeln, denn das Steuergerat
fihrt die Einstellung automatisch
durch.

tion automatically.

| CANDELE DI ACCENSIONE

 SPARK PLUGS

Ordine di accensione
Firing order
Ordre d’allumage
Ziindfolge

Tipo - Type
Type - Typ
Champion RG4 - PHP

mm 0,55 + 0,65
(0,021 + 0,025")

1012508430106 °7¢201124+9

Diametro e passo
Diameter and pitch f
Diametre et pas
Durchmesser und Gewindesteigung

Fig. 12 - Controllo distanza elettrodi.

Fig. 12 - Checking the plug gap.

mm 10 x 1 Fig. 12 - Contréle de la distance des électrodes.

RE{Q{ Abb.12 - Kontrolle des Elektrodenabstands.

Installation procedure Kerzeneinbau

— Apply a small amount of molyb-
denum-based lubricant to the
threaded section (Champion
2612 or equivalent).

Procédure de montage

— Appliquer sur la partie filetée
une quantité minimale de pro-
duit lubrifiant & base de molyb-
dene (Champion 2612 ou équi-
valent).

— Visser la bougie en approchant
le joint du logement d'appui.

Procedura di montaggio

— Trattare la parte filettata con
una minima quantita di prodot-
to lubrificante a base di molib-
deno (Champion 2612 o equi-
valente).

— Avvitare la candela con acco-
stamento della guarnizione sul-
la sede di appoggio.

— Applicare gradualmente la cop-
pia di serraggio, utilizzando una
chiave dinamometrica tarata a
1,5 kgm.

— Einschraubgewinde mit einer
kleinen Menge Schmierstoff auf
Molybdénbasis behandeln
(Champion 2612 oder gleichwer-
tige Sorte).

- Zindkerzen so weit einschrau-
ben, bis die Dichtung auf dem
Sitz aufliegt.

— Mit einem auf 1,5 kgm geeich-
ten Drehmomentschliissel die
Zindkerzen progressiv anzie-
hen.

— Screw in the spark plug, until
the seal is the properly seated.

— Gradually tighten the torque, us-
ing a torque wrench calibrated
at 1.5 kgm (10.8 Ib.ft).

— Appliguer graduellement le cou-
ple de serrage a l'aide d'une
clé dynamométrique étalonnée
a 1,5 kgm.



IMPIANTO INIEZIONE ARIA
E CONVERTITORI CATALITICI

L'impianto di iniezione aria forni-
sce aria supplementare ai collet-
tori di scarico per ridurre le emis-
sioni di HC e CO durante la fase
di riscaldamento del catalizzatore.

L'iniezione aria avviene immetten-
do aria, prelevata attraverso un
apposito filtro, mediante una pom-
pa elettrica comandata dalla cen-
tralina della bancata 1/6 (viene
utilizzata una pompa elettrica per
poter immettere anche elevati vo-
lumi di aria).

Cio permette di bruciare gli even-
tuali idrocarburi presenti nei gas
di scarico.

L'iniezione aria viene attivata
quando la temperatura del liquido
di raffreddamento € compresa fra
15°C e 50°C, (non funziona per
temperature acqua inferioria 15°C
per evitare surriscaldamenti del-
I'impianto di scarico dovuti alla mi-
scela troppo ricca).

Catalizzatori

I 2 collettori di scarico di ciascu-
na bancata convergono (3 in 1)

AIR INJECTION SYSTEM AND
CATALYTIC CONVERTERS

The air injection system supplies
supplementary air to the exhaust
manifolds in order to reduce the
HC and CO emissions during the
catalytic converter warm-up.

Air injection is made by sending
air, taken through a suitable filter,
by means of an electric pump con-
trolled by the cylinder bank 1/6 ECU
(an electric pump is used to pro-
vide a higher volume of air).

In this way an effective reduction
of any hydrocarbons remaining in
the exhaust gases is accom-
plished.

The air injection is activated when
the coolant has reached a tempe-
rature of 59° + 122°F (15°C +
50°C); at a water temperature be-
low 59°F (15°C) this system does
not operate in order to avoid over-
heating of the exhaust system due
to an excessively rich mixture.

Catalytic converters

The 2 exhaust manifolds of each
bank join reciprocally (3 in 1) in

SYSTEME D’INJECTION
D’AIR ET CATALYSEURS

Le systeme d’injection d’air pro-
duit I'air supplémentaire néces-
saire aux collecteurs d’échappe-
ment pour réduire les émissions
de HC et CO pendant la phase de
chauffage du catalyseur.
L’injection d’air s'effectue en intro-
duisant de I'air, prélevé au moyend
un filtre spécial, par une pompe
électrigue commandée par le boi-
tier electronique de la rangée de
cylindres 1/6 (I'adoption d’'une pom-
pe électrique permet d’introduire
des volumes d’air plus élevés).
Ceci qui permet de briler les hy-
drocarbures encore présents dans
les gaz d’échappement.

L’injection d’air secondaire est ac-
tivée quand la température du li-
quide de refroidissement est com-
prise entre 15 et 50°C. (Elle ne
fonctionne pas lorsque la tempé-
rature de I'eau de refroidissement
est inférieure a2 15°C pour éviter
que le mélange trop riche ne
surchauffe le systeme d’échappe-
ment).

Catalyseurs

Les 2 collecteurs d’échappement
de chaque rangee de cylindres con-

LUFTEINSPRITZUNG UND
KATALYSATOR

Die Lufteinspritzaniage liefert den
AuslaBkrimmern zusatzliche Luft
zur Reduktion der HC- und CO-
Emissionen wahrend der Aufheiz-
phase des Katalysators.

Die Lufteinspritzung erfolgt Gber
einen entsprechenden Filter mit
Hilfe einer Uber das Steuergeréat
der Zylinderreihe 1/6 einzeln ge-
steuerte Elektropumpe (es wird
eine Elektropumpe eingesetzt, um
auch gréBere Luftvolumen ein-
spritzen zu kdénnen).

Mit dieser MafBnahme werden die
in den Abgasen eventuell vorhan-
denen Kohlenwasserstoffe ver-
brannt.

Die Luftzuflihrung wird aktiviert,
wenn das Kihlwasser eine Tem-
peratur von 15°C + 50°C hat (bei
einer Wassertemperatur unter
15°C wird sie nicht betatigt, um
eine Uberhitzung der Auspuffan-
lage aufgrund des zu stark ange-
reicherten Gemisches zu vermei-
den).

Katalysatoren

Die zwei Auspuffkrimmer jeder
Zylinderreihe laufen zusammen



3.3

fra di loro per entrare nel cataliz-  the catalytic converter 5, and later  vergent(de 3en 1) pourentrerdans  (drei in einen), um in den Kataly-
zatore 5 e successivamente nel  on in the silencer (Fig. 13). le catalyseur 5 et ensuite dans le  sator 5 und danach in den Aus-
silenziatore (Fig. 13). silencieux (Fig. 13). pufftopf (Abb. 13) zu miinden.
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Fig. 13 - Impianto iniezione aria e scarico

4 - Centralina elettronica;
2 - Centralina termocoppia;
3 - Prolunga collettori-catalizzatori;

4 - Sonda Lambda;

5 - Catalizzatore;

6 - Termocoppia,;

7 - Collettore di scarico;

8 - Elettrovalvola;

9 - Valvola di by-pass;
10 - Silenziatore;
11 - Tubo iniezione aria;
12 - Pompa aria;

13 - Raccordo prelievo gas di scarico;

14 - Valvola di non ritorno;

15 - Serbatoio del vuoto;

16 - Valvola lavaggio canestro;

17 - Valvola Cut-Off;

18 - Valvola di non ritorno;

19 - Valvola.

Il prelievo dei gas di scarico pud
essere effettuato utilizzando i rac-
cordi 13 (Fig. 13).

Nota: non lasciare aperti i rac-
cordi 13 con motore in moto, poi-
ché i gas di scarico potrebbero
provocare il surriscaldamento delle
valvole di non ritorno con conse-
guenti rotture.

| catalizzatori trivalenti (n° 5, Fig.
13), quando arrivano alla tempe-
ratura di esercizio (400 = 800 °C}),
riducono contemporaneamente
HC, CO ed NOx, con un rendi-
mento che soddisfa le attuali leg-
gi omologative.

Fig. 13 - Air injection and exhaust sys-
tem

1- ECU;

2 - Thermocouple control unit;

3 Manifold-catalytic converter extension;

4 - Oxygen probe;

5 - Catalytic converter,

6 - Thermocouple;

7 - Exhaust manifold;

8 - Solenoid valve;

9 - By-pass valve;
10 - Silencer;
11 - Air injection line;
12 - Air pump;
13 - Exhaust gas sampling fitting;

14 - Check valve;

15 - Vacuum tank;

16 - Canister purge valve;

17 - Cut-off valve;

18 - Check valve;

19 - Valve.

The sampling of the exhaust gas
can be made by the fittings 13
(Fig. 13).

Note: never leave pipes 13 open
with the engine running, since the
exhaust gases could overheat the
check valves and break them.

When the three-way catalytic con-
verters (no. 5, Fig. 13) have
reached their operating tempera-
ture 752 + 1.472°F (400 + 800°C),
they reduce the values for HC,
CO and NOy with a yield satisfy-
ing the present type-approval reg-
ulations.

Fig. 13 - Systéme d’injection d’air et
d’échappement

1 - Boitier électronique;

2 - Boitier de thermocouple;

3 - Allonge collecteurs-catalyseurs;

4 - Sonde Lambda;
5 - Catalyseur;
6 - Thermocoupie;
7 - Collecteur d’échappement;
8 - Electrovanne;
9 - Vanne by-pass;
10 - Silencer;
11 - Tuyau d’injection d’air;
12 - Pompe a air;
13 - Raccord de prélévement de gaz
d’échappement;
14 - Soupape antiretour;
15 - Réservoir a vide;
16 - Soupape de lavage filtre;
17 - Soupape de coupure;
18 - Soupape antiretour;
19 - Soupape.
Le prélévement des gaz d’échap-
pement peut étre réalisé a 'aide
des raccords 13 (Fig. 13).

Note: ne pas laisser les raccords
13 ouverts lorsque le moteur tour-
ne car les gaz d’échappement
pourraient surchauffer les soupa-
pes antiretour et provoquer des
dommages.

Lorsque les catalyseurs a trois
voies (n° 5 Fig. 13) ont atteint
leur température de fonctionne-
ment (400 + 800°C), la teneur en
HC, CO et NOx est réduite avec
un rendement conforme aux lois
d’homologation en vigueur.

Abb. 13 - Lufteinspritzungsanlage und
AblaB
1 - Elektronisches Steuergerat;
2 - Steuergerit des Thermoelementes;
3 - Verldngerung zwischen krimmer und
Katalysator,
4 - Lambda-Sonde;
5 - Katalysator;
6 - Thermoelement;
7 - AblaBkrimmer;
8 - Magnetventil;
9 - By-Pass-Ventil;
10 - Auspufftopf;
11 - LufteinlaBleitung;
12 - Luftpumpe;
13 - Verbindungsleitung fiir Abgas;

14 - Rickschlaghemmventil;

15 - Vakuumbehalter,

16 - Filterwaschventil;

17 - Cut-Off-Ventil;

18 - Rickschlaghemmventil;

19 - Ventil.

Die Entnahme der Auspuffgase
kann durch die Verbindungsstucke

13 (Abb. 13) erfolgen.

Merke: Wenn der Motor lauft, diir-
fen die Verbindungssticke 13 nicht
offen gelassen werden, denn die
Auspuffgase kénnten die Ruick-
schlagventile lUberhitzen und be-
schadigen.

Wenn die Dreiwegkatalysatoren
(Nr. 5, Abb. 13) ihre Betriebstem-
peratur (400 + 800°C) erreicht ha-
ben, reduzieren sie gleichzeitig die
HC-, CO- und NOx-Werte auf eine
Leistung, die den gegenwartig gel-
tenden Zulassungsgesetzten ent-
spricht.



Sulla vettura F 50 si utilizzano
catalizzatori trivalenti di tipo me-
tallico.

All'ingresso dei catalizzatori vi &
la sede per il fissaggio della Son-
da Lambda, ed un’altra per l'inse-
rimento di una termocoppia colle-
gata alla relativa centralina di con-
trollo.

DISPOSITIVI D’ALLARME
DI SOVRATEMPERATURA
NEL

The F50 is fitted with three-way
metallic catalytic converters.

The catalytic converter inlet lo-
cates a seat for the oxygen sen-
sor fitting and another one for in-
serting a thermocouple connected
with the relevant control unit.

EXHAUST SYSTEM
OVERTEMPERATURE
ALARM

La F 50 est équipée de cataly-
seurs a trois voies de type métal-
lique.

A l'entrée des catalyseurs, on a
prévu un siege pour la fixation de
la sonde Lamdba et un autre pour
I'introduction d’un thermocouple
connecteé a la boitier electronique
de commande.

DISPOSITIFS D’ALARME
DE TEMPERATURE
EXCESSIVE DANS LE

3.3

Beim Fahrzeug F50 werden me-
tallische Dreiweg-Katalysatoren
vorgesehen.

Am Eingang der Katalysatoren be-
findet sich der Sitz fir die Befe-
stigung der Lambda-Sonde, wah-
rend am Ausgang sich ein ande-
rer Ansatz zur Einflhrung eines
mit der Steuereinheit verbunde-
nen Thermoelementes befindet.

ALARMVORRICHTUNGEN
FUR

UBERTEMPERATUR IN

SISTEMA DI SCARICO

| segnali provenienti della centra-
lina Bosch Motronic arrivano nel
quadro strumenti e, secondo una
priorita di emergenza impostata il
display multispia cambia funzio-
ne avvertendo il pilota dello stato
del motore variando la scritta ed
il colore del display.

Nota: tutte le volte che si ruota la
chiave in posizione di “N”, il
display esegue un controllo ge-
nerale e, se non vi sono avarie,
nella multispia appare, per auto-
controllo, la scritta “CHECK 0K che
si spegnera trascorsi 3 secondi.

DEVICES

The signals coming from the Bosch
Motronic ECU reach the instru-
ment panel and, according to an
emergency-set priority, the multi-
function display changes the func-
tion informing the driver about the
engine conditions, changing the
display writing and colour.

Note: whenever the ignition key
is switched to the “lI” position,
the display makes a general check
and, if no faults are found, the
multi-indication display makes a
self check and shows “CHECK Ok~
for three seconds, then it switches
off.

SYSTEME D’ECHAPPEMENT

Les signaux émis par le boitier
électronique Bosch Motronic sont
envoyés au tableau debord et, se-
lon une priorité de secours préré-
glee, 'afficheur a fonctions multi-
ples change de fonction et signa-
le au conducteur I'état du moteur
par le changement du message
et de la couleur.

Note: chaque fois que I'on place
la clé en position “II”, I'afficheur
a fonctions multiples effectue un
controle général et, si aucune pan-
ne n'est détectée, il visualise le
message de controle automatique
“CHECK OK” qui s’éteindra aprés 3
secondes.

DER AUSPUFFANLAGE

Die vom Bosch Motronic-Steuer-
gerat kommenden Signale gelan-
gen zum Instrumentenbrett und
befolgen hierbei eine eingegebe-
ne Notprioritat, das Mehrfach-
leuchtendisplay veréndert seine
Funktion (d.h. die Anzeige und die
Displayfarbe) und macht den Fah-
rer auf den Zustand des Motors
aufmerksam.

Merke: Bei jeder Einschaltung der
Zundung durch Drehen des Schlls-
sels auf Pos. “lI”, fuhrt das Display
eine Generalkontrolle durch; wer-
den keine Fehlbetriebe wahrge-
nommen, so erscheint im Mehr-
fachleuchtendisplay zur Selbstkon-
trolle die Anzeige “CHECK OK”, wel-
che nach 3 Sekunden erlischt.
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L'ideogramma “SLOU DOUN” & co-
mandato dalie relative termocop-
pia tramite la centralina Bosch
Motronic, €, in caso di funziona-
mento irregolare del motore, con
conseguente alta temperatura nel
sistema di scarico, la multispia
lampeggera o restera accesa in
maniera fissa.

Note: se la spia lampeggia, la
temperatura del catalizzatore si
e eccessivamente elevata.

AVVERTENZA

- H guidatore deve decelerare
immediatamente e raggiunge-
re un Centro Autorizzato Fer-
rari e far eliminare la causa
del malfunzionamento.

— Se la spia rimane accesa in
maniera fissa, la temperatura
nell’impianto di scarico ha
raggiunto un livello pericolo-
so0 e potrebbe danneggiare il
catalizzatore; proseguendo la
marcia la centralina dell'im-
pianto iniezione - accensione
interviene togliendo I'alimen-
tazione agli iniettori.

The “SLOY BOUN” writing is con-
trolled by the relevant thermocou-
ple through the Bosch Motronic
control unit and, in case of irregu-
lar operation of the engine with a
consequent high exhaust tempera-
ture, the multi-indication display
shall flash or remain continuously
on.

Note: if the warning light flash-
es, it means that the catalytic
converter temperature is too
high.

WARNING

— The driver has to slow down
at once and reach a Ferrari
Authorised center to eliminate
the malfunction.

— If the warning light remains
on, the exhaust temperature
has reached a dangerous level
and that the converter could
be damaged. Continuing to
drive, the ECU of the injec-
tion-ignition system discon-
nects the injectors.

Le témoin “SLOU BOUN” est com-
mande par les thermocouples cor-
respondant grace au boitier élec-
tronique Bosch Motronic et cligno-
te ou reste allumé en cas de mau-
vais fonctionnement du moteur et,
par conséquent, en cas de tem-
pérature élevée dans le systeme
d’échappement.

Note: si le témoin clignote, cela
signifie que la température a
augmentée de maniére exces-
sive.

REMARQUE

— Le conducteur doit immédia-
tement ralentir et rejoindre le
centre d’assistance Ferrari le
plus proche afin d’éliminer la
cause du mauvais fonction-
nement.

— Sile témoin reste allumé, cela
signifie que la température
dans le systéme d’échappe-
ment a atteint un niveau dan-
gereux et pourrait endomma-
ger le catalyseur; en conti-
nuant la marche, la boitier
électronique du systeme d’in-
jection-allumage coupe I’ali-
mentation des injecteurs et
provoque l'arrét du moteur.

Die “SLOY DOWN” Warnleuchten
werden Ulber ein entsprechendes
Thermoelement und iber das
Bosch Motronic-Steuergeréat ge-
steuert. Im Falle eines unregelma-
Bigen Motorbetriebes und entspre-
chender Uberhitzung im AblaBsy-
stem, blinkt das Mehrfachleuchten-
display oder bleibt standig an.

Merke: Das Blinken der Kontroll-
leuchte deutet auf eine liberhoh-
te Temperatur des Katalysators
hin.

HINWEIS

- In diesem Fall muB der Fah-
rer unbedingt und sofort die
Geschwindigkeit herabsetzen
und eine Ferrari-Servicewerk-
statt zur Behebung der Sto-
rung aufsuchen.

— Wenn die Kontrolleuchte stan-
dig aufleuchtet, bedeutet dies,
dafl die Temperatur im Kata-
lysator einen gefahrlichen
Wert erreicht hat und den Ka-
talysator beschadigen konn-
te; bei Weiterfahrt schaltet
sich das elektronische Steu-
ergeréat der Einspritz-Zindan-
lage ein, indem sie den Motor
durch Beseitigung der Elek-
troeinspritzventilesteuerung
abstellt.



— 1l guidatore deve fermare la
vettura e farla portare in of-
ficina, a mezzo veicolo di soc-
corso stradale, per far elimi-
nare la causa del malfunzio-
namento.

— Per evitare di arrecare gravi
danni ai catalizzatori & asso-
lutamente indispensabile uti-
lizzare esclusivamente benzi-
na senza piombo.

La Ferrari declinera ogni re-
sponsabilita per i danni, a cose
o persone, derivanti dalla man-
cata osservanza di suddette
avvertenze.

Il sistema di controllo delle emis-
sioni per evaporazioni & proget-
tato per prevenire l'inquinamento
atmosferico da evaporazioni dal-
l'impianto di alimentazione.

Funzionamento

| vapori di benzina dal serbatoio
confluiscono al filtro del carbone
attivo dove vengono assorbiti e
trattenuti quando il motore & spen-
to.

— The driver must stop the
car immediately, and contact
a towing service, which will
transport the vehicle to the
nearest workshop where the
engine malfunction can be
eliminated.

— To prevent serious damage to
the catalytic converter it is es-
sential to use unleaded gaso-
line only.

Ferrari rejects any responsibil-
ity as for compensation in case
of damages to things or peo-
ple, due to the non-compliance
with the above precautions.

The anti evaporative emission con-

trol system is designed to pre-
vent air pollution caused by the
vapour losses from the fuel sys-
tem into the atmosphere.

Operation

The fuel vapours from the fuel tank
flow into the activated charcoal
canister where they are absorbed
and stored when the engine is
not operating.

— Le conducteur doit immeédia-
tement s’arréter et faire re-
morquer la voiture auprés
d’un centre d’assistance par
un moyen de secours, pour
faire éliminer la cause du mau-
vais fonctionnement.

- Afin d’éviter tout dommage au
niveau des catalyseurs il est
absolument indispensable
d’utiliser uniquement de I'es-
sence sans plomb.

Ferrari décline toute responsa-
bilité pour les dommages cau-
sés a des choses ou a des per-
sonnes, dus a l'inobservance
des remarques ci-dessus.

SYSTEME DE CONTROLE
DES EMISSIONS DE

Le systéme de contrble des émis-
sions des vapeurs d'essence a
été congu pour prévenir la pollu-
tion atmosphérique due aux éva-
porations du circuit d’alimentation.

Fonctionnement

Les vapeurs d’essence du réser-
voir passent au filtre a charbon
actif ou elles sont absorbées et
retenues, lorsque le moteur est
arrété.

VAPEURS D'ESSENCE

Das System zur Kontrolle der Ver-

— Das Fahrzeug sofort anhalten
und mit dem Abschleppdienst
zur Behebung der Stérung zu
einer Autowerkstatt transpor-
tieren.

— Der Motor muB unbedingt mit
bleifreiem Benzin betrieben
werden, da die Katalysatoren
ansonsten schwere Schaden
erleiden.

Ferrari lehnt jegliche Haftung
in bezug auf Personen- bzw.
Materialschaden ab, die auf ein
Nicht-Beachten der obigen Hin-
weise zurickzufiihren sind.

PROFKREIS FUR

BENZINDAMPFEMISSIONS-
___WERTE

dampfungsemissionen hat den
Zweck, die Umweltverschmutzung
durch aus der Kraftstoffzufuhran-
lage austretende Dampfe zu ver-
hindern.

Arbeitsweise

Vom Tank stréomen die Dampfe
zum Aktivkohlefilter, wo sie bei
abgeschaltetem Motor aufgesaugt
und gesammelt werden.
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Fig. 14 - Impianto controllo emissioni
vapori di benzina

1 - Tappo a chiusura stagna; 2 - Filtro a
carbone attivo; 3 - Valvola lavaggio cane-
stri; 4 - Valvola anti-deflusso; 5 - Valvola a
due vie; 6 - Serbatoio carburante.

Fig. 14 - Anti-evaporative emission con-
trol system
1 - Sealed cap; 2 - Charcoal canister; 3 -

Purge valve; 4 - Flow return preventing
valve; 5 - Two way-valve; 6 - Fuel tank.

Fig. 14 - Systeme de contrble des émis-
sions de vapeurs d’essence

1 - Bouchon a fermeture étanche; 2 - Filtre
a charbon actif; 3 - Soupape de lavage
filtres; 4 - Soupape antiretour; 5 - Soupape
a deux voies; 6 - Réservoir de carburant.

Abb. 14 - Anlage zur Kontrolle der Benzin-
dampfemission

1 - Abgedichteter Tankdeckel, 2 - Aktiv-
kohlefilter; 3 - Tankentliftungsventil; 4 -
Rickschlaghemmventil; 5 - 2-Weg-Ventil;
6 - Benzintank.



Con il motore in moto ed in base
alle condizioni di utilizzo, le cen-
traline Bosch Motronic comanda-
no le elettrovalvole lavaggio ca-
nestro in modo tale che i vapori di
benzina trattenuti dal filtro carbo-
ne siano aspirati dai collettori di
aspirazione attraverso le tubazio-
ni di spurgo.

Nel bocchettone di carico & in-
serita una strozzatura che impe-
disce rifornimenti accidentali di
benzina etilata.

Nella tubazione vi & inserita una
valvola a due vie che si chiude
solo nel caso di ribaltamento del-
la vettura.

Nota: la valvola a due vie (5) si
chiude in caso di ribaltamento della
vettura per evitare fuori uscite di
benzina.

When the engine is running, the
Bosch Motronic ECUs control the
canister purge solenoid valves, ac-
cording to the utilization conditions,
so that the fuel vapours inside the
charcoal canister are drawn by
depression in the intake manifolds
through the purge lines.

The tank filler is designed with a
restrictor to prevent accidental fill-
ing with leaded fuel.

The line has a two-way valve that
closes only in case of a car roll-
over.

Note: the two-way valve (5) closes
in case of car roll-over, to avoid
any fuel leakages.

Lorsque le moteur tourne et selon
les conditions d’utilisation, les boi-
tiers électronique Bosch Motronic
commandent les électrovannes de
lavage du filtre, de fagon a ce que
les vapeurs d'essenceretenues par
le filtre & charbon soient aspirées
parles collecteurs d’admission gra-
ce aux tuyaux de purge.

Un étranglement de Iorifice de
remplissage empéche tout ravi-
taillement accidentel d'essence au
plomb.

Le conduit est muni d’une sou-
pape a deux voies qui se ferme
en cas de capotage de la voiture.

Note: la soupape a deux voies
(5) se ferme en cas de capotage
de la voiture pour empécher toute
fuite d’essence.

Bei laufendem Motor und je nach
Einsatzbedingungen regeln die
Bosch Motronic-Steuergerate die
Magnetventile fir die Tankentliif-
tung, so daf3 die im Kohlefilter han-
gengebliebenen Kraftstoffdampfe
von den Ansaugkrimmern Gber
die AblaB3leitungen angesaugt wer-
den.

Im Einfillstutzen ist eine Drosse-
lung eingesetzt, die die ungewoll-
te Betankung mit verbleitem Ben-
zin verhindert.

In der Leitung befindet sich ein
Zweiwegventil, welches sich nur
im Falle eines Uberschlagens des
Wagens schlief3t.

AnmerKkung: Das Zweiweg-Ven-
til (5) schlieBt im Falle eines
Uberschlagens des Wagens um
ein Auslaufen des Benzins zu
verhindern.
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E del tipo a doppio disco a secco,
con volano smorzatore, mozzo ela-
stico e molla a diaframma; co-
mando del disinnesto con reggi-
spinta idraulico autoregistrante.

Registrazione

La frizione & del tipo con reggi-
spinta sempre a contatto; quando
il disco si usura lo spingidisco
arretra.

_CLUTCH.

The clutch is a dry, double-plate

type, with flywheel damping, hub
damping, and diaphragm spring.
The clutch is operated by a self-
adjusting hydraulic system.

Adjustment

The clutch features a permanent
contact thrustbearing. As the clutch
plate wears, the pressure plate
automatically takes up any play.

EMBRAYAGE

L’embrayage est du type bi-disque

a sec avec, volant moteur, moyeu
élastique, ressort a diaphragme et
commande avec butée hydraulique
autoréglable.

Réglage

L’embrayage est de type avec bu-
tée en appui constant. Lorsque le
disque s'use, le plateau de pres-
sion recupére le jeu.

Zweischeiben-Trockenkupplung

PLUN

mit elastischer Nabe, Membran-
feder und gedampfter Schwung-
scheibe mit hydraulischem, selbst-
nachstellen dem Ausrlicker.

Einstellung

Die Kupplung ist mit stédndig an-
liegendem Ausricker ausgestat-
tet. Bei Abnutzung der Kupplungs-
scheibe verschiebt sich die An-
prefBplatte zur Schwungscheibe.

Fig. 1 - Comando frizione idraulica

1 - Assieme dischi frizione; 2 - Spingidisco;
3 - Cuscinetto reggispinta; 4 - Albero frizio-
ne; 5 - Volano.

Fig. 1 - Hydraulic clutch control

1 - Clutch plate assembly; 2 - Pressure
plate; 3 - Thrust bearing; 4 - Cluich shaft; 5
- Flywheel.

Fig. 1 - Commande embrayage hydrau-
lique

1 - Ensemble disque d'embrayage; 2 -
Plateau de pression; 3 - Buiée; 4 - Arbre
d’embrayage;

5 - Volant.

Abb. 1 - Hydraulische Kupplungsbetiti-
gung

1 - Kupplungsscheibenaggregat; 2 - An-
preBplatte; 3 - Ausricker; 4 - Kupplungs-
welle; 5 - Schwungscheibe.



Essendo il comando del tipo idrau-
lico non & necessaria alcuna re-
golazione posizione del pedale.

Disco frizione

Il disco frizione & dotato di guar-
nizione d’attrito con materiali sen-
za minerali d’amianto.
+ Spessore del disco frizione
SeNnza CariCo .......coeueees mm 7,4
« Limite di usura ............ mm 1,5
Nota: una ridotta corsa del peda-
le per il disinnesto puo anche in-
dicare un'avanzata usura del di-
sco.
Durante la marcia si sconsiglia
di tenere il piede sul pedale fri-
zione se non per effettuare cambi
di marcia.

Serbatoio liquido comando fri-
zione

Il serbatoio & posizionato nel vano
anteriore ed & comune a quello
dell'impianto freni.

Controllare che il liquido nel ser-
batoio A sia sempre in prossimita
del livello massimo.

L'adesivo B sta ad indicare che
nel serbatoio viene immesso li-
quido freni sintetico. Usando li-
quidi di tipo minerale si danneg-
gia irreparabilmente le guarnizio-
ni in gomma dell'impianto freni.

The operation is completely hy-
draulic and no pedal adjustment
is needed.

Clutch plate

The clutch plate uses asbestos-
free friction lining material.

« Thickness of clutch plate when
not under load .............. 0.29 in
« Max. wear........c........... 0.06 in
Note: if the clutch disengages af-
ter very little pedal travel, the clutch
plate could be worn and due for
replacement.
Keep your foot off the clutch
pedal while driving. Depress the
clutch pedal only to change gear.

Clutch fluid reservoir

The reservoir is placed in the front
compartment and is common to
the braking system reservoir.

Check if the fluid in the reservoir
A is always next to the max. level.

The sticker B indicates that the
reservoir contains synthetic brake
fluid. Using mineral fluids you
would damage irreparably the rub-
ber seals of the braking system.

La commande étant de type hy-
draulique, aucun réglage de la
pédale n'est nécessaire.

Disque d’embrayage

Le disque d’embrayage est pour-
vu de garniture antifriction en ma-
tériaux sans amiante.
» Epaisseur du disque

sans charge ............... 7,4 mm
« Limite d'usure............... 1,5 mm
Note: une course réduite de la
pédale lors du débrayage peut
aussi étre indice d'usure avancée
du disque.
Pendant la marche, il est decon-
seillé de garder le pied sur la pé-
dale d’embrayage sauf en cas de
passage de vitesse.

Réservoir de liquide de com-
mande d’embrayage

Le réservoir est placé dans le
compartiment avant et est com-
mun au réservoir du circuit de frei-
nage.

Vérifier que le liquide dans le ré-
servoir A effleure toujours le re-
pere indiquant le niveau maximum.
La plaguette B indique que le ré-
servoir contient du liquide de freins
synthétique. En utilisant des liqui-
des minéraux, les joints en caout-
chouc du circuit de freinage se-
ront irréparablement endomma-
gés.

4.3

Durch die hydraulische Betéti‘gung
entfallt jegliche Pedaleinstellung.

Kupplungsscheibe

Die Kupplungsscheibe ist mit

Reibbelagen aus asbestfreiem Ma-

terial ausgestattet.

+ Kupplungsscheibenstarke
unbelastet.................. 7,4 mm

» VerschleiBgrenze ........ 1,5 mm

Merke: Reduzierter Pedalhub
beim Auskuppeln bedeutet fort-
geschrittener ScheibenverschleiB.

Kupplungspedal beim Fahren nur
zum Schalten driicken.

Kupplungsflissigkeitsbehalter

Der Behélter befindet sich unter
der Vorderhaube und dient gleich-
zeitig auch als Behalter fur die
Bremsflussigkeit.

Man priife, daB die Flussigkeit im
Behalter A stets in der Nahe der
“Max"-Kerbe liegt.

Der Aufkleber B dient zur Anzsi-
ge, daB eine synthetische Brems-
flissigkeit in den Behalter geflllt
wurde. Wird eine mineralische
Bremsflussigkeit eingesetzt, so
wird die Gummidichtung der Brem-
sanlage unreparierbar beschadigt.



Spurgo aria

AVVERTENZA

Il liquido contenuto nel serba-
toio frizione é altamente corro-
sivo ed entrando in contatto con
parti della carrozzeria potreb-
be danneggiarle.

L'operazione di spurgo dell'aria,
che consigliamo di fare eseguire
da una stazione di Servizio Ferrari,
deve essere effettuata dal raccor-
do C (Fig. 2) posto sulla scatola
cambio.

AVVERTENZA

Il liquido uscito dal raccordo
durante I'operazione di spurgo
non deve essere riutilizzato.

Bleeding the clutch circuit

WARNING

Clutch fluid is extremely corro-
sive. Avoid contact with the
paintwork, as damage could
ensue.

We recommend that you have the
clutch circuit bled by an author-
ised Ferrari Service Centre. The
circuit is bled through bleeding
screw C (Fig. 2) on the clutch
housing.

CAUTION

The fluid coming out from the
fitting during bleeding shouldn’t
be used again.

Purge d’air

REMARQUE

Le liquide contenu dans le ré-
servoir d’embrayage est forte-
ment corrosif. Répandu sur la
carrosserie, il pourrait 'endom-
mager. .

La purge de I'air, que nous con-
seillons de confier a un centre
d’assistance Ferrari, doit étre ef-
fectuée au moyen du raccord C
(Fig. 2) placé sur le carter de la
boite de vitesses.

REMARQUE

Le liquide qui s’est écoulé du
raccord pendant I'opération de
purge ne doit pas étre reutilisé.

Fig. 2 - Serbatoio liquido frizione
A - Serbatoio; B - Adesivo.

Fig. 2 - Clutch fluid reservoir
A - Reservoir; B - Sticker.

Fig. 2 - Réservoir liquide d’embrayage
A - Réservoir; B - Plaquette.

Abb. 2 - Kupplungsfliissigkeitsbehilter
A - Behdlter; B - Autkleber.

Fig. 3 - Spurgo aria

C - Vite di spurgo.

Fig. 3 - Air bleeding
C - Bleeding screw.

Fig. 3 - Purge d’air
C - Vis de purge.

Abb. 3 - Entllftung
C - Entliftungsschraube.

Entliftung

HINWEIS

Die Flissigkeit ist atzend und
kann bei Kontakt die Karosse-
rie beschadigen.

Die Entloftung sollte von einer
Ferrari-Servicestelle ausgefihrt
werden, und zwar am AnschluB
C (Abb. 2) des Schaltgehauses.

HINWEIS

Die bei der Entliftung aus dem
AnschiuB ausgetretenen Fils-
sigkeit auf keinen Fall wieder
verwenden.



EARBOX

DIFFERENTIAL _
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Abb. 4 - Getriebe und Differential.

Fig. 4 - Gearbox and differential. Fig. 4 - Boite vitesses et différentiel.

Fig. 4 - Cambio e differenziale.
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Il cambio posizionato longitudinal-
mente, &€ a 6 marce piu retromar-
cia sincronizzate.

Le marce sono ad innesto rapido
con corsa ridotta.

| sincronizzatori sono a doppio
cono.

Il cambio viene comandato ma-
nualmente con leva, selettore,
torretta e asta rigida.

Il differenziale & a scorrimento li-
mitato con autobloccante a lamelie
e percentuale di bloccaggio uguale
sia in tiro che in rilascio.

Lubrificazione cambio e diffe-
renziale

La lubrificazione dei ruotismi del
cambio, comune a quella del dif-
terenziale, & assicurata da una
pompa ad ingranaggi, azionata
dall'albero primario.

Controllo livello olio e sostitu-
zione

il livello dell'olio deve sfiorare il
bordo inferiore del foro del tappo
A

The longitudinal gearbox has 6
synchromesh forward gears plus
reverse.

The gears have a quick engage-
ment, with reduced stroke.

The synchronizers are double-
cone type.

The gearbox is manually control-
led through lever, selector, gear-
shift device and stiff rod.

The lamellar, self-locking differ-
ential is limited slip-type and has
the same locking percentage dur-
ing pulling and release.

Gearbox and differential lubri-
cation

The gearbox gear lubrication, com-
mon with the differential one, is
made by a gear pump driven by
the primary shaft.

Checking and changing the oil

The oil level must just touch the
lower part of the plug A hole.

La boite de vitesses, en position
longitudinale, est du type a 6 vi-
tesses et marche arriére synchro-
nisées.

Les vitesses sont du type a enga-
gement rapide et course réduite.

Les synchroniseurs sont du type
a double cbne.

La boite de vitesses est comman-
dée manuellement par levier, sé-
lecteur, mécanisme de comman-
de des vitesses et tige rigide.

Le différentiel est du type a enga-
gement limité, avec mécanisme
autobloguant a lamelles et est ca-
ractérisé par des pourcentages de
blocage égaux en phase d'acce-
leration ou de décélération.

Graissage de la boite de vites-
ses et du différentiel

Le graissage des engrenages de
la boite de vitesses, commun a
celui du difféerentiel, est assuré par
une pompe a engrenages action-
née par l'arbre primaire.

Controle niveau d’huile et vi-
dange

L’huile doit effleurer I'extrémité de
I’orifice du bouchon A.

Das langsausgerichtete Schaltge-
triebe verfligt iber sechs synchro-
nisierte Fahrgange plus Rick-
wartsfahrgang.

Die Gange sind schnelligekuppelt
und haben einen verringerten
Schaltweg.

Die Synchrongetriebe sind durch
einen Doppelkegel charakterisiert.
Das Schaltgetriebe wird Uber He-
bel, Schaltbereich, Schaltturm und
steifen Stab betatigt.

Das Differential ist in bezug auf
die Verschiebung gehemmt und
verfligt Uber Lamellenselbstblok-
kierung und gleichem Blockiergrad
beim Anzug und beim Loslassen.

Getriebe- und Differential-

schmierung

Die Schmierung der Getriebezahn-
rader ist mit derjenigen des Diffe-
rentials gemein und wird durch
eine Uber die Hauptwelle ange-
triebene Zahnradpumpe versi-
chert.

Olstandkontrolle und -wechsel

Der Olpegel muB den unteren
Rand der Bohrung der Schraube
A streifen.
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Per la sua sostituzione, lasciarlo
scaricare completamente (quan-
do & ben caldo) svitando il tappo
di scarico B sulla scatola cambio.

Riavvitare il tappo B, dopo averlo
pulito accuratamente.

Introdurre quindi il nuovo olio uti-
lizzando il foro del tappo D, posto
nel coperchio laterale della sca-
tola cambio; dapprima meta del
guantitativo prescritto, attendere
poi qualche minuto affinché il li-
vello si stabilizzi, infine completa-
re il riempimento.

AVVERTENZA

Si raccomanda di utilizzare solo
lubrificanti consigliati dalla
Ferrari (vedi pag. 1.9).

To change oil, let the old oil drain
completely (when it's hot) by loos-
ening the drain plug B on the gear-
box housing.

Tighten again plug B after a care-
ful cleaning.

Then pour in the new oil using
the hole of plug D, placed in the
side cover of the gearbox hous-
ing; first add only half of the speci-
fied quantity, wait for some min-
utes until the level stabilizes, then
complete topping up.

WARNING

Only use lubricants recom-
mended by Ferrari (see page
1.9).

Pour remplacer I'huile, la laisser
s'écouler complétement (quand
elle est bien chaude) en dévis-
sant le bouchon de vidange B si-
tué sur la boite de vitesses.
Revisser le bouchon B aprés
I'avoir soigneusement nettoyé.
Remplir par I'orifice du bouchon
D situé sur le couvercle arriere
de la boite de vitesses.
Introduire la moitié de I'huile né-
cessaire, attendre quelques mi-
nutes afin que le niveau se stabi-
lise, puis terminer le remplissage.

REMARQUE

Utiliser exclusivement les lubri-
fiants préconisés par Ferrari
(voir page 1.9).

4.

Fig. 5 - Olio cambio e differenziale
A - Tappo di controllo livello olio; B - Tappo
scarico olio; C - Raccordo di sfiato; D -
Tappo per riempimento olio cambio.

Fig. 5 - Gearbox and differential oil

A - Qil level check plug; B - Qil drain plug;
C - Bleeding fitting; D - Plug for gearbox oil
filling.

Fig. 5 - Huile boite de vitesses et dif-
férentiel

A - Bouchon de contrdle niveau d'huile; B
- Bouchon de vidange huile; C - Reniflard;
D - Bouchon de remplissage huile.

Abb. 5 - Getriebe- und Differentialél

A - Olstandkontrollschraube; B - OfablaB-
schraube; C EntliftungsanschluB; D -
Schraube fur das Einfullen des Ols in das
Getriebe.

Fir den Olwechsel muB das alte
Ol vollstandig durch Losschrau-
ben der AblaBschraube B abge-
lassen werden (am besten im
warmen Zustand).

Die Schraube B sorgfaltig reini-
gen und wieder eindrehen.
Danach fdlle man Frischél Uber
die Bohrung der Schraube D im
seitlichen Deckel des Getriebege-
hauses ein. Vorab nur die Halfte
der vorgeschriebenen Menge ein-
fullen, einige Minuten zur Stabili-
sierung des Olstandes abwarten
und dann die restliche Olmenge
einfutlen.

HINWEIS

Es sollen nur Schmiermittel mit
Ferrari-Empfehlung verwendet
werden (vgl. seite 1.9).
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EXE

Circuito di raffreddamento

La temperatura dell’'olio cambio/
differenziale viene mantenuta co-
stante per mezzo di uno scam-
biatore di calore acqua/olio posi-
zionato sul motore.

Gearbox oil cooling system

The gearbox and differential oil
temperature is kept steady by a
water/oil heat exchanger placed
on the engine.

Circuit de refroidissement

La température de I'huile de boi-
te de vitesses/différentiel est main-
tenue constante par un échangeur
de chaleur eau/huile placeé sur le
moteur.

D 0120

Kihlkreislauf

Die Temperatur des Getriebe-/
Differentialdls wird (ber einen auf
dem Motor positionierten Wasser/
Ol-Warmetauscher konstant ge-
halten.

Fig. 6 - Circuito di raffreddamento olio
cambio

E - Scambiatore di calore; F - Tubo di man-
data olio allo scambiatore; G - Tubo ritorno
olio al cambio.

Fig. 6 - Gearbox oil cooling system

E - Heat exchanger; F - Oil delivery line to
exchanger; G - Oil return line to transmis-
sion.

Fig. 6 - Circuit de refroidissement huile
boite de vitesses

E - Echangeur de chaleur; F - Tuyau de
refoulement d’huile & I'échangeur; G - Tu-
yau de retour huile a la boite de vitesses.

Abb. 6 - Getriebedlkiihlkreislauf

E- Wérmetauscher; F - Olférderleitung zum
Tauscher; G - Olrlckfiihrleitung zum Ge-
triebe.



GUIDA E STERZO

La scatola guida, fusa integral-
mente in lega di alluminio, & del
tipo a cremagliera con pignone di
comando inclinato e con tiranti la-
terali simmetrici e snodi sferici a
lubrificazione permanente.

STEERING

The steering box is completely cast
in aluminium alloy and has a rack
with sloped drive pinion, symmet-
ric side tie-rods and life-lubricated
ball joints.

_DIRECTION

Le boitier de direction, fondue en-
tierement en alliage d'aluminium,
est du type a crémaillére avec
pignon de commande incliné, ti-
rants latéraux symétriques et ro-
tules a graissage permanent.

E 0009

4.

LENKUNG

Das Lenkgehé&use ist vollstandig
aus einer Alu-Legierung gegos-
sen und verfligt Gber Zahnstange
mit geneigtem Schaltritzel und seit-
lichen, symmetrischen Zugstreben
und permantentgeschmierten Ku-
gelgelenken.

Fig. 7 - Piantone sterzo e scatola guida.

Fig. 7 - Steering column and steering
box.

Fig. 7 - Colonne et boitier de direction.

Abb. 7 - Lenksdule und Lenkgehéuse.
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La soluzione adottata consente di
mantenere le caratteristiche di
precisione e di sensibilitd e non
richiede eccessivo sforzo sul vo-
lante.

Il rapporto di demoiltiplicazione &
pari a 41,1 con un raggio di ster-
zata di 12,6 m, numero di giri del
volante 3,36.

La guida non richiede particolari
operazioni di manutenzione.

Se non si verificano perdite non &
necessario ne la sostituzione ne
il rabbocco del grasso semifluido.

Manutenzione

Se si verificano perdite & consi-
gliabile rivolgersi presso il pit vi-
cino Centro Autorizzato Ferrari,
che provvedera a ripristinare il
guantitativo necessario.

In this way, the precision and “feel”
of the car can be kept, without a
too high effort on the steering
wheel.

The gear reduction ratio is 41.1,
with a steering radius of 12.6 m,
and number of steering wheel
revolutions 3.36.

The steering system doesn’t re-
quire any special maintenance.

If there are no leaks, the semi-
fluid grease shouldn’t be changed
nor topped-up.

Maintenance

If some leakages are found, ap-
ply to the nearest Ferrari Author-
ized Center to have the required
quantity restored.

La solution adoptée permet de
maintenir les caractéristiques de
précision et de sensibilité et n’en-
traine aucune sollicitation exces-
sive du volant.

Le rapport de démultiplication est
égal a 41,1, avec un angle de
braquage de 12,6 m et un nom-
bre de tours de volant de 3,36.
Les organes de direction ne de-
mandent aucun entretien particu-
lier.

Si aucune fuite n'est détectée, il

‘n‘est pas nécessaire de rempla-

cer la graisse semi-fluide ni de la
rajouter.

Entretien

En cas de fuites, il est conseillé
de s’adresser au centre d'assis-
tance agrée Ferrari le plus pro-
che qui effectuera une remise a
niveau en ajoutant la quantité de
graisse nécessaire.

Die angewandte Lésung erlaubt
die Beibehaltung der Genauig-
keits- und Empfindlichkeitseigen-
schaften und verlangt auf diese
Weise keine allzustarke Kraftauf-
wendung auf das Steuerrad.

Das Entmultiplikationsverhaltnis ist
gleich 41,1 mit einem Lenkkreis-
radius von 12,6 m und einer Lenk-
radumdrehungsanzahl von 3,36.
Fir das Lenksystem sind keine
besonderen Wartungseingriffe
erforderlich.

Sind keine Leckstellen vorhanden,
so ist weder ein Ersatz noch ein
Nachfillen des halbflissigen Fet-
tes erforderlich.

Wartung

Im Falle von Leckstellen wende
man sich an die nachste autori-
sierte Ferrari-Werkstatt, die fir das
Nachfillen sorgen wird.



IMPIANTO FRENI

BRAKING SYSTEM

CIRCUIT DE FREINAGE

_
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Fig. 8 - Impianto freni

1 - Pompa freni; 2 - Interruttore luci stop; 3
- Correttore di frenata; 4 - Pinza freni ante-
riore; 5 - Pinza freni posteriore; 6 -
Manocontatto; 7 - Serbatoio per liquido fre-
ni; 8 - Leva freno di stazionamento; 9 -
Pinza freno di stazionamento.

Fig. 8 - Brake system

1 - Brake master cylinder; 2 - Stop light
switch; 3 - Braking corrector; 4 - Front brake
caliper; 5 - Rear brake caliper; 6 - Sensor;
7 - Brake fluid reservoir; 8 - Hand brake
lever; 9 - Hand brake caliper.

Fig. 8 - Circuit de freinage

1 - Maitre-cylindre; 2 - Interrupteur de feux
de stop; 3 - Correcteur de freinage; 4 -
Pince de freins avant; 5 - Pince de freins
arriére; 6 - Mano-contact; 7 - Réservoir de
liquide de freins; 8 - Levier de frein de
stationnement; 9 - Pince de frein de sta-
tionnement.

Abb. 8 - Bremsanlage

1 - Bremspumpe; 2 - Bremslichterschalter;
3 - Bremskorrigierer; 4 - Vorderer Brems-
sattel; 5 - Hinterer Bremssattel; 6 - Fuhler;
7 - Bremsflissigkeitsbehéiter; 8 - Parkbrems-
hebel; 9 - Parkbremssattel.



L'impianto frenante, a comando
idraulico, é a doppio circuito con
caliper in alluminio a 4 cilindretti,
freni a disco sulle 4 ruote e pasti-
giie di frizione.

| circuiti idraulici per freni anterio-
ri e posteriori sono indipendenti;
in caso di avaria di uno di essi &
sempre possibile la frenata di
emergenza con il circuito efficien-
te.

Il raffreddamento dei dischi & ga-
rantito da prese d'aria anteriori e
posteriori.

Serbatoio liguido comando freni

Il serbatoio € posizionato nel vano
anteriore ed & comune all'impian-
to idraulico frizione.

Controllare che il liquido nel ser-
batoio A sia sempre in prossimita
del livello massimo.

AVVERTENZA

Il liquido contenuto nel serba-
toio frizione & altamente corro-
sivo ed entrando in contatto con
parti della carrozzeria potreb-
be danneggiarle.

The hydraulically-operated brak-
ing system has a double circuit,
with aluminium calipers having 4
cylinders, disc brakes on the four
wheels and friction pads.

The hydraulic circuits are inde-
pendent for front and rear brakes;
in case of failure of either circuit,
the emergency braking can always
be achieved with an efficient cir-
cuit.

The disc cooling is ensured by
front and rear air intakes.

Brake control fluid reservoir

The reservair is placed in the front
compartment and is common to
the clutch hydraulic system.

Check if the fluid in the reservoir
A is always next to the max. level.

WARNING

Clutch fluid is extremely corro-
sive. Avoid contact with the
paintwork, as damage could
ensue.

Le circuit de freinage, a commande
hydraulique, est du type a double
circuit équipé d'étrier de frein en
aluminium a 4 pistons, freins a
disque, montés sur les quatre
roues, et plaquettes de frein.
Les circuits hydrauliques des freins
avant et arriere sont indépendants;
en cas de panne d'un des cir-
cuits, le freinage de secours est
également garanti par le circuit
encore efficace.

Le refroidissement des disques est
assuré par des prises d’air avant
et arriére.

Réservoir de liquide de com-
mande de freins

Le réservoir est placé dans le
compartiment avant et est com-
mun au circuit hydraulique de I'em-
brayage.

Vérifier que le liquide contenu dans
le réservoir A effleure toujours le
repére indiquant le niveau maxi-
mum.

REMARQUE

Le liquide contenu dans le ré-
servoir d’embrayage est forte-
ment corrosif. Répandu sur la
carrosserie, il pourrait 'endom-
mager.

Die hydraulisch gesteuerte Brems-
anlage besteht aus einer doppel-
ten hydraulischen Steuerung mit
Alu-Bremssattel zu 4 Zylindern,
auf 4 Rader wirkenden Bremsen
und Kupplungsbelagen.

Die hydraulischen Kreislaufe fir
vordere und hintere Bremsen sind
voneinander unabhangig; im Fal-
le eines Fehlbetriebes eines Kreis-
laufes ist immer ein Notabbrem-
sen mit dem betriebstichtigen
Bremskreislauf moglich.

Die Kiuhlung der Scheiben ist
durch vordere und hintere Luft-
0sen gewahrleistet.

Bremsflissigkeitsbehélter

Der Behalter befindet sich in der
Vorderhaube und ist dem hydrau-
lischen Kupplungsanlage gemein.

Man priife, dafB3 der Pegel der sich
im Behalter A befindlichen Flis-
sigkeit immer in die Nahe der
“Max”-Kerbe reicht.

HINWEIS

Die Flussigkeit ist dtzend und
kann bei Kontakt die Karosse-
rie beschadigen.



Spia freni

La spia freni B, sul cruscotto, si
accende quando il livello del Ii-
quido scende al di sotto del mini-
mo oppure quando si inserisce il
freno di stazionamento.

AVVERTENZA
Periodicamente controllare il
funzionamento della spia pre-
mendo leggermente sul tappo
del serbatoio, con chiave di
accensione in posizione “II”.

L'adesivo C sta ad indicare che
nel serbatoio viene immesso li-
quido freni sintetico.

Usando liquidi di tipo minerale si
danneggia irreparabilmente le
guarnizioni in gomma dell'impianto
freni.

Brake warning light

The brake warning light B placed
on the instrument panel operates
when the level of the fluid goes
below the minimum or when the
parking brake is engaged.

WARNING

Every now and then check the
warning light operation by
slightly pressing the reservoir
plug, with ignition key in “II”.

The sticker C indicates that the
reservoir contains synthetic brake
fluid.

Using mineral fluid you would
damage irreparably the rubber
seals of the braking system.

/
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Témoin de freins

Le témoin de freins B sur le ta-
bleau de bord s’illumine lorsque
le niveau du liquide descend au-
dessous du minimum ou lorsque
le frein de stationnement est serré.

REMARQUE

Contréler périodiquement le
fonctionnement du témoin en
appuyant légérement sur le bou-
chon du réservoir, avec la clé
de contact en position “II”.

L'étiquette C indique que le ré-
servoir contient du liquide de freins
synthétique.

En utilisant des liquides minéraux,
les joints en caoutchouc du cir-
cuit de freinage seront irrépara-
blement endommagés.

Fig. 9 - Serbatoio liquido freni
A - Serbatoio; B - Spia freni; C - Adesivo.

Fig. 9 - Brake fluid reservoir

A - Reservoir; B - Brake warning light; C -
Sticker.

Bremsleuchte

Die Bremsleuchte B in der Instru-
mententafel leuchtet dann auf,
wenn der Flissigkeitspegel unter
die “MIN"-Kerbe sinkt bzw. wenn
die Parkbremse eingeschaltet
wird.

HINWEIS

Die Funktionstiichtigkeit der
Leuchte kann regelméaBig durch
Druck auf den Behalterdeckel
geprift werden. Dazu muB der
Zundschlissel auf “II” stehen.

Der Aufkieber C zeigt an, daB der
Behdalter synthetische Brems-
flissigkeit enthalt.

Wird eine mineralische Brems-
flissigkeit eingesetzt, so wird die
Gummidichtung der Bremsanlage
unreparierbar beschadigt.

Fig. 9 - Réservoir liquide de freins

A - Réservoir; B - Témoain de freins; C -
Plaquette.

Abb. 9 - Bremsflissigkeitsbehalter

A - Behélter; B - Bremsleuchte; C - Autkle-
ber.



4.1

Corsa a vuoto pedale freno

Il pedale essendo direttamente col-
legato alla pompa freni ha una
iimitata corsa a vuoto.

In presenza di giuoco o di elasticita
del pedale o gquando la frenata
non é ripartita in modo uniforme
sulle 4 ruote o risulta inefficace
far eseguire una verifica genera-
le dell'impianto, presso un Centro
autorizzato Ferrari.

Pastiglie freno

Quando la frenata non & piu re-
golare controllare lo spessore delle
pastiglie e lo stato delle superfici
frenanti.

Lo spessore minimo tollerabile del-
le pastiglie &€ di mm 3 (spessore
della sola guarnizione).

Usare esclusivamente pastiglie
tipo PAGID RS4-2.1 per freni an-
teriori e posteriori.

Sostituzione pastiglie

AVVERTENZA

Una sostituzione delle pastiglie
freni eseguita presso un’offici-
na non autorizzata, declina la
Ferrari da ogni responsabilita
per danni causati a cose o per-
sone.

Brake pedal free travel

As the pedal is directly coupled to
the brake master cylinder, it has
a iimited free travei.

In case of play or sponginess of
the pedal, or when the braking
isn't even on four wheels, or
proves inefficient, have the sys-
tem checked as a whole, by an
Authorized Ferrari Center.

Brake pads

When braking is no longer up to
standard, check the thickness of
the pads and the condition of the
braking surfaces.

Minimum permissible thickness of
the pads is 3 mm (thickness of
friction material only).

Use only PAGID RS4-2.1 pads
for the front and rear brakes.

Pad changing

CAUTION

If the brake pads are changed
by an unauthorized workshop,
Ferrari rejects any responsibil-
ity for possible damages to peo-
ple or things.

Course a vide de la pédale de
frein

Etant reliee directement au maitre-
cylindre, la pédale ne doit effectue
une course a vide minimaie.

Si la pédale présente du jeu ou
une élasticité excessive, si le frei-
nage n'est pas reparti de fagon
uniforme sur les 4 roues ou qu’il
apparaisse inefficace, faire effec-
tuer un contréle général du sys-
téme auprés d'un centre agréé
Ferrari.

Plaquettes de freins

Lorsque le freinage n’est plus ré-
gulier, contréler I'épaisseur des
plaguettes et I'état des surfaces
de freinage.

L’épaisseur minimum tolérable des
plaquettes et de 3 mm (épais-
seur de la seule garniture).
Employer exclusivement des pla-
quettes de type PAGID RS4-2.1
pour freins avant et arriére.

Remplacement des plaquettes

REMARQUE

Au cas ou le remplacement des
plaquettes de freins serait ef-
fectué auprés d’un centre non
agréé, Ferrari déclin toute res-
ponsabilité pour les dommages
eventuellement causés a des
choses ou a des personnes.

Leerweg des Bremspedales

Da das Pedal direkt an die Brems-
pumpe amgeschlossenist, darfkein
Leerweg vorhanden sein.

Sollte dagegen ein Spiel oder eine
gewisse Elastizitdt des Pedals vor-
handen sein, oder erfolgtdas Brem-
sen nicht gleichmé&Big dber alle 4
Réader bzw. ist die Bremsleistung
ungentgend, und die gesamte An-
lage muB durch eine Ferrari-
Vertragswerkstatt iberprift werden.

Bremsbeldge

Bei ungleicher Bremsung ist die
Starke der Bremsbelage und der
Zustand der Bremsflachen zu kon-
trollieren.

Die zulassige Mindeststarke der
Bremsbelage betragt 3 mm (nur
die Stidrke des Belags).

Nur Bremsbeldge des Typ PA-
GID RS4-2.1 fur die Vorderrad-
und Hinterradbremsen benutzen.

Ersatz der Bremsbelédge

HINWEIS

Ein Ersatz der Bremsbelage, der
nicht bei einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt durchgeflihrt worden
ist, befreit Ferrari von jeglicher
Verantwortung fiir Personen-
oder Materialschéden.



Per la sostituzione delle pastiglie

agire nel modo seguente:

— estrarre le due copiglie B.

— Sfilare i due perni C e rimuove-
re la molla a lamina D.

— Estrarre una pastiglia A e spin-
gere verso l'interno i pistoncini
corrispondenti e montare la pa-
stiglia nuova.

— Sostituire quindi 'altra pastiglia
con la nuova in modo analogo
facendo attenzione a non dan-
neggiare le guarnizioni.

Nota: dopo la sostituzione, da far
eseguire presso un centro auto-
rizzato Ferrari, viene effettuata una
prova su strada per rodare le nuo-
ve pastiglie, consigliamo comun-
que di prestare la massima cau-
tela durante le prime frenate.

To change pads, proceed as fol-

lows:

— remove both split pins B.

— Remove both pins C and the
flat spring D.

— Remove a pad A and press the
corresponding pistons inside,
then install a new pad.

— Replace the other pad with a
new one, exactly in the same
way, making sure not to dam-
age the seals.

Note: after the replacement, to
be made by an authorised Ferrari
center, the car is road tested to
run the new pads; anyway, be
extremely cautions during the first
brakings.

Pour le remplacement des pla-

quettes agir de la facon suivante:

— extraire les deux goupilles B.

— Enlever les deux tiges C et le
ressort a lamelle D.

— Extraire une des plaquettes A
et pousser vers lintérieur les
pistons correspondants et mon-
ter la plaquette neuve.

— Ensuite, remplacer I'autre pla-
quette par une plaquette neuve
en suivant la méme procédure;
veillez & ne pas endommager
les joints.

Note: aprés le remplacement, a

effectuer auprés d’'un centre agréé

Ferrari, la voiture est essayée sur

route pour roder les plaquettes

neuves; en tout cas, soyez extré-
mement prudents lois des pre-
miers freinage.

Fig. 10 - Sostituzione pastiglie freno

A - Pastiglia; B - Copiglia; € - Perno; D -
Molla a lamina.

Fig. 10 - Brake pad changing
A - Pad; B - Split pin; € - Pin; D - Flat
spring.

Fir der Ersatz der Bremsbelage

gehe man folgendermafien vor:

— Die beiden Splint B entfernen.

— Die beiden Bolzen C heraus-
streifen und die Blattfeder D ent-
fernen.

— Einen Belag A herausnehmen
und die entsprechenden Kolben
nach innen schieben und den
neuen Belag einbauen.

— Danach den anderen Belag auf
analoge Weise durch einen neu-
en ersetzen und dabei darauf
achten, daB die Dichtungen nicht
beschadigt werden.

Merke: Nach dem durch eine

Ferrari-Vertragsswerkstatt erfolg-

ten Ersatz muB eine Testfahrt fir

das Einfahren der neuen Belage
erfolgen. Bei den ersten Brems-
vorgangen ist auf jeden Fall groBte

Vorsicht geboten.

Fig. 10 - Remplacement plaquettes de
freins

A - Plaguette; B - Goupille; C - Tige; D -
Ressort a lamelle.
Abb. 10 - Austausch der Bremsbeldge

A - Belag; B - Splint; C - Bolzen; D - Blatt-
feder.



AVVERTENZA

Non & ammesso rettificando i
dischi, diminuire lo spessore al
di sotto della quota minima
stampigliata sui dischi stessi.

Nota: per la pulizia delle pinze o
delle pastiglie non usare assolu-
tamente benzina, nafta, trielina o
altri solventi che potrebbero dan-
neggiare le guarnizioni dei cilin-
dretti idraulici.

Spurgo aria

Nota:

il liquido uscito dal raccordo du-
rante l'operazione di spurgo non
deve essere riutilizzato.

WARNING

It is not permissible to grind the
discs to a thickness of less than
the minimum value stamped on
the discs themselves.

Note: under no circumstances use
gasoline, naphtha, trichloro-ethyl-
ene or other solvents for cleaning
the calipers or pads as the sub-
stances could damage the hydrau-
lic cylinder seals.

Brake circuit bleeding

Note:
do not re-use the old brake fluid
removed during bleeding opera-
tions.

REMARQUE

Lors de la rectification des dis-
ques, I’épaisseur ne devra pas
étre inférieure a la cote mini-
mum reportée sur les disques.

Note: pour le nettoyage des pin-
ces ou des plaquettes, ne pas
utiliser de produits solvants (es-
sence, pétrole, trychlore, etc...)
pouvant endommager les joints
des pistons hydrauliques.

Purge d’air

Note:

le liquide qui s’est écoulé du rac-
cord pendant I'opération ne doit
pas étre réutilisé.

Fig. 11 - Disaerazione cilindretti freni
A - Vite di spurgo

Fig. 11 - Air bleeding from brake cylin-
ders
A - Bleeding screw.

Fig. 11 - Purge des pistons de freins
A - Vis de purge.

Abb. 11 - Entliftung der Bremszylinder
A - Entliftungsschraube.

HINWEIS

Es ist nicht zuldssig, durch Ab-
schleifen der Scheiben die Stér-
ke unter die auf den Scheiben
eingestanzte Mindeststéarke zu
reduzieren.

Merke: Fir die Reinigung der
Bremszangen oder Bremsbelage
auf keinen Fall Benzin, Petrole-
um, Trichlorathylen oder andere
Losungsmittel benutzen, die die
Dichtungen der Hydraulikzylinder
beschadigen kdnnten.

Entliftung

Merke:

Auf keinen Fall die bei der Entluf-
tung ausgetretene BremsflUssig-
keit wieder verwenden.



L'operazione di spurgo aria, che
consigliamo di far eseguire pres-
so un centro autorizzato Ferrari,
deve essere effettuata su ogni sin-
golo circuito idraulico per mezzo
dei raccordi di spurgo di ciascu-
na pinza verificando ogni volta che
il livello del liquido nel serbatoio
sia sufficiente.

FRENO DI STAZIONAMENTO

E' comandato con leva a mano e
agisce sui dischi freni posteriori
tramite pinze appropriate.

Il recupero del giuoco dovuto al-
l'usura delle pastiglie € automati-
co.

Se la corsa della leva & eccessi-
va, verificare 'usura delle pasti-
glie freni o ristabilire 'esatta cor-
sa della leva agendo sui registri
A del cavo di comando (Fig. 12).

Nel caso che dopo la registrazio-
ne si verificasse ancora un mal-
funzionamento sostituire le pasti-
glie freno di stazionamento agen-
do nel seguente modo:

We recommend that you have the
braking system bled by an au-
thorised Ferrari Service Centre.
Each caliper of each single hy-
draulic circuit must be bled through
bleeding fittings, always checking
if the fluid level inside the reser-
voir is sufficient.

HAND BRAKE

The hand brake acts through a
lever and operates on the rear
brake discs by means of appro-
priate calipers.
Play due to pad wear is taken up
automatically.

If the lever travel is excessive,
check the brake pad wear or re-
store the correct travel of the le-
ver by acting on the control cable
adjusters A (Fig. 12).

If a further malfunctioning occurs
after the adjustment, replace the
hand brake pads proceeding as
follows:

L’opération de purge de l'air, que
nous conseillons de confier & un
centre agréé Ferrari, doit étre ef-
fectuée sur chaque circuit hydrau-
liqgue par les raccords de purge
de chague pince en contrélant a
chaque que le niveau du liquide
dans le réservoir soit suffisant.

" FREIN DE STATIONNEMENT

Il est commandé par le levier a
main et agit sur les disques de
frein arriére par l'intermédiaire de
pinces spécifiques.

Le rattrapage du jeu, di a l'usure
des plaquettes, est automatique.

Si la course du levier est exces-
sive, controler I'usure des plaquet-
tes de freins ou régler la course
du levier, en agissant sur les vis
de réglage A (Fig. 12) du cable
de commande.

En cas de mauvais fonctionne-
ment aprés le réglage, remplacer
les plaquettes de frein de station-
nement selon la procédure sui-
vante:

| G.1]

Die Anlage ausschlieBlich von ei-
ner Ferrari-Servicewerkstatt ent-
liften lassen, und zwar jeden
Hydraulikkreis einzeln Uber die
Entliftungsanschllsse der Brems-
sattel. Hierbei den ausreichenden
Flissigkeitsstand im Behélter
Uberprifen.

PARKBREMSE N

Sie wird durch einen Handhebel
betétigt und wirkt Uber die ent-
sprechenden Bremszangen auf die
hinteren Scheibenbremsen.

Der Ausgleich des Spiels durch
Verschlei3 der Bremsbelédge er-
folgt automatisch.

Ist der Hebelweg zu lang, so pri-
fe man Bremsbelage auf Abnut-
zung oder setze erneut den exak-
ten Hebelweg fest, indem man auf
die Einstellschrauben A des
Schaltkabels (Abb. 12) einwirkt.
Sollte sich auch nach einer Ein-
stellung ein Fehlbetrieb ergeben,
so ersetze man die Belage der
Parkbremse folgendermaBen:
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Fig. 12 - Freno di stazionamento

A - Registri; B - Pinza; C - Copiglia; D - Perno;
E - Molla di ritegno; F - Pastiglia; G - Vite di
fissaggio.

—smontare la pinza B dal
portamozzo svitando le due viti
G.

— Togliere la copiglia C.

— Utilizzando un punteruolo, un
martello e un paio di pinze to-
gliere il perno di ritegno pasti-
glie D e la molla di ritegno E.

— Sfilare le pastiglie usurate F.

— Far rientrare il pistoncino della
pinza per creare cosi lo spazio
occorrente per le nuove pasti-
glie.

— Inserire le nuove pastiglie e pro-

cedere al rimontaggio della pin-
za.

Fig. 12 - Hand brake

A - Adjusters; B - Calipers; C - Split pin; D
- Pin; E - Retaining spring; F - Pad; G -
Screws.

— disassemble the caliper B from
the hub holder loosening both
screws G.

— Remove the split pin C.

— Using a drift, a hammer and a
pair of pliers, remove the pad
check pin D and the retaining
spring E.

-~ Remove the worn pads F.

— Let the caliper piston go back
to create enough space for the
new . pads.

— Introduce the new pads and
reassemble the caliper.

Fig. 12 - Frein de stationnement

A - Vis de réglage; B - Pince; C - Goupille;
D - Tige; E - Ressort de maintien; F - Pla-
quette; G - Vis de fixation.

— démonter la pince B du porte-
moyeu, en dévissant les deux
vis G.

— Enlever la goupille C.

— A l'aide d'un pointeau, d’'un
marteau et d’'une pince, enle-
ver la tige de maintien des pla-
quettes D et le ressort de main-
tien E.

~ Extraire les plaguettes usees F.

— Faire rentrer le piston de la pin-
ce afin de créer I'espace né-
cessaire pour le montage des
plaguettes neuves.

- Introduire les plaquettes neu-
ves et procéder au remontage
de la pince.

Abb. 12 - Parkbremse

A - Einstellschrauben; B - Sattel; C - Splint;
D - Zapfen; E - Halterfeder; F - Bremsbe-
lag; G - Befestigungsschraube.

— Den Sattel B vom Nabentrager
abbauen, indem man die bei-
den Schrauben G lost.

— Den Splint C entfernen.

— Mit Hilfe eines Stechdorns, ei-
nes Hammers und einer Zange
entferne man den Halterzapfen
D der Belage und die Halter-
feder E.

— Die abgenutzten Beldge F ent-
fernen.

— Den kleinen Kolben des Sattels
wieder riickschnellen lassen,
damit so geniigend Freiraum flr
die neuen Belage entsteht.

— Die neuen Belage einfiihren und
den Sattel wieder einbauen.



SOSPENSIONI

SUSPENSIONS

SUSPENSIONS

AUFHANGUNGEN

Le sospensioni anteriori e poste-
riori sono di tipo a triangoli supe-
riori e inferiori con puntone di re-
azione agente su molla e ammor-
tizzatore attraverso un sistema
push-rod.

La lunghezza delle leve & stata
scelta in modo di ridurre al mini-
mo le variazioni di camber e di
carreggiata, durante lo scuotimen-
to della ruota.

| cinematismi di comando molia/
ammortizzatore sono abbinati ad
un sistema elettronico di taratura
dello smorzamento gestito da una
centralina che opera in funzione
delle accelerazioni laterali, dell'an-
golo di sterzo e delle decelera-
zioni longitudinali.

- CONTROLLO E REGISTRA-
‘ZIONE ASSETTO RUOTE

Quando si riscontra un anormale
logorio dei pneumatici e comun-
que agli intervalli previsti nel “Pia-
no di manutenzione” (vedi pag.
6.4) occorre far verificare, presso
un centro autorizzato Ferrari, la
convergenza e l'inclinazione del-
le ruote.

The front and rear suspensions
have upper and lower wishbones,
with return bar that acts both on
the spring and on the shock ab-
sorber through a push-rod sys-
tem.

The length of the suspension arms
has been selected to reduce the
camber and track variations to a
minimum during the wheel move-
ment.

The spring/shock absorber kine-
matic motion is matched to an
electronic calibration system of the
damping, managed by an ECU
that operates depending on the
lateral accelerations, the steering
angle and the longitudinal decel-
erations.

SETTING DATA.
CHECKING AND ADJUSTING

Have wheel toe-in and camber
checked by an Authorized Ferrari
Center at the specified intervals,
shown in the Maintenance Sched-
ule (see page 6.4), and whenever
you notice uneven tyre wear.

Les suspensions avant et arriére
sont du type a triangles supérieurs
et inférieurs équipés d’une tige
de poussoir qui agit sur le ressort
et 'amortisseur par le moyen d’un
dispositif push-rod.

La longueur des leviers a été ré-
glée de fagon a réduire au mini-
mum les variations de carrossage
et de voie pendant la course de
la roue.

Les dispositifs cinématiques de
commande de ressort/amortisseur
sont connectés a un systéme élec-
tronique de réglage de I'amortis-
sement commandé par un boitier
électronique qui agit en fonction
des accélérations latérales, de
'angle de braguage et des décé-
[érations longitudinales.

CONTROLE ET REGLAGE
GEOMETRIE DES ROUES

Lorsque I'on constate une usure
irréguliére des pneus et, de toute
facon, aux intervalles prévus dans
le Plan d’entretien (voir page 6.4),
il faut faire contréler le pincement
et le carrossage des roues auprés
d’un centre agréé Ferrari.

Bei den vorderen und hinteren
Aufhangungen handelt es sich um
obere und untere Dreieckshebel
mit Reaktionsstrebe, welche (iber
ein Push-Rod-System auf Feder
und StoBdampfer wirkt.

Die Lange der Hebel wurde so
gewahlt, daB die Kurven- und
Spurweitenveranderungen wah-
rend dem Rutteln des Rades auf
ein Minimum verringert werden.
Die Schaltkinematik zwischen
Feder und StoBdampfer ist an ein
elektronisches Eichsystem der
Abdampfung geschaltet, das bei
der Regelung die seitlichen Be-
schleunigungswerte, den Len-
kungswinkel und die Langsab-
bremsungen berlicksichtigt.

FAHRGESTELLEINSTELLUNG
UND -KONTROLLE

Bei ungleichmaBigem Reifenver-
schleiB und in den vorgeschrie-
benen, im Wartungsplan (siehe S.
6.4) vorgesehenen Abstanden
Vorspur und Sturz der Rader von
einer Ferrari-Vertragswerkstatt
Uberpriifen lassen.
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Fig. 13—_Schema sospensione anteriore Fig. 13 - Front and rear suspension Fig. 13 - Schema suspension avant et Abb. 13 - Darstellung der Vorder- und
e posteriore. diagram. arriére. Hinteraufhangung.




CONTROLLO ELETTRONICO

SUSPENSION

COMMANDE ELECTRONIQUE

ELEKTRONISCHE KONTROLLE

SOSPENSIONI

Il sistema di gestione dello smor-
zamento della vettura ¢ il risulta-
to di una sofisticata elaborazione
dei vari sensori di bordo rivolto
all’'ottimizzazione delle prestazio-
ni della vettura in termini di “Soft”
ed “Hard” handling.

Il controllo & in grado di gestire
indipendentemente i quattro am-
mortizzatori, prioritariamente in
base alla velocita vettura e con-
seguentemente in base alle infor-
mazioni ricevute dai sensori.

Il software & in grado di gestire
diciotto diverse condizioni dina-
miche del veicolo determinando
altrettante condizioni ottimali di
smorzamento.

Il controllo elettronico dello smor-
zamento delle sospensioni, in fun-
zione della velocita, migliora il
“comfort” a velocita contenuta e
ottimizza le prestazioni a velocita
elevate.

COMPONENTI DEL SISTEMA

Ammortizzatori
Tipo: BILSTEIN

ELECTRONIC CONTROL

The car damping system comes
from an elaborated processing of
the different sensors of the car,
aiming at optimizing the car per-
formances as for “Soft” and “Hard”
handling.

The control can manage the four
shock absorbers independently,
firstly as a function of the car speed
and then depending on the infor-
mation received by the sensors.

The software can manage eight-
een different dynamic conditions
of the car, thus determining as
many optimum damping condi-
tions.

The damping electronic control as
a function of the car speed im-
proves comfort at low speeds and
the car performance at higher
speeds.

PARTS OF THE SYSTEM

Shock absorbers
Type: BILSTEIN

DES SUSPENSIONS

Le systeme de commande de
I'amortissement est le résultat de
I’élaboration sophistiguée des don-
nées des différents capteurs équi-
pant la voiture, dont le but est
d’optimiser les performances de
la voiture en termes de compor-
tement routier “souple” et “dur”.
Le systeme de commande est en
mesure de régler de fagon indé-
pendante les quatre amortisseurs,
en fonction en premier lieu, de la
vitesse de la voiture et ensuite,
des données fournies par les cap-
teurs.

Le logiciel est en mesure de gé-
rer dix-huit conditions dynamiques
différentes de la voiture, ce qui
permet de gérer autant de condi-
tions optimales d’amortissement.

La commande électronique de
lamortissement de suspensions
en fonction de la vitesse permet
d’améliorer le confort, lorsque la
vitesse est contenue, et d’optimi-
ser les performances de la voitu-
re aux vitesses élevées.

COMPOSANTS DU SYSTEME

Amortisseurs
Type: BILSTEIN

DER AUFHANGUNGEN

Das Kontrollsystem der Abdamp-
fung des Fahrzeuges ist das Er-
gebnis einer raffinierten Erarbei-
tung der verschiedenen sich an
Bord befindlichen Fuhler fir die
Optimalisierung der Fahrzeugleis-
tung im Sinne von “Soft" und
“Hard”-Handling.

Die Kontrolle ist imstande, die vier
StoBdampfer prioritir je nach
Fahrzeuggeschwindigkeit und
Uber die Fihler erhaltenen Infor-
mationen zu flahren.

Das Software kann bis zu 18 ver-
schiedenen dynamischen Bedin-
gungen des Fahrzeuges kontrol-
lieren und bestimmt gleichviele
optimale Bedingungen fur die
Abdampfung.

Die elektronische Kontrolle der Ab-
dampfung der StoBdampfer als
Funktion der Geschwindigkeit ver-
bessert den “Komfort” bei langsa-
merer Geschwindigkeit und verbes-
sert gleichzeitig das Fahrverhalten
bei besseren Fahrleistungen.

BESTANDTEILE DES SYSTEMS

StoBdampfer
Typ: BILSTEIN
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Fig. 14 - Schema impianto sospensioni

1 - Attuatori; 2 - Sensore di accelerazione
verticale; 3 - Sensore di angolo volante; 4 -
Centralina sospensioni; 5 - Multispia; 6 -
Segnale tachimetrico; 7 - Manoconiatto.

Fig. 14 - Suspensions system diagram

1 - Actuators; 2 - Vertical acceleration sen-
sor; 3 - Steering wheel angle sensor; 4 -
Suspensions control unit; 5 - Multi-function
display; 6 - Tachometric signa; 7 - Sensorl.

Fig. 14 - Schéma systéme suspensions

1 - Actuateurs; 2 - Capteur d’accélération
verticale; 3 - Capteur d’angle volant; 4 -
Boitier de commande suspensions; 5 -
Afficheur & fonction multiples; 6 - Signal de
tachymétre; 7 - Mano-contact.

Abb. 14 - Schematische Darstellung der
Aufhéngungsanlage

1 - Stellglieder; 2 - Flhler fur senkrechte
Beschleunigung; 3 - Lenkungswinkelfiihler;
4 - Steuergerat der Aufhangungen; § -
Mehrfachleuchtendisplay; 6 - Tachometer-
signal; 7 - Fuhler.



Per 'arresto dello scuotimento in-
feriore, ammortizzatori anteriori e
posteriori portano all'interno un
tampone elastico.

La taratura degli ammortizzatori
& controllata da una centralina elet-
tronica e pud variare in base alla
velocita della vettura.

Sensore tachimetrico

It sensore di velocita € un gene-
ratore di impulsi ad effetto “Hall”
ed e posizionato sull'albero se-
condario del cambio.

Sensore di angolo volante

Calettato sul piantone guida for-
nisce informazioni sia della posi-
zione che della velocita di rota-
zione del volante.

Dalle informazioni di angolo vo-
lante e velocita vettura & possibi-
le stimare la accelerazione late-
rale di soglia e garantisce una
risposta sicura in condizioni di alta
velocita anche nelle condizioni piu
esasperate.

Sensore di frenata

Gestisce 'affondamento dell’avan-
treno creando un effetto antidive.

To prevent damages to the fower
suspensions, front and rear shock
absorbers have a rubber stop ring.

The shock absorber calibration is
controlled by an ECU and can vary
depending on the car speed.

Tachometric sensor

The speed sensor is a pulse gen-
erator with “Hall” effect and it's
placed on the gearbox secondary
shaft.

Steering wheel angle sensor

It's keyed to the steering column
and gives information about the
steering wheel! position and turn-
ing speed.

The information about steering
wheel angle and car speed allow
the lateral threshold acceleration
to be determined, with a safer
response at high speed and ex-
treme conditions.

Braking sensor

It manages the front axle lower-
ing, creating an antidive effect.

Les amortisseurs avant et arriére
sont équipés a leur intérieur d’'un
tampon élastique qui permet
d’amortir la course de la suspen-
sion inférieure.

Le réglage des amortisseurs est
contrélé par un boitier électroni-
que et peut varier en fonction de
la vitesse de la voiture.

Capteur de tachymetre

Le capteur de vitesse est un gé-
nérateur d'impulsions a effet “Hall”
placé sur I'arbre secondaire de la
boite de vitesses.

Capteur d’angle de volant

Calé sur la colonne de direction,
ce capteur fournit les informations
concernant la position et la vitesse
de rotation du volant.

Les informations relatives a 'angle
de volant et a la vitesse de la voi-
ture permettent de calculer I'accé-
lération latérale de seuil et de ga-
rantir une réponse sure en cas de
vitesses élevées et de conditiond
de conduite a la limite.

Capteur de freinage

Ce capteur régle le affaissement
de I'essieu avant et crée ainsi un
effet antiplongée.

L]
Um die Ausfederung nach unten
abzuddmpfen, weisen die vorde-
ren und hinteren StoBdampfer in-
tern einen Gummipuffer auf.

Die Einstellung der StoBdampfer
wird durch ein elektronisches Steu-
ergerat kontrolliert und kann sich
je nach Fahrzeuggeschwindigkeit
veréndern.

Tachometerfiihler

Der Fihler fir die Fahrgeschwin-
digkeit ist ein Impulserzeuger mit
“Hall”-Effekt und befindet sich auf
der Nebenwelle des Getriebes.

Lenkungswinkelfiihler

Der Lenkungswinkelfiihler befin-
det sich in der Lenksaule und lie-
fert Informationen Uber die Posi-
tion und die Drehgeschwindigkeit
des Lenkrades.

Aus den Informationen (ber den
Lenkungswinkel und die Fahrzeug-
geschwindigkeit kann der Grenz-
wert der Seitenbeschleunigung ge-
schéatzt werden und es wird somit
auch bei hoher Fahrgeschwindig-
keit und unter sehr harten Bedin-
gungen eine sichere Antwort ge-
wahrleistet.

Bremsfiihler

Regelt das Senken der Vorder-
achse, inden er einen Antidive-
Effekt einleitet.
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Questo sensore permette di dia-
gnosticare tre diverse situazioni:

- vettura in frenata;
« vettura non in frenata;
» sensore scollegato o interrotto.

Sensore accelerometrico

Consente di distinguere T'intensi-
ta delle sollecitazioni verticali della
vettura.

Attuatori elettrici

Sono montati su tutti e quattro gli
ammortizzatori e vengono coman-
dati contemporaneamente dalla
centralina di controllo ed hanno
incorporato all'interno un senso-
re di posizione.

Diagnosi dell’impianto

Se si verifica una anomalia nel
funzionamento di un solo com-
ponente elettrico dell'impiantola
centralina elettronica di control-
lo comanda, oltre all'accensione
permanente della spia di avaria,
I'attuazione di una taratura fissa
degliammortizzatori che permet-
te di mantenere un assetto di
sicurezza della vettura.

Nota: nella possibilita in cui I'ava-
ria riguardi un’attuatore, esso non
& piu controllato dalla centralina
e rimane percid nella posizione in

It can check three different situa-
tions:

« car braking;

+ car not braking;

« disconnected or interrupted sen-
sor.

Acceleration sensor

It determines the intensity of the
car vertical stresses.

Electric actuators

They are installed on all four shock
absorbers and they are operated
simultaneously by the ECU. A
position sensor is fitted on these
actuators.

Fault diagnosis

If a fault is detected in just one
component, the electronic con-
trol unit not only turns the warn-
ing light on permanently, but
also sets the shock absorbers
to maintain a default position,
in order to provide a safety set-
ting for the vehicle.

Note: a faulty actuator is not con-
trolled by the control unit and re-
mains in the same position. The
situation may arise whereby the

Ce capteur permet de diagnosti-
quer trois différentes conditions:

- pedale de frein appuyée;

- pédale de frein relachée;

« capteur déconnecté ou hors fonc-
tion.

Capteur d’accélérometre

Ce capteur permet d’évaluer l'in-
tensité des sollicitations vertica-
les auxquelles est soumise la voi-
ture.

Actuateurs électriques

Les actionneurs électriques, mon-
tés sur les quatre amortisseurs,
sont commandés simultanément
par le boitier de commande et sont
équipés, a leur intérieur, d’'un cap-
teur de position.

Diagnostic du systéme

Si une anomalie de fonctionne-
ment d’un seul composant élec-
trique du systeme est détectée,
le boitier électronique du syste-
me est détecté commande, outre
I'allumage permanent du témoin
d’avarie, un réglage fixe des
amortisseurs qui permet de don-
ner alavoiture une assiette sure.

Note: au cas ou l'avarie concer-
nerait un actionneur, celui-ci n’est
plus commandé par le boitier et il
reste donc dans la position dans

Dieser Fiihler erlaubt die Diagno-

se von drei verschiedenen Situa-

tionen:

» Fahrzeug bremst gerade;

« Fahrzeug bremst z.Z. nicht;

« Fuhler nicht angeschlossen bzw.
unterbrochen.

Beschleunigungsfuhler

Erlaubt die Unterscheidung zwi-
schen verschiedenen Intensitaten
der senkrechten Fahrzeugbelas-
tungen.

Elektrische Stellglieder

Sie sind auf allen vier StoBdamp-
fern montiert und werden gleich-
zeitig Uber das Steuergerat kon-
trolliert. Sie enthalten einen Posi-
tionstihler.

Diagnose der Anlage

Wird eine Stérung im Betrieb ei-
nes einzigen elektrischen Bau-
teils der Anlage festgestellt, akti-
viertdie elektronische Steuerung
auBer stdndigem Aufleuchten der
Kontrolleuchte die Betédtigung ei-
ner festen Einstellung der StoB-
dampfer, die es erlaubt, eine si-
chere Lage des Fahrzeugs zu
garantieren.

Merke: Wenn der Defekt ein Stell-
glied betrifft, wird dieses nicht mehr
von der Steuerung gesteuert und
bleibt deswegen in der Stellung, in



cui si trova. Si possono quindi cre-
are condizioni in cui uno dei quat-
tro ammortizzatori si trova ad ave-
re una taratura fissa.

In ogni caso & sempre garanti-
ta una guidabilita di sicurezza
della vettura.

La anomalia riscontrata viene me-
morizzata nella apposita memo-
ria della centralina.

Il sistema € predisposto (esclusi-
vamente) per il collegamento del
tester di diagnosi Ferrari SD-1 at-
traverso il quale pud avvenire la
diagnosi dell'impianto.

Nel caso in cui si verifichi una
anomalia durante I'uso della vet-
tura con conseguente accensio-
ne della multispia, & opportuno
arrestare la vettura, ruotare la chia-
ve di accensione su “0”, e quindi
riavviare nuovamente il motore.
Se l'avaria verificata non & pil
presente (es. falso contatto), la
spia non si riaccende e l'impianto
riprende il funzionamento norma-
le, mentre se I'avaria permane, la
multispia si riaccende per segna-
lare l'avaria.

In entrambi i casi & comunque
necessario rivolgersi ad un cen-
tro autorizzato per far diagnosti-
care l'impianto.

setting of one of the four shock
absorbers is fixed.

In case of malfunction, the sys-
tem will operate in a way to pro-
vide proper driving safety.
The fault detected is memorised
by the control unit.

In fact the system is designed
(exclusively) for the dialogue with
the Ferrari SD-1 fault diagnosis
tester. This is the only way of
testing the system.

If a fault occurs when the car is
moving and the multi-function dis-
play comes on, stop the car, turn
the ignition key to “0” and then
start the engine again.

If there is no fault (e.g false con-
tact), the light will not come on
again and the system will operate
normally. If the fault is still present
the multi-function display will go
on to signal the failure.

In both cases always contact an
authorized Dealer to have the sys-
tem tested.

laguelle il se trouve. Il peut donc
arriver qu'un des 4 amortisseurs
ait un réglage fixe.

Dans tous les cas, le systéme
est en mesure de garantir une
conduite en route sécurité.
L'anomalie détectée est enregis-
trée dans la mémoire de le boi-
tier.

Le systeme est en fait congu (ex-
clusivement) pour étre connecté
au testeur de diagnostic Ferrari
SD-1 qui effectue le diagnostic
du systéme.

Si, pendant P'utilisation de la voi-
ture, une anomalie, signalée par
'allumage de l'afficheur a fonc-
tion multiples, est détectée, il faut
arréter la voiture, placer la clé de
contact en position “0” et faire
redémarrer le moteur.

Si 'anomalie détectée n'est plus
signalée (ex. faux contact), le té-
moin ne s'illumine plus et le sys-
téme reprend le normal fonction-
nement, tandis que si I'anomalie
est encore présente, 'afficheur &
fonction multiples s'ilumine de
nouveau pour la signaler.

Dans les deux cas, il est néces-
saire de s'adresser a un centre
agréé pour faire controler le sys-
téme.

4.2

der es sich befindet. Es konnen
deswegen Verhaltnisse entstehen,
in denen einer der vier StoBdamp-
fer eine feste Einstellung hat.

Auf jeden Fall ist immer eine
sichere Lenkbarkeit des Fahr-
zeugs gewdbhrleistet.

Der festgestelite Defekt wird im
entsprechenden Speicher des
Steuergerates gespeichert.

Das System ist ausschlieBlich fiir
den AnschluB des Ferrari-Diagno-
setesters vorbereitet, mit dem die
Diagnose der Anlage durchgefiihrt
werden kann.

Wenn wahrend der Fahrt ein De-
fekt unter Aufleuchten des Mehr-
fachleuchtendisplays festgestellt
wird, ist es zweckmaBig, das Fahr-
zeug anzuhalten, den Ziindschlis-
sel auf “0” zu drehen und dann
auf Motor erneut zu starten.
Wenn der festgestellte Defekt nicht
mehr vorhanden ist (z.B. falscher
Kontakt), leuchtet die Kontrolleuch-
te nicht mehr auf, und die Anlage
nimmt ihren normalen Betrieb wie-
der auf. Wenn dagegen der Defekt
weiter Uber das Mehrfachleuchten-
display angezeigt wird, bleibt die
Anlage gestért.

In beiden Fallen ist es auf jeden
Fall notwendig, sich an eine au-
torisierte Werkstatt zu wenden, um
eine Diagnose der Anlage durch-
fihren zu lassen.



Generalita

La vettura adotta un sistema di
sollevamento anteriore che con-
sente di poter superare eventuali
tratti di strada particolarmente
accidentati e/o agevolare le ma-
novre di parcheggio.

Il sollevatore, se azionato, si di-
sinserisce automaticamente (por-
tando la vettura in posizione “bas-
sa”) quando la velocita della vet-
tura supera i 30 km/h.

Nota: dopo lo spegnimento del
motore, la vettura mantiene la con-
dizione richiesta prima di tale
manovra.

Funzionamento

Portando la chiave di accensione
in posizione “l” la multispia, pre-
sente sul cruscotto, segnala la po-
sizione della vettura nel seguen-
te modo:

— colorazione verde: vettura in
posizione “bassa” (condizioni
normali di funzionamento);

FRONT .
SELF-LIFTING DEVICE

General

The car has a front self-lifting sys-
tem to overcome possible bumpy
roads and/or to make parking ma-
noeuvres easier.

When the self-lifting device is en-
gaged, it disconnects automati-
cally (putting the car in “low” po-
sition again) when the car speed
exceeds 30 km/h - 20 mph.

Note: after switching the engine
off, the car keeps the conditions
required before such manoeuvre.

Operation

By turning the ignition key to “II”’,
the multi-function display on the
dashboard signals the car posi-
tion as follows:

— green: car in “low” position
(standard operating conditions);

DISPOSITIF

DE SOULEVEMENT AVANT

Généralités

La voiture est équipée d'un dis-
positif de soulévement avant qui
permet de parcourir aisément
d’éventuels parcours trés acciden-
tés et/ou de faciliter les manoeu-
vres de parking.

Si actionné, le dispositif de sou-
levement est automatiquement
coupé (en amenant la voiture en
position “basse”) lorsque la vitesse
dépasse 30 km/h.

Note: aprés I'arrét du moteur, la
voiture maintient la condition de-
mandée avant la manoeuvre.

Fonctionnement

En plagant la clé de contact en
position “II”, I'afficheur a fonctions
multiples, placé sur le tableau de
bord, signale la position de la
voiture de la fagon suivante:

— couleur verte: la voiture est en
position “basse” (conditions de
fonctionnement normal);

VORDERE |
EMPORHEBEVORRICHTUNG |

Allgemeines

Das Fahrzeug ist mit einer vorde-
ren Emporhebevorrichtung ausge-
stattet, die das Durchfahren von
besonders unebenen StraBeno-
berflachen bzw. die Parkmandver
erleichtert.

Bei Betatigung der Emporhebevor-
richtung wird das System automa-
tisch ausgeschaltet (und der Wa-
gen geht in die “untere Stellung”
Uber), wenn das Fahrzeug eine
Geschwindigkeit von 30km/h Uber-
schreitet.

Anmerkung: Nach Abschalten
des Motors halt das Fahrzeug die
verlangte Bedingung vor dem
Manéver aufrecht.

Betriebsweise

Dreht man den Zindschlissel auf
“II”, so zeigt das sich auf dem
Kombiinstrument befindliche Mehr-
fachleuchtendisplay die Position
des Fahrzeuges folgendermaBen
an:

— griin: das Fahrzeug befindet

sich in der “unteren” Position
(normale Betriebsbedingungen);



— colorazione ambra: del simbo-
lo del sollevatore: vettura in po-
sizione “alta”;

— colorazione rossa: anomalia
nell'impianto di sollevamento.

In questo caso & necessario
rivolgersi, immediatamente,
ad un centro autorizzato per
far eseguire una diagnosi del-
Pimpianto.
Il sistema puo essere attivato azio-
nando l'interruttore A situato sul
lato sinistro della plancia.

AVVERTENZA

E sconsigliato utilizzare il sol-
levatore con motore spento,
onde evitare un eccessivo as-
sorbimento di corrente da par-
te della batteria.

— amber: when the symbol of the
lifting device becomes amber,
the car is in “high” position;

- red: anomaly in the self-lifting

system.
In this case, apply immedi-
ately to an authorized serv-
ice center for a system diag-
nosis.

The system can be started by
means of the switch A placed on
the dashboard left side.

WARNING

The self-lifting device shouldn’t
be used when the engine is off,
to avoid an excessive battery
power absorption.

— couleur ambre: symbole du
dispositif de soulévement: la voi-
ture est en position “haute”;

— couleur rouge: anomalie du
dispositif de soulévement.
Dans ce cas, il est nécessaire
de s’adresser immédiatement
a un centre agréé Ferrari pour
faire effectuer un diagnostic
du systeme.

Le dispositif peut étre actionné
par linterrupteur A placé sur le
c6té gauche du tableau de bord.

REMARQUE

Il est déconseillé d’utiliser le
dispositif de soulévement avec
le moteur arrété, afin d’éviter
une absorption excessive de
courant par la batterie.

Fig. 15 - Sollevatore.

Fig. 15 - Front self-lifting device.
Fig. 15 - Dispositif de levage.
Abb. 15 - Emporhebevorrichtung.

Fig. 16 - Interruttore comando solleva-
tore

A - Interruttore.

Fig. 16 - Self-lifting device control switch
A - Switch.

Fig. 16 - Interrupteur de commande dis-
positif de soulévement
A - Interrupteur.

Abb. 16 - Schalter fiir Emporhebevor-
richtung
A - Schalter.

— gelb: Symbol der Emporhebe-
vorrichtung: Fahrzeug befindet
sich in der “oberen” Stellung.

—rot: Fehlbetrieb der Emporhebe-

vorrichtung.
In diesem Fall muB man sich
schnellstens an eine autori-
sierte Ferrari-Werkstatt wen-
den, um eine Diagnose der
Anlage durchzufiihren.

Das System kann unter Betatigung
des sich auf der linken Seite des
Kombiinstrumentes befindlichen
Schalters A aktiviert werden.

HINWEIS

Es wird davon abgeraten, die
Emporhebevorrichtung bei ab-
geschaltetem Motor einzuset-
zen, da ansonsten eine zu star-
ke Stromaufnahme durch die
Batterie erfolgt.



Precauzioni in caso di foratura

In caso di foratura di un pneuma
tico si pud eseguire un primo in-
tervento di depannamento con
'apposita bomboletta in dotazio-
ne alla vettura (712P-AGIP
9929600) la quale permette di ot-
tenere una pressione del pneu-
matico tale da poter proseguire
con sufficiente sicurezza.

Dopo F'intervento con bombolet-
ta si deve considerare tuttavia la
vettura in situazione di emergen-
za (velocita massima consentita
150 km/h) e la necessita di prov-
vedere al piu presto alla sostitu-
Zione del pneumatico.

AVVERTENZA

Interventi di riparazione su
pneumatici di questo tipo sono
sconsigliati per motivi di sicu-
rezza.

Nota: nel caso di utilizzo deila
bomboletta seguire scrupolosa-
mente le indicazioni indicate
sulla bomboletta stessa. Il pro-
dotto sopra descritto & assolu-
tamente inefficace in casi di
grosse forature o lacerazioni del
pneumatico.

_____ WHEELS AND TYRES

Precautions in the event of a
puncture

I A tura Nniinnbiirana A tamearaes
It a tyre
repair can be made using the tyre
repair spray canister supplied with
the car (712P-AGIP 9929600).
This allows the tyre to be re-in-
flated and the vehicle to be driven

safely at low speeds.

After an emergency repair has
been made in this way, however,
the car must be driven slowly
(maximum permissible speed 50
mph) and the tyre must be re-
placed as soon as possible.

WARNING
Punctured tyres should not be
repaired and re-used. The per-
formance of your car demands
that the tyres always be in peak
condition.

Note: follow the manufacturer’s
instructions when using the tyre
repair spray. Repair sprays can-
not repair large holes or tears.

Précaution a adopter en cas de

crevaison

En

un premier dépannage peut étre
fait a 'aide de la bombe anticre-
vaison livrée avec la voiture (712P-
AGIP 9929600). Cette bombe per-
met d’obtenir une pression du
pneu suffisante pour terminer le
voyage en toute sécurité.

. "
de crevaison d'un pneu,

Aprés dépannage de secours,
il faut cependant considérer que
la situation du véhicule est anor-
male (vitesse max. permise 150
km/h} et pouvoir au plus tét pos-
sible au remplacement du pneu.

REMARQUE

Les réparations de ce genre
sont déconseillées pour des rai-
sons de sécurité.

Note: en cas d’utilisation de la
bombe anticrevaison, suivre
scrupuleusement les indica-
tions reportées sur celle-ci.
Par ailleurs, ce produit est ab-
solument inefficace en cas de
crevaison importante ou de la-
cération du pneu.

VorsichtsmaBnahmen bei einer

Reifenpanne

Die dem Werkzeugsatz beige-
stellte Fullflasche (712P-AGIP
9929600) dient als erste Pannen-
hilfe. Mit dem Reifenfulldruck aus
dieser Flasche koénnen Sie die
Fahrt sicher fortsetzen.

Sie sollten jedoch unbedingt
zwei Hinweise befolgen, u.z. eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 150
km/h nicht {berschreiten und
den Reifen schnellstmdglich
wechseln.

HINWEIS

Reifenreparaturen sind aus Si-
cherheitsgriinden untersagt.

Merke: Die Reifenfiillflasche
nach den aufgedruckten Hinwei-
sen anwenden. Bei gréfBeren
Lochern oder Rissen im Reifen
ist die Flasche absolut un-
brauchbar.
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La bomboletta ripara-gomme deve  The tyre repair spray mustbe kept  La bombe anticrevaison doit se  Die Reifenreparaturflasche stets

sempre essere custodita nellap-  in the suitable container. trouver toujours dans le conteneur  im eigens dazu vorgesehenen

posito contenitore. prévu a cet effet. Behalter aufbewahren.
SOSTITUZIONE RUOTA WHEEL CHANGE REMPLACEMENT DE ROUE RADWECHSEL

Per sostituire una ruota eseguire  To change one wheel, operate as  Pour remplacer une roue, suivre  Um einen Radwechsel vorzuneh-

le seguenti operazioni: follows: la procédure suivante: men, gehe man folgendermaBen

vor:

— sistemare la vettura in piano e  — put the car on a level surface  — placer la voiture sur une sur- — Das Fahrzeug auf einer ebe-
bloccare le ruote posteriori con and lock the rear wheels through face plane et bloquer les roues nen Flache abstellen und die
il freno di stazionamento; the hand brake; arriére en serrant le frein de sta- Hinterrdder Uber die Feststell-

tionnement; bremse blockieren;

— gvitare la brugola A che fissa il — unloosen the allen screw A fas-  — dévisser la vis sans téte A qui  — Die Stiftschraube A I8sen, wel-
fermo B sul mozzo; tening the cap B to the hub; fixe 'arrét B au moyeu; che den Halter B an der Nabe

befestigt;

— allentare il dado C, ruotandolo  — unloosen the nut C, turning it — desserrerl'écrouCenletournant - Die Mutter C mit entsprechend
in senso antiorario, usando I'ap- counter-clockwise by means of dans les sens contraire aux mitgeliefertem Schlussel, Druck-
posita chiave in dotazione alla the suitable wrench supplied aiguilles d’'une montre, a l'aide de luftpistole oder entsprechendem
vettura e pistola ad aria com- with the car and a compressed la clé dont est dotée la voiture et Drehmomentenschlissel [6sen,
pressa o chiave dinamometrica air gun or suitable torque dupistoletaaircompriméoud’'une indem man sie im Gegenuhr-
adeguate; wrench; clé dynamométrique adéquate; zeigersinn dreht;

pr—— Fig. 17 - Sostituzione ruota

A - Brugola; B - Fermo; C - Dado di fissag-
gio; D - Punti per sollevamento vettura; E -
Cono per accoppiamento.

Fig. 17 - Wheel change

A - Headless screw; B - Cap; C - Fastening
nut; D - Points for car lifting; E - Matching
cone.

Fig. 17 - Remplacement de roue

A - Vis alien; B - Arrét, C - Ecrou de fixa-
tion; D - Points de soulévement voiture; E -
Céne d’accouplement.

Abb. 17 - Radwechsel

A - Stiftschraube; B - Halter; C - Befesti-
gungsmutter; D - Fir das Heben des Fahr-
zeuges vorgesehene Punkie; E - Kopplungs-
kegel.
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— non appena la coppia di ser-
raggio decade sollevare la vet-
tura utilizzando un martinetto di
altezza adeguata sistemandolo
esclusivamente in 1 dei 4 punti
D predisposti per il sollevamento
(Fig. 17);

— svitare completamente il dado
C, estrarre il cono di accoppia-
mento E e la ruota;

— montare la nuova ruota e il cono
di accoppiamento;

— avvicinare, in senso orario, il
dado sul cerchio e tramite I'ap-
posita chiave fissare (con ruota
sollevata) alla coppia di 680 Nm;

— rimontare il tappo sul mozzo fis-
sandolo con la brugola.

AVVERTENZA
L’accoppiamento tra il dado ruo-
ta, il cono di accoppiamento e
la ruota deve essere eseguito a
Secco.

ISTRUZIONI PER L’USO
DEI PNEUMATICI

Per una guida sicura & di prima-
ria importanza che i pneumatici
siano mantenuti costantemente in
bucne condizioni.

— as soon as the tightening torque
becomes loose, lift the car us-
ing a jack with suitable height
and placing it only in one of the
four points D pre-arranged for

lifting (Fig. 17);

— unloosen the nut C completely,
remove the conical coupling E
and the wheel,;

— install the new wheel and the
conical coupling;

— approach, by screwing it clock-
wise, the nut to the rim and
tighten by the suitable wrench
(and lifted wheel) to a torque of
680 Nm;

— install the cap on the hub again,
by tightening it through the allen
screw.

CAUTION

The mounting between wheel
nut, conical coupling and wheel
must be made with dry surfaces.

HOW TO MAKE TYRE
MAINTENANCE

The tyres must be properly main-
tained to ensure safety.

— dés que le couple de serrage
est réduit, soulever la voiture a
I'aide d’'un cric d'une hauteur
adéquate en le plagant exclu-
sivement dans un des quatre
points D prévus pour le soulé-
vement (Fig. 17);

— dévisser complétement I'écrou
C, extraire le cdne d’'accouple-
ment E et la roue;

— monter la nouvelle roue et le
cdne d'accouplement;

— approcherl’écroudelajanteenle
tournant dans le sens des aiguil-
les d’'une montre etle serrer (roue
soulevée) au couple de 680 Nm a
i'aide de la clé prévue a cet effet;

— remonter l'arrét sur le moyeu
en le fixant par la vis allen.

REMARQUE

L’accouplement de I’écrou de
la roue, du céne d’accouplement
et de la roue doit étre réalisé a
sec.

ENTRETIEN
DES PNEUS

Pour une conduite en toute sécu-
rité il est fondamental de mainte-
nir les pneus en parfait état.

— Sobald kein Drehmoment mehr
vorhanden ist, hebe man das
Fahrzeug mit Hilfe einer entspre-
chenden Winde empor, wobei
die Winde ausschlieBlich in
einem der vier fir das Heben
vorgesehenen Punkte D (Abb.
17) befestigt werden darf;

— Die Mutter C vollstandig los-
schrauben, den Kopplungske-
gel E und das Rad abnehmen;

— Das neue Rad und den Kopp-
lungskegel aufbauen;

— Im Uhrzeigersinn drehe man die
Mutter auf die Radfelge und zie-
he Uber einen entsprechenden
Schltssel (Rad noch) auf ein -
Drehmoment von 680 Nm fest;

— Den Deckel erneut auf die Nabe
setzen und durch die Stiftschrau-
be befestigen.

HINWEIS

Die Kopplung zwischen Rad-
mutter, Kopplungskegel und
Rad muB im trockenen Zustand
durchgefiihrt werden.

BENUTZUNG
DER REIFEN

Nur ein einwandfreier Zustand der
Reifen bietet die Gewahr flr si-
cheres Fahren.



Le pressioni di gonfiaggio dei
pneumatici devono corrispondere
ai valori prescritti e devono esse-
re verificate solamente quando i
pneumatici sono freddi: la pres-
sione, infatti, aumenta con il pro-
gressivo aumento di temperatura
del pneumatico.

Non ridurre mai la pressione di
gonfiaggio se i pneumatici sono
caldi.

Una pressione di gonfiaggio insuf-
ficiente € all'origine di un eccessivo
riscaldamento del pneumatico con
possibilita di danneggiamenti inter-
ni irreparabili e conseguenze di-
struttive sul pneumatico.

Nota: controllare a freddo la pres-
sione di gonfiaggio, almeno ogni
due settimane e prima di lunghi
viaggi.

Urti violenti contro marciapiedi, bu-
che stradali e ostacoli di varia na-
tura, cosi come marcia prolunga-
ta su strade dissestate possono
essere causa di lesioni a volte
non riscontrabili visivamente nei
pneumatici.

Verificare regolarmente se | pneu
matici presentano segni di lesioni
(es. abrasioni, tagli, screpolature,
rigonfiamenti, ecc.).

Corpi estranei penetrati nel pneu-
matico possono aver causato le-

Respect the specified pressures
when inflating the tyres. Check
tyre pressure when the tyres are
cold (it is normal for tyre pressure
to increase as the tyre warms up.)

Never reduce the pressure in a
warm tyre.

Insufficient tyre pressure can lead
to overheating, damage and even
destruction of the tyres.

Note: check tyre pressure when
the tyres are cold. Check pres-
sure at least once every two weeks
and before all long trips.

Impacts with kerbs, holes, and ob-
stacles in the road, and prolonged
journeys on rough roads can cause
tyre damage which may not be
visible to the naked eye.

Check your tyres regularly for any
signs of damage (e.g. scratches,
cuts, cracks, bulges, etc...).

If sharp objects penetrate the
tyres, they can cause damage

La pression de gonflage des pneus
doit respecter les valeurs prévues
et ne doit étre vérifiée qu'avec les
pneus froids: en effet, la pression
augmente progressivement avec
la température des pneus.

Ne jamais réduire la pression de
gonflage lorsque les pneus sont
chauds.

Une pression de gonflage insuffi-
sante peut étre a l'origine d’un
fort échauffement du pneu et pro-
voquer des dommages internes
irréparables pouvant entrainer la
destruction du pneu.

Note: vérifier la pression de gon-
flage a froid au moins toutes les
deux semaines et avant d’entre-
prendre un long voyage.

Les pneus peuvent étre endom-
magés parfois de fagon non visi-
ble, si 'on heurte violemment un
trottoir, si I'on bute contre des
orniéres ou d’'autres obstacles et
si I'on roule longtemps sur des
routes cahoteuses.

Contréler régulierement l'absen-
ce de dommages (p. ex. abrasions,
coupures, fissures, hernies, etc).

Les corps étrangers qui pénétrent
dans les pneus peuvent endom-

Vorgeschriebenen Reifenfill-
druck stets genau einhalten. Der
Fulldruck mufB3 bei kalten Reifen
Uberprift werden, er nimmt mit
der Temperatur beim Fahren zu.

Den Fulldruck niemals bei war-
men Reifen verringern.

Ein geringer Fulldruck flhrt zu ei-
ner UbermaBigen Erwarmung und
kann die Reifen unweigerlich be-
schadigen bzw. zerstéren.

Merke: Reifenfiilldruck im kalten
Zustand mindestens alle zwei Wo-
chen und vor Antritt [angerer Rei-
sen Uberprifen.

Das Rammen von Bordsteinen,
Schlagléchern und Hindernissen
anderer Art sowie das haufige Be-
fahren unebener StraBen sind Ur-
sachen flr teilweise mit bloBem
Auge nicht erkennbare Reifen-
schaden.

Die Reifen regelmafig auf Beschia-
digungen (z.B. Abrieb, Schnitte,
Risse, Ausbeulungen usw.) tber-
prufen.

Eingedrungene Fremdkérper kén-
nen zu Schaden der Reifenstruktur
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sioni strutturali che possono es-
sere diagnosticate solo smontan-
do il pneumatico.

In tutti i casi le lesioni devono
eseere esaminate da un ssperto
in quanto esse possono limitare
seriamente la vita di un pneuma-
tico. ’

Il pneumatico invecchia anche se
usato poco o non usato mai.

Screpolature nella gomma del bat-
tistrada e dei fianchi, a volte ac-
compagnate da rigonfiamenti sono
un segnale di invecchiamento.

Fare accertare da uno specialista
la idoneita all'impiego per i pneu-
matici invecchiati. Pneumatici che
sono montati su di un veicolo da
oltre 3 anni devono comungue
essere controllati da uno specia-
lista.

Non impiegare mai pneumatici
usati di provenienza dubbia.

Controllare regolarmente la pro-
fondita degli incavi del battistra-
da (valore minimo consentito
mm 1,7). Minore é la profondita
degli incavi, maggiore € il ri-
schio di slittamento.

Guidare con cautela su strade
bagnate diminuisce i rischi di
“aquaplaning”.

which is only visible when the tyre
is removed.

Have any damage inspected as

ennn ne nnacaihln hy an pynare
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enced tyre fitter. Damage can
seriously reduce tyre life.

Remember that tyres deteriorate
with age even if used little or not
at all.

Cracks in the tread and sidewalls,
possibly accompanied by bulging,
are sure signs of aging.

Have old tyres inspected by an
experienced tyre fitter to make
sure that they can be used safely.
If the same tyre has been on your
car for over 3 years, have it in-
spected anyway by an experi-
enced tyre fitter.

Never fit tyres of dubious origin.

Check the depth of the tyre tread
at regular intervals (minimum
allowed 1.7 mm - 0.067 in). The
thinner tread, the greater the
risk of skidding.

Drive carefully on wet roads to
decrease the risk of aquaplan-

ing.

mager leur structure, ce qui n’est
visible que si I'on démonte le pneu.

Toutes les lésions doivent, dans

e ;r\r\r\r\r\tt‘\f\r\ o

tous les Cas, &tre inspeciees par
un spécialiste sous peine de limi-
ter la durée du pneu.

Le pneu vieillit méme s’il est peu
ou pas du tout utilise.

L'apparition de fissures sur la ban-
de de roulement et sur les flancs
peut étre indice de détérioration;
cette anomalie est parfois accom-
pagnée d'hernies.

Faire vérifier les vieux pneus par
un spécialiste afin de s’assurer
gu’ils sont encore utilisables en-
core utilisable. Les pneus montés
sur un véhicule depuis plus de 3
ans doivent étre impérativement
contrélés par un spécialiste.

Ne jamais utiliser de pneus d'oc-
casion dont l'origine n'est pas cer-
taine.

Controler régulierement la pro-
fondeur des sculptures des ban-
des de roulement (valeur mini-
mum admise 1,7 mm). Plus ces
sculptures sont usées, plus le
danger de dérapage est grand.
Une conduite imprudente sur les
roues mouillées augmente le ris-
que d’hydroplanage.

fiihren, die sich nur bei abgenom-
men Reifen feststellen lassen.

Schaden missen auf jeden Fall
von einem Fachmann untersucht
werden. Sie kénnen die Lebens-
dauer der Reifen erheblich ein-
schréanken.

Natirlicher Reifenverschieif3 er-
folgt auch bei seltener oder kei-
ner Benutzung.

Risse auf der Laufflache und an
den Seiten, zuweilen durch Aus-
beulungen gekennzeichnet, sind
VerschleiBanzeichen.

Die Eignung alterer Reifen vom
Fachmann Uberprifen lassen. Seit
Uber 3 Jahren am Fahrzeug mon-
tierte Reifen sollten auf jeden Fall
von einem Fachbetrieb kontrolliert
werden.

Nie gebrauchte Reifen zweifelhaf-
ter Herkunft benutzen.

Das Reifenprofil in regelmasi-
gen Abstanden lberprifen (er-
laubter Mindestwert 1,7 mm). Je
geringer die Profiltiefe, desto
groBer die Rutschgefahr.

Auf nassen StraBen ist groBte
Vorsicht geboten. Aquaplaning-
Gefahr!



Equilibratura

Le ruote complete di pneumatici,
debbono essere equilibrate stati-
camente e dinamicamente con
macchina equilibratrice, per mez-
zo di appositi contrappesi.

Nota: si raccomanda di usare
unicamente pesi autoadesivi.

Istruzioni per I'applicazione

Per una corretta applicazione dei

contrappesi procedere nel modo

seguente:

— pulire accuratamente con epta-
no la parte del cerchio su cui
andra applicato il contrappeso.

— Togliere la carta protettiva e fis-
sare il peso sul cerchio eserci-
tando una pressione uniforme
al fine di ottenere una perfetta
adesione.

CERCHI RUOTE

Wheel balancing

Have the wheels (with tyres fit-
ted) statically and dynamically bal-
anced, and all imbalance correct-
ed with precision counterweights.

Note: use only self-adhesive
weights.

Instructions for installation

Proceed as follows to fit balanc-
ing weights to the wheels:

— use a heptane based cleaning
agent to thoroughly clean the
part of the wheel where the
counterweight has to be fitted.

— Remove the backing paper and
apply the weight to the wheel,
pressing down evenly to ensure
perfect adhesion.

MAGNESIUM

Equilibrage

Les roues munies de pneus doi-
vent étre équilibrées de fagon sta-
tique et dynamique a I'aide d’une
machine a équilibrer au moyen
de contrepoids spéciaux.

Note: nous conseillons d’utili-
ser uniquement des poids auto-
adhésifs.

Instructions d’application

Pour une application correcte des

contrepoids, procéder de la fagon

suivante:

— Nettoyer soigneusement a
I’heptane la partie de la jante
ou sera appliqué le contrepoids.

— Enlever le papier de protection
et fixer le poids sur la jante en
exergant une pression unifor-
me afin d'obtenir une adhéren-
ce parfaite.

JANTES EN

Auswuchten

Die Rader missen statisch wie
dynamisch durch besondere Ge-
gengewichte mit Auswuchtmaschi-
nen gewuchtet werden.

Merke: Nur selbstklebende Aus-
wuchtgewichte verwenden.

Anbringung Wuchtgewichte

Die Auswuchtgewichte wie folgt
anbringen:

~ Betreffende Felgenstelle sorg-
faltig mit Heptan reinigen.

- Schutzpapier abziehen und
Wuchtgewicht zur optimalen
Haftung gleichmaBig auf die
Felge andriicken.

MAGNESIUM-

IN MAGNESIO

Prestare la massima attenzio-
ne:

— durante le manovre di parcheg-
gio della vettura al fine di evita-
re contatti delle ruote contro
marciapiedi od ostacoli che pos-
sano in qualche modo provoca-
re danni ai cerchi;

WHEEL RIMS

Be extremely careful:

— while parking the car, so as to
prevent the wheels from touch-
ing pavements or obstacles that
can anyhow damage the rims;

MAGNESIUM

Préter une attention particulié-
re:

- pendant les manoeuvres de par-
king de la voiture, pour éviter
les contacts des roues contre
les trottairs ou des obstacles
qui peuvent endommager les
jantes;

RADFELGEN

Folgende Hinweise sind unbe-
dingt zu beachten:

— Wahrend der Parkmandver des
Fahrzeuges nicht auf Randstei-
ne oder Hindernisse auffahren,
um Beschadigungen der Felgen
Zu vermeiden;
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— durante 10 smontaggio o I'equi-
libratura delle ruote per evitare
di intaccare la vernice protetti-
va del cerchio.

Qualora si riscontrassero, visi-
vamente, danneggiamenti o
scalfiture fare verificare i cer-
chi, presso un centro autoriz-
zato Ferrari.

E comunque buona norma proce-
dere a queste verifiche durante i
servizi annuali di controllo.

Pulizia

Per la pulizia dei cerchi non utiliz-
zare solventi o altri prodotti ag-
gressivi che possano intaccare la
vernice protettiva.

— while removing or balancing the
wheels, so as to prevent the
rim protective paint from being
damaged.

If damages or scratches are vis-
ually detected, have the rims
checked by an authorized Fer-
rari Service Centre.

Anyway, it is advisable to perform
these checks during the yearly
services.

Cleaning

Do not use thinners or other ag-
gressive products for cleaning the
rims, as they can etch the protec-
tive paint.

—~ pendant le démontage ou I'équi-
librage des roues, afin d’éviter
d’endommager la peinture de
protection de la jante.

Si, suite a un contrdle visuel,
des dommages ou des éraflu-
res sont détectés, faire vérifier
les jantes aprés d’un Centre
agréé Ferrari.

Il est toutefois souhaitable norme
d’effectuer ces vérifications pen-
dant les contrbles annuels.

Nettoyage

Pour le nettoyage des jantes ne
jamais utiliser de solvants ou
d’autres produits agressifs qui peu-
vent attaquer la peinture de pro-
tection.

— Wahrend einer Demontage der
Rader oder wahrend der Aus-
wuchtung sind Beschadigungen
des Schutzlackes der Felgen zu
vermeiden.

Sollte man Beschadigungen

oder Kratzer an den Radfeigen

feststellen, so wende man sich
an eine autorisierte Ferrari-Ver-
tretung.

Auf jeden Fall sind diese Kontrol-

len anl&Blich der jahrlichen Ser-

vice-Uberholungen empfehlens-
wert.

Reinigung

Fir die Reinigung der Felgen ver-
wende man unter keinen Umstan-
den Ldsungsmittel oder andere &t-
zende Substanzen, die den Schutz-
lack beschadigen konnten.



TELAIO

Il telaio della F 50 & interamente
costruito in fibra di carbonio.

It telaio, secondo il principio che
guida la progettazione di una
monoposto di Formula 1, costitu-
isce la parte centrale dell’auto-
mobile dove si trova la cellula
abitativa.

CHASSIS

The chassis of the F 50 is entirely
in carbon fiber.

Being designed according to the
Formula 1 single-seater cars, the
chassis forms the car central part,
housing the passenger’s compart-
ment.

CHASSIS

Le chassis de la F50 est entiére-
ment construit en fibre de carbone.
D’apres le principe de conception
des monoplaces de Formule 1, le
chassis constitue la partie cen-
trale de la voiture ol se trouve
I’habitacle.

M 0009
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RAHMENGESTELL

Das Rahmengestell des F50 ist
vollstandig aus Kohlenstoffaser.
Nach den Planungsprinzipien ei-
nes einplatzigen Formel-1-Wa-
gens bildet das Rahmengestell
den zentralen Fahrzeugteil mit der
innenraumzelle.

Fig. 18 - Telaio.

Fig. 18 - Chassis.

Fig. 18 - Chassis.

Abb. 18 - Rahmengestell.



Nella parte posteriore, alle spalle
dei sedili, trova posto, in un vano
di massima protezione, il serba-
toio, realizzato in tessuto gom-
mato.

Questo comporta una posizione
di guida molto avanzata e influi-
sce visibilmente sullo stile del
parabrezza che € molto avanzato
e pertanto a ridotta curvatura.

I punti di attacco delle sospensio-
ni e del gruppo motopropulsore
sono costituiti da inserti in lega
leggera, che offrono la massima
affidabilita dal punto di vista della
resistenza a fatica.

Il motore svelge una funzione por-
tante della sospensione del para-
urti posteriore e degli elementi di
carrozzeria.

AVVERTENZA

In caso di urti violenti che pos-
sono provocare il parziale dan-
neggiamento del telaio, per la
riparazione & assolutamente ne-
cessario rivolgersi alla Ferrari.

The rubber compound tank - care-
fully protected - is placed in the
car rear part, behind the seats.

This involves an extremely for-
ward driving position and influ-
ences the styling of the wind-
screen, projecting towards the
front and having a reduced curv-
ing degree.

The suspension and drive unit
connecting points are formed by
light alloy inserts, offering the high-
est reliability as for resistance to
fatigue.

The engine supports the rear
shock absorber suspension and
the bodywork parts.

CAUTION

In case of strong impacts, that
could damage the chassis par-
tially, apply only to Ferrari for
the relevant repair.

Le réservoir, en tissu caoutchouté,
se trouve dans la partie arriere
de la voiture, derriére les sieges,
a l'intérieur d’'un compartiment de
sécurité.

Ce qui entraine une position de
conduite trés avancée et influen-
ce de fagon évidente la forme du
pare-brise qui est trés avancé et
qui, par conséquent, présente une
courbure réduite.

Les points de fixation des sus-
pensions et du groupe motopro-
pulseur sont constitués de pieces
intercalaires en alliage léger as-
surant le maximum de fiabilité du
point de vue de la résistance a la
fatigue.

Le moteur agit comme support de
la suspension et du garde-boue
arriere ainsi que des éléments de
carrosserie.

REMARQUE

En cas de chocs violents pou-
vant entrainer ’endommage-
ment partiel du chassis, pour
la réparation, il faut s’adresser
impérativement a Ferrari.

Im hinteren Teil hinter den Fahrer-
sitzen befindet sich in einem stark
abgeschitzten Gehause der aus
Verbundgummi hergestellte Kraft-
stofftank.

Auf diese Weise ergibt sich eine
sehr fortschrittliche Fahrposition
und dies beeinfluBt auch den
Windschutzscheibenstil der auf
sehr fortschrittliche Weise nur eine
geringe Kurvenstruktur aufweist.
Die Befestigungspunkte der Auf-
hangungen und des Antriebslber-
tragungsaggregates bestehen aus
Leichtlegierungselementen maxi-
maler Zuverlassigkeit in bezug auf
Ermldung durch Belastung.

Der Motor dient auch als Trager
der hinteren Stof3stangenaufha-
gung und der Aufbauelemente.

HINWEIS

Im Falle eines starken Aufpralls
kann es zu teilweiser Bescha-
digung des Rahmengestells
kommen. Fiir die Reparatur mu3
man sich bedingungslos an eine
Ferrari-Vertragswerkstatt wen-
den.



CARROZZERIA BODYWORK CARROSSERIE AUFBAU
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EXS

La carrozzeria & completamente
realizzata in materiale composito
con fibra di carbonio e keviar e
nido d’ape.

La vettura e stata progettata con
la possibilita di trasformazione che
consente la doppia configurazio-
ne: Berlinetta e Barchetta.

Configurazione Barchetta

Per trasformare la vettura dalla
configurazione Berlinetta alla con-
figurazione Barchetta, seguire la
seguente procedura:

— rimuovere I'hard-top dalla vet-
tura, svitando i dadi di fissag-
gio A, B e C (Fig. 19).

The bodywork is entirely in car-
bon fiber, Kevlar and honey-comb
composite.

(@]
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the possibility of conversion f
double shape: Berlinetta and Bar-
chetta.

Conversion to Barchetta

To convert the car from Berlinetta
to Barchetta, proceed as follows:

- remove the hard top from the
car by loosening the fastening
nuts A, B and C (Fig. 19).

La carrosserie est réalisée entie-
rement en matériau composite
avec fibre de carbone et kevlar
en nid d’'abeilles.

La voiture a été congue de fagon
a pouvoir étre transformée et a
permettre ainsi une double confi-
guration: Berlinetta et Barchetta.

Configuration Barchetta

Pour transformer la voiture de la

configuration Berlinetta a la con-

figuration Barchetta, suivre la pro-

cedure ci-aprés:

— déposer la capote de la voiture
en dévissant les écrous de fixa-
tion A, B et C (Fig. 19).

Der Aufbau besteht vollstédndig aus
Verbundstoffen mit Kohlenstof-
fasern, Kevlar und Wabenstruktur.

Das Fahrzeug ist so entworfen,
dafB3 eine Umwandiung in die bei-
den Konfigurationen Berlinetta und
Barchetta mdglich sind.

Barchetta-Konfiguration

Um das Fahrzeug von der Berli-
netta-Konfiguration in die Bar-
chetta-Konfiguration zu wandeln,
verfolge man folgende Hinweise:

— Das Hard-Top vom Fahrzeug
bauen, indem man die Befesti-
gungsmuttern A, B, und C (Abb.
19) I6st.

Fig. 19 - Punti di fissaggio hard-top.

Fig. 19 - Hard top fastening points.

Fig. 19 - Points de fixation capote.

Abb. 19 - Hard-Top-Befestigungspunke.
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— Fissare negli appositi alloggia- - Fasten both roll-bars D - sup- - Fixer dans les logements pré- — Die beiden Roll-Bars D in den
menti i due roll-bar D, contenuti plied in the tool kit delivered with vus les deux arceaux de sécu- entsprechenden Sitzen befesti-
nel kit che viene fornito alla the car - in the suitable seats, rité D contenus dans le jeu fourni gen, welche sich im mit dem
consegna della vettura, serran- by tightening the five screws to lors de la livraison de la voi- Fahrzeug mitgelieferten Satz
do le cinque viti alla coppia di a torque of 20 Nm. ture. Pour ce faire, serrer les befinden, und dabei die f{inf
20 Nm. cing vis au couple de 20 Nm. Schrauben auf ein Drehmoment

von 20 Nm festziehen.

— Per il montaggio del cupolino — To assemble the mini-top, put — Pour le montage de la mini-ca- — Fir die Montage des Mini-Ver-
occorre infilare i perni filettati the threaded pins in the suit- pote, il faut introduire les tiges deckes missen die gewinde-
nelle apposite sedi E; quindi fis- able seats E; then fasten the filetées dans les logements E geschnittenen Stifte in die ent-
sare | dadi F e G. nuts F and G. prévus a cet effet; ensuite, fixer sprechenden Sitze E gescho-

les écrous F et G. ben werden. Danach ziehe man

die Muttern F und G fest.

Fig. 20 - Fissaggio cupolino.
Fig. 20 - Mini-top fastening.

Fig. 20 - Fixation mini-capote.

Abb. 20 - Befestigung des Mini-Verdecks.
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DOTAZIONE ATTREZZI

Nel vano anteriore vengono posi-
zionati i contenitori degli attrezzi

TOOL KIT

The front compartment locates
both tool kits required for a first
repair in case of break/down.

M 0011

Bomboletta ripara gomma.
s Chiave ruote.
* Cinghia comando alternatore.

* Cinghia comando compressore.

* Impugnatura per chiavi a bus-
sola.

* Serie chiavi a bussola.

* Serie lampade e fusibili.

* Gancio di traino.
¢ Serie chiavi piatte.
* Pinza universale da 180 mm.

Puncture repair spray.
Wheel wrench.
Generator drive belt.

Compressor drive belt.
Handle for socket head wrench.

Set of socket head wrenches.
Set of bulbs and fuses.

Tow eye-bolt.
Set of open ended wrenches.
180 mm universal pliers.

TROUSSE A OUTILS

Dansle compartimentavant se trou-

vent les trousses contenant les out-

ils nécessaires pour une premiere
intervention en cas de pannes.

Fig. 21 - Dotazione attrezzi.
Fig. 21 - Tool kit.
Fig. 21 - Trousse a outils."

Abb. 21 - Werkzeugausriistung

* Bombe anticrevaison.

« Clé pour roues.

« Courroie de commande généra-
teur.

¢ Courroie de commande com-
presseur.

¢ Poignée pour clés a béquille.

* Jeu de clés a béquille.
* Jeu de lampes et fusibles.

* Crochet de remorquage.
* Jeu de clés plates.
¢ Pince universelle de 180 mm.

WERKZEUGAUSRUSTUNG

Im Kofferraum befinden sich Be-
halter mit den Werkzeugen, die
far einen ersten Eingriff im Falle
einer Panne erforderlich sind.

N

* Reifenreparaturflasche.
* Raderschlissel.
¢ Alternatorantriebsriemen.

e Kompressorsteuerriemen.
* Griff fir SteckschlUssel.

» SteckschlUsselsatz.

e Lampen- und Schmelzsiche-
rungssatz.

* Zughaken.

¢ Flachschliusselsatz.

+ 180-mm-Universalzange.
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRICAL SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

_FS0)

Circuiti comandati
dalla chiave

Batteria

Illuminazione

Luci anteriori

PR | uci posteriori
YA Lampade
MR Centraline elettriche

Circuit energised
by the ignition key
Battery
Headlamps
Front lights
Rear lights
Buibs
Electric control units

Circuits commandés
par la clé
Batterie

Eclairage

Feux avant

Feux arriére
Lampes

Boitiers électriques

Uber Ziindschlussel
geschaltete Kreise

Batterie

Beleuchtung

Frontbeleuchtung

Heckbeleuchtung

Lampen

Elektrische Steuergerite




" UBER ZUNDSCHLUSSEL

CIRCUITS ENERGISED ,
__GESCHALTETE KREISE

CIRCUITS COMMANDES
_BY THE IGNITION KEY __ :

PAR LA CLE

¢ Avviamento e Starting e Démarreur * Anlassen
« Tergicristallo e lavacristaiio * Windscreen wiper/washer * Essuie-glaces et lave-glaces » Scheibenwisch- und -waschan-
lage

* Luci di arresto * Stop lights * Feux de stop * Bremslichter

* Luci di direzione » Direction indicators ¢ Clignotants ¢ Richtungsanzeiger

* Luci per lampeggio » Day flashing lights * Feux appels de phares * Warnblinkanlage

¢ Luci retronebbia * Rear fog lights e Feux de brouillard arriere * NebelschluBleuchten

* Luci retromarcia * Reverse lights * Feux de marche arriére * Ruckfahrleuchten

e Accensione e Ignition * Allumage e Ziindung

* |niezione * |Injection ¢ Injection ¢ Einspritzung

* Pompe elettriche carburante e Electric fuel pumps ¢ Pompes électriques a carburant e Elektrische Kraftstoffpumpen

* Impianto climatizzazione » Air temperature control system e Installation de climatisation » Klimaanlage

* Strumenti (escluso orologio) ¢ Instruments (except clock) * Instruments (sauf montre) * Instrumente (ausschlieBlich Uhr)

 Motori per ventilatori raffredda-  * Motors for water/oil radiator fans ~ * Moteurs pour ventilateurs de ra-  « Ventilatorantriebe fur Wasser-
mento radiatori acqua e olio diateurs a eau et huile und Olkiihler

* Impianto di controllo taratura * Shock absorber setting control ~ * Systéeme de commande du ré- ¢ StoBdampferniveaukontrolle
ammortizzatori system glage des amortisseurs

* Circuito di controllo temperatu-  * Exhaust temperature control cir-  * Circuit de contrble température ¢ Kontrollsystem Abgastempera-
ra allo scarico cuit systeme d’échappement tur

* Sollevatore anteriore ¢ Front self-lifting device + Dispositif de soulévement avant ¢ Vordere Emporhebevorrichtung

» Disappannamento parabrezza ¢ Windscreen demisting * Degivreur de pare-brise ¢ Windschutzscheibenentfroster



BATTERIA

BATTERY

La vettura & equipaggiata con
batteria ermetica tipo FIAMM
ECOFORCE VR680 12V.

A differenza degli altri tipi di bat-
terie “ECOFORCE” essendo
eremetica, assicura una perfetta
tenuta dell’elletrolito e non richie-
de nessun tipo di manutenzicne.

Qualora si rendessero necessa-
rie ricariche troppo frequenti, far
controliare 'impianto elettrico del
veicolo: la batteria funziona in so-
vraccarica e si deteriora rapida-
mente.

The vehicle is fitted with a sealed
battery type FIAMM ECOFORCE
VR680 12V.

Being sealed, the “ECOFORCE”
battery ensures a perfect sealing
of the electrolyte and doesn’t re-
quire any maintenance, when com-
pared to the other types of batter-
ies.

If the car battery requires frequent
charges, have the vehicle electri-
cal system checked. The charge
rate may be too high, and this will
soon damage the battery.

BATTERIE

Fig. 1 - Posizione batteria nel vano ante-
riore

A - Morsettiera cavi positivi; B - Morsettiera
cavi negativi; C - Maxi fusibile 40 A per
protezione scatola porta fusibili e relay po-
steriore Dx.; D - Maxi fusibile 40 A per
protezione scatola porta fusibili e relay po-
steriore Sx.

Fig. 1 - Location of the battery in the
front compartment

A - Positive cable terminal board; B - Neg-
ative cable terminal board; C - Maxi-fuse
40 A for fuse-holding box and right rear
relay; D - Maxi-fuse 40 A for fuse-holding
box and left rear relay.

La voiture est équipee d’'une bat-
terie étanche de type FIAMM
“ECOFORCE” VR680 12 V.

A la différence des autres types
de batterie “ECOFORCE”", étant
étanche, cette batterie assure la
parfaite efficacité de I'électrolyte
et ne demande aucun entretien.

S'il s'averait nécessaire de rechar-
ger la batterie trop de souvent,
faire contrdler I'installation élec-
trigue du véhicule; la batterie est
surchargée et se déteriore trop
rapidement.

3.3

Fig. 1 - Position de la batterie dans le
compartiment avant

BATTERIE

A - Boite & bornes cables positifs; B - Bojte
a bornes cables négatifs; C - Maxi-fusible
de 40 A pour la protection de la boite &
fusibles et relais arriére droit; D - Maxi-
fusible de 40 A pour la protection de la
boite a fusibles et relais arriére gauche.

Abb. 1 - Batteriefach in der Motorhaube

A - Klemmenbrett fur positive Kabel; B -
Klemmenbrett fir negative Kabel; C - Uber-
dimensionierte Schmelzsicherung zu 40 A
zum Schutz des Schmelzsicherungskastens
und Schmelzsicherung hinten rechts; D -
Uberdimensionierte Schmelzsicherung zu
40 A zum Schutz des Schmelzsicherungs-
kastens und Schmelzsicherung hinten links.

Das Fahrzeug ist mit einer abge-
dichteten Batterie des Typs
FIAMM “ECOFORCE"” VR680 12V
ausgerustet.

Im Unterschied zu anderen Bat-
terietypen versichtert “ECO-
FORCE" dank ihrer Abdichtung
eine perfekte Dichtheit des Elek-
trolyts und verlangt keinerlei War-
tungseingriffe.

Ist jedoch ein haufiges Nachfil-
len erforderlich, so muf3 die elek-
trische Anlage des Fahrzeugs
Uberprift werden. Die Batterie wird
hierbei iberladen und verschleif3t
vorzeitig.



Ricarica della batteria

AVVERTENZA

L’operazione diricarica della bat-
teria deve essere effettuata in
luogo ventilato e lontano da pos-
sibili materiali inflammabili.

Per procedere alla ricarica della
batteria operare nel modo seguen-
te:

— portare lo stacca batteria in po-
sizione “OFF";

— Scollegare i terminali dai poli
della batteria;

— collegare ai poli della batteria i
cavi dell'apparecchio da utiliz-
zare per la carica della batte-
ra;

- terminata la fase di carica ri-
collegare i cavi dell'impianto
elettrico ai poli della batteria e
portare lo staccabatteria in po-
sizione “ON".

Nota: nel caso di avviamento con
batteria scarica occorre collegar-
si ad una batteria esterna e/o ad
un carica batteria stabilizzato, uti-
lizzando il polo positivo e il polo
negativo posti sulla batteria.

Battery recharging

WARNING

The battery recharging must be
made in a ventilated environ-
ment and far from possible in-
flammable materials.

To recharge the battery, proceed
as follows:

- put the battery disconnecting
switch to “OFF”;

— disconnect the terminals from
the battery poles;

— connect the cables of the bat-
tery-charger to the poles of the
battery;

— after charging, connect the ca-
bles of the electrical system to
the battery poles again and put
the battery disconnecting switch
to “ON".

Note: in case of starting with down
battery, connect to an outer bat-
tery-charger and/or a stabilized
battery-charger using the nega-
tive and positive cables of the
battery.

Recharge de la batterie

REMARQUE

La recharge de la batterie doit
étre effectuée dans un milieu
ventilé et a I’écart de matiéres
inflammables.

Pour recharger la batterie, procé-
der de la facon suivante:

— placer linterrupteur coupe-bat-
terie sur “OFF”;

— déconnecter les bornes des po-
les de la batterie;

— connecter aux pdles de la bat-
terie les cébles de l'appareil a
utiliser pour la recharge de la
batterie;

— au terme de 'opération de re-
charge, connecter de nouveau
les cables de I'installation élec-
trigue aux pdles de la batterie
et placer linterrupteur coupe-
batterie sur “ON".

Note: en cas de démarrage avec
la batterie dechargée, il faut con-
necter la voiture a une batterie
extérieure et/ou a un chargeur de
batterie stabilisé, au moyen du
péle positif et du pdle négatif pla-
cés sur la batterie.

Nachladen der Batterie

HINWEIS

Der Ladevorgang der Batterie
muB in einem gut beliifteten
Raum und fern von entflamm-
baren Materialen erfolgen.

Um die Batterien zu laden, geht
man folgendermafen vor:

- Den Batterieschalter auf OFF
schieben;

— Die Kabelschuhe von den Bat-
teriepolen abklemmen;

— Die Kabel des fiir die Batterie-
ladung einzusetzenden Geréates
an die Batteriepole anschlieBen;

— Sobald die Ladephase beendet
ist, schlieBe man die Kabel der
elektrischen Anlage wieder an
die Batteriepole an und schalte
den Batterieschalter auf “ON”".

Anmerkung: Im Falle eines An-
lassens bei entladener Batterie
muf3 man sich an eine Fremdbat-
terie bzw. an ein stabilisiertes
Batterieladegerat anschlief3en;
hierzu benutze man den positi-
ven und den negativen Pol auf
der Batterie.



Interruttore stacca batteria

Il cavo di massa della batteria pud
essere interrotto utilizzando lo
stacca batteria posto nel vano an-
teriore (Fig. 2).

Si consiglia di scollegare la batte-
ria in caso di prolungata inattivita
della vettura. :

Nel caso in cui non si voglia scol-
legare la batteria per mantenere
in funzione alcuni servizi quali: me-
morizzazione canali autoradio, an-
tifurto, ecc., é indispensabile prov-
vedere alla ricarica della batteria
almeno ogni mese.

Nel caso in cui si tenga la vettura
ferma per un periodo di tempo
prolungato con la batteria scolle-
gata, & necessario provvedere alla
ricarica.

Battery disconnecting switch

The battery earth connection can
be interrupted by means of the
battery disconnecting switch (Fig.
2) in the front compartment.

Disconnect the battery if you are
not going to use the vehicle for a
significant period of time.

If you wish to keep the battery
connected to avoid losing func-
tions such as the radio frequency
memory, the anti-theft devices,
etc., make sure that the battery is
recharged at least once every
month.

If the battery is disconnected while
the vehicle is not used for a long
period, recharging is necessary.
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Interrupteur coupe-batterie

Le cable de masse de la batterie
peut étre coupé en débranchant
I'interrupteur coupe-batterie situé
dans le compartiment avant (Fig.
2).

Il est recommandé de débrancher
la batterie en cas d’inutilisation
prolongée de la voiture.

Au cas ou on ne voudrait pas dé-
brancher la batterie pour mainte-
nir d’autres fonctions (program-
mation des stations radio, antivol
etc...), recharger celle-ci au moins
tous les mois.

Au cas ou la voiture serait immo-
bilisée pendant une période pro-
longée avec la batterie débran-
chée, il faut procéder a la re-
charge.

Fig. 2 - Interruttore staccabatteria.
Fig. 2 - Battery disconnecting switch.
Fig. 2 - Interrupteur coupe-batterie.

Abb. 2 - Batterieschalter.

Durch Abklemmen des Batte-
rieschalters in der Fronthaube
kann der MasseschiuB der Batte-
rie unterbrochen werden (Abb. 2).

Batterieschalter

Die Batterie sollte bei langerem
Nichtgebrauch des Fahrzeugs
abgeklemmt werden.

Fir den Fall, daR die Batterie aus
Funktionsgrinden, wie z.B. Ver-
sorgung von Autoradio, Diebstahl-
schutz usw., nicht abgeklemmt
wird, ist sie einmal im Monat nach-
zuladen.

Sollte das Fahrzeug mit ab-
geklemmter Batterie l&dngere Zeit
nicht benutzt werden, so muf3 die
Batterie neu geladen werden.
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Procedura in caso di stacco
della batteria

Nota: ad ogni stacco della batte-
ria, oppure ad ogni operazione che
tolga I'alimentazione aila ceniraii-
na, tutti i parametri di autoappren-
dimento vengono cancellati ed &
quindi necessario ripristinarli pri-
ma di usare la vettura.

L'operazione di ripristino parametri

autoadattativi consiste nel lasciare

la vettura in moto percirca 10 minuti

nelle seguenti condizioni:

1 - Vettura ferma, motore al mini-
mo.

2 - Temperatura acqua regimata.

3 - Carichi elettrici scollegati (luci,
tergicristalli ecc...).

4 - Climatizzatore disinserito.

Questa semplice operazione mette
la centralina in grado di ottimizza-
re rapidamente i parametri autoa-
dattativi, evitando fenomeni di
spegnimento al minimo, ingolfa-
menti nelle marce in colonna od
altri inconvenienti,

How to proceed if the battery is
disconnected

Note: whenever the battery is dis-
connected, or whenever power is
disconnected from the engine
ECU, the ECU loses all self-learnt
operating parameters. The ECU
needs to restore these parameters
before the vehicle can be used
again.

To restore these self-adapting
parameters, leave the engine run
for about 10 minutes under the
following conditions:

1 - car stationary, engine idling.

2 - Water at normal operating tem-
perature.

3 - All electrical power users
(lights, windscreen wipers, etc.)
switched off.

4 - Air temeprature control sys-
temswitched off.

This simple procedure enabiles the
engine ECU to re-acquire the nec-
essary self-adapting parameters,
thus preventing engine problems
like stalling when idling, and flood-
ing in nose-to-tail queues, etc..

Procédure a suivre en cas de
débranchement de la batterie

Note: a chaque débranchement
de la batterie, ou lors de toute
autre opération coupant l'alimen-
tation électrique du baoitier, tous
les parametres d’auto-apprentis-
sage sont effacés et doivent étre
reprogrammeés avant d'utiliser la
voiture.

Le rétablissement des paramétres

auto-adaptatifs consiste a laisser

la voiture en marche pendant 10

minutes aux conditions suivantes:

1 - Voiture arrétée, moteur au ra-
lenti.

2 - Eau a température normale.

3 - Charges électriques débran-
chées (feux, essuie-glaces
etc...).

4 - Climatisation débranchee.

Cette opération tres simple, per-
met au boitier électronique d’opti-
miser rapidement les paramétres
auto-adaptatifs, tout en évitant I'ex-
tinction au ralenti, le noyage en
cas de bouchons ou d’autres in-
convenients.

Abklemmen der Batterie

Anmerkung: Beim Abklemmen
der Batterie bzw. Trennen der
Stromversorgung gehen die selb-
sterlernten Parameter im Steuer-
gerat verloren und muissen daher
vor Benutzung des Fahrzeugs auf-
gefrischt werden.

Die adaptiven Parameter werden

nach ca. 10 Minuten Fahrzeug-

betrieb unter folgenden Bedingun-

gen wieder hergestellt:

1 - Fahrzeug im Stand, Leerlauf
des Motors.

2 - Betriebswarme Wassertempe-
ratur.

3 - Elektrische Verbraucher (Lich-
ter, Scheibenwischer usw.)
ausgeschaltet.

4 - Klimaanlage nicht in Betrieb.

Durch diesen einfachen Vorgang
optimiert das Steuergerat schnell
die Regelparameter, sodaf3 ein Ab-
sacken im Leerlauf, Uberflutun-
gen bei Staus sowie andere Sto-
rungen vermieden werden.



Orientamento proiettori

E’ consigliabile fare eseguire que-
sta operazione da una stazione
di Servizio Ferrari.

Qualora l'utente desiderasse ese-
guirla personalmente, diamo qui
di seguito le norme da seguire:

— porre la vettura scarica, con
pneumatici alle pressioni pre-
scritte, su terreno piano di fron-
te ad uno schermo bianco si-
tuato in ombra.

— Tracciare sullo schermo 2 cro-
cette corrispondenti ai centri dei
proiettori anabbaglianti.

Headlamp aiming

We recommend that you have the
headlamps adjusted at an author-
ized Ferrari Service Centre.

If you decide to adjust the head-
lamps yourself, proceed as fol-
lows:

— park the unladen car with cor-
rectly inflated tyres on level
ground immediately facing a
white screen in the shade.

— Mark two crosses on the screen
at the points corresponding to
the centres of the low beam sec-
tion of the headlamps.
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Réglage des projecteurs

On conseillé de faire exécuter
cette opération par un centre de
service Ferrari.

Au cas ou le Client désirerait I'ef-
fectuer lui-méme, voici les régles
a suivre:

— placer la voiture & vide, les
pneus correctement gonflés, sur
une surface plane, devant un
ecran blanc se trouvant a 'om-
bre.

— Tracer sur cet écran deux croix
correspondant aux centres des
feux de croisement.

Fig. 3 - Orientamento proiettori.
Fig. 3 - Headlamp aiming.
Fig. 3 - Réglage des projecteurs.

Abb. 3 - Einstellung der Scheinwerfer.

Einstellung der Scheinwerfer

Die Scheinwerfer sollten in einer
Ferrari-Werkstatt eingestellt wer-
den.

Wenn Sie diese Einstellung per-
sdnlich durchfihren méchten, bit-
te folgende Hinweise beachten:

— Das unbeladene Fahrzeug mit
vorgeschriebenem Reifenflll-
druck auf einer ebenen Flache
vor einen weiBen Schirm oder
eine weiBe Wand im Schatten
fahren.

— Auf dem Schirm oder der Wand
den Brennpunkt der Abblend-
scheinwerfer mit zwei Kreuzen
markieren.



3.5

— Arretrare la vettura di 10 metri
e proiettare le luci anabbaglianti
(proiettori esterni); i punti di ri-
ferimento P1-P1 del fascio lu-
minoso devono trovarsi al di-
sotto delle crocette corrispon-
denti al centro dei proiettori di
1/10 della distanza fra il suolo
e le crocette stesse.

I valori riportati si riferiscono
alle norme vigenti in [talia.

Per gli altri paesi attenersi alla
legislazione locale.

LUCI ANTERIORI

— Reverse the car 10 metres (66
ft) from the screen and switch
on the low beams. The low beam
reference points P1-P1 should
be located below the crosses at
a distance of at least 1/10th of
the height of the crosses from
the ground.

These measurements comply
with Italian regulations.

Always check and comply with
the regulations in force in your
country.

FRONT LIGHTS

— Faire reculer la voiture de 10 m
et allumer les feux de croise-
ment (projecteurs extérieurs);
les reperes P1-P1 du faisceau
lumineux devront se trouver au-
dessous des croix correspon-
dant au centre des phares d'un
dixieme (1/10) de la distance
entre les croix et le sol.

Les valeurs indiquées font ré-

férence aux en vigueur en ltalie

normes.

Pour les autres pays respecter
la législation locale.

FEUX AVANT

— Das Fahrzeug 10 m zurtickfah-
ren und das Abblendlicht ein-
schalten. Die Bezugspunkte P1-
P1 des Lichtkegels mussen sich
in 1/10 Abstand zu Boden und
Kreuzen unter dem Brennpunkt
der Scheinwerfer befinden.

Die angegebenen Werte bezie-
hen sich auf die in ltalien gel-
tenden Normen.

Fiir andere Lander sind die ort-
lichen Vorschriften einzuhalten.

FRONTBELEUCHTUNG

Fig. 4 - Luci anteriori

A - Fanale abbagliante/lampeggio; B - Fa-
nale anabbagliante; C - Ripetitore laterale
di direzione; D - Indicatore di direzione; E -
Luce di posizione.

Fig. 4 - Feux avant

A - Feu de route/appels de phare; B - Feu
de croisement; C - Clignotant latéral; D -
Clignotant; E - Feu de position.

Fig. 4 - Front lights

A - High beam headlamps/flashers; B -
Low beam headlamps; C - Side direction
indicator; D - Front direction indicator; E -
Position light.

Abb. 4 - Vordere Beleuchtung

A - Fernlicht/Lichthupe; B - Abblendlicht; C
- Seitliche Blinker; D - Richtungsanzeiger;
E - Standlicht.



AVVERTENZA

Prima di sostituire una lampa-
da dei proiettori, assicurarsi che
il fusibile corrispondente sia
integro.

Nota: evitare il contatto del bulbo
con le mani, se ci0 avvenisse
pulirlo con uno straccio inumidito
con alcool.

Sostituzione lampada luce ab-
bagliante/anabbagliante

— Per accedere alla lampada del
proiettore abbagliante rimuove-
re la cuffia in plastica F;

— scollegare il connettore dal pro-
iettore G;

WARNING

Before changing a bulb of the
headlights, make sure the rel-
evant fuse isn’t damaged.

Note: avoid touching the bulb with
the hands; if so, wipe it with a
cloth and alcohol.

Replacement of the high / low
beam bulb

— To reach the high beam bulb,
remove the plastic cover F;

— remove the connector from the
headlamp G;

REMARQUE

Avant de remplacer une lampe
des projecteurs, contréler si le
fusible correspondant est intact.

Note: éviter de toucher 'ampoule
avec les mains; en cas de con-
tact, le nettoyer en utilisant un
chiffon imbibé d’alcool.

Remplacement de la lampe de
feu de route/de croisement

— Pour accéder a la lampe du pro-
jecteur-route, retirer la protec-
tion en plastique F;

— débrancher le connecteur du
projecteur G;

—
ACHTUNG!

Vor dem Ersatz einer Schein-
werferlampe versichere man
sich immer dariiber, daB die ent-
sprechende Schmelzsicherung
in einwandfreiem Zustand ist.
Anmerkung: Den direkten Kon-
takt mit der Lampe vermeiden.
Sollte man versehentlich die Lam-
pe trotzdem beriihren, dann reini-
ge man sie sofort mit einem alko-
holgetrankten Lappen.

Ersatz einer Fern-/Abblendlicht-
lampe

— Um Zugang zu den Fernlicht-
lampen zu haben, entferne man
die Kunststoffhaube F;

- Man klemme den Steckverbin-
der vom Scheinwerfer G;

Fig. 5 - Sostituzione lampada per luce
abbagliante.

Fig. 5 - Replacement of high beam bulb.

Fig. 5 - Remplacement de la lampe du
feu de route.

Abb. 5 - Ersatz der Fernlichtlampe.

Fig. 6 - Sostituzione lampada per luce
anabbagliante.

Fig. 6 - Replacement of low beam bulb.

Fig. 6 - Remplacement de la lampe du
feu de croisement.

Abb. 6 - Ersatz der Abblendlichtlampe.



— sganciare la molletta di fissag-
gio H ed estrarre la lampada I;

— inserire la nuova lampada, riag-
ganciare la molletta di fissag-
gio, ricollegare il connettore e
riposizionare la cuffia in plasti-
ca.

Regolazione del fascio luminoso

— release the retaining clip H and
remove the bulb I;

— fit the new bulb, fasten again
the retaining clip, introduce the
connector again and position
again the plastic cover.

Headlamp beam adjustment

Sostituzione lampada per luci
di posizione e direziocne

— Ruotare il portalampada N in
senso orario di circa 90°;

- sfilarlo dalla propria sede e so-
stituire la lampada O, inserita
nel portalampada, con innesto
a baionetta;

Replacement of position light
and direction indicator bulbs

— Turn the bulb-holder N clock-
wise, by about 90°;

— remove it from its seat and re-
place the bulb O from inside
the bulb-holder, with bayonet
connector;

— décrocher le ressort de fixation
H et extraire la lampe |;

— introduire la nouvelle lampe, ac-
crocher de nouveau le ressort
de fixation, rebrancher le con-
necteur et remonter la protec-
tion en plastique.

Réglage du faisceau lumineux

Fig. 7 - Viti di orientamento

L - Viti di regolazione del fascio luminoso
nel senso orizzontale;

M - Viti di regolazione del fascio luminoso
nel senso verticale.

Fig. 7 - Vis de réglage orientation

L - Vis de réglage horizontal du faisceau
lumineux;
M - Vis de réglage vertical du faisceau
lumineux;.

Remplacement de la lampe des
feux de position et de clignotants

— Tourner le porte-lampe N dans
le sens des aiguilles d’'une mon-
tre de 90° environ;

— I'extraire de son logement et
remplacer la lampe O, avec culot
a baionnette, a I'intérieur du por-
te-lampe;

— Man lése die Befestigungsklem-
me H und nehme die Lampe |
heraus.

— Die neue Lampe einsetzen, die
Kiemme wieder einrasten, den
Steckverbinder wieder anschlie-
Ben und die Kunststoffhaube
wieder einsetzen.

Einstellung des Lichtbiindels

Fig. 7 - Headlamp beam adjusters
L - Horizontal beam aiming screws;

M - Vertical beam aiming screws.

Abb. 7 - Einstellschrauben

L - Schrauben zur Seitenverstellung des
Lichtbiindels;
M - Schrauben zur Hohenverstellung des
Lichtbiindels.

Ersatz der Lampe fiir Standlicht
und Richtungsanzeiger

— Den Lampentrager N um ca. 90°
im Uhrzeigersinn drehen.

— Danach drehe man ihn aus sei-
nem Sitz und ersetze die in den
Lampentréger eingefihrte Lam-
pe O durch eine Bajonettkupp-
fung;



- riposizionare il portalampada
nella propria sede con rotazio-
ne antioraria.

— position the bulb-holder in its
seat again, with a counter-clock-
wise rotation.

— remonter le porte-lampe dans
son logement en le tournant
dans le sens inverse aux aigu-
illes d’'une montre.

Sostituzione lampada indicato-
re di direzione laterale

Per sostiuire la lampada estrarre
il portalampada dopo averlo ruo-
tato leggermente.

Replacement of the side direc-
tion indicator bulb

To replace the bulb, remove the
bulb-holder after turning it slightly.

Remplacement de la lampe du
clignotant lateéral

Pour remplacer la lampe, retirer
le porte-lampe aprés I'avoir fait
tourner légérement.

Fig. 9 - Sostituzione lampada indicatore laterale.
Fig. 9 - Replacement of the side direction indicator bulb.
Fig. 9 - Remplacement de la lampe du clignotant latéral.

Abb. 9 - Ersatz der Lampe fiir Seitenblinker.

— Den Lampentrager nach einer
Drehung im Gegenuhrzeigersinn
wieder im Sitz positionieren.

Fig. 8 - Sostituzione lampada per luce di
direzione e posizione

N - Portalampada; O - Lampada.

Fig. 8 - Replacement of position light
and direction indicator bulbs

N - Bulb-holder; O - Bulb.

Fig. 8 - Remplacement lampe des cli-
gnotants et des feux de pasition

N - Porte-lampe; O - Lampe.

Abb. 8 - Ersatz der Lampe fur Standlicht
und Richtungsanzeiger

N - Lampentrdger, O - Lampe.

Ersatz der Lampe fiir Seiten-
blinker

Um die Lampe zu ersetzen, ziehe
man den Lampentrager nach ei-
ner leichten Drehung heraus.

.11
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LUCI POSTERIORI

REAR LIGHTS :
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Sostituzione lampada luci po-
steriori (Fig. 11)

Per sostituire una lampada pro-
cedere nel seguente modo:

— svitare i due dadi di fissaggio F
e rimuovere la protezione G;

— svitare le due viti H che fissano
il portalampada al fanale;

— estrarre il portalampada I;

— togliere la lampada L ruotan-
dola in senso antiorario;

Replacing rear light bulbs (Fig.
11)

Proceed as follows to replace rear
light bulbs:

— loosen both fastening nuts F and
remove the protection G;

— loosen both screws H fastening
the bulb-holder to the headlamp;

— remove the bulb-hoider I;

— remove the bulb L turning it
counter-clockwise;

FEUX ARRIERE

Fig. 10 - Luci posteriori

A - Luci iluminazione targa; B - Luce di
pasizione e stop; € - Luce di direzione; D -
Luce retromarcia; E - Luce retronebbia.

Fig. 10 - Feux arriére

A - Eclairage plaque d’immatriculation; B -
Feu de position et de stop; C - Clignotant;
D - Feu de marche arriére; E - Feu de
brouillard AR.

Remplacement lampes des feux
arriere (Fig. 11)

Pour remplacer lampe, procéder
comme suit:

— desserrer les deux écrous de
fixation F et enlever la protec-
tion G;

— dévisser les deux vis H qui fixent
le porte-lampe au feu;

— extraire le porte-lampe |;
— retirer la lampe L en la faisant

tourner dans le sens inverse aux
aiguilles d'une montre;

HECKBELEUCHTUNG

Fig. 10 - Rear lights

A - Licence plate lights; B - Position and
stop light; C - Direction indicator; D - Re-
verse light; E - Rear fog light.

Abb. 10 - Heckleuchten

A - Kennzeichenbeleuchtung; B - Stand-
und Bremsleuchten; C - Richtungsanzeiger;
D - Rickfahrleuchten; E - NebelschiuB-
leuchte.

Ersatz der Heckbeleuchtungs-
lampen (Abb. 11)

Beim Austausch einer der Heck-
lampen wie folgt vorgehen:

— Die beiden Befestigungsmuttern
F losschrauben und die Schutz-
abdeckung G entfernen;

— Die beiden Schrauben H fiir die
Befestigung des Lampentragers
am Scheinwerfer losschrauben;

— Den Lampentrager | herausneh-
men;

— Die Lampe L entfernen, indem
man sie im Gegenuhrzeigersinn
dreht;
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~ sostituire la lampada, rimonta-
re il portalampada e la prote-
zione.

Sostituzione lampada luci tar-
ga
— Svitare le due vite di fissaggio.

— Rimuovere il trasparente e so-
stituire la lampada.

— replace the bulb, fit the bulb-
holder and the protection.

Licence plate bulb replacement

— Loosen both fastening screws.

- Remove the lens and replace
the bulb.

matriculation.

— remplacer la lampe et remonter
le porte-lampe et la protection.

Remplacement de la lampe de
la plagque d’immatriculation

— Dévisser les deux vis de fixa-
tion.

— Enlever la protection transpa-
rente et remplacer la lampe.

Fig. 12 - Sostituzione lampada luce targa.
Fig. 12 - Licence plate bulb replacement.

Fig. 12 - Remplacement lampe d’éclairage de la plaque d’im-

Abb. 12 - Ersatz der Kennschildbeleuchtungslampe.

Fig. 11 - Sostituzione lampada
F - Dadi di fissaggio - G - Protezione; H -
Vite; I - Portalampade; L - Lampada.

Fig. 11 - Replacement of the bulb
F - Fastening nuts; G - Protection; H -
Screw; | - Bulb-holder; L - Bulb.

Fig. 11 - Remplacement des lampe des
feux arriére

F - Ecrous de fixation; G - Protection; H -
Vis; | - Porte-lampe; L - Lampe.

Fig. 11 - Ersatz der Heckbeleuchtungs-
lampen
F - Befestigungsmuttern; G - Schutzabdek-
kung; H - Schraube; | - Lampentrager; L -
Lampe.

— Die Lampe ersetzen, den Lam-

pentrager und die Schutzabdek-
kung wieder einbauen.

Ersatz der Kennschildbeleuch-
tungslampe

— Die beiden Befestigungsschrau-
ben lésen.

— Die Streuscheibe entfernen und
die Lampe ersetzen.



LAMPES

__LAMPEN

Lampada impiegata per: Tipo Potenza (12 V) Bulb used for: Type Wattage (12 V)
Luci abbaglianti Alogena H7 60W High beams Halogen H7 60W
Luci anabbaglianti Alogena H1 55W Low beams Halogen H1 55W
Luci posizione anteriore Sferica R5W Front position lights Spherical R5W
Luci direzione anteriore Sferica PY21W Front direction indicators Spherical PY21W
Luci direzione laterale Tubolare 4w Side direction indicators Tubular 4W

Luci posizione posteriore Sferica P21W Rear position lights Spherical P21W
Luci direzione posteriore Sferica P21/5W Rear direction indicators Spherical P21/5W
Luci retromarcia Sferica P21W Reverse lights Spherical P21W
Luci retronebbia Sferica P21/5W Rear fog lights Spherical P21/5W
Luci targa Cilindrica 5W R5W Licence plate lights Cylindrical 5W R5W
Luce per leggimappa Sferica 4,8V - 0,75A Map-reading light Spherical 4.8V - 0.75A
Lampe utilisée pour: Type Puissance (12 V) Lampe fir: Typ Leistung (12 V)
Feux de route Halogéne H7 60W Fernlichter Halogen H7 60W
Feux de croisement Halogene H1 55W Abblendlichter Halogen H1 55W
Feux de position avant Sphérique R5W Vorderes Standlicht Rundlampe R5W
Clignotants avant Sphérique PY21W Vorderer Richtungsanzeiger  Rundlampe PY21W
Clignotants latéraux Tubulaire 4w Seitenblinker Réhrenlampe 4w
Feux de position arriére Sphérique P21W Hinteres Standlicht Rundlampe P21wW
Clignotants arriére Sphérigue P21/5W Hinterer Richtungsanzeiger Rundiampe P21/5W
Feux de marche arriére Sphérique P21W Rickfahrlicht Rundlampe P21W
Feux de brouillard arriére Sphérique P21/5W NebelschluBleuchte Rundlampe P21/5W
Eclairage de plaque Cylindrique 5W R5W Kennzeichenbeleuchtung Zylinderférmig 5W R5W
Lampe de lecture Sphérique 4,8V - 0,75A Landkartenleselicht Rundlampe 4,8V - 0,75A
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Fig. 13 - Posizione centraline elettriche

A - Centralina anteriore; B -Centralina sot-
to appoggiapiedi lato passeggero; C - Cen-
tralina posteriore Dx.; D - Centralina poste-
riore Sx.

Fig. 13 - Position of the electric control
units

A - Front control unit; B - Control unit un-
der the passenger’s footrest; C - Right rear
control unit; D - Left rear control unit.

Fig. 13 - Emplacement baitiers électri-
ques

A - Boitier avant; B - Boitier sous appui-
pied coté passager; C - Boitier arriére droite;
D - Boitier arriére gauche.

Abb. 13 - Anordnung der elektrischen
Steuergerite

A - Vorderes Steuergerat; B - Steuergerat
unterhalb der FuBplatte auf der Beifahrer-
seite; C - Hinteres rechtes Steuergerat; D -
Hinteres linkes Steuergerit.
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1 - Fusibile anabbagliante Dx.

2 - Fusibile anabbagliante Sx.

3 - Fusibile ventola radiatore acqua Sx.
4 - Fusibile ventola radiatore acqua Dx.
5 - Microrelay abbaglianti.

6 - Microrelay trombe.

7 - Microrelay ventola radiatore Sx.

8 - Microrelay ventola radiatore Dx.

9 - Relay abbaglianti.
10 - Fusibile abbagliante Sx.

11 - Microrelay comando anabbaglianti.
12 - Fusibile abbagliante Dx.

13- Fusibile avvisatori acustici.

1 - Right low beam fuse.

2 - Left low beam fuse.

3 - Left water radiator fan fuse.

4 - Right water radiator fan fuse.
5 - High beam micro-relay.

6 - Horn micro-relay.

7 - Left radiator fan micro-relay.

8 - Right radiator fan micro-relay.

9 - High beam relay.
10 - Left high beam fuse.

11 - Low beam control micro-relay.
12 - Right high beam fuse.

13- Horn fuse.

1 - Fusible feu de croisement droit.
2 - Fusible feu de croisement gauche.

3 - Fusible ventilateur de radiateur a
eau gauche.

4 - Fusible ventilateur de radiateur a
eau droit.

5 - Micro-relais feux de route.

6 - Micro-relais avertisseurs sonores.

7 - Micro-relais ventilateur de radiateur
gauche.

8 - Micro-relais ventilateur de radiateur
droit.

9 - Relais feux de route.

10 - Fusible feu de route gauche.

11 - Micro-relais de commande feux de
croisement.
12 - Fusible feu de route droit.

13 - Fusible avertisseurs sonores.

1 - Schmelzsicherung flr rechtes Ab-
blendlicht.

2 - Schmelzsicherung far linkes Ab-
blendlicht.

3 - Schmelzsicherung flr linken Was-
serkihlerventilator.

4 - Schmelzsicherung fur rechten Was-
serklhlerventilator.

5 - Mikrorelais fur Fernlichter.

6 - Mikrorelais fur Hupsignal.

7 - Mikrorelais flr linken Wasserkuhler-
ventilator.

8 - Mikrorelais fur rechten Wasserkih-
lerventilator.

9 - Relais fiir Fernlichter.

10- Schmelzsicherung fir linkes Fern-
licht.

11 - Mikrorelais fur Abblendlichtschal-
tung.

12 - Schmelzsicherung fir rechtes Fern-
licht.

13 - Schmelzsicherung fir Hupsignal.



5.1

R
PASSENGER'S SIDE ' ELEKTRISCHES STEUER-
CENTRALINA ELETTRICA BOITIER ELECTRIQUE <
E LATO PASSEGGERO ELECTRIC CONTROL COTE PASSAGER B e DER BEIFAH-

— —
(D) »= oo CJOJOIGIoN6Iol6
= BOSCH 23j
O 0332 017 100 hb m
2, A10 _ BOSCH 9
2 0 332 3
— 18 019 10
3, A1 BOSCH o
: 0 332 017 100
(4) a0
I 17 29
BOSCH
(5] A1s
2 0 332 017 100 BOSCH K\
0 332 019 103 [
/,,,‘\. TN
6, A0 16) J \
P BOSCH
(7) A1s 0 332 207100 |
e - /', f—\‘\ ;
. 21
PN 15)
8 a5 BOSCH BOSCH \ N \ \]
0 332 015 013
0 332 207 100 Vi - @
(9) A7s _ \ = [/f {/
— 14 — .
(10 a7s BOSCH
- 0 332 017 100
TN (2 Q/)
11 a0 13 BOSCH
z o | [ DOWHD® @
12 BOSCH
e - 0 332 207 100
L [L 0092




FUSIBILI

1 - Ventola evaporatore.
2 - Comando A.C. e tergicristallo.

3 - Ventola vano motore.
4 - Luci direzione e retromarcia.

5 - Tergicristallo, lavacristallo e fuci stop.
6 - Luci strumenti.

7 - Emergenza lampeggio.

8 - Sollevamento vettura.

9 - Luci posizione Sx.

10 - Luci posizione Dx.

11 - Ventola condizionatore.
12 - Sede libera.

MICRORELAY

13- Valvola elettromagnetica acqua.
14 - Compressore A.C..

15 - Velocita motorino tergi.

16 - Ventole vano motore.

17 - Consenso pompa benzina Sx.
18- Consenso pompa benzina Dx.

19- Ventola condizionatore.

RELAY
20 - Servizi sottochiave.

21 - Luci posizione.
22 - Comando (+) ventola evaporatore.

23 - Comando (-) ventola evaporatore.

FUSES

1 - Evaporator fan.

2 - Air temperature control system and
windscreen wiper control.

3 - Engine compartment fan.

4 - Direction indicator and reverse lights.

5 - Windscreen wiper/washer and stop
lights.

6 - Instrument lights.

7 - Emergency flashing.

8 - Car self-lifting.

9 - Left position lights.

10 - Right position lights.

11 - Air temperature control system fan.

12 - Not used.

MICRO-RELAYS
13 - Water electromagnetic valve.
14 - Air temperature control system com-
pressor.
15 - Windscreen wiper motor speed.
16 - Engine compartment fans.
17 - Left fuel pump consent.

18 - Right fuel pump consent.

19 - Air temperature control system fan.

RELAYS
20 - Key-operated controls.

21 - Position lights.
22 - Evaporator fan control (+).

23 - Evaporator fan control (-).

FUSIBLES

1 - Ventilateur d’évaporateur.

2 - Commande de climatisation et d’es-
suie-glace.

3 - Ventilaleur de compartiment-moteur.

4 - Clignotants et feux de marche ar-
riére.

5 - Essuie-glace. lave-glace et feux de
stop.

6 - Eclairage instruments.

7 - Feux de détresse.

8 - Dispositif de soulévement voiture.

9 - Feux de position gauche.

10 - Feux de position droite.

11 - Ventilateur de climatiseur.

12 - Libre.

MICRO-RELAIS

13- Vanne électromagnétique d'eau.

14 - Compresseur installation de clima-
tisation.

15 - Vitesse moteur d’essuie-glace.

16 - Ventilateurs de compartiment-mo-
teur.

17 - Validation pompe a essence gau-
che.

18 - Validation pompe a essence droite.

19 - Ventilateur de climatiseur.

RELAIS
20 - Fonctions commandées par la clé.

21 - Feux de position.

22 - Commande (+)} ventilateur d’évapo-
rateur.

23 - Commande (-) ventilateur d’évapo-
rateur.

SCHMELZSICHERUNGEN

1 - Verdampferventilator.

2 - Schaltung der Klimaanlage und des
Scheibenwischers.

3 - Ventilator fur Motorraum.

4 - Richtungsanzeiger- und Riickwérts-
fahrtlampen.

5 - Scheibenwischer. Scheibenwascher
und Bremslichter.

6 - Instrumentenbrettbeleuchtung.

7 - Notblinkanlage.

8 - Emporheben des Wagens.

9 - Linkes Standlicht.

10 - Rechtes Standlicht.

11 - Klimaanlagenventilator.

12 - Zur Vertigung.

MIKRORELAIS

13- Wassermagnetventil.
14 - Klimaanlagenkompressor.

15 - Geschwindigkeit des Scheibenwi-
schermotors.
16 - Ventilatoren des Motorraumes.

17 - Befahigung fur linke Benzinpumpe.

18- Befahigung flr rechte Benzinpum-

pe.
19 - Klimaanlagenventilator.

RELAIS

20 - An die Zundung geschlossene Leis-
tungen.

21 - Standlichter.

22 - Schaltung (+) des Verdampferven-
tils.

23 - Schaltung (-) des Verdampferven-
tils.
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Relay pompa benzina Dx
Relay iniettori bancata 1/6.

Relay pompa aria.

Relay temporizzatore ventola vano

motore.

Fusibile pompa benzina Dx.

Fusibile sonda Lambda Dx.

Fusibile pompa aria.

Fusibile centralina iniezione Dx.

N =

- Air pump relay.

=W

lay.

5 - Right fuel pump fuse.

(-]

~

- Air pump fuse.

®

- Right fuel pump relay.
- Cylinder bank 1/6 injector relay.

- Engine compartment fan timer re-

- Right oxygen sensor fuse.

- Right injection electric control fuse.

N

S w

o~

- Relais pompe a essence droite.
- Relais injecteurs rangée de cylin-

dres 1/6.
- Relais pompe a air.

- Relais rythmeur ventilateur de com-

partiment-moteur.

- Fusible pompe a essence droite.

- Fusible sonde Lamdba droite.

- Fusible pompe a air.

- Fusible boitier électronique d'injec-

tion droite.

oW

0~

- Relais flr rechte Benzinpumpe.
- Relais fur Einspritzventile der Zylin-

derreihe 1/6.

- Relais der Luftpumpe.

- Relais des Zeitreglers fir Ventilator

des Motorraumes.

- Schmelzsicherung der rechten Ben-

zinpumpe.

- Schmelzsicherung der rechten Lam-

bda-Sonde.

- Schmelzsicherung der Luftpumpe.
- Schmelzsicherung des Steuergera-

tes fiir rechte Einspritzung.
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1 - Fusibile ventola radiatore olio. 1 - Qil radiator fan fuse. 1 - Fusible ventilateur radiateur & huile. 1 - Schmelzsicherung fir Olkthlerven-
tilator.
2 - Microrelay ventola radiatore olio. 2 - Oil radiator fan micro-relay. 2 - Micro-relais ventilateur radiateur a 2 - Mikrorelais fir Olkiihlerventilator.
huile.
3 - Fusibile pompa benzina Sx. 3 - Left fuel pump fuse. 3 - Fusible pompe & essence gauche. 3 - Schmelzsicherung fur linke Benzin-
pumpe.
4 - Fusibile sonda Lambda Sx. 4 - Left oxygen sensor fuse. 4 - Fusible sonde Lambda gauche. 4 - Schmelzsicherung der linken Lamb-
da-Sonde.
5 - Fusibile motorino avviamento. 5 - Starter motor fuse. 5 - Fusible de démarreur. 5 - Schmelzsicherung des Anlassermo-
tors.
6 - Fusibile centralina iniezione Sx. 6 - Left injection control unit fuse. 6 - Fusible de boitier électronique d'in- 6 - Schmelzsicherung des Steuergera-
jection gauche. tes fur linke Einspritzung.
7 - Relay pompa benzina Sx. 7 - Left fuel pump relay. 7 - Relais de pompe a essence gau- 7 - Relais fir linke Benzinpumpe.
che.
8 - Relay iniettori bancata 7/12. 8 - Cylinder bank 7/12 injector relay. 8 - Relais injecteurs de rangée de cy- 8 - Relais flr Einspritzventile der Zylin-
lindres 7/12. derreihe 7/12.

9 - Relay motorino avviamento. 9 - Starter motor relay. 9 - Relais de démarreur. 9 - Relais flr Anlassermotor.
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TESSERA DI GARANZIA

La vettura & corredata dal libretto
“TESSERA DI GARANZIA E PIA-
NO DI MANUTENZIONE”,

In esso sono contenute le norme
per la validita della garanzia della
vettura e per la utilizzazione del
tagliando di assistenza gratuita da
eseguire nei 1000 + 1500 km, che
prescrive l'esecuzione delle se-
guenti operazioni:

d Sostituire I'clio motore e filtro.

I Controllare il livello olio cambio/
differenziale.

2 Controllare la tensione delle cin-
ghie comando alternatore e com-
pressore aria condizionata.

0 Controllare candele e collega-
menti accensione.

U Controllare tubi e collegamenti
impianto raffreddamento e
lubrificazione.

[ Controllare tubazioni e collega-
menti impianto iniezione.

3 Verifica livello emissioni ai ter-
minali di scarico.

4 Controllare tubazioni e collega-
menti impianto iniezione aria.

[d Serrare le viti, la bulioneria (in-
cluso quella dell'impianto di sca-
rico), raccordi e le fascette in
genere.

WARRANTY CARD

The “WARRANTY CARD AND
MAINTENANCE SCHEDULE”
come with the car.

This card gives the regulations
for the validity of the car warranty
and for the use of the free service
voucher, to be carried out in 1,000
+ 1,500 km (620 + 930 miles),
requiring the performance of the
following works:

@ Change engine oil and filter.

@ Check gearbox/differential oil

level.

Check tension of the generator

and air temperature control sys-

tem compressor belts.

1 Check spark plugs and ignition
connections.

A Check cooling and lubrication
system: pipings and connections.

C

1 Check injection system connec-
tions and piping.

O Check emission level at exhaust
terminals.

O Check pipes and connections of
air injection system.

1 Tighten screws, nuts and bolts
(including those on the exhaust
system), connections and
clamps in general.

CARNET DE GARANTIE

La voiture est dotée de la notice
“CARNET DE GARANTIE ET
PLAN D’ENTRETIEN".

Elle contient les normes de vali-
dité de la garantie du le vehicule
et les normes d'utilisation du cou-
pon gratuit a réaliser entre 1000
et 1500 km qui prévoit les opéra-
tions suivantes:

1 Remplacement huile moteur et
filtre.

I Contrdler le niveau d’huile boite
de vitesses/différentiel.

1 Contréler la tension des courroies
du générateur et du compresseur
de lair climatisé.

2 Contréler les bougies et les con-
nexions du systéme d’allumage.

1 Contréler les tuyaux et les con-
nexions du circuit de refroidisse-
ment et graissage.

[ Contréler les tuyaux et les con-
nexions du systéme d’injection.

a Contréler du niveau des émis-
sions aux terminaux d’échappe-
ment;

1 Contréler les tuyaux et connexions
du systéeme d’injection air.

iJ Serrer les vis, la boulonnerie (y
compris celle du systeme d’échap-
pement), les raccords et les col-
liers en général.

GARANTIEHEFT

Dem Fahrzeug beigefugt ist die
Broschiire "GARANTIEHEFT UND
WARTUNGSPLAN".

Sie enthalt die Vorschriften hin-
sichtlich der Fahrzeuggarantie und
fur die Durchflihrung der kosten-
losen Garantiedurchsicht nach
1000 =+ 1500 km, die die Durch-
fihrung folgender Arbeiten vor-
schreibt:

J Wechsel von Motordél und Filter.

 Hinterachs- und Getriebedl! pri-
fen.

Q Kontrolle der Alternator- und
Klimaanlagenriemenspannung.

Qd Zindkerzen und Ziindanlagean-
schlisse kontrollieren.

O Leitungen und Anschlisse der
KUh- und Schmieranlage prifen.

0 Leitungen und Anschlisse der
Einspritzanlage kontroliieren.

4 Kontrolle der Abgaspegel an den
AuspuffauBenteilen;

a Zusatzluftzufiihrungssystem prii-
fen.

0 Die Verschraubungen (insbeson-
dere die der Auspuffanlage) so-
wie generell die Schiauch-
schraubanschiisse und die
Befestigungsschellen anziehen.
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Controllare il livello liquido fre-
ni/ffrizione (eventuale spurgo).

Ispezionare I'impianto freni: pom-
pa, tubi, calipers, etc... Verifica
efficienza spie nel quadro stru-
menti.

Controllo visivo dischi e pasti-
glie freni; eventuale pulizia.

Controllare il giuoco del pedale
freno e il funzionamento del fre-
no a mano (regolare se neces-
sario).

Controllare il serraggio degli or-
gani delle sospensioni.
Controllare gli organi di dire-
zione, la protezione degli snodi,
le cuffie sulla cremagliera, sulle
leve dello sterzo e sui semiassi.

Serrare viti e bulloneria in ge-
nere delle parti di carrozzeria.
Controflare e lubrificare coman-
di e registri in genere, cerniere,
porte e cofani.

Controllare il corretto funziona-
mento e fissaggio dei sedili e
cinture di sicurezza.

sioni, condizioni di carica e as-
sorbimento.

Eseguiti i lavori, controllare lo
stato e la pressione dei pneu-
matici, cerchi ruote (per assen-
za di scalfiture), gli indicatori sul

Check level of the brake/clutch
fluid (possible bleeding).

Inspect the brake system: mas-
ter cylinder, pipes/hoses,
calipers, etc. Check efficiency
of the warning lights on the dash-
board.

Check condition of the brake
discs and pads; possible clean-
ing.

Check brake pedal free play and
the operation of the hand brake
(adjusting both if necessary).

Check suspension part tighten-
ing.

Check the steering components,
protection on the joints, the gai-
ters on the steering rack, on the
steering levers and on the axle
shafts.

Tighten screws and bolts on the
bodywork.

Check and lubricate controls and
adjusters in general, hinges,
doors and bonnet and engine
cover.

Check correct operation and
securing of the seats and seat
belts.

Battery: check connections, ioad-
ing condition and absorption.

When the work has been car-
ried out, check tyre pressure and
their conditions, inspect wheel
rims (for possible scratches),

Contréler le niveau du liquide
de freins/d’embrayage (purger si
nécessaire)

Controbler le circuit de freinage:
maitre-cylindre, tuyaux, étriers,
etc... Vérifier le bon fonctionne-
ment des témoins sur le tableau
de bord.

Contréle visuel des disques et
des plaquettes de frein; nettoyer
si nécessaire.

Vérifier le jeu de la pédale de
frein et le fonctionnement du frein
de stationnement (regler si né-
cessaire).

Contrdler le serrage des orga-
nes des suspensions;
Contrdler les organes de direc-
tion, la protection des rotules,
les soufflets de la créemaillére,des
leviers de direction et des ar-
bres de roues.

Serrer les vis, la boulonnerie de
la carrosserie en général.
Contrdler et lubrifier les com-
mandes et les parties réglables
en général, les charnieres des
portes et des capots.

Contrdler le fonctionnement cor-
rect et la fixation des siéges et
des ceintures de sécurité.
Batterie: controier ies con-
nexions, conditions de charge
et absorbtion

Les travaux réalisés, contrdler
I'état et la pression des pneus,
les jantes (pour absence d’éra-
flure), les témoins sur le tableau

a0
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Brems-/Kupplungsflissigkeit
kontrollieren (eventuell entlif-
ten).

Kontrolle der Bremsanlage: Zy-
linder, Rohre, Bremssattel usw.
Uberpriifung der Warneuchte in
der Instrumententafel.

Sichtkontrolle der Brems-
scheiben und der Bremsbelage.
Eventuell Reinigung;

Kontrolle des Spiels des Brems-
pedals und Funktion der Hand-
bremse prifen (nétigenfall ein-
stellen).

Kontrolle des Anzugmomentes
der Aufhangungsorgane;
Lenkungsorgane prifen. Man-
chetten der Zahnstangenlen-
kung, Spurstangen und Hinter-
achswellen prifen.

Die Verschraubungen der Ka-
rosserie anziehen.
Steuerungen und Einstellvor-
richtungen allgemein, Scharnie-
re, Tlren und Hauben kontrol-
lieren und schmieren.

Die einwandfreie Arbeitsweise
und Befestigung der Sitze und
Sicherheitsgurte kontrollieren.
Batterie: Kontroiie der Anschifis-
sen und Lade- und Aufnahme-
bedingungen;

Nach Durchfiihrung der Arbei-
ten den Zustand der Reifen, die
Radfelgen (auf Beschadigung),
deren Druck, Funktion der An-
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cruscotto, le luci e gli stop, quindi
provare la vettura su strada.

0 Controllare dopo la prova su stra-
da il serraggio delle ruote.

O Registrare l'avvenuta esecuzio-
ne del tagliando nella memoria
del cruscotto.

La tessera di garanzia contiene
inoltre appositi spazi per far regi-
strare da parte dei Centri Autoriz-
zati l'avvenuta esecuzione delle
manutenzioni periodiche prescrit-
te dal piano generale inserito nel
nelle pagine seguenti.

PIANO DI MANUTENZIONE

Ad ogni periodo prescritto & ne-
cessario fare eseguire dai Centri
Assistenziali Ferrari tutte le ope-
razioni di messa a punto ed i re-
lativi controlli indicati nel piano di
pag. 6.6.

E' comunque buona norma che
eventuali piccole anomalie che si
dovessero riscontrare durante
l'uso della vettura (es: piccole
perdite di liquidi essenziali) siano
subito segnalate ai nostri Centri
Assistenziali, senza attendere, per
eliminare l'inconveniente, l'esecu-
zione del prossimo tagliando.

check the indicators on the dash-
board, the lights and stop lights
and then road test the car.

O After road test, check the wheels
are tightening.

Q Record the correct performance
of the service coupon in the
dashboard memory.

The warranty card also contains
special blanks having Authorised
Centres record the carrying out
of the periodical maintenance work
stipulated by the general sched-
ule given on the following pages.

MAINTENANCE SCHEDULE

At each stipulated interval, it is
necessary to have a Ferrari Serv-
ice Centre carry out all the ad-
justments and appropriate checks
given in the schedule on page 6.6.

However, it is good practice for
any small irregularities which are
found whilst the car is being used
(e.g.: small losses of essential flu-
ids) to be reported immediately to
our Service Centres, without wait-
ing until the next service voucher
is used to solve the problem.

de bord, les feux et les stops, et
essayer le veéhicule sur route.

O Apres lessai sur route, contro-
ler le serrage des roues.

Qa Enregistrer I'éxecution du cou-
pon dans la mémoire di tableau
de bord.

Le carnet de garantie contient les
espaces nécessaires pour faire
enregistrer, par les centres agréés,
la réalisation des travaux d’entre-
tien périodiques prévus dans le
plan général figurant sur les pa-
ges suivantes.

PLAN D’ENTRETIEN

Lors des intervalles prévus, il est
nécessaire de faire réaliser par
les centres d’assistance Ferrari
toutes les opérations de mise au
point et les contrdles prévus dans
le plan page 6.6.

Si, toutefois, des anomalies (ex.
petites fuites de liquides) sont
constatées pendant 'utilisation de
la voiture, il convient de les si-
gnaler promptement & nos cen-
tres d'assistance; ne pas atten-
dre l'exécution du premier cou-
pon pour faire éliminer I'inconve-
nient.

zeigeleuchten, der Brems-

leuchten, usw. kontrollieren und

dann Probefahrt durchfiihren;
3 Nach der Probefahrt, Anzugs-

Q Die erfolgte Durchfliihrung des
Service-Eingriffes im Speicher
des Kombiinstrumentes registrie-
ren.

Das Garantieheft enthalt auB3er-
dem Platz fir die Eintragung der
regelmaBigen Wartungsarbeiten
durch die Vertragswerkstatt, die
der allgemeine Plan auf den fol-
genden Seiten vorschreibt.

WARTUNGSPLAN

In den vorgeschriebenen Interval-
len missen bei einer Ferrari-Ver-
tragswerkstatt die im Plan auf
Seite 6.6 angegebenen Einstel-
lungen und Kontrollen durchge-
fuhrt werden.

Kleine UnregelmaBigkeiten, die
wahrend der Nutzung des Fahr-
zeugs festgestellt werden sollten
(z.B. kleine Leckagen der wichti-
gen FlUssigkeiten), sollten unse-
rem Kundendienst sofort mitge-
teilt werden, chne fiir die Beseiti-
gung auf die Durchfiihrung der
nachsten Inspektion zu warten.



E' pure consigliabile effettuare le
manutenzioni periodiche con in-
tervalli non superiori ad un anno
anche se non é stato raggiunto il
chilometraggio prescritto.

Uso del piano di manutenzione

Ogni operazione & contraddistin-
ta da un numero; nella corrispon-
dente legenda si trova la descri-
zione dell'intervento da eseguire.

Per le qualita degli olii da utilizza-
re vedere a pag. 1.9 la tabella
“Rifornimenti”.

Parti di ricambio

Nel caso di sostituzioni di partico-
lari o di rifornimenti si raccoman-
da l'uso di parti di ricambio origi-
nali e dei lubrificanti consigliati
dalla Ferrari.

It is also advisable to carry out
the periodical maintenance work
at intervals not exceeding one
year, even if the specified mile-
age has not been reached.

Using the maintenance schedule

Each operation is marked with a
number; a description of the work
to be done is found in the corre-
sponding key.

For the grades of the oils to be
used, see the “Refilling” table on
page 1.9.

Spare parts

If parts are changed or fluids are
added or replaced, it is recom-
mended that you use genuine
spare parts and lubricants recom-
mended by Ferrari.

Nous conseillons de faire effec-
tuer les entretiens périodiques a
des intervalles pas supérieurs a
un an, méme si le kilométrage
prescrit n'a pas été atteint.

Utilisation du plan d’entretien

Chaque opération est repérée par
un numeéro; la description corres-
pondant a I'operation a exécuter
figure dans la Iégende.

Pour les qualités des huiles a uti-
liser, voir le tableau “Ravitaille-
ments” de page 1.9.

Pieces de rechange

En cas de remplacement de pié-
ces ou de ravitaillements, nous
conseillons I'utilisation exclusive
des piéces de rechange d'origine
et des lubrifiants préconisés par
Ferrari.

Es ist auch empfehlenswert, die
regelmaBigen Wartungen in Ab-
stdnden von nicht mehr als ei-
nem Jahr durchflihren zu lassen,
auch wenn die vorgeschriebene
Fahrleistung noch nicht erreicht
ist.

Anwendung des Wartungsplans

Jeder Wartungsarbeit ist eine
Nummer zugewiesen. Die dazu-
gehorige Legende enthalt die
Beschreibung der durchzufiihren-
den Arbeiten.

In bezung auf die Qualitaten der
einzusetzenden Ole siehe auf Sei-
te 1.9 die Tabelle "Fiillmengen".

Ersatzteile

Bei Austausch von Teilen oder
Motor-, Getriebe- und Differential-
Ol bzw. Kupplungs- und Brems-
flissigkeitsbefiillung wird die Ver-
wendung von Originalaustausch-
teilen und der von Ferrari auf ihre
Eignung Uberpriften Schmierstof-
fe bzw. Flissigkeiten empfohlen.



PIANO DI MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

MAINTENANCE AND
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Km PERCORSI - COVERED KM - KM PARCOURUS - GEFAHRENE Km
10.000|20.000|30.000|40.000 | 50.000 | 60.000 | 70.000 | 80.000 |90.000 [100.000

Sostituire l’glio n“notore e filtro ° ° ° ° ® °
Change engine oil and filter
Remplacer I'huile moteur et le filtre Lo?sultare pag. - Refer to page 6.12
Wechsel von Motorél und Filter Voir page - Vgl. Seite °

PERAZIONI PRINCIPALI - Main OPERATIONS - OPERATIONS PRINCIPALES - ARBEITSGANG

o

Controllo livello olio cambio-differenziale

Check gearbox/differential oil level

Contréler le niveau d’huile de boite de vitesses-différentiel
Olistand im Getriebe und Hinlerachsgetriebe priifen

Sostituzione olio cambio-differenziale ® [ ] e ° [ ]
3 Change gearbox/differential oil . o .
Remplacer I'huile de boite de vilesses-différentiel Sostituire una volta ogni 2 anni - Change every two years

Ol im Getriebe und Hinlferachsgetriebe wechseln Remplacer tous les 2 ans - Alle 2 Jahre ersetzen

Controllare la tensione delle cinghie alternatore e compressore aria condizionata
Check tension of generator and air temperafure control system compressor belts
Contrdler la tension des courroies du générateur et du compresseur d'air climatisé
Kontrolle der Alternator- und Klimaanlagenriemenspannung

Sostituzione cinghie alternatore e compressore aria condizionata [ ] [ ] [ ]
5 Change generator and air lemperature control system compressor belts . . . )
Remplacer les courroies du générateur, et du compresseur d’air climatisé Sostituire una volta ogni 3 anni - Change every 3 years
Ersetzen der Riemen von Lichtmaschine/Wasserpumpe und Klimaanlage Kompressor Remplacer tous les 3 ans - Alle 3 Jahre ersetzen

Controllare le candele, (sostituire se necessario) controllare i collegamenti accensione
Check spark plugs (replace if necessary) and ignition connections

Contréler les bougies (remplacer si nécessaire) et les connexions du systeme d’allumage
Zindkerzen priifen (ev. ersetzen) und Ziindanlage kontrollieren

Controllare il giuoco valvole (regolare se necessario)
Check valve clearance {adjust if necessary)
Controler les jeux des soupapes {régler si nécessaiiej
Ventilspiel priifen (Ev. einstellen)

Pulire I'impianto blow-by
g | Clean the blow-by system ° °
Nettoyer le circuit blow-by
Blow-By Anlage reinigen




OPERAZIONI PRINCIPALI = MAIN OPERATIONS - OPERATIONS PRINCIPALES - ARBEITSGANG

Kwm PERCORSI - Coverep Km - KM PARCOURUS - GEFAHRENE KM

10.000 |20.000 | 30.000 | 40.000 | 50.000 [ 60.000 ( 70.000 | 80.000 {90.000 {100,000

Verifica efficienza by-pass (aspirazione e scarico)
Check by pass e/ﬁ'ciency (intake and exhamt)

on et échappement)

Kontrolle der Betrzbsz‘uchz‘zqkezl a’es By-Pass-Ventils (Ein- und Ausla8)

Controllare la pompa acqua/olio, tubi e collegamenti impianto raffreddamento e lubrificazione
Check waterfoil pump, cooling and lubrication system pipings and connections

Contréler la pompe a eau/huile, tuyaux et connexions du circuit de refroidissement et graissage
Die Wasser-tOl-Pumpe, Leitungen und Anschliisse der Kiihl-/Schmieranlage kontrollieren

11

Sostituzione cartucce filtri aria

Replace air cleaner elements

Remplacer les cartouches des filtres a air
Luftfiltereinsdtze wechseln

12

Sostituzione filtri impianto alimentazione. Controllare tubazioni e collegamenti impianto
iniezione

Replace fuel system filters. Check injection system connections and piping

Remplacer les filtres du systeme d'alimentation. Contréler les tuyaux et les raccords du
systéme d’injection

Filter der Krafistoffanlage wechseln, Die Leitungen und Anschliisse der Einspritzanlage
kontrollieren

13

Controllo serbatoio carburante e tenuta circuito benzina (a]meno ogm 5 anni)

Check fuel tank and fuel supply system sealing (af least every 5 years)

Controler le réservoir e I'étainchéité du circuit d'alimentation. (Au moins tous les 5 ans)
Kontrolle des Kraftstofftanks und der Dichtheit des Benzinkreislaufes (mindestens alle 5 Jahre)

Sostituire il serbatoio ogni 10 anni - Replace the tank every 10 years
Remplacer ler réservoir tous les 10 ans - Die Tanks alle 10 Jahre ersetzen

14

Controllare tubazioni e collegamenti impianto iniezione aria
Inspect pipes and connections of air injection system

Contréler les tuyaux et les raccords du systéeme d'injection d'air
Leitungen und Anschliisse der Lufteinspritzanlage priifen

15

Sostituire la Sonda Lambda
Replace the oxygen sensor
Remplacer la Sonde Lambda
Lambda-Sonde ersetzen

16

L

Sostituire 1 filtri a carbone
Replace charcoal filters
Remplacer les filtres & charbon
Aktivkohlefilter erseizen




|
KM PERCORSI = COVERED KM - KM PARCOURUS - GEFAHRENE KM

OPERAZIONI PRINCIPALI - MAIN OPERATIONS - OPERATIONS PRINCIPALES - ARBEITSGANG

10.000|20.000 |30.000 | 40.000 | 50.000 [ 60.000 | 70.000 | 80.000 |90.000 100.000
Serrare le viti, la bulloneria (incluso quella dell'impianto di scarico), i raccordi e le fascette
in genere
Tighten screws, nuts and bolts (including those on the exhaust system), connections and
clamps in general
17 Serrer les vis, la boulonnerie (y compris celle du systeme d’échappement) les raccords et i . ® g d i d d o e
les colliers en général
Die Verschraubungen (insbesondere die der Auspuffanlage) sowie generell die
Schlauchschraubanschliisse und die Belestigungsschellen anziehen
Controllare la carburazione (livello emissioni). Regolare se necessario ® ° ° ° ° ° ° PY PY P
18 Check carburation (exhaust concentration). Adjust if necesssary L ]
Controler la carburation (niveau d’émission). Régler si nécessaire Consultare pag. - Refer to page 6.12
Gemischbildung kontrollieren Abgaskonzentrationen (Nitigenfalls einstellen) Voir page - Vgl. Seite ‘
Controllare il ]ive!lo liquido freni e frizione (ev.entuale spurgo) ° ° ® ° Py ° ° P ® P
Check level of fluid for brakes and clutch (possible bleeding)
19| Controler le niveau du liquide de freins et d’embrayage (purger si nécessaire) Consultare pag. - Refer to page 6G.12
Brems-iKupplungsfliissigkeit kontrollieren (eventuell entliiften) Voir puge - Vgl. Seite :

Ispezionare I'impianto freni: pompa, tubi, calipers. Verifica efficienza spie sul cruscotto
Inspect brake system: master cylinder, pipes/hoses, calipers. Check efficiency of warning
lights on the dashboard

20 | Contrdler le circuit de freinage: maitre-cylindre, tuyaux, étriers, Vérifier le bon fonctionnement | @ ® ® [ ] ® ® [ ] ® ® [ ]
des témoins sur le tableau de bord

Kontrolle der Bremsanlage: Pumpenzylinder, Leitungen, Bremssattel, usw... Uberpriifung
der Warnleuchten im Armaturenbret!

Controllo dello stato di usura delle superfici frenanti (dischi, pastiglie); sostituire se

necessario ® ® ® [ ] [ J ® [ ] [ [ ) ®
21 Check wear of braking surfaces (discs, pads). Change if necessary

Contréler I'état d'usure des surfaces de freinage (disques, plaquettes). Remplacer si nécessaire Consultare pag. - Refer to page

Priifung des VerschleiBzustandes der Bremsoberflichen (Scheiben, Beldge). Sofern Voir page - Vgl. Seite 6.12

erforderlich austauschen

Controllare il giuoco del pedale freno e il funzionamento del freno a mano (regolare se

necessario)
29 Check brake pedal free play and the operation of the hand brake (adjust if necessary) ° ° ° ° ° ° ° ° ° °

Contréler le jeu de la pédale de frein et le fonctionnement du frein de stationnement
(régler si nécessaire)
Bremspedalspiel und Funktion der Handbremse priifen (nétigenfalls einstellen)
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Controllare le articolazioni delle sospensioni anteriori e posteriori e il loro serraggio PY ° PY PY ° ® °® ° ® °
... | Check front and rear suspension joints and their tightening . )
23 | Controler les articulations des suspensions avant et arriére et leur serrage ‘4’{15“"“” p';ng. ""?.ef‘” to page 6.12

Gelenke der Vorder- und Hinterrad-Aufhingungen auf Befestigung priifen Voir page - Vgl. Seite

Controllare gli organi di direzione, la protezione degli snodi, le cuffie sulla cremagliera,

sulle leve dello sterzo e sui semiassi

Check  steering components, joint protection and gaiters on the steering rack, steering
24 levers and the axle shafts ° ° ° ® ® ° ° ° ° °

Contrdler les organes de direction, la protection des rotules, les soufflets de la crémaillere,
des leviers de direction et des arbre des roues

Lenkungsorgane priifen. Manchetten der Zahnstangenlenke, der Spurstangen und der
Hinterachswellen priifen

Controllo assetto vettura (regolare se necessario)
25 CheckAcar fett{ng (au’jus{ i_f necess‘ary) o ' ° ° ° ° ° ° ° PY Py °
Contréler I'assiette du véhicule (régler si nécessaire)
Fahrposition priifen (Sofern erforderlich einstellen)

Ispezione impianto climatizzazione (sostituzione ogni 24 mesi del refrigerante e del filtro).
Controllo livello olio nel compressore

Inspect air temperature control system (change coolant and filter every 24 months).
26 Check level of oil in the compressor

Contrdler l'installation de climatisation (remplacer le réfrigérant et le filtre tous les 24
mois). Contrdler le niveau d'huile du compresseur

Inspektion der Klimaanlage (jihrlicher Wechsel von Kithimittel und Filter); Olstandkontrolle
im Kompressor

Serrare le viti, la bulloneria in genere delle parti di carrozzeria
27 Tighten screws and bolts on the bodywork

Serrer les vis, la boulonnerie de la carrosserie en général

Die Verschraubungen der Karosserie anziehen

Controllare e lubrificare comandi e registri in genere, cerniere, porte e cofani

Check and lubricate controls and adjusters in general, hinges, doors, engine cover and bonnet
28 Contréler et lubrifier les commandes et les parties réglables en général, les charniéres des portes ° ° ° ° ° ° ° ® ® °
et des capots

Steuerungen und Einstellvorrichtungen allgemein, Scharniere, Tiiren und Hauben
kontrollieren und schmieren
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29

Controllare il corretto funzionamento e fissaggio dei sedili e cinture di sicurezza

Check correct operation and securing of the seats and seat belts.

Controéler le correct fonctionnement et la fixation des siéges et des ceintures de sécurité
Die einwandfreie Arbeitsweise und Befestigung der Sifze und Sicherheitsgurte kontrollieren

30

Batteria: controllare le condizioni di carica e le connessioni
Battery: check charging conditions and connections

Batterie: contréler la charge et les connexions

Batterie: Ladezustand, und Anschliisse kontrollieren Sdurepegel

Consultare pag. - Refer to page 6
Voir page - Vgl. Seite -

31

Controllare assorbimento motorino avviamento e carica alternatore
Check the starter motor current drain and generator charge
Contrdler 'absorption du démarreur et la charge du générateur
Anlasser (Stromaufnahme) und Aliernator (Ladung) priifen

32

Controllare I'orientamento proiettori
Check headlight aiming

Controler ['orientation des projecteurs
Scheinwerler einstellen

33

Eseguiti i lavori, controllare lo stato dei pneumatici, la loro pressione, gli indicatori sul
cruscotto, le Tuci e gli stop, quindi provare la vettura in strada

When the work has been carried out, check tyre pressures and their condition, the
indicators on the dashboard, the lights and stop lights and then road test the car

Aprés avoir effectué ces opérations, controler I'état des pneumatiques, leur pression, vérifier
les feux, les stops et essayer le véhicule sur route

Nach Durchfithrung der Arbeiten den Zustand der Reifen, deren Druck. Funktion der
Richtungsanzeiger, der Bremsleuchten, usw... kontrollieren und dann Probefahrt durchfiihren

34

Controllare dopo la prova su strada il serraggio delle ruote
After road test, check the wheel tightening

Aprés l'essai sur route, vérifier le serrage des roues

Nach der Probefahrt, Befestigung der Réider auf priifen

Consultare pag. - Refer to page 6.1
Voir page - Vgl. Seite -12
] | | ] | —

35

Inserire dati manutenzione nella memoria del cruscotto

Enter maintenance data in the dashboard memory

Introduire les données d’entretien dans la mémoire du tableau de bord
Wartungsdaten in den Armaturenbrellspeicher eingeben

I | l | | |

Ad ogni intervento assistenziale - During each service intervention
A chaque intervention - Bei jedem Kundendiensteingriff

I I Y I I I I B




Verifiche tecniche suggerite
ogni 5.000 km o annualmente

Dato le particolari caratteristiche
della vettura € comunque consi-
gliabile, oftre o quanto previsto
dal “Piano di Manutenzione” far
eseguire, da un Centro autorizza-
to Ferrari le seguenti operazioni:

s verifica serraggio sospensioni.

¢ Verifica stato dei pneumatici e
cerchi ruote.

» Verifica stato di usura superfici
frenanti (dischi e pastiglie).

e Sostituzione olio motore.
* Controllo ed eventuale sostitu-
zione liquido freni/frizione.

* Batteria: controllare connessio-
ni, condizioni di carica e assor-
bimento.

* Controllo livello emissioni allo
scarico.

* Prova su strada.

Si raccomanda di far registrare
gli interventi negli appositi spazi
previsti sulla “Tessera di garan-
zia” e nella memoria del cruscot-
to.

Technical checks suggested
every 5,000 km or every year

Considering the special features
of the car, apart from the works
suggested in the “Maintenance
Schedule” it's anyway advisable
having the following works per-
formed by an Authorized Ferrari
Service Center:

* check of suspension tightening.

* Check of tyre and wheel rim con-
ditions.

» Check of braking surface wear
(discs and pads).

» Engine oil change.
» Check and possible change of
brake/clutch fluid.

e Battery: check of connections,
charge conditions and absorp-
tion.

* Check of exhaust level.

* Road test.

Remember to have the service
interventions recorded in the suit-
able blanks of the “Warranty Card”
and in the dashboard memory.

Controles techniques tous les
5.000 km ou annuellement

Qutre ce qui est prévu par le “Plan
d’entretien”, vu les caractéristiques
de la voiture, il est toutefois con-
seillé de faire effectuer les opéra-
tions suivantes par un centre agréé
Ferrari:

» contrOler le serrage des suspen-
sions.

* Controler I'état des pneumati-
ques et des jantes des roues.

e Controler I'état d'usure des sur-
faces de freinage (disques et
plaguettes).

* Remplacer I'’huile moteur.

¢ Contrdler et remplacer, si né-
cessaire, le liquide de freins et
d’embrayage.

* Contrdler les connexions, la
charge et I'absorption de la bat-
terie.

* Contréler le niveau d’émission
du systéme d’échappement.

» Essayer la voiture sur route.

Il est conseillé de faire enregis-
trer les travaux réalisés dans les
espaces prévus sur le “Carnet de
Garantie” et dans la mémoire du
tableau de bord.

Alle 5.000 km oder jahrlich emp-
fohlene technische Kontrollen

Aufgrund der besonderen Eigen-
schaften dieses Fahrzeuges ist es
auf jeden Fall empfehlenswert,
neben den im Wartungsplan ent-
haltenen Kontrollen folgende Ar-
beitsgdnge durch eine Ferrari-
Service-Werkstatt durchfiihren zu
lassen:

» Kontrolle des Anzugsmomentes
der Aufhangungen.

e Kontrolle des Reifen- und Rad-
felgenzustandes.

e Kontrolle des Verschlei3zu-
standes der Bremsoberflachen
(Scheiben und Belage).

* Motorélwechsel.

» Kontrolle und eventueller Ersatz
der Brems-/Kupplungsflissigkeit.

+ Batterie: Kontrolle der Verbin-
dungen, des Ladezustandes und
Verbrauchs.

e Kontrolle der Emissionswerte am
Auspuff.

¢ Probefahrt.

Bitte immer darauf achten, dafB3
die erfolgten Eingriffe jeweils in
den entsprechenden Spalten im
Garantieheft und im Speicher des
Armaturenbrettes eingegeben
werden.
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