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Gentilissima Signora,
Egregio Amico BMW,

Ci congratuliamo con Lei per la Sua nuova BMW.

Con l'acquisto della Sua BMW, Lei ha scelto un’automobile d’avan-
guardia, costruita secondo i pit avanzati principi della tecnica moder-
na: una vettura che non soltanto & in grado di offrirLe la proverbiale
«gioia di guidare» nella piu alta forma da Lei ambita, ma che, grazie a
una perfetta sintesi di efficienza, confort e sicurezza, metie a Sua di-
sposizione tutti gli strumenti per essere un pilota autorevole e caval-
leresco.

Il consiglio di dedicare un po’ di tempo alla lettura di questo libretto di
Uso e Manutenzione nasce dai desiderio di aiutarLa a prendere spon-
tanea confidenza con la Sua nuova BMW: desiderio che siamo cerii
Lei condividera pienamente.

Le auguriamo buon viaggio!

BAYERISCHE MOTORENWERKE AG
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SICUREZZA

AVVERTENZE PER LA MARCIA £
E IN CASO DI PANNE i
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AVVERTENZE GENERAL!
E COMANDI

Targhetta d'identificazione
Chiavi e serrature
Strumentazione. leve di
comando e interruttori
Sedili anteriori, poggiatesta
Tettuccio apribile in
acciaio ad inclinazione
variahile

Impianto di riscaldamento
ed aerazione

Cambio automatico

Norme per il rodaggio
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8 Targhetta d'identificazione, numero del telaio e del motore, chiavi

Cid che & necessario
sapere

In base alla targhetta d'identificazione,
al numero del telaio e del motore puo
venir accertata I'identita della Sua vettu-
ra con i documenti di circolazione,

Il tipo, il numero di telaio e altri dati
sono segnati nel libretto di circolazione.
E consigliabile confrontare le annota-
Zioni con | dati stampigliati sulia vettura
per accertarne l'esattezza. In caso di
richiesta d’informazioni, ricambi o di
verifiche, si fara sempre riferimento ai
dati della vettura. Pertanto, & necessario
sapere dove trovare queste indicazioni.

Targhetta d’identificazione: sotto al co-
fano anteriore sul passaruota destro,
visto in direzione di marcia.

Numero del telaio: sotto al cofano
anteriore sulla lamiera di sostegno del
passaruota destro, visto in direzione di
marcia.

Numero del motore: al basamento mo-
tore, dietro a sinistra, sopra al motorino
d'avviamento, visto in direzione di mar-
cia.

Per [a Sua nuova BMW Le sono state
consegnate due chiavi centrali ¢ una
chiave adatta per le serrature delle porte
e per l'interruttore di accensione e av-
viamento, nonché una targhetta autoa-
desiva recante il numero della chiave,
indispensabile in caso occorressero dei

duplicati. Per questa eventualitya pud
rivolgersi a qualsiasi centro assistenza
BMW.

Riponga la seconda chiave centrale in
modo di averla sempre a portata di
mano in caso di perdita della prima.

La chiave centrale nera & adatta per
tutte le serrature della Sua BMW. Con
I'altra chiave, adatta solo per le due
porte anteriori e per l'interruttore d’ac-
censione e avviamento, si aprono le
porte girandola in direzione di marcia
e [e si chiudono girandola in direzione
opposta. Grazie a questa combinazione
di chiavi e di serrature, il bagaglio pud
rimanere sotto chiave quando si porta
la vettura in garage o in officina.

Per aprire la porta alzare la maniglia.

E2476 03



Serrature, bloccaggio porte e cofano posteriore 9

Per aprire le porte sollevare le maniglie,

Dall’interno, le porte vengono bloccate
abbassando i bottoni di sicurezza; per
aprire dall'interno, sollevare prima i
bottoni e poi tirare verso l'alto la mani-
glia sotto al poggiabraccio.

a

Con porta del guidatore aperta, non &
possibile abbassare il bottone di sicu-
rezza, in questo modo si evita il rischio
di rimaner chiusi fuori,

lLa porta del passeggero e [e porte
posteriori vengono bloccate abbassando
i pomelli di sicurezza, i quali rimangono
nella loro posizione anche chiudendo le
porte.

Chiusura centrale (a richiesta)
Azionando la serratura o il pomello di
sicurezza della porta lato guida si apro-
no o si chiudono tutte le porte, il cofano
posteriore e lo sportello del serbatoio.
Tutti i pomelli di sicurezza e la serratura
della porta lato passeggero possono
venir azionati indipendentemente dalla
chiusura centrale,

Il cofano del bagagliaio chiuso mediante
la chiusura centrale si pud aprire con la
chiave centrale nera: in questo caso la
chiave non pud venir estratta. 1| baga-
gliaio — bloccato o non bloccato — pud
sempre venir chiuso separatamente: sj
pud perd aprire soltanto con la chiave
centrale nera.

Per sbloccare la chiusura centrale dopo
un incidente, vedi «SICUREZZA».

Ciascuna delle due porte posteriori &
munita di un dispositivo di sicurezza per
bambini, inseribile con porta aperta.

Levetta di sicurezza in alto = la porta
pud essere aperta dall’esterno e dal-
'interno;

levetta di sicurezza in basso = la porta
pud essere aperta dall’esterno ma
non dall'interno.

L’apertura e la chiusura della serratura
del cofano posteriore s’effettua con la
chiave nera.

Dopo aver chiuso il cofano, non si di-
mentichi di chiudere la serratura.

(Se la vettura & provvista di chiusura
centrale, soltanto nel caso che il ba-
gaglio debba restare sotto chiave in
garage o in officina).




10 Strumenti e comandi

Strumenti e comandi
Attenzione! Numero [] = pagina con relative spiegazioni.

1 Griglia orientabile sinistra immissione aria [25]

2 Spia lampeggiatori {verde) [15]

3 Spia proiettori fendinebbia (AR) e faro fendinebbia

posteriore (gialla) [14, 15]

4 Spia riserva carburante (bianca) [15]

5 Indicatore livello carburante [17]

6 Azzeratore per contachilometri parziale [14]

7 Spia livello liquido freni e freno a mano tirato (rossa) [20]
8 Tachimetro con contachilometri totale e parziale

9 Contagiri con settore fuorigiri oppure orologio

10 Spia posizione selettore (solo con cambio automatico} [15]
11 Manopolina regolazione orologio [22]

12 Spia insufficiente pressione olio (rossa) [15]

13 Spia carica batteria (rossa) [15]
14 Termometro refrigerante [18]

15 Specchio retrovisore interno con scatto antiabbagliante [21]
16 Spia abbaglianti (blu) [15]
17 Griglia orientabile centrale sinistra per aerazione [25]
18 Griglia orientabile centrale destra per aerazione [25]
. 19 Ripiano portaoggetti sulla plancia

' 20 Cassetto ripostiglio [21]
21 Griglia orientabile destra immissione aria [25]

22 Interruttore per comando dello specchio esterno orientabile

elettricamente (AR) [16]

23 Leva sbloccaggio cofano anteriore [14]

24 Leva comando lampeggiatori, luci parcheggio,
anabbaglianti e avvisatore ottico [12]

25 Tasto comando avvisatore acustico [17]

26 Interruttore proiettori a 2 posizioni con manopola girevole
per regolazione luce quadro [12]

27 Interruttore a pulsante faro fendinebbia posteriore [14]
28 Leva di blocco per regolazione volante [19]

29 [nterruttore a pulsante proiettori fendinebbia (AR) [15]
30 Interruttore a pulsante lampeggio d’emergenza [15]
31 Leva comando tergicristalio/lavavetro [13]

32 Accendisigari e presa di corrente [22]

33 Manopola regolazione temperatura [26]

34 Radio (AR) [24]

35 Portacenere [23]

36 Interruttore girevole ventilatore a 3 posizioni [26]

37 Orologio [22]

38 Cursore regolazione ventilazioné Tato sinistro [25]
39 Interruttore a strappo lunotto termico [16]

40 Cursore regolazione ventilazione lato destro [25]

41 Manopola distribuzione aria [26]

42 Altoparlanti anteriori sinistro € destro (AR)

AR == a richiesta
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12 Leve di comando e interruttori

L’interruttore dell’accensione e avvia-
mento, a destra nel rivestimento del
piantone sterzo, & combinato con il
bloccasterzo. La chiave va infilata in
posizione «0»,

Girando verso destra la chiave fino alla
posizione «1» si ode chiaramente lo
sbloccaggio dello sterzo (all'occorrenza,
girare leggermente il volante), e si pud
accendere la radio (a richiesta). Conti-
nuando a girare la chiave sulla posi-
zione «2», ['accensione & inserita, si
accendono la spia carica batteria
(rossa) e la spia insufficiente pressione
olio (rossa) — vedi «SICUREZZA» —;
I'indicatore livello carburante e il ter-
mometro del refrigerante entrano in
funzione. Si possono far funzionare la
radio, gli alzacristalli elettrici e il tettuc-
cio apribile elettrico ad inclinazione
variabile (a richiesta).

E127507

Il motorino d’avviamento viene azionato
nella posizione «3». Non appena s'é
avviato il motore, lasciar andare la
chiave che ritorna automaticamente
nella posizione «2».

Per bloccare lo sterzo, girare la chiave
in posizione «0» ed estrarla, ruotare
quindi un poco il volante in modo che
s'innesti il dispositivo di bloccaggio. La
chiave dell’accensione pud venir estratta
golo in questa posizione.

Interruttore proiettori e luci, a due posi-
zioni:

19 scatto — luci di posizione

2° scatto — proiettori

E127708

L'intensita dell’illuminazione strumenti,
portacenere e leve di comando viene
regolata girando il bottone dell’inter-
ruttore estratto.

La leva comando proiettori e lampeggia-
tori, a sinistra sul piantone sterzo, pud
venir azionata con un dito della mano
sinistra senza dover lasciar andare il
volante. La posizione abbaglianti (leva
in avanti) viene segnalata da una spia
blu nella combinazione strumenti. Per
comandare 'avvisatore ottico, la leva va
tirata verso il volante. Se, con proiettori
accesi, si gira la chiave in posizione
«1» o «0», questi si spengono e riman-
goho accese solo le luci di posizione.

E127709



Leve e interruttori, impianto lavavetro 13

Spostando verso I'alto o verso il basso
la leva comando lampeggiatori, vengono
inseriti i lampeggiatori destri e rispetti-
vamente sinistri.

Il ticchettio e l'accendersi intermittente
della spia verde nella combinazione di
strumenti, segnala il funzionamento del-
I'impianto di lampeggio.

Riprendendo la marcia rettilinea, l1a leva
dei lampeggiatori viene riportata auto-
maticamente nella posizione normale;
effettuando solo piccoli cambiamenti di
direzione, la leva andra riportata in-
dietro a mano.

Volendo lampeggiare solo brevemente —
cambio di carreggiata, uscita dalla fila,
partenza, ecc. — basta spostare legger-
mente la leva nella direzione desiderata
senza farla innestare. Appena [a si |asc.a
andare, essa ritorna nella posizione cen-

trale senza che occorra girare il volante.
Le luci di stazionamento sul rispettivo
lato della vettura vengono accese con
la leva dei lampeggiatori, a bloccasterzo
chiuso.
Leva in alto =
luci di posizione anteriore
e posteriore destre
Leva in basso =
luci di posizione anteriore
e posteriore sinistre
La leva comando tergicristallo lavavetro,
a destra, ha quattro posizioni.
Premendo la leva in direzione del pian-
tone sterzo, s'inseriscono i tergicristallo.
Posizione 1
— funzionamiento a intervalli
Pos.zione 2
= 1a velocita tergicristallo (normale)
Posizione 3
= 2a velocita tergicristallo (veloce)

Leva in basso

= tergicristalio disinserito.
Tirando la leva verso il volante, si
aziona l'impianto lavavetro automatico
e, con le luci inserite, I'impianto lavafari
(a richiesta — vedi «SICUREZZA»),
Vengono inseriti contemporaneamente
la pompetta elettrica e i tergicristallo.
Dopo che si & lasciata andare la leva,
un relé ritardatore disinserisce i tergi-
cristallo a fine corsa,
Nel funzionamento a intervalli, i tergi-
cristallo vengono inseriti automatica-
mente a intermittenza. Questo evita una
loro continua inserzione in caso di
pioggia o nevicate leggere.
La seconda velocita (veloce) va inserita
solo con forte pioggia o caduta di neve.
Il serbatoio dell’acqua (ca. 2,5 litri) si
trova davanti a destra nel vano motore.




14 Impianto lavavetro, cofano anteriore, contachilometri parziale, faro fend

inebbia posteriore

Attenzione! Mai azionare 'automatismo
lavavetri con serbatoio dell’acqua vuoto.

La figura sottostante mostra la disposi-
zione dei due getti spruzzatori lava-
vetro sul cofano anteriore, Se il getto
non coipisce il centro del campo di
tergitura, gli ugelli possono venir rego-
lati piegandoli leggermente.

Il cofano anteriore, che si apre contro-
vento, viene sbloccato dall’abitacolo
tirando la leva posta sul pannello late-
rale sinistro.

Un meccanismo. a molle incorporato lo
spinge automaticamente in avanti, per
cui pud venir aperto facilmente dal-
I’esterno.

Per richiudere il cofano, basta riabbas-
sarlo e quindi premerlo leggermente al
centro della parte anteriore, La serra-
tura si chiude automaticamente.

1| contachilometri parziale, incorporato
nel tachimetro, pud venir azzerato pre-
mendo Vapposito bottone (1).

Il taro fendinebbia posteriore, incorpo-
rato nel gruppo ottico posteriore sini-
stro, s'inserisce premendo 'apposito
pulsante (2) accanto al piantone sierzo.
Vedi «<SICUREZZA~». Nel contempo s’'ac-
cende la spia verde nella combinazione
strumenti.

E127715



Combinazione strumenti, spia posizione selettore, impianto lampeggio d’'emergenza, proiettori fendinebbia 15

La combinazione strumenti comprende,
oltre al tachimetro e all'orologio o il
contagiri, 'indicatore livelio carburante,
il teletermometro per il refrigerante e le
spie per:

1 riserva carburante (gialla)
2 insufficiente pressione olio  (rossa)
3 lampeggiatori (verde)
4 faro fendinebbia posteriore,

risp. proiettori fendinebbia (gialla)
5 livello liquido freni e

freno a mano tirato (rossa)
6 carica batteria {rossa)

7 abbaglianti (blu)

norch2 un settore di riserva (gialla) ad
es. per il controlio lampeggiatori del
rimorchio.

§
H

6 7

E127716

Nei modelli automatici la combinazione
strumenti comprende anche le spie
posizione selettore,

P (bianca)
R (rossa)
N (bianca)
D (verde)
2 (verde)
1 (verde)

Queste spie sono antiabbaglianti, cio&
con interruttore luci tirato hanno una
luce piu debole. Inoltre si spengono solo
quando la chiave dell’accensione viene
girata in posizione «0» o «1» e sono
spenti i proiettori e le luci di posizione.

E127717

L’impianto lampeggio d’emergenza si
mette in funzione, con accensione dis-
inserita o inserita, mediante Pinterruttore
a pulsante (1) a destra accanto al rive-
stimento del piantone sterzo. Vedi
«AVVERTENZE IN CASO D! PANNE>.
L'accensione intermittente del pulsante
rosso e della spia verde dei lampeggia-
tori nella combinazione strumenti se-
gnala che I'impianto lampeggio d’emer-
genza € in funzione,

Con laltro interruttore a pulsante (2) a
destra accanto al rivestimento del pian-
tone sterzo si inseriscono i proiettori
fendinebbia (a richiesta). In questo caso,
si accende la spia gialla nella combina-
zione strumenti,




1

LG A\

16 Lunotto termico, specchio retrovisore esterno, alzacristalli elettrici

Il lunotto termico (14 filamenti termici)
viene inserito mediante I'interruttore a
strappo sul lato destro della console
centrale. Vedi «SICUREZZA». L’accen-
sione della spia verde incorporata
nellinterruttore segnala che il riscalda-
mento del lunotto & in funzione.

Lo specchio retrovisore esterno elettrico
(a richiesta per le BMW 518, 520) puo ve-
nir regolato, mediante I'interruttore si-
tuato nella portiera del posto di guida,
in orizzontale e in verticale rispetto alla
posizione del pilota.

Premendo l'interruttore

— in direzione di marcia: lo specchio
si orienta verso l'interno

E127519

_ ailindietro: lo specchio si orienta
verso 'esterno;
_ verso l'alto: lo specchio si orienta
verso l'alto;
— verso il basso: lo specchio siorienta
verso il basso.
Rilasciando linterruttore, questo torna
automaticamente nella posizione ini-
ziale. Lo specchio resta invece nella po-
sizione desiderata. Vedi «SICUREZZA»,

Rilasciando Vinterruttore, guesto torna
automaticamente nella posizione iniziale.
Lo specchio resta invece nella posizione
desiderata. Vedi «SICUREZZA».

Con lo stesso interruttore si aziona an-
che lo specchio retrovisore esterno
destro (a richiesta). A questo scopo, 0C-
corre spostare il commutatore da «bL»
(sinistra) a «R» (destra),

E127720

Gli alzacristalli elettrici (a richiesta) dei
finestrini possono venir azonati, con
chiave d’accensione in posizione 2, me-
diante gli interruttori basculanti nel
modo seguente:

Premendo gli interruttori in avanti
—- i finestrini si chiudono
Premendo gli interruttori all'indietro
— | finestrini si aprono

Inoltre, mediante gli interruttori bascu-
lanti situati sulle porte posteriori, &
possibile azionare i rispettivi finestrini
posteriori

Con linterruttore di sicurezza situato
fra gli interruttori basculanti, il guida-
tore pud disinserire I'azionamento dei
finestrini posteriori (per evitare, ad, es,,
che vengano aperti dai bambini).




Alzacristalli elettrici, trombe elettriche, indicatore livello carburante 17

Gli alzacristalli elettrici possono venir
azionati, quando la portiera lato guida
& aperta, anche se la chiave d’accen-
sione & estratta o in posizione «0». Cid
é utile se, ad esempio, si & dimenticato
di chiudere i finestrini prima di scen-
dere.

L'impianto alzacristalli elettrici & inoltre
provvisto di due sicure automatiche che
in caso di irregolarita o di sovraccarico
interrompono il funzionamento dell'im-
pianto,

Le trombe elettriche vengono azionate
mediante i tasti incorporati nelle razze
del volante.

E1277 23

Dall’indicatore livello carburante si puod
rilevare la scorta di carburante esi-
stente, con accensione inserita. Se la
lancetta si trova nella zona d’avverti-
mento rossa e s'accende la spia gialla
«Tank», sara opportuno fare rifornimen-
to, anche se nel serbatoio vi & ancora
carburante per ca. 50 km (a seconda
del modo di guidare).

Se la spia d’avvertimento rimane accesa
di continuo, andra fatto subito riforni-
mento.

[l bocchettone di riempimento del ser-
batoio carburante (munito di serratura
a partire dalla BMW 520) si trova sotto
uno sportellino sulla fiancata posteriore
destra.
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18 Teletermometro refrigerante, gruppi ottici posteriori, luce bagagliaio,

sedili anteriori

Il teletermometro refrigerante ha due
settori colorati:

Zona blu: la temperatura del motore &
insufficiente. In questa zona si deve
viaggiare solo a regime motore e velo-
cita moderati.

Zona rossa: motore surriscaldato. Con
temperature esterne molto elevate op-
pure impiegando il motore al massimo
delle sue prestazioni, non ci si deve
preoccupare se la lancetta arriva a
sfiorare il settore rosso o vi entra per
breve tempo. Se la lancetta resta a
lungo nella zona rossa, occorre fare
eseguire un controllo. Vedi «AVVER-
TENZE IN CASO DI PANNE».

Quando la lancetta si trova tra le due
zone colorate, significa che il motore ha
la sua normale temperatura d’esercizio.

| gruppi ottici posteriori comprendono
le seguenti funzioni:

1 Faro fendinebbia posteriore

(solo a sinistra) (rosso)
2 Catarifrangente (rosso)
3 Faro retromarcia (bianco)
4 Luce di posizione (rossa)
5 Luce d'arresto (rossa)
6 Lampeggiatore (giallo)

La luce bagagliaio si accende aprendo
il cofano posteriore,

E127726

La regolazione del sedili anteriori in
senso longitudinale si ottiene tirando
verso l'alto la levetta situata sul lato
esterno del sedile, facendo scorrere
quest’ultimo nella posizione desiderata,
e rilasciando infine la levetta assicuran-
dosi che scatti bene nell’arresto.

Vedi «SICUREZZA».

L'inclinazione degli schienali dei sedili
anteriori si regola a volonta tirando la
leva situata sul lato esterno di ciascun
sedile. Con sedili spostati compieta-
mente in avanti e poggiatesta sfilati, gli
schienali possono venir ribaltati in po-
sizione perfettamente orizzontale.




Sedili anteriori, regolazione volante, cinture di sicurezza, poggiatesta 19

Regolazione altezza sedile — 525/528 |

Per regolare l'altezza e 'inclinazione del
sedile di guida, la leva sul lato interno
del sedile va spinta in avanti per solle-
vare o abbassare |la parte anteriore del
sedile, o indietro per sollevare o abbas-
sare la parte posteriore del sedile.

Dopo questa regolazione, pud essere
eventualmente necessario correggere la
posizione del sedile e dello schienale.
Vedi «SICUREZZA».

(A richiesta, solo in abbinamento alla
regolazione piantone sterzo — BMW 518/
520)

BE127728

Regolazione piantone sterzo — 525/528 i

Il dispositivo per la regolazione del
piantone sterzo permette di spostare a
volonta il volante in senso longitudinale,
adattandolo alla posizione del guidato-
re. Cid si ottiene ribaltando in fuori la
leva di bloccaggio. Riportando poi
quest’ultima in posizione normale, il
piantone sterzo viene nuovamente bloc-
cato nella posizione desiderata. Vedi
«SICUREZZA».

(A richiesta, solo in abbinamento alla
regolazione altezza sedile — BMW 518/
520)

Sulla Sua BMW sono montate di serie
per i sedili anteriori cinture di sicurezza
automatiche a tre punti. Vedi «SICU-
REZZA».

Per informazioni sull’'uso delle cinture di
sicurezza automatiche a tre punti ante-
riori e posteriori (fornibili a richiesta)
nonche delle cinture di sicurezza e dei
sedili per bambini, vedasi «SICU-
REZZA».

| poggiatesta anteriori possono venir re-
golati in altezza premendo il pulsante di
sbloccaggio. Nelle BMW 525 e 528 |, I'in-
clinazione pud venir regolata orientando
i poggiatesta in avanti o all'indietro.
Vedi «SICUREZZA».

E127530




20 Poggiatesta, freno a mano, schema cambio marce

| poggiatesta posteriori (a richiesta) so-
no anch’essi regolabili in altezza e in-
clinazione.

E 12 77 34

I! freno a mano agisce sulle ruote poste-
riori. Per frenare o bloccare la vettura,
tirare la leva verso l'alto, Per sbloccare
il freno a mano, la leva andra prima ti-
rata leggermento verso lalto, quindi si
premera il bottone e si abbassera la
leva.

Con freno a mano tirato, si accende la
luce di avvertimento rossa «Bremse»
nella combinazione strumenti: cid con-
sente anche di controllare !efficienza
della spia.

Se la spia del freno si accende durante
la marcia, vedi «SICUREZZA»>.

Un suggerimento: per tirare il frenc a
mano senza far rumore, premere con-
temporaneamente il bottone sulla leva.

E127732

Lo schema delle marce indica la posi-
zione della leva del cambio nelle singo-
le marce (per le posizioni della leva
selettrice cambio automatico, vedi pag.
28). Tutte le marce in avanti hanno sin-
cronizzazione obbligata,

Per innestare la retromarcia (solo con
vettura ferma) si deve superare una
leggere resistenza spingendo verso sini-
stra la leva.

Prima di inserire la retromarcia, consi-
gliamo di attendere un secondo con la
leva in posizione di folle.




Fari retromarcia, specchio retrovisore esterno ed interno, alette parasole, luce abitacolo, cassatto ripostiglio, lampada tascabile 21

I due fari retromarcia si accendono
quando l'accensione & inserita e la re-
fromarcia innestata.

Regoli gli specchi retrovisori interno ed
esterno a seconda della Sua posizione
di guida. Vedi «SICUREZZA».

Lo specchio retrovisore interno pud es-
sere portato in posizione antiabbaglian-
te azionando I'apposita levetta.

Le due alette parasole possono venir
orientate anche lateraimente, in modo
da proteggere dai raggi di sole che en-
trano di lato, Vedi «SICUREZZA».

o E127534

L'interruttore per I'iluminazione interna

ha tre posizioni:

1—1a luce si accende soltanto se la
portiera & aperta (accensione co-
mandata dall'interruttore contatto
porta)

2 — la luce & sempre spenta

3 —la luce € sempre accesa.

E127535

il cassetto ripostiglio (nella BMW 528
con serratura) si apre tirando verso il
basso il coperchio con la maniglia in-
cassata; si richiude rialzando il coper-
chio. '

Con coperchio aperto e con la chiave
d’'accensione in posizione «1», I'illumi-
nazione del cassetto & accesa ed & ac-
cessibile la lampada tascabile ricarica-
bile (a richiesta). Grazie alla sicura con-
tro la carica eccessiva di cui & prov-
vista, la lampada pud rimanere costan-
temente inserita nella presa, ed esser
cosi sempre ben carica e pronta all’'uso.

Altri ripostigli si trovano nelle tasche
dietro gli schienali anteriori e nei ri-
vestimenti interni delle porte anteriori.

E4277 36




22 Orologio, accendisigari, presa di corrente

Le lancette dell'orologio elettronico al
quarzo vengono regolate premendo e
girando il bottone zigrinato.

—L

All'occorrenza, spingere in dentro il
bottone dell’accendisigari. Quando la
spirale & incandescente, il bottone
scatta automaticamente nella posizione

iniziale.

E127538

li supporto dell’accendisigari pud venir
usato come presa di corrente per una
lampada a mano, un rasoio o sim., che
abbia un assorbimento fino a 200 Watt
a 12 Volt. Si dovra fare attenzione a non
danneggiare la presa con spine inade-

guate.

&

R Eftgj‘,

E127739




Portacenere, bracciolo centrale 23

Per svuotare il portacenere sul cru- Per svuotare i portacenere alle porte | sedili posteriori delle BMW 520, 525 e
scotto, estrarlo fino all'arresto, premere posteriori, girarli in fuori, spingerli in 52811 sono dotati di un bracclolo cen-

verso il basso la molla di ritegno e sfi- basso e toglierli. trale a scomparsa, che sj estrare tiran-
lare il portacenere. do la fascetta esterna.

U E127541




24 Radio, tettuccio apribile in acciaio ad inclinazione variabile

A richiesta, sulla Sua BMW e stata mon-
tata una radio. Per l'uso dei diversi mo-
delli di radio, attenersi alle apposite
istruzioni accluse ai documenti della
vettura.

Se I'apparecchio & stereofonico, ruotan-
do il regolatore di bilanciamento rispet-
tivamente verso sinistra o verso destra,
& possibile ottenere la distribuzione del
suono desiderata per gli altoparlanti an-
teriori e posteriori.

A richiesta, la Sua BMW & stata equi-
paggiata con un tettuccio apribile in
acciaio ad inclinazione variabile: esso
pud venir alzato allo scopo di assicu-
rare una piu intensa aerazione della
parte posteriore dell’abitacolo.

Per aprirlo: ribaltare in fuori la mano-
vella. Girando quest’ultima in senso
antiorario oltre un punto di pressione,

T

s

£ E127743

il tettuccio si apre a volonta, e resta
bloccato in qualsiasi posizione.

Per chiuderio: girando la manovella in
senso orario, il tettuccio scorre nuova-
mente in avanti. Quando girando la
manovella si & superato un punto di
pressione chiaramente avvertibile, il
tettuccio & chiuso.

Per alzarlo a tettuccio chiuso: ribaltare
in fuori la manovella, Girando quest'ul-
tima in senso orario oltre un punto di
pressione, il tettuccio si puo alzare a
volonta.

Per abbassarlo: il tettuccio si riabbassa
girando la manovella in senso anti-
orario. Quando girando la manovella si
& superato un punto di pressione chia-
ramente avvertibile, il tettuccio & chiuso.
Attenzione: ogni volta che si aziona il
tettuccio, la manovella dovra poi venir
riportata nella sua sede!

Nella versione con comando elettrico,
il tettuccio si abbassa e si apre pre-
mendo all’indietro l'interruttore bascu-
lante, mentre si alza e si chiude pre-
mendo l'interruttore in avanti.

La funzione dello scorrimento e quella
dell'inclinazione sono separate da un
interruttore. Quando il tettuccio & stato
fatto scorrere in posizione di chiusura,
il motorino di azionamento viene auto-
maticamente disinserito. Se il tettuccio
deve essere subito dopo rialzato, oc-
corre premere nuovamente l'interruttore
di comando. Lo stesso vale per il pas-
saggio all’apertura orizzontale (scorri-
mento) quando il tettuccio & stato ri-
abbassato in posizione di chiusura,

Se il dispositivo elettrico dovesse gua-
starsi, il tettuccio pud venir richiuso a
mano. Vedi «AVVERTENZE IN CASO
DI PANNE-».

E 2476 45



Impianto riscaldamento ed aerazione 25

L'impianto di riscaldamento ed aera-
zione si distingue per la sua potenza, la
sua sensibilitd di dosaggio e la ventila-
zione estiva, regolabile separatamente
e priva di correnti d’aria.

Gli organi di comando sono disposti nel
modo seguente:

1 = regolatore girevole per distribu-
zione aria ‘

2 = interruttore girevole per ventilatore

3 = manopola regolazione temperatura

4 = regolatore a cursore per ventila-

5

F

zione estiva a sinistra
= regolatore a cursore per ventila-
zione estiva a destra

E127746 -

Regolatori a cursore per ventilazione
estiva a sinistra (4) e a destra (5)

Spostando queste leve dalla posizione
centrale «ZU» (chiuso) verso [I'esterno
sulla posizione «LUFT LINKS» (aria a
sinistra) e risp. «LUFT RECHTS» (aria a
destra), l'aria fredda entra in misura
crescente nell’abitacolo. L’aria afflui-
sce, senza produrre la minima corren-
te, attraverso le griglie laterali, orienta-
bili in senso orizzontale e verticale,
nonché attraverso due griglie centrali
orientabili anch’esse in senso orizzon-
tale e verticale.

Nelle figure a sinistra e al centro sono
visibili le aperture per I'immissione del-
I'aria temperata e dell’aria fresca.

E12 7747

Le due leve, e con esse la ventilazione
del lato sinistro e del lato destro, sono
regolabili separatamente.

E’ possibile il contemporaneo riscalda-
mento della zona inferiore {spazio per i
piedi), a seconda della posizione della
manopola girevole per la regolazione
della distribuzione dell'aria (1) e di
quella per la regolazione della tempera-
tura (3). In tal modo si ottengono nel-
I'abitacolo temperature differenziate,
che permettono di guidare a lungo sen-
za stancarsi.

Manopola regolazione temperatura (3)

L'aria che esce agli ugelli sbrinatori e
alle aperture nel fondo abitacolo, pud
venir riscaldata a piacimento girando in
senso orario la manopola regolazione
temperatura. La temperatura selezio-
nata viene raggiunta poco dopo.




26 Impianto riscaldamento ed aerazione

Interruttore girevole del ventilatore (2)
Esso permette di regolare I'afflusso del-
Paria nell'abitacolo, Il flusso aumenta
girando l'interruttore in senso orario.

Quando si desidera riscaldamento o
ventilazione — specie alle basse velo-
cita o viaggiando con forti variazioni di
velocita — @& consigliabile inserire
sempre il ventilatore.

La Il velocita del ventilatore, con il re-
golatore girevole della temperatura in
posizione WARM (caldo), deve venir in-
serita soltanto quando il motore ha rag-
giunto la normale temperatura d’eser-
cizio.

Manopola regolazione distribuzione
aria (1)

Questo regolatore girevole serve per la
distribuzione dell’aria temperata, In po-
sizione «ZU», l'immissione dell’aria €
chiusa. Girandolo in senso orario, si
aprono prima le uscite della zona infe-
riore (spazio per i piedi) «UNTEN», poi
sono aperii contemporaneamente le
bocchette della zona inferiore e i getti
sbrinatori «<NORMAL». Per lo sbrina-
mento, cioé quando i cristalli sono ap-
pannati o gelati, & consigliabile con-
vogliare inizialmente tutto il flusso del-
laria sui cristalli girando il regolatore
fino alla posizione «OBEN»>.

L’aria temperata entra nella vettura:

a) per il vano piedi, dalle aperture la-
terali all’apparecchio di riscalda-
mento;

E12 7749

b) per lo sbrinamento, attraverso due
ugelli sbrinatori, un ugello centrale e
due ugelli sbrinatori per cristalli la-
terali.

Riscaldamento retro abitacolo

(a richiesta)

Attraverso due bocche d'immissione
supplementari inferiori, l'aria temperata
prescelta mediante il regolatore gire-
vole della temperatura (3) affluisce nella
zona inferiore del retro abitacolo. A
questo scopo, il regolatore girevole
distribuzione aria (1) dev'essere ruotato
nella posizione «UNTEN» 0 «NORMAL».

Espulsione dell’aria viziata:

L'aria viziata esce dall’abitacolo attra-
verso delle fessure sotto il lunotto po-
steriore, e viene convogliata-all’esterno
attraverso le aperture nei montanti po-
steriori del tetto.

E1275 50



impianto di riscaldamento e aria condizionata 27

A richiesta, nella Sua BMW é& stato
montato un impianto aria condiz!onata.
Esso permette di rinfrescare gradevol-
mente I'aria nell’abitacolo.

L'impianto aria condizionata & integrato
nel sistema di ventilazione ad aria
fresca; la distribuzione dell’aria avviene
attraverso le griglie aria fresca laterali
e centrali. Gli interruttori di comando
sono gli stessi dell'impianto di riscalda-
mento.

L'impianto aria condizionata s'inserisce
e si disinserisce mediante la manopola
per la regolazione della temperatura (1),
che ha una funzione leggermente diver-
sa rispetto all’impianto di riscaldamento
ed aerazione di serie.

E 1277118 US

Manopola per regolazione temperatura
(1)

Posizione «0»

Riscaldamento, impianto aria condizio-
nata e ventilatore disinseriti.

Ruotando la manopola nel «<SETTORE
BLU»

Impianto aria condizionata e ventilatore
inseriti, Raffreddamento a piacere del-
'abitacolo, fino al massimo con mano-
pola tutta ruotata.

Ruotando la manopola nel «SETTORE
ROSSO»
Riscaldamento inserito. L'aria immessa
nell’abitacolo viene riscaldata a piacere
fino al massimo con manopola tutta
ruotata.

Manopola per regolazione portata d’aria
(2)

Questo regolatore girevole permette di
aumentare ¢ diminuire, in tre diversi
valori volumetrici, la portata dell’aria
immessa.

Soltanto nelle vetture equipaggiate con
impianto aria condizionata (a richiesta):
3 = regolatore di bilanciamento per la
radio
= accendisigari

Avvertenze importanti:

1. L'impianto arla condizionata funziona
solo a motore acceso.

2. L’impianto aria condizionata dev’es-
sere messo in funzione per breve
tempo almeno una volta al mese (spe-
cie nella stagione fredda), altrimenti
c’é il pericolo che la guarnizione del-
I'albero del compressore si secchi e
che fuoriesca del refrigerante.

3. Quando si verificano irregolarita di
qualunque genere — ad esempio, non
viene immessa aria fredda malgrado
I'impiantv sia inserito e il regolatore
girevole della temperatura si trovi
nele posizioni «<KALT» o «RASTE 1»
— disinserire I'impianto e rivolgersi
immediatamente ad un centro assi-
stenza BMW per impianti aria condi-
Zionata.

Trovera gli indirizzi dei centri assistenza
BMW per impianti aria condizionata
nelle ultime pagine della guida «BMW
SERVICE EUROPA» che Le & stata con-
segnata insieme alla vettura.
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30 Avviamento

Dall’avviamento alla marcia

Prima di azionare il motorino d’avvia-
mento, accertarsi sempre che la leva
del cambio sia in posizione di folle.

Nelle vetture con cambio automatico,
I'avviamento & possibile soltanto con
selettore in posizione «P» oppure «N».

BMW 518

La Sua BMW & munita di un carburatore
con starter automatico. Osservi le se-
guenti istruzioni per l'uso:

A motore freddo, premere brevemente
a fondo il pedale acceleratore prima
dell’avviamento, in modo di far entrare
in funzione lo starter automatico e farlo
portare in posizione d’avviamento -

BMW 520, 525

La Sua BMW & equipaggiata con uno
starter automatico e un termostarter
miscela by pass. Le consigliamo di os-
servare le seguenti avvertenze:

Con motore freddo oppure a tempera-
tura d’esercizio avviare il motore senza
toccare il pedale acceleratore.

Con motore molto caldo, avviare sol-
tanto con pedale acceleratore premuto
a fondo.

Per avviare il motore, girare la chiave
d’accensione verso destra in posizione
«3» finché il motore si & avviato, comun-
que non pilt a lungo di 20 secondi circa.
Lasciando andare la chiave, essa ritorna
automaticamente nella posizione «2».
Dopo. I'avviamento, il motore raggiunge
un regime relativamente elevato.

Per facilitare 'avviamento, specialmente
in caso di forte gelo, si consiglia di la-
sciare disinserite tutte le altre utenze
elettriche, ed eventualmente di premere
il pedale della frizione.

Quindi azionare nuovamente il pedale
acceleratore (con temperatura esterna
alta, subito — con temperatura esterna
bassa, dopo qualche secondo). || moto-
re scende cosi ad un regime di minimo
elevato — BMW 518.

It regime normale del minimo viene re-
golato automaticamente dal carbura-
tore, quando la lancetta del termometro
refrigerante si trova fra le due zone
colorate.

Se si deve azionare nuovamente il mo-
torino d'avviamento, la chiave dell’ac-
censione dovra prima venir girata dalla
posizione «2» alla posizione «1». Con
questo ritardo intenzionale si evita un
nuovo avviamento mentre il motore & in
moto. || motore non deve mai essere
riavviato se non si &€ prima fermato com-
pletamente, per non provocare danni al
volano o al motorino d’avviamento.

Se dopo ripetuti tentativi il motore, no-
nostante qualche accensione isolata,
non dovesse avviarsi, ripetere la mano-
vra d'avviamento tenendo I'acceleratore
premuto a fondo. In tal modo si fa aprire
la farfalla dello starter e la miscela
viene molto impoverita. Evitare in ogni
caso di azionare ripetutamente il pedale
acceleratore immettendo ancora pid
carburante nel collettore d'aspirazione.

In caso di forte gelo, il primo tentativo
d’avviamento non deve essere troppo
lungo (ca. 20 secondi) per non sotto-
poire la batteria a eccessiva sollecita-
zione. Se & necessario ripetere I'avvia-
mento, attendere prima per un breve
intervallo (20—30 secondi): anche il se-
condo tentativo non deve essere molto
pid lungo del primo.

BMW 528 i

Il motore a inlezione della Sua BMW ¢
dotato di starter automatico e di dispo-
sitivo di riscaldamento motore.

Arricchimento della miscela all’avvia-
mento

Durante I'avviamento a freddo e prima
del raggiungimento della temperatura
d’esercizio, il motore ha bisogno di una
miscela pit ricca del normale. Durante
'avviamento, quindi, un’elettrovalvola
comandata dall'interruttore d'accen-
sione e avviamento inietta del carbu-
rante nel collettore d’aspirazione. Tale
arricchimento della miscela d’avvia-
mento resta in funzione solo per un de-



Partenza e arresto 31

terminato tempo che dipende dalla tem-
peratura del refrigerante. Per tale mo-
tivo, al fine di evitare I'ingolfamento del
motore, si sconsiglia di ripetere I'avvia-
mento a brevi intervalli; al contrario si
dovra lasciar girare il motorino d’avvia-
mento finché il motore non parte (al
massimo 20 secondi circa),

Durante la fase di riscaldamento del
motore, che segue all'avviamento, una
valvola a cassetto aria addizionale,
anch’essa a comando termostatico, pro-
veca un eventuale ulteriore aumento de|
regime del minimo,

Per avviare il motore, girare la chiave
d'accensione attraverso ia posizione «2»
nella posizione «3».

Partenza a freddo: sempre senza pre-
mere il pedale acceleratore,

Partenza a caldo: con pedale accelera-
tore premuto a meta.

Quando il motore & avviato, la luce di
avvertimento per la pressione olio
(rossa) e la corrente di carica (rossa)
nella combinazione strumenti devono
spegnersi al regime di minimo elevato.
Partenza con cambio automatico:

Con motore al minimo e a vettura fre-
nata si pud passare dalle posizioni P e N
alle posizioni D, 2, 1 e R. Prima di dare
gas attendere I'innesto della marcia.

Sosta con cambio automatico:

Dato che con motore al minimo e selet-
tore in una delle posizioni di marcia la
vettura ha tendenza a spostarsi, anche

su terreno piano, occorre premere leg-
germente il pedale del freno.

Per arrestare il motore girare la chiave
d’accensione della posizione «1».




—t ok Lt

n

| I

32 Norme per il rodaggio, velocitd massime e di crociera, relativi regimi

Rodaggio

Il motore della Sua BMW non & piombato,
cioé& non ne & stata limitata I'erogazione
di potenza, Dipende quindi dalla Sua
osservanza delle seguenti norme per il
rodaggio se la vettura raggiunge I'opti-
mum di durata e di economicita.

Viaggiare con motore a regime troppo
basso & altrettanto dannoso quanto su-
perare il regime consentito. Pertanto,
viaggi possibilmente mantenendo il regi-
me al di sopra dei 1500 giri/min.

Durante il rodaggio si pud viaggiare solo
brevemente alle velocita massime am-
messe per le singole marce. Cambi spes-
50 velocita e regime di giri e innesti per
tempo la marcia inferiore — special-
mente in salita.

La posizione di tutto gas e di kick-down
del pedale acceleratore va assoluta-
mente evitata durante i primi 2000 Km.
Il regime di giri del motore viene indi-
cato dal contagiri. Durante il periodo di
rodaggio, osservi le seguenti limitazioni
dei regimi del motore:

Da 0 a 1000 Km—4000 g/min
da 1000 a 2000 Km—4500 g/min

Regimi del motore compresi nel settore
rosso del contagiri, cioé superiori a
6400 g/min devono essere evitati in qual-
siasi circostanza, come ad es. su lunghe
discese in autostrada o neile marce in-
feriori.

Le norme per il rodaggio non si rife-
riscono soltanto al motore, ma anche al
cambio e all'assale posteriore.

Se dopo una lunga percorrenza si ren-
desse necessaria la sostituzione di uno
di questi gruppi, anche in questo caso
& necessario osservare le norme di ro-
daggio.

Avvertenze per il rodaggio dell'impianto
frenante:

quando le guarnizioni dei freni sono
nuove, per far si che esse raggiungano
i loro migliori e piu uniformi coefficienti
d’attrito, nei primi 500 chilometri sono
da evitare ripetute frenate a secco, spe-
cialmente alle alte velocita, o sollecita-
zioni prolungate, ad es. in montagna.
Durante il rodaggio devono anche
essere evitate lunghe prove di frenata.

Le guarnizioni, i dischi e risp. i tamburi
dei freni sono ben rodati solo dopo
questa percorrenza e se soOnho state
rispettate le norme sopra menzionate:
solo a queste condizioni essi raggiun-
gono valori di usura e portanza ottimali.

BMW 525, 528 i

il freno a mano dispone di un sistema
completamente staccato da quello de!
freno di servizio, e di tamburi separati;
pertanto deve venir anch’esso rodato.
Se le condizioni della strada, del tempo
e del traffico lo consentono, & consi-
gliabile tirare leggermente il freno a
mano — a una velocita di circa 40 Km/h
— finché si avverte la resistenza,

Tirare quindi la leva fino alla tacca suc-
cessiva, e percorrere in questa posi-
zione circa 400 metri. Poi rilasciare del
tutto il freno a mano. Cosi facendo,
questo raggiunge la massima efficacia.
In occasione del controllo preconsegna,
di un'ispezione o di un test della sicu-
rezza, il Vostro centro assistenza BMW
effettua regolarmente il rodaggio del
freno a mano.

Quest’operazione pud venir eseguita
anche da Lei, con la dovuta accura-
tezza, a intervalli regolari — ad es. ogni
tre mesi —, oppure se si riscontra una
diminuzione dell’efficacia del freno a
mano.

Avvertenze per il rodaggio dei pneuma-
tici:

inizialmente, per esigenze di fabbrica-
zione, i pneumatici non offrono ancora
la loro migliore aderenza al fondo stra-
dale. E' pertanto consigliabile, anche per
raggiungere una buona curva di usura,
guidare in modo contenuto per i primi
300 Km.

Durante il periodo di rodaggio si pud ri-
scontrare una certa durezza nell’aziona-
mento del cambio, dello sterzo ecc, Gra-
zie all’assestamento dei vari organi
durante il rodaggio, questa sparisce
perd dopo breve tempo.

Dopo i primi 2000 Km si potra aumentare
gradatamente la velocita, per arrivare,
traffico e condizioni stradali permetten-
do, alle velocita di crociera e massime
consentite.



Carburante 33

Per il miglior funzionamento del motore
& richiesto il seguente carburante per
motori a ciclo Qtto — reperibile in com-
mercio —, senza additivi quali ad es. oli
di testa:

BMW -518

Carburante per motori a ciclo Otto se-
condo DIN 51 600

Numero ottani minimo 91 (Research
Method) 82 (ottani motore)

BMW 520, 525, 528 i

Supercarburante per motori a ciclo Otto
secondo DIN 51 600

Numero ottani minimo 98 (Research
Method) 88 (ottani motore)

Volendo, si pu¢ usare supercarburante
anche per la BMW 518. Questo & con-
sigliabile specialmente quando non é
disponibile benzina normale con il nu-
mero di ottani minimo richiesto.

Si assicuri anche all’estero che la Sua
vettura venga rifornita con carburanti
per motori a ciclo Otto rispondenti alle
qualita richieste.




SICUREZZA
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36 Sicurezza esterna ed interna, cinture di sicurezza automatiche

Per viaggiare sicuri

Per la Sua sicurezza e per quella dei
Suoi compagni di viaggio, Le consiglia-
mo di seguire le seguenti avvertenze:
prima di partire, si assicuri che tutte le
superfici vetrate e lo specchio retrovi-
sore esterno siano puliti, e che la visibi-
lita sia pertanto garantita in tutte le dire-
zioni. Anche i vetri dei proiettori e delle
luci devono essere ben puliti: in tal
modo ci vede meglio Lei e La vedono
meglio gli altri!

Regolando il sedile di guida e il volante,
potra ottenere la posizione di guida a
Lei pid consona, che Le consentira di
viaggiare a lungo senza stancarsi, nelle
migliori condizioni di visibilitd e di ma-
novrabilita di tutti i comandi.

E’ consigliabile scegliere una posizione
rilassata, con le braccia leggermente
piegate.

Attenzione: non effettuare la regola-
zione del sedile durante la marcia —
pericolo d’incidenti!

| poggiatesta, per motivi di sicurezza,
devono essere regolati all’altezza della
testa, e mai all’altezza del collo o della
nuca.

Dopo aver scelto la giusta posizione di
guida, regoli ora di conseguenza gli
specchi retrovisori esterno ed interno.

Le alette parasole abbassate offrono a
pilota e passeggero la necessaria prote-
zione contro i raggi accecanti del sole.

Le cinture di sicurezza garantiscono
protezione a Lei e ai Suoi compagni di

e

viaggio soltanto se vengono regolar-
mente allacciate ogni volta che usa ia
vettura, anche in citta.

Nelia Sua BMW sono montate di serie
per i sedili anteriori cinture di sicurezza
a tre punti.

A richiesta sono montabili cinture di si-
curezza automatiche a ire punti anche
per i sedili posteriori.

Sulla lamiera del pianale, sui passaruota
posteriori e sui montanti posteriori del
tetto si trovano gia i punti di fissaggio

ad esse destinati. I Suo centro assi-
stenza BMW & a Sua disposizione per |l
montaggio delle cinture posteriori,

qualora la Sua vettura ne fosse sprov-
vista. Per la sicurezza Sua e dei Suoi
compagni di viaggio, Le consigliamo di
seguire le seguenti avvertenze:

la funzionale costruzione delle cinture di
sicurezza le rende facili da allacciare e
da portare. Disponga i nastri della cin-
tura rispettivamente attorno al bacino
(non sul ventre!) e sopra la spalla e il
petto, facendo attenzione che non siano
attorcigliati. Chiudendo il fermo della
cintura, si assicuri che il meccanismo
sia scattato perfettamente (lo scatto e
udibile distintamente).

Per ogni cintura dev'essere allacciata
una sola persona, Allacciando due per-
sone — ad es. un bambino in grembo —
non soltanto la sicurezza viene ridotta,
ma il pericolo di ferimenti, anziché ve-
nir limitato, viene ulteriormente accre-
sciuto. Particolare attenzione va riser-
vata alla regolazione della lunghezza
della cintura, poiché da essa dipende
essenzialmente la sua efficacia. La cin-
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tura del bacino deve essere ben stretta
e va tesa adeguatamente mediante la
cintura a tracolla,

La lunghezza della cintura a tracolla si
regola automaticamente, in modo che
viene garantita la liberta di movimento
desiderata.

Durante la marcia, occorre regolare di
frequente la tensione della cintura per
il bacino, agendo sulla parte a tracolla,
in quanto la stretta aderenza della cin-
tura per il bacino pud diminuire a causa
di un cambiamento di posizione, di
rigonfiamenti degli abiti, ecc.

Per slacciare la cintura, basta premere
il tasto di comando sulla serratura,

In occasione deile ispezioni periodiche,
il servizio assistenza BMW effettua una
verifica dei due organi di bloccaggio
della cintura automatica, procedendo
nel modo ¢
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1. il nastro della cintura viene estratto
rapidamente a vettura ferma;

2. con vettura in marcia, viene effettuata
una breve frenata e al contempo la
cintura a tracolla viene spinta con il
busto.

in- entrambi i casi, l'automatismo della

cintura deve reagire bloccando il mec-

canismo di srotolamento.

| bambini devono viaggiare sempre sui

sedili posteriori e venir allacciati, a se-

conda dell’eta, con cinture ventrali o

cinture di sicurezza speciali per bam-

bini; i bambini piccoli (fino a 18 Kg di

peso e 105 cm di altezza) devono venir

allacciati nel sedile per bambini BMW.

L'efficacia protettiva di un sedile per

bambini non dipende soltanto dalla sua

capacita intrinseca di evitare ferimenti
in caso d’incidente, ma anche dalla fre-
quenz i.si fa effettivamente uso
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del sistema. Inoltre nel sedile BMW il
bambino sta talmente comodo, sia quan-
do & seduto che quando dorme, che &
disposto a restarci anche per lunghi
periodi,

Esaurienti istruzioni per il montaggio
vengono fornite insieme a ciascun se-
dile.

| punti di fissaggio inferiori per il sedile
per bambini BMW sono gli stessi che
per le cinture di sicurezza automatiche
a tre punti. | punti di fissaggio superiori
si trovano sotto la copertura del ripiano
fra divano posteriore e lunotto e sono
previsti per tre posizioni del sedile. li
Suo centro assistenza BMW conosce
anche questi attacchi, ed & a Sua di-
sposizione per il montaggio del disposi-
tivo di bloccaggio.

Il sedile anteriore davanti al sedile per
bambini BMW deve essere regolato
longitudinalmente nella posizione inter-
media, e cosi dicasi anche per I'inclina-
zione dello schienale, in modo da evitare
per quanto possibile l'urto del bambino
sullo schienale stesso in caso d'inci-
dente, quando le apposite cuciture a
strappo cedono.

Applicazione del sedile per bambini
BMW:

Attenzione! | nastri della cintura non
devono essere attorcigliati, Ribaltare in
fuori la staffa dall’intelaiatura e spinger-
la fra lo schienale e il divano posteriore.
Agganciare e cinture nei bloccaggi.
Tirare la cintura inferiore in modo che
il sedile per bambini BMW venga pre-
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muto saldamente contro I'imbottitura, e
che non possa pil spostarsi da solo.
Regolare per prima la cintura per il ba-
cino, facendo scorrere e tirando oppor-
tunamente il nastro della cintura stessa.

Aprire il bloccaggio della cintura pre-
mendo il tasto rosso «<PRESS», disporre
lateralmente la cintura e far sedere il
bambino in modo che la schiena ap-
poggi completamente sullo schienale.

Applicare le cinture per le spalle come
bretelle, adeguandole alla corporatura
del bambino. Facendo scorrere le cin-
ture, e tirando il nastro, regolare le cin-
ture per le spalle in modo che fra i
nastri e il corpo del bambino resti ap-
pena lo spazio di una mano aperta a
palmo piatto, Attenzione! Effettuare la
regolazione delle cinture sempre in

quest’ordine, in modo che il nastro della
cintura si disponga bene soprail bacino
(non sul ventre!). Chiudere la cintura in-
serendo la linguetta di bloccaggio nella
serratura a pulsante: deve udirsi distin-
tamente lo scatto d’arresto.

La sicurezza del bambino non dovrebbe
venir compromessa appoggiando og-
getti pesanti sul ripiano sotto il lunotto:
gia in caso di frenata essi rappresen-
tano infatti un serio pericolo.

Regolazione del sedile per bambini
BMW:

il sedile per bambini BMW & provvisto
di una leva di regolazione mediante la
quale pud venir ribaltato in una posi-
zione che consente al bambino di ri-
posare comodamente.

Per estrarre il sedile per bambini BMW:

il sedile per bambini BMW si pud to-
gliere completamente dalla vettura
aprendo i ganci di bloccaggio mediante
una semplice pressione del pollice sulla
molla d’arresto. Le cinture di ritegno
fissate alla carrozzeria restano nella
vettura.

Come comportarsi con il bambino in
caso d’incidente:

se dopo un incidente il bambino & privo
di conoscenza o lamenta dolori al capo
o alla nuca, si dovra tirarlo fuori con
grande precauzione dalla vettura soste-
nendogli la testa, Adagiarlo poi con
precauzione in terra sopra una coperta
e coprirlo affinché non prenda freddo.

Chiamare subito un medico!

Se dopo un incidente le cinture di si-
curezza della vettura o del sedile per
bambini BMW sono state fortemente
sollecitate o si sono allungate, per la
sicurezza dei passeggeri devono venir
sostituite insieme agli elementi di at-
tacco.

Le consigliamo inoltre di far controllare
di tanto in tanto dalla Sua officina BMW
le chiusure, il meccanismo di riavvolgi-
mento delle cinture automatiche, gli
attacchi e le cinture stesse, per accer-
tarsi che non siano danneggiati.

Per la sicurezza Sua e dei Suoj com-
pagni di viaggio, non devono venir effet-
tuate riparazioni di sorta su tutto il siste-
ma di arresto interno, non si deve aprire
o lubrificare il rullo automatico e non si
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devono eseguire ricuciture ai nastri del-
le cinture.

Nel capitolo «CURA E MANUTENZIONE>
trovera alcune indicazioni per la manu-
tenzione delle cinture.

La chiusura centrale (a richiesta) in caso
d'incidente si sblocca automaticamente
mediante linterruttore di sicurezza si-
stemato dietro il rivestimento inferiore
del cruscotto. L'impianto pud poi venir
rimesso in funzione premendo il pul-
sante di sicurezza — raggiungibile to-
gliendo la mascherina di copertura — e
abbassando con forza il pomello di
blocco della portiera lato guida.

Avviando il motore in garage, non di-
mentichi che i gas di scarico conten-
gono ossido di carbonio, un gas ino-
doro e incoloro, ma estremamente ve-
lenoso: apra bene la porta!

Quando il motore si & avviato, le spie
d’avvertimento per carica batteria e
pressione olio si spengono.

In caso non si spegnessero, o se si ac-
cendessero durante la marcia, vedi
«AVVERTENZE PAR LA MARCIA E IN
CASO DI PANNE».

La spia del freno si spegne quando il
freno a mano viene shloccato. Questa
spia & anche colilegata al serbatoio del
liquido freni: se dovesse accendersi, in-
dipendemente  dall’'azionamento  del
freno a mano, durante la marcia, cio
significa che si & verificata una perdita.
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in tal caso, vedi «<AVVERTENZE PER LA
MARCIA E IN CASO DI PANNE».

Per accrescere ulteriormente la sicu-
rezza attiva, la Sua BMW & stata dotata
a richiesta di un impianto lava-tergifari.

Quando le luci sono accese, azionando
I'impianto lavavetro si comanda anche
il lavafari, che opera automaticamente
in passaggi di pulitura intervallati di ca.
30 secondi. E’ bene controllare periodi-
camente l'efficienza dell'impianto.
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Il lunotto termico assicura perfetta visi-
bilita all'indietro, impedendo I'appanna-
mento o il formarsi di un strato di
ghiaccio durante la marcia.

Per la pulizia interna del lunotto, non
usare materiali abrasivi o solventi, che
danneggiano i filamenti termici. E’ bene
non limitare la visibilita all'indietro con
oggetti troppo voluminosi sul ripiano
posteriore: questi possono inoltre essere
pericolosi in caso di brusche frenate.

Anche le spazzole tergicristallo hanno
grande importanza per la visibilita, per
cui dovrebbero essere sempre in per-
fetto stato: quando cominciano a la-
sciare striscie sul parabrezza, la visi-
bilita viene in parte impedita, per cui &
bene sostituirle (si consiglia di cambiare
le spazzole almeno una volta all’anno).

Il taro fendinebbia posteriore della Sua
BMW ha la funzione di rendere la Sua
vettura meglio visibile in caso di forte
nebbia. Gli automobilisti che viaggiano
dietro di Lei La scorgono con maggiore
anticipo, per cui viene ridotto il peri-
colo di tamponamenti.

| proiettori fendinebbia sono, come il
faro fendinebbia posteriore, un impor-
tante fattore di sicurezza attiva: essi in-
fatti migliorano sensibilmente la visuale
davanti alla vettura. La Sua officina
BMW & a Sua disposizione per il mon-
taggio di questo importante accessorio.
Per 'uso dei fendinebbia, si attenga alle
norme di legge vigenti nel Suo Paese!

| pneumatici radiali approvati dalla Casa
sono adeguati alla Sua BMW, e offrono

la massima sicurezza e il massimo con-
fort di marcia.

Su tutte e quattro le ruote devono es-
sere montati pneumatici della stessa
marca e tipo!

Le caratteristiche e la giusta pressione
dei pneumatici sono determinanti non
solo per la loro durata, ma in grande
misura anche per la sicurezza di marcia.
La pressione dei pneumatici deve es-
sere controllata regolarmente, almeno
una volta alla settimana e sempre prima
di un lungo viaggio. Non dimentichi di
verificare anche la pressione della ruota
di scorta: questa dovrebbe essere te-
nuta a circa 0,3 atm sopra il valore nor-

male, per poter essere eventualmente

impiegata sulla vettura a pieno carico.
Nell’'uitima pagina di questo libretto
sono riportati in tabella i valori pre-
scritti.

Tenere i pneumatici ad una pressione
inferiore non migliora affatto il confort:
riduce invece la sicurezza di marcia, in
quanto peggiora la tenuta e la resisten-
za delle gomme alle alte velocita, pro-
voca un maggior riscaldamento dei
pneumatici a causa della maggiore
gualcitura, una maggior resistenza al
rotolamento e una pil rapida usura.

Anche una pressione superiore ai valori
prescritti peggiora il confort e la sicu-
rezza di marcia. Essa provoca infatti
maggiori tensioni nel tessuto della car-
cassa e sulla superficie di rotolamento,
accrescendo I'abrasione del battistrada.
Le contestazioni sui pneumatici deri-

vano spesse volte dalle errate pressioni
con cui vengono gonfiati.

Gli attacchi delle valvole devono venir
protetti dall’insudiciamento mediante
cappucci valvola a vite, Gli attacchi val-
vole sporchi provocano spesso lente
perdite d'aria!

Viaggiando ad alta velocita, specie nella
stagione calda e con vettura carica, i
pneumatici sono sottoposti a forti solle-
citazioni. Si attenga percio ai valori pre-
visti per la marcia in queste condizioni,
sia riguardo alla pressione dei pneuma-
tici che al carico massimo consentito
sulla vettura.

Per la Sua sicurezza: controlli regolar-
mente la pressione dei pneumatici!

Controlli spesso lo stato dei pneumatici,
si assicuri che essi non presentino
danni, che non vi si trovino corpi estra-
nei (sassolini, ecc.), che non siano con-
sumati e abbiano ancora sufficiente pro-
filo!

|| profilo dei pneumatici — anche se la
legge ammette valori minori — dovrebbe
avere una profondita non inferiore ai 3
mm. Con battistrada consumato infatti
aumenta di molto il pericolo di aqua-
planing alle aite velocita su strade leg-
germente bagnate.

Dovendo passare su inevitabili ostacoli
(bordi di marciapiede, strade dissestate,
ecc.), lo faccia con cautela e a velocita
moderata, altrimenti possono prodursi
dei danni alla carcassa interna dei
pneumatici, non sempre visibili o oc-
chio nudo.
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Attenzione!
Accensione a bobina transistorizzata
BMW 733 i

Sistema d’accensione ad alto rendimen-
to! Non toccare le parti conduttrici di
tensione quando il motore & in moto:
pericolo di morte!

Le caratteristiche igroscopiche del Ii-
quido freni fanno si che, con il tempo,
esso assorba l'umidita contenuta nel-
I'aria, Perché la sicurezza dell'impianto
freni rimanga inalterata, & indispensa-
bile far sostituire annualmente il liquido
freni da un Centro Assistenza BMW.

Rifornimento fino alla marca superiore
«MAX>»,

Il Suo Centro Assistenza BMW conosce
i tipi di liquido freni ammessi dalla
Casa.

Oltre alle normali ispezioni — due volte
all'anno — faccia effettuare fra I'una e
Faltra anche il test della sicurezza BMW.
Esso @ programmato per il controllo si-
stematico della sicurezza della Sua
BMW, e pertanto constituisce un valido
contributo alla Sua sicurezza personale.
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44 Consumo carburante normalizzato, economia d’esercizio

Norme di esercizio

Per ottenere un perfetto funzionamento
del motore, occorre impiegare il seguen-
te carburante — reperibile in commer-
cio — senza additivi, come ad es. oli di
testa:

BMW 518

Carburante per motori a ciclo Otto se-
condo DIN 51 600

Numero oftani minimo 91 (Research
Method)

82 (ottani motore)

BMW 520, 525, 528 |

Supercarburante per motori a ciclo Otto
secondo DIN 51 600

Numero ottani minimo 98 (Research
Method)

88 (ottani motore)

La BMW 518 pud essere rifornita anche
con supercarburante. Cid & consiglia-
bile specialmente nei paesi in cui &
venduta benzina normale avente un nu-
mero di ottani inferiore al valore pre-
scritto per i nostri motori.

Si assicuri anche all’estero che la Sua
vettura venga rifornita con carburanti
per motori a ciclo Otto rispondenti alle
gualita richieste.

Qualora fosse costretto a fare riforni-
mento con un carburante a un numero
di ottani inferiore a quello prescritto,
cio& con minor potere antidetonante,
per evitare i battiti in testa del motore
osservi le seguenti regole: tenga sempre
il motore ad un regime superiore a

2500 giri/min, passi per tempo alle mar-
ce piu basse, acceleri lentamente e con
precauzione, | diagrammi «velocita-re-
gime del motore» si trovano sotto i
«DATI TECNICl».

L’economia d’esercizio della Sua vettura
dipende innanzitutto dal Suo modo di
guidare. Anche per le automobili si paga
una specie di «supplemento rapido»,
perché alte velocita, accelerazioni rab-
biose fino alle velocita massime ammes-
se nelle singole marce, curve al limite e
violente frenate, oltre a provocare un
elevato consumo di carburante, portano
ad una rapida usura dei pneumatici, dej
freni e di tutti gli organi meccanici,

Il consumo normalizzato di carburante
viene rilevato in base alle norme di
prova unificate (DIN 70030) e non cor-
risponde affatto al consumo medio, che
dipende da molti fattori — come it modo
di guidare, il carico, le condizioni della
strada, il traffico, le condizioni atmo-
sferiche, la pressione dei pneumatici,
ecc. ‘

Nei «DATI TECNICI» sono riportati i dia-
grammi del consumo carburante in rela-
zione alia velocitd della vettura, con
equipaggiamento di serie e carico didue
persone.

Dopo lunghi percorsi nell'intenso traf-
fico cittadino o in colonna, Le consi-
gliamo di cogliere al pil presto possibile
I'occasione per «far respirare» il motore,
percorrendo alcuni chilometri con re-
gime motore tra 4500 e 5500 giri/min. In
tal modo si eliminano gli eventuali de-
positi fuligginosi.

Non & consigliabile far riscaldare il mo-
tore al minimo: pud partire subito dopo
l'avviamenio a regimi moderati, Solo in
caso di temperature esterne molto basse
& buona norma, per assicurare la per-
fetta lubrificazione del motore, far girare
quest’ultimo per circa mezzo minuto a
un regime piu elevato del minimo nor-
male. Eviti di far girare il motore ad alti
regimi quando & freddo: cid pregiudica
la sua durata.

Quando aziona la frizione, prema a fon-
do il pedale, e non vi tenga il piede ap-
poggiato durante la marcia normale.
Nelle vetture con cambio automatico, i
pedali del freno e dell’acceleratore de-
vono venir azionati soltanto con il piede
destro.

Come il consumo di carburante, anche il
consumo deil’'olio motore dipende dal
modo di guidare e dalle condizioni d’im-
piego della vettura,
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T ot contet e . oot ot i tesmny

Le consigliamo di effettuare regoiari con-
trolli del livello deil'olio, ad es. ad ogni
rifornimento, e di rabboccare, all'occor-
rénza, con olio nuovo dello stesso tipo,
versandolo nel bocchettone dj riempi-
mento sul coperchio testata. La quantita
rabboccata deve essere tale, che i| live|-
lo non superi I marcatura superiore
dell’astina qj misura (per j tipi d’olio,
vedi «CURA E MANUTENZIONE»).

Si ottiene |a massima precisione di mi-
sura ge il livelio dell'olio viene rilevato a
motore freddo prima de-ll’awiamento,
oppure con motore a temperatura dij
esercizio dopo un breve periodo di sgoc-
Ciolamento, durante || quale lolio pud
raccogiiersi nella Coppa, facendo atten-
zione che il veicolo sia in posizione oriz-
zontale.
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E’ necessario assicurarsi che I'occhiello
di presa deil’astina dj misura sia rivolto
VErso sinistra in direzione di marcia, e
che I'astina stessa sia inserita fino all’ar-
resto nel tubo dij misura,

La quantita d'oljo fra le due marcature
dell’astina & di 1,5 litri.

Rabboccare un'eccessiva quantita d'olio
€ inutile e dannoso per il motore, e non
farebbe altro che simulare un eccessivo
consumo d'ofio, in quanto il SOprappit
verrebbe consumato entro breve tempo.

Cosigliamo dj rabboccare nuovo olio
soltanto quando i livello & sceso fino
alla zona prossima alla marcatura in-
feriore. Quest'ultima non deve peré in
Nessun caso venir oltrepassata.

Se si decide dj passare ad un altro tipo
di olio, cid deve venir fatto esclusijva-
mente in occasione dj un cambic olio
con sostituzione dej filtro,

L’accurato studio della lubrificazione deij
nostri motori rende superflua I'aggiunta
di additivi nell’olio motore, Lo stesso
vale per i Servosterzo, il cambio ma-
nuale o automatico e per il differenziale.

Il controllo del livello dell’'olio nej cam-
bio automatico e nel servosterzo (vedi
«CURA E MANUTENZIONE») deve venijr
effettuato contemporaneamente g| con-
trollo dell'olio motore.

Controllare g intervall regolari — ad
esempio contemporaneamente aj con-
trolli dell'olio — ji livelio del liquido di
raffreddamento (vedi «CURA E MANU-
TENZIONE?»),
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Una vecchia regola: dopo aver percorso
lunghi tratti a tutto gas, su autostrada o
in montagna, si consiglia di non fermare
subito il motore, bensi di lasciarlo girare
al minimo per alcuni minuti, oppure di
ridurre 'andatura nell’'ultima parte del
percorso, per evitare che, per via della
brusca interruzione del raffreddamento,
si abbiano ristagni di calore nel motore
con conseguente fuoruscita di refrige-
rante dallo sfiato.

Attenzione: per aprire il tappo del radia-
tore, lasciar prima raffreddare il motore
(attendere cioé che la lancetta del tele-
termometro si trovi a meta del settore
bianco). Girare quindi il tappo di un
quarto di giro verso sinistra fino al primo
scatto, Lasciar scaricare la pressione,
poi aprirlo del tutto e toglierlo. Per chiu-
dere, girare il tappo fino al secondo
scatto.

Sui tratti in discesa, I'effetto frenante del
motore pud venir aumentato passando
ad una marcia inferiore. Non percorrere
mai discese con frizione disinnestata,
con il cambio in folle ¢ tanto meno con
accensione disinserita!

Dopo un lungo percorso su strada ba-
gnata, sotto la pioggia o con neve molle,
la prima frenata richiedera uno sforzo al
pedale un po’ maggiore del solito.

Il servofreno della Sua BMW funziona
pneumaticamente, per cui la depres-
sione occorrente viene prodotta solo
con motore in moto. Marciando con mo-
tore fermo, ad es. in caso di traino, oc-
correra un maggior sforzo sul pedale
del freno.

La marcia con rimorchio sottopone sia

la vettura che il pilota a maggiori solle-
citazioni. Se gia dispone di una vasta
esperienza in questo campo, certo le
nostre avvertenze non Le giungeranno
nuove.

Il peso rimorchiabile consentito e il
carico d’appoggio consentito sul gancio
di traino non devono venir superati.
Incarichi del montaggio del gancio di
traino e dell'istallazione dell'impianto
elettrico un'officina BMW. Solo un Cen-
tro Assistenza BMW infatti Le garantisce
il montaggio perfetto di un gancio col-
laudato e approvato dalla Casa. In al-
cuni Paesi — ad es. in Germania — la
legge prescrive che il gancio di traino
venga registrato nei documenti di cir-
colazione della vettura.

Se le dimensioni o la forma del rimor-
chio sono tali, per cui gli specchi retro-
visori forniti di serie non sono sufficienti
a controllare il panorama del traffico
circostante, &€ necessario dotare la vet-
tura di un secondo specchio retrovisore
esterno.

Prima di partire controllare nel solito
modo la funzione delle luci posteriori
del rimorchio.

La pressione dei pneumatici deve essere
portata sul valore del carico massimo.

L'uniforme distribuzione dei pesi nella
caravan o nel rimorchio & importante non
soltanto per il carico dell’attacco, ma
anche e soprattutto per la sicurezza di
marcia. Controlli percid il carico d’ap-
poggio sul gancio di traino, per esempio
con una bilancia — che avra certamente
nel bagno —, e sposti i colli trasportati

sul rimorchio in modo che il valore mas-
simo consentito non venga superato. Le
consigliamo anche di disporre gli og-
getti particolarmente pesanti, come ad
es. motori fuoribordo, al di sopra dell’as-
se del rimorchio, assicurandoli in modo
che non scivolino, oppure di trasportarli
sulla vettura: in questo caso perdo e
indispensabile tener conto del carico
sul gancio di traino, facendo attenzione
che non vengano superati il peso mas-
simo consentito o i carichi massimi con-
sentiti sugli assi.

Viaggi sempre a velocita moderata, e ri-
spetti la velocita massima prescritta dal
codice stradale de! Paese nel gquale si
trova, Nel Suo stesso interesse Le con-
sigliamo comunque di non superare mai
gli 80 Km/h.

Durante la marcia, € vietato trasportare
persone nella caravan o nel rimorchio.

Il cofano posteriore durante la marcia
dovrebbe sempre restare chiuso, per
evitare che eventuali gas di scarico
nocivi penetrino neil’abitacolo. Se Le
capitasse tuttavia di dover trasportare
dei materiali di dimensioni tali da non
permettere la chiusura del cofano, Le
consigliamo di chiudere tutti i finestrini
nonché — se presente — il tettuccio al-
zabile, e di azionare il ventilatore a
medio o alto regime.

In caso di lunghi viaggi all'estero, Le
consigliamo di portare con sé alcuni
pezzi di ricambio — ad es. lampadine,
fusibili, cinghie trapezoidali, candele,
guarnizioni, ecc. — per la cui scelta si
pud rivolgere al Servizio Assistenza
BMW.
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Mentre in genere per tutti i Paesi & pre-
scritto che sulla parte posteriore della
vettura sia applicata la targa di naziona-
lita, in diversi Paesi vigono delle dispo-
sizioni particolari. Informazioniin propo-
sito vengono forniti dagli Automobil
Club, dai Consolati, ecc.

Se si entra in Paesi dove la circolazione
e sinistra, sard necessario coprire con
del nastro adesivo il settore triangolare
dei cristalli diffusori dei proiettori abba-
glianti-anabbaglianti, per evitare che la
luce asimmetrica della Sua vettura ab-
bagli i veicoli che incrocia. La figura
sottostante indica chiaramente la zona
da coprire.

Prima di apportare modifiche tecniche,
cambiamento del tipo di pneumatici,
ecc. alle Sua vettura, si consulti con un
Centro Assistenza BMW, che si mettera
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volentieri a Sua disposizione per fornire
le raccomandazioni della Casa ed even-
tuali informazioni circa le disposizioni di
legge vigenti in materia.

Impiegando cerchi ruota in lega leggera
0 pneumatici radiali in esecuzione «VR»
(approvati dalla BMW), si devono sem-
pre montare camere d'aria con valvole
metalliche a vite 40 G DIN 7771,
Pneumatici invernali:

stesse dimensioni dei pneumatici estivi,
senza camera d’aria con valvola in
gomma 43 GS/11,5 DIN 7780, oppure
con camera d’aria e valvola metallica a
vite 40 G DIN 7771.

Impiegando cerchi ruota in lega leggera
o pneumatici radiali in esecuzione «VR»,

approvati dalla BMW, si devono sempre
montare valvole metalliche a vite appro-
vate dalla BMW,

Gli attacchi delle valvole devono venir
protetti dall’insudiciamento mediante
cappucci valvole a vite. Gli attacchi val-
vole sporchi provocano spesso lente
perdite d’aria!

I seguenti cerchi ruota BMW e le se-
guenti combinazioni di pneumatici pos-
sono venir montati senza formalita in
quanto queste modifiche sono gia con-
template nella «Omologazione generale
(ABE)». In alcuni paesi (ad esempio in
Germania) & perd richiesta ’annotazione
nei documenti di circolazione in caso di
montaggio successivo.

Pneumatico Cerchio ruota in Profondita Cerchio ruota Profondita

radiale acciaio d’inserimento in lega leggera d’inserimento

BMW 518

175 SR/HR 14 5/2J0x14H2 29 mm 6x14H2* 22 mm
6Jx14H2"> 22 mm

195/70 SR/HR14 6Jx14H2* 22 mm Bx14H2* 22 mm

BMW 520, 525

175 HR 14 5/:Jx14H2 29 mm 6x14H2" 22 mm
6Jx14H2* 22 mm

195/70 HR 14 6Jx14H2* 22mm Bx14H2* 22 mm

BMW 528 i

195/70 VR 14 BJx14H2 22 mm 6x14H2* 22 mm

* In alcuni paesi, annotazione nei documenti di circolazione in caso di montaggio successivo
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Per I'esercizio invernale sono necessa-
rie alcune precauzioni che andranno
prese prima che inizi la stagione fredda.
Prima di lasciare la fabbrica il sistema
di raffreddamento di ogni vettura viene
rifornito con un liquido antigelo e anti-
corrosione a lunga durata. Per garantire
la resistenza alla corrosione richiesta,
la concentrazione dev’essere mantenuta
tutto I'anno sul 35 %,

Rifornimento complessivo del sistema
di raffreddamento, compreso il riscal-
damento, 7.2 litri (BMW 518) e risp.
12 litri (BMW 520, 525, 528 i). Protezione

- antigelo fino a ca. —25° C.

Il Servizio Assistenza BMW conosce
gli antigelo approvati dalla Casa. Il re-
frigerante va sostituito ogni 2 anni. (Per
lo scarico e il riempimento del refrige-
rante, vedi <CURA E MANUTENZIONE»).
All'inizio e durante la stagione fredda,
controllare il grado di protezione anti-
gelo del refrigerante. In tale occasione,
controllare anche la tenuta del sistema
di raffreddamento ed eventualmente so-
stituire i tubi flessibili divenuti porosi o
rigidi.

La regolazione termostatica della tem-
peratura del motore avviene in relazione
al carico del motore e alla temperatura
esterna. Pertanto non coprire il radia-
tore o la calandra.

L'impianto lavavetro e Ilavafari viene
mantenuto in efficienza con I'aggiunta
del 40 % di spirito (1 litro su ca. 2,5 litri
di contenuto del serbatoio), fino a tem-
perature di —20° C. Osservi le prescri-
zioni per {'olio motore all’inizio deila

stagione fredda (vedi «CURA E MANU-
TENZIONE>»).

In caso di freddo improvviso, non atten-
dere fino al prossimo cambio dell’olio.
Premessa per un sicuro avviamento de!
motore & una batteria ben carica, poiché
con il freddo il suo grado di efficienza &
minore, mentre € soggetta a maggiori
sollecitazioni che in estate.

Attenzione: per la ricarica della batteria
sulla vettura (da eseguire solo a motore
fermo) si devono staccare entrambi i
cavi. Perd non staccare mai i cavi della
batteria con motore in moto.

Se si montano pneumatici invernali
montare su tutte e quattro le ruote (an-
cor meglio su tutte e cinque) pneumatici
di uguale marca e uguale profilo: in tal
modo € garantita una tenuta e una ma-
novrabilita sicura,

Attenzione: sostituendo e smontando
pneumatici senza camera d’'aria & indi-
spensabile sostituire la valvola in gom-
ma per motivi di sicurezza.

Attenzione: sostituendo i pneumatici,
per motivi di sicurezza si dovranno
sempre cambiare le camere d'aria.

In ogni Paese bisogna osservare la ve-
locita massima prescritta dalla legge
per i pneumatici invernali — nella Ger-
mania Federale 160 Km/h per gomme
M - 8.

[l codice stradale prescrive inoltre I'ap-
plicazione di una targhetta indicante la
velocita massima consentita per i rela-
tivi pneumatici, nel campo visivo del
pilota, ad es. sul parabrezza o sul cru-
scotto.

Questa targhetta pud venir acquistata
presso ogni gommista.

Osservi anche le pressioni prescritte per
i pneumatici e faccia equilibrare le
ruote dopo ogni sostituzione di pneu-
matici o ruote.

Le catene possono essere montate solo
sulle ruote motrici, e non si dovrebbe
superare una velocita di 70 Km/h,

Parcheggiando al gelo, & consigliabile
bloccare la vettura in sosta innestando
la prima o la retromarcia oppure, con
cambio automatico, portando il seletto-
re in posizione «P». Maj tirare il freno
a mano: le guarnizioni potrebbero ge-
lare sul tamburo e le ruote resterebbero
bloccate.

Per migliorare il comportamento su
strada, ad es. su strade gelate o co-
perte di neve e in montagna, & consi-
gliabile caricare il bagagliaio vuoto con
ca. 50 Kg durante i mesi invernali. 1l
carico deve venir assicurato in modo
che non si sposti.

Per la lubrificazione delle serrature usa-
re solo prodotti approvati dalla Casa
(noti al Servizio Assistenza BMW),
per evitare noie di funzionamento. Tali
prodotti impediscono anche che le ser-
rature gelino. Se nonostante ogni pre-
cauzione una serratura gelasse, si po-
tra sgelarla riscaldando la chiave.

Per evitare che le guarnizioni di gomma
delle portiere e dei cofani possano ge-
lare e rimanere attaccate alle butiute,
si consiglia di spalmarle con glicerina.
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Protezione contro la corrosione — Al piQ
tardi 14 mesi, e in seguito ancora 36
mesi dopo la prima immatricolazione
del veicolo, il trattamento delle cavita
e della parte inferiore del pianale deve
venir ripetuto (vedi «CURA E MANU-
TENZIONE»).

Le parti cromate e lucide andrebbero
protette in inverno con un’apposita ver-
nice trasparente.

Dopo abbondanti nevicate, per poter
ottenere un buon funzionamento dell’im-
pianto di climatizzazione, e assicurare
cosi il riscaldamento e |la ventilazione
dell’abitacolo, & necessario liberare Ie
prese d’aria nel cofano anteriore,

D’inverno si consiglia di tenere in mac-
china:

— della sabbia per I’avviamento in salita
con fondo ghiacciato;

— una pala, dovendo eventualmente li-
berare la vettura dalla neve;

—un’asse da mettere sotto |l cric in
caso di fondo cedevole;

— Uno scopino e un raschietio per to-
gliere la neve e il ghiaccio dalla car-
rozzeria e dai cristaili.

Impantanamento. Se sj rimane invischia-
ti (neve aita, sabbia, fondo molle, ecc.):
dare solo poco gas e inserire qualcosa
di resistente sotto le ruote posteriori
(eventualmente usare i tappeti) prima
che affondino. Eventualmente tirare leg-
germente it freno a mano per evitare
uno slittamento unilaterale. Non dimen-

ticare di sbloccare il freno a mano quan-
do si & liberata la vettura.
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Cosa fare se. ..

... alla Sua vettura si verifica un guasto
che eventualmente pud eliminare Lei
stesso nel caso sia impossibile ricorrere
all’aiuto di un’officina.

Una foratura & oggi una raritd. Ma se
una volta Le dovesse toccare questa
sfortuna, anzitutto porti la vettura al
margine della strada e la blocchi tiran-
do il freno a mano. Assicurando la vet-
tura, osservi le disposizioni vigenti nel
Paese, inserendo eventualmente il lam-
peggio d’emergenza e piazzando trian-
golo, lampada d’avvertimento ecc. ad
una distanza adeguata.

La ruota di scorta si trova nel baga-
gliaio, sotto il pannello di fondo sinistro,
che & trattenuto da una molla e si apre
sollevandolo verso l'alto,

Il dado esagonale con il quale & fissata
la ruota di scorta, va allentato con una
chiave a tubo.

Il cric e |la chiave per le viti delle ruote
sono sistemati in uno scomparto sul
lato sinistro del bagagliaio. Dopo aver
allentato il dado ad alette si pud to-
gliere il cric.

Allentare le viti ruota. Dopo lo smon-
taggio delia ruota & possibile spingere
fuori il coprimozzo.

Attenzione! BMW 525, 528 i: mettere il
cuneo d'appoggio dietro la ruota po-
steriore sul lato opposto di quella da
cambiare, in modo che [a vettura non
possa muoversi all’indietro (cid per via
del modo in cui & costruito il freno a
mano).

Applicare il cric solo in una delle
quattro sedi previste e girare la mano-
vella finché la ruota non si sia sollevata
sufficientemente da terra.

Svitare le viti ruota e cambiare la ruota.
Inserire la spina di centraggio in uno
dei cnque fori filettati applicare Ia
ruota e, dopo aver inserito una vite
ruota, togliere la spina di centraggio.
Inserire le altre viti ruota e serrarle
uniformemente.
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Abbassare ia vettura e serrare a fondo
le viti di fissaggio in ordine alterno, e
poi far controllare il pit presto possibile
la coppia di serraggio. Sara necessario
un ulteriore controilo dopo 1000 Km e
ogni 15000 Km in occasione di un’ispe-
zione BMW.

Applicare il coprimozzo e inserirlo pre-
mendo col palmo della mano.

Far riparare ed equilibrare il piu presto
possibile la ruota sostituita.

Le riparazioni ai pneumatici devono ve-
nir effettuate esclusivamente da un’offi-
cina BMW o da un gommista specializ-
zato, perché soio essi sono in grado di
riconoscere I'effettiva entita del danno.
Attenzione: sostituendo e smontando
pneumatici senza camera d’aria & indi-
spensabile sostituire la valvola in gom-
ma per motivi di sicurezza.

Impiegando cerchi ruota in lega leggera

€ pneumatici radiali in esecuzione «VR»,

approvati dalla BMW, si devono sempre

montare valvole metalliche a vite appro-

vate dalla BMW.

Gli attrezzi di bordo si trovano nella

Cassetta porta-attrezzi sotto il cofano

posteriore, e sono accessibilj dopo aver

svitato la vite di chiusura ad alette,

Il motorino d’avviamento non gira por-

tando la chiave d’accensione nella po-

sizione 3:

eseguire un controlio inserendo i proiet-

tori e quindi azionando il motorino d'av-

viamento.

1.Se le lampadine si spengono lenta-
mente, ia batteria non & abbastanza
carica o & difettosa. Caricare o sostij-
tuire la batteria. All'occorrenza, spin-
gere o far trainare la vettura, oppure
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avviare il motore con cavo d’awvia-
mento ausiliario e una seconda batte-
ria da 12 Volt (di un'altra vettura),
procedendo come indicato al punto:
«Avviamento con l'aiuto di terzi»,
Per vetture con cambio automatico
non e possibile un awiamento a
traino 0 a spinta, a causa del loro
sistema di costruzione, Per il traino
vedi pag. 54. Gli occhielli per il traino
si trovano a destra e a sinistra sul
supporto dell’asse anteriore.

Per I'avviamento a traino, si consiglia
di ingranare la 3a marcia, inserire
I'accensione e tenere disinnestata |a
frizione. Quando la vettura ha acqui-
stato sufficiente velocita, innestare la
frizione,

- 8e le lampade si spengono improv-
visamente, controllare i contatti dej
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cavi alia batteria e al motorino d’av-
viamento ed eventualmente serrarli,

3. Se l'intensita luminosa delle lampade
non cambia, rivolgersi ad un Centro
Assistenza BMW (il guasto risiede
probabilmente nel motorino d'avvia-
mento).

Il motore non si avvia nonostante il mo-

torino d’avviamento giri:

premesso che siano state osservate le

istruzioni per I'avviamento e che vi sia

abbastanza carburante nel serbatoio, la
causa puo risiedere nell'impianto di ac-
censione o in quello di alimentazione.

1. Controllare se i cappucci sono ben
fissati sulle candele e se i cavi sono
ben collegati alla bobina d’accensio-
ne, al distributore e alle relative spine,
e verificare se il disturbo non risale a
spruzzi d’'acqua penetrati durante il
lavaggio della vettura,

2. Controllare la distanza degli elettrodi
e I'aspetio delle candele.

3. Per verificare se ogni candela & effi-
ciente, infilarla nel cappuccioc e ap-
poggiarla a un punto non verniciato
del motore con la sua parte esterna
metallica. Azionando il motorino d’av-
viamento devono scoccare scintille
fra gli elettrodi.

Se cid non avviene, ripetere la prova
con una candela nuova al medesimo
cappuccio. Se anche questa da esito
negativo, controiflare lo spinterogeno.

BMW 518, 520, 5625

4. Per controllare la mandata dell'im-
pianto di alimentazione, staccare la
tubazione dal carburatore e azionare

il motorino d’avviamento. Se dal tubo
non fuoriesce benzina, controllare la
tubazione e la pompa carburante. Se
invece il carburante affluisce, si do-
vranno svitare e pulire i getti del car-
buratore. Raccomandiamo di far ese-
guire queste operazioni da un’offi-
cina autorizzata BMW.

BMW 528 i

5. Per controllare se il carburante afflui-
sce, al regime del motorino d’avvia-
mento, estrarre la valvola starter dopo
aver svitato (con una chiave da 10) i
due dadi esagonali dalla flangia.
Azionare brevemente [|'avviamento:
deve fuoruscire uno spruzzo di car-
burante. Attenzione: pericolo d’incen-
dido! Inserire quindi nuovamente Ia
valvola starter nella sua sede e fis-
sarla accuratamente. Ripetere il con-
trollo a motore caldo staccando il
tubo flessibile del carburante dalla
valvola starter, in quanto questa
spruzza soltanto fino alla temperatura
di 45° C. Se non avviene l'alimen-
tazione del carburante, controllare il
relativo fusibile. Se il fusibile & in
ordine, rivolgersi al Servizo Assisten-
za BMW.
Non si deve effettuare lo spurgo del
sistema di tubazioni dell’'impianto inie-
zione con serbatoio carburante
vuoto, in quanto esso viene effettuato
automaticamente dalla pompa di ali-
mentazione avviando il motore.

La temperatura del refrigerante & troppo

alta:

1. Lasciar raffreddare il motore finché la
lancetta del teletermometro si é spo-

stata fra le due marcature bianche.
Aprire con cautela il tappo del radia-
tore e controllare il livello del refrige-
rante. Se si rileva una grossa perdita
di refrigerante, non eseguire mai il
rabbocco con motore caldo, bensi
attendere che sia diventato tiepido.

. In caso di perdita di refrigerante, con-

trollare la tenuta del tappo radiatore,
di tutti gli allacciamenti delle tuba-
zioni e del radiatore stesso.

. Controllare le cinghie trapezoidali,

eventualmente tenderle o sostituirle.

. Controllare la registrazione dell’ac-

censione,

. Se necessario, far pulire il sistema di

raffreddamento da un Centro Assi-
stenza BMW,

E22T7775
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Impianto freni difettoso:

Se durante la marcia si accende la luce
d’avvertimento rossa del freno, ¢ il freno
a mano ¢ allentato, vuol dire che si &
verificata una perdita di liquido oppure
— e in questo caso si riscontrera anche
una corsa notevolmente maggiore al pe-
dale — uno dei circuiti dell'impianto
frenante di sicurezza & in avaria.

In caso di noie all'impianto frenante, Le
consigliamo di rivolgersi il pid presto
possibile ad un’officina autorizzata BMW.

Se un circuito dell’impianto frenante
idraulico a doppio circuito sdoppiato va
in avaria, aumenta immediatamente la
corsa del pedale. Inoltre per ottenere Ia
progressivita di frenata necessaria, oc-
core un maggiore sforzo al pedale.
Nonostante che anche con un solo cir-
cuito in efficienza sia ancora garantito
un buon comportamento frenante della
vettura, & bene rivolgersi subito ad
un’officina autorizzata BMW. In ciascuna
pinza freno & applicata una molla divari-
catrice che accresce lo sforzo al pedale
del freno quando le pastiglie hanno rag-
giunto lo spessore minimo.

Se durante la marcia si accende la luce
d’avvertimento rossa della pressione
dell’olio, disinnesti immediatamente la
frizione e disinserisca I'accensione. Se
il livello deil’olio & a posto, si rivolga ad
un Centro di Assistenza BMW. La breve
accensione della spia con motore al
minimo non rappresenta un pericolo, se
questa si spegne accelerando.

Se durante la marcia si accende Ia luce
rossa d’avvertimento della corrente di
carica, si rivolga appena possibile ad un
Centro Assistenza BMW, altrimenti la
batteria si scarica.
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Suggerimenti in caso di panne al ser-
vosterzo
(a richiesta per le BMW 518, 520, 525)

Lo sterzo € duro sia sterzando a destra
che a sinistra:

manca olio nell’impianto, Controllare il
livello dell’olio (vedi «CURA E MA-
NUTENZIONE») ed eventualmente con-
trollare che la scatola sterzo non pre-
senti perdite o danni.

Altra causa possibile: cinghia trapezoi-
dale insufficientemente tesa o difettosa.
Regolarne la tensione oppure sostituirla
(vedi «CURA E MANUTENZIONE»).

Lo sterzo diventa duro girando rapida-
mente il volante:

cinghia trapezoidale insufficientemente
tesa o difettosa. Regolarne la tensione
oppure sostituirla (vedi «<CURA E MANU-
TENZIONE»).

Rumori anormali:

manca olio nell'impianto. Aggiungere
olio e controllare la tenuta della scatola
sterzo. Sostituire il filtro dell'olio se &
sporco.

Se queste operazioni non dovessero
dare i risultati desiderati, & indispensa-
bile rivolgersi al Servizio Assistenza
BMW,

Partenza a traino modelli automatici
BMW

Avviare il motore a traino, a causa del
sistema di costruzione del cambio auto-
matico, non & possibile. Con cavo d’av-
viamento ausiliario, vedi il prossimo ca-
poverso («AVVIAMENTQO CON L'AIUTO
Di TERZI»).

Traino modelli automatici BMW

Se la vettura deve essere trainata, por-
tare la leva selettrice nella posizione
«N» = folle.

La velocita di traino non deve superare
i 50 Km/h e, in queste condizioni, non si
devono percorrere pit di 40—-50 Km. Se
la vettura deve essere trainata per oltre
50 Km, andra aggiunto 1 litro di olio ATF
al quantitativo prescritto per il cambio,
oppure andra smontato l'albero di tra-
smissione. Dopo la riparazione della
vettura, il livello dell'olio nel cambio
andra assolutamente riportato al valore
prescritto.

Avviamento con l'aiuto di terzi:

Avviare il motore con cavo d’avviamento
ausiliario e una seconda batteria da 12
Volt (di un’altra vettura), procedendo
come segue: collegare prima i poli po-
sitivi e poi il polo negativo della batteria
scarica con quello della batteria carica.
Attenzione: evitare che i cavi della bat-
teria tocchino altre parti della vettura —
formazione di scintille. Dopo |'avvia-
mento, staccare il cavo ausiliario proce-
dendo nell’ordine inverso. A seconda

della causa del difetto, far ricaricare la
batteria.

Dispositivi per il traino

A sinistra e a destra del supporto assale
anteriore (fig. pag. 51), nonché sotto il
paraurti posteriore si trovano degli oc-
chielli per il traino,

Per il traino si devono usare esclusiva-
mente cavi o nastri di nylon, in quanto
solo essi, grazie alla loro elasticita,
evitano eccessive sollecitazioni mecca-
niche alle due vetture. Non si deve per-
cio far uso di cavi d’acciaio o di sbarre
di traino.

Nel caso volesse recare aiuto a un’altra
vettura trainandola, Le raccomandiamo
di osservare che guesta non sia piu pe-
sante della Sua BMW.

. E127574



Spazzole del tergicristallo, bracci tergitori,

tettuccio apribile in acciaio ad inclinazione variabile 55

Per staccare una spazzola del tergicri-
stallo, ribaltare all'infuori i relativo
braccio tergitore, alzare la molia di si-
Curezza e togliere la spazzola dal brac-
cio tergitore sfilandola lateralmente.

E 217561

Il braccio tergitore completo pud essere
tolto dopo aver sollevato il cappuccio
in plastica e aver svitato il dado di fis-
saggio (chiave da 13 mm).

E1R7%7768

Se il dispositivo di comando elettrico
del tettuccio apribile in acciaio ad in-
clinazione variabile (a richiesta) doves-
S€ guastarsi, si pud richiudere il tettuc-
cio procedendo come segue:

Togliere I'elemento intermedio (1) dalia
cassetta degli attrezzi e inserirlo nella
fessura interna dell’esagono (2). Chiu-
dere quindi il tettuccio servendosi di
una chiave da 20 mm.
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56 Bocchettone riempimento serbatoio

In caso di guasto alla chiusura centrale,
il bocchettone di rifornimento del ser-
batoio si pud raggiungere spingendo
indietro la stanga di blocco,
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Localizzazione di alcuni principali difetti

Causa V. pag.

Il motore non si awia Batteria scarica, morsetti batteria allentati, 51
| leva selettrice non in posizione «N» o «P»

Il motorino d'avviamento gira, ma il motore non Si awvia Serbatoio carburante vuoto, motore 52
ingolfato, non scoccano le scintille
d’accensione perché i cavi sono lenti

Il motore si avvia e si rispegne subito Tubi flessibili di depressione staccati o non 52
ermetici, collegamenti cavi impianto iniezione
staccati

Funzionamento irregolare al minimo Regolazione del minimo non corretta, 82, 91

mancamenti d’accensione o registrazione
non corretta dell’accensione

Si accende la luce d’avvertimento pressione olio Livello olio troppo basso, perdite d’olio 53
filtro olio da controllare

Si accende la luce d’avvertimento temperatura Livello refrigerante troppo basso, 52
cinghie trapezoidali lente o difettose

Si accende la luce d’avvertimento corrente di carica Chinghie trapezoidali lente o difettose, coile- 53
gamenti cavi alternatore o regolatore di '
tensione staccati

Si accende la luce d’avvertimento freni Livello liquido freni troppo basso, freno a 53
mano non sbloccato, frizione non ermetica

Il servosterzo & duro Livello olio troppo basso, cinghie 54
trapezoidali lente o difettose

Attenzione! Accensione a bobina transistorizzata BMW 528 i

Sistema d’accensione ad alto rendimento! Non toccare le parti conduttrici di tensione quando il motore & in moto:
pericolo di morte!
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58 Fusibili, cambio lampade, simboli internazionali

Se un’'utenza elettrica della Sua vettura
cessa di funzionare, verificare prima di
tutto i fusibili.

La scatola portafusibili (distributore di
corrente) con fusibili di scorta e relé si
trova nel vano motore al di sopra del-
'alloggiamento ruota sinistro, protetta
dall’'umidita, ed & accessibile aprendo il
cofano motore. |l coperchio trasparente
reca impresso l'elenco dei fusibili rela-
tivi alle singole utenze con I'indicazione
dell’amperaggio di ciascun fusibile.

Grazie al coperchio di plastica traspa-
rente si pud facilmente individuare il
fusibile bruciato, che si riconosce dal
filo metallico fuso. Per sostituirlo, to-
glierlo dalle lamine elastiche di soste-
gno.

Si raccomanda di non riparare mai i fu-
sibili bruciati con filo di ferro o simili
(pericolo d’incendio). Se anche il nuovo
fusibile si brucia, rivolgersi a un elet-
trauto per far eliminare la causa del
guasto.

Sostituendo le lampadine o effettuando
altri lavori all'impianto elettrico, si con-
siglia di lasciar sempre disinserita la
relativa utenza o di staccare il cavo di
massa dal polo negativo della batteria,
per evitare cortocircuiti.

Evitare di toccare con le mani il bulbo
delle lampade nuove: impiegare un pan-
no pulito, un salviettino di carta o si-
mili.

Sostituendo le lampade dei fari, fare

attenzione a non toccare le viti di regi-
strazione.

Le consigliamo di recare con sé una
«Confezione di riserva BMW». La chie-
da al Suo Concessionario BMW.

Simboli internazionali BMW 518—528 i

O

Spia abbaglianti

@

Spia lampeggiatori

Lampeggio d’emergenza

Spia freni

Spia riserva carburante

Spia temperatura
refrigerante

Spia carica batteria

Spia pressione olio

Lunotto termico

Accendisigari

Faro fendinebbia
posteriore
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Combinazione strumenti:

Luce quadro: 3 lampadine con zoccolo
di vetro, W 12 V. 1,2 Watt.

Spie nella combinazione strumenti:

Sfilare la lampadina bruciata assieme al
portalampada.

Spia carica batteria:
1 lampadina con zoccolo di vetro,
W12V, 3 Watt.

Spia pressione olio: 1 lampadina con
zoccolo di vetro, W 12 v, 3 Watt.

Spia lampeggiatori: 1 lampadina con
zoccolo di vetro, W 12 V 1,2 Watt.

Spia abbaglianti: 1 lampadina con zoc-
colo di vetro, W 12 V, 1,2 Watt.

Spia proiettori fendinebbia: 1 lampadina
con zoccolo di vetro, W 12 V. 1,2 Watt.

Spia freno: 1 lampadina con zoccolo di
vetro, W 12 V, 1,2 Watt.

Spia riserva carburante: 1 lampadina
con zoccolo di vetro, W 12 V, 1,2 Watt,

Spie leva selettrice con cambio auto-
matico: 6 lampadine con zoccolo di
vetro, W 12 V, 1,2 Watt.

Interruttore a pulsante per lunotto ter-
mico, faro fendinebbia posteriore,
proiettori fendinebbia e impianto lam-
peggio d’emergenza:

svitare il relativo pulsante e sfilare la
lampadina con zoccolo dj vetro. Rispet-
tivamente 1 lampadina con zoccolo di
vetro, W 12 V, 1,2 Watt.

llluminazione leve di comando e porta-
cenere:

le lampadine con zoccolo dj vetro pos-
SOno essere sostituite dopo aver estrat-
to il portalampada,

2 lampadine con zoccoio di vetro,
W12 V, 1,2 Watt.

llluminazione cassetto ripostiglio:
togliere la lampadina bruciata dall’inter-
ruttore girandola e premendola legger-
mente.

1 lampadina HL 12 V 4 W.

llluminazione orologio:
estrarre il portacenere.

1 lampadina con zoccolo di vetro,
W12V, 1,2 Watt.

Le luci anabbaglianti e dj posizione o di
parcheggio si trovano nei due proiettori
esterni.

Aprire il cofano anteriore, togliere [a
calotta in plastica dalla parte posteriore
dei proiettori. Staccare la calotta protet-
tiva con movimento rotatorio. La lampa-
dina allo iodio H 1, 55 Watt, viene tratte-
nuta nel riflettore da una staffa elastica.
Sganciare la staffa e sfilare Ig lampa-
dina allindietro. Inserendo la nuova
lampada, osservare l'incavo nel riflet-
tore,




60 Cambio lampade, orientamento fari

Luci di posizione o di parcheggio

Estrarre dal riflettore il portalampada e
togliere la lampadina (HL), 4 Watt gi-
randola e premendola leggermente. Do-
po aver sostituito la lampadina e riap-
plicato la calotia protettiva, collegare i
cavi nel modo seguente:

cavo di massa — spina rotonda lateral-
mente,

cavo anabbaglianti — spina piatta in alto,
cavo luci di posizione o parcheggio —
sono collegati agli anabbaglianti.

Spina piatta in basso.

Gli abbaglianti — proiettori interni —
sono collegati agli anabbaglianti.

Aprire il cofano anteriore, togliere la ca-
lotta in plastica dalla parte posteriore

E127681

del proiettore. Staccare la calotta pro-
tettiva con movimento rotatorio,

La lampada allo iodio H 1, 55 Watt,
viene trattenuta nel riflettore da una
staffa elastica. Sganciare la staffa e sfi-
lare la lampada all’indietro. Inserendo
la nuova lampada, osservare l'incavo
nel riflettore.

Data la sua importanza ai fini della sicu-
rezza nel traffico, |'orientamento dei fari
andrebbe eseguito presso un’officina
specializzata, che dispone delle appo-
site apparecchiature. Aprire il cofano
anteriore, girare i bottoni di plastica
zigrinati quanto & necessario,

1 = regolazione in altezza
2 = regolazione laterale

E1276 88

Lampeggiatore anteriore:

Svitare le tre viti con intaglio a croce e
togliere il diffusore di plastica. Eserci-
tando una leggera pressione, girare la
lampadina sferica (RL) 21 Watt, finché
pud essere tolta.

E127582

v ey
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Gruppi ottici posteriori-

Aprire il cofano posteriore, svitare i due
dadi zigrinati e togliere il vetro diffu-
sore.

Togliere ia lampadina difettosa dal por-
talampada e sostituirla con una nuova.

Lampeggiatore —
(RL) 21 Watt

Luce di posizione o dij parcheggio —
lampadina sferica (G) 5 Watt

lampadina sferica

Luce fendinebbia posteriore — [ampa-
dina sferica (RL) 21 Watt
Luce d'arresto — lampadina sferica

(RL) 21 Watt

Luce di retromarcia — lampadina sferica
(RL) 21 Watt

Luce targa:

Svitare le due viti con intaglio a croce,
togliere la cornice in vetro con la guar-
nizione in gomma. Le linguette di con-
tatto per la lampadina tubolare (L), 5
Watt, devono avere sufficiente elasticita
e realizzare un buon contatto con la
lampadina: eventualmente pulire e flet-
tere le linguette.

. E127684 .

Lu'ce abitacolo:

Le due lampadine tubolari, 10 Watt,
Sono raggiungibili dopo aver estratto Ia
plafoniera dalla sua sede.

Luce bagagliaio:

Svitare le due viti con intaglio a croce,
togliere la calotta in plastica trasparente
e sostituire la lampadina tubolare (L),
10 Watt,




e—

CURA E MANUTENZIONE
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64 Cura della vettura, protezione anticorrosione

Cura e manutenzione

La sua BMW nuova di fabbrica & cosi
bella che & un piacere guardaria. Che
essa rimanga cosi anche dopo anni, di-
pendera dalla cura che Lei le riservera.

Lo sporco della strada, la polvere e
soprattutto i depositi che si formano
nelle zone industriali (ad. es. veli di rug-
aine, depositi calcarei, fuliggine), ma
anche insetti morti e residui vegetali con-
tengono agenti chimici che a lungo an-
dare possono causare danni alla vernice.
E’ bene quindi lavare spesso la vettura.

Per mantenere la durezza superficiale
della vernice, quando la macchina &
nuova bisognerebbe lavarla spesso con
acqua pulita.

Il lavaggio della vettura non deve venir
effettuato né con il cofano motore caldo,
né dopo lunga esposizione al sole, né
sotto un sole cocente: cid potrebbe pro-
vocare la formazione di macchie sulla
vernice.

Le consigliamo, per evitare fioriture di
ruggine o zone sbiadite sulla vernicia-
tura, di eliminare il pit presto possibile
le macchie di catrame e le incrosta-
zioni organiche provocate dagli insetti,
e di correggere i danni causati alla ver-
nice dal pietrisco.

Se del carburante, dell’olio, del grasso o
del liquido per freni traboccassero sulla
carrozzeria, provveda subito a pulire le
zone toccate, altrimenti possono verifi-

carsi cambiamenti di colore o scolori-
menti della vernice.

L’interno della vettura va pulito con una
spazzola o un aspirapolvere,

Ammorbidire lo sporco sulla verniciatura
con un getto d’acqua finemente distri-
buito, quindi risciacquare.

Attenzione a non indirizzare il getto
d’acqua nelle prese e le uscite d’aria
dell’'impianto di ventilazione.

Quindi lavare la parte superiore della
carrozzeria con una spugna, un guanto
per lavaggio o sim. usando quanta piu
acqua possibile {al massimo tiepida).
Cominciare dal tetto, e risciacquare di
frequente la spugna. -

La parte inferiore della carrozzeria e le
ruote vanno lavate per ultime, possibil-
mente con una seconda spugna appo-
sita.

Dopo il lavaggio, risciacquare ancora
abbondantemente la vettura con un getto
d’acqua, quindi asciugarla con una pelle
di daino pulita, in modo che non si for-
mino macchie d’acqua.

Se il semplice lavaggio con acqua non
fosse sufficiente, si pud far uso di uno
shampoo di marca, alla concentrazione
prescritta dalla casa produtirice. Suc-
cessivamente, risciacquare con molta
acqua. L'uso frequente di shampoo ren-
de opaca la verniciatura per 'asporta-
zione delle componenti grasse, pertanto
essa dovrebbe venir protetta con appo-
siti prodotti di marca.

Se fa lavare la macchina in una sta-
zione di servizio con impianto di lavag-

~ gio automatico, si accerti che le spaz-

zole rotanti non esercitino una pressione
eccessiva, ¢ che la fase di risciacquo
venga eseguita con molta acqua. Nor-
malmente, gli impianti di lavaggio mo-
derni rispondono a questi requisiti.

Specialmente d’inverno & buona norma
lavare spesso la macchina, in quanto
proprio in questa stagione si accumula
maggiormente la sporcizia, che non
solo & difficile da asportare, ma danneg-
gia anche la vernice,

Quando 'acqua non viene pil respinta
dalle superfici verniciate raccogliendosi
in goccioline, & il momento di procedere
all’applicazione di polish o di prodotti
protettivi a base di cera,

Le consigliamo di impiegare esclusiva-
mente dei prodotti di marca e di attener-
si alle istruzioni della casa produttrice.
Piccoli difetti alla verniciatura si pos-
sono ritoccare con una bomboletta spray
BMW o con un pennarello per ritocchi
BMW. Il colore da impiegare & riportato
sulla targhetta incollata vicino alla tar-
ghetta di identificazione.

Protezione anticorrosione — La Sua vet-
tura é stata sottoposta in fabbrica ad un
trattamento protettivo delle cavita, non-
ché ad una verniciatura antirombo sotto
il pianale, destinata a proteggere la parte
inferiore della carrozzeria dai danni pro-
vocati in inverno da neve, ghiaccio e
materiali salini cosparsi sulle strade.



Cura della vettura, servizio 65

Al pid tardj 14 mesi, e in seguito ancora Le parti in gomma vanno trattate, oltre delia prima ispezione BMW a 1000 Km
una volta 36 mes;j dopo la prima immatri- che con acqua, solo con glicerina, (che viene fatturata).

colazione dej veicolo, il trattamento delle Per pulire il lato interno dej cristalli, Inoltre, il Centro Assistenza BMW appli-
cavita e della parte inferiore del pianale consigliamo di usare acqua con aceto chera un talloncino g montante porta
deve venir ripetuto, per garantire il man. diluito in rapporto dj 11 sul lato guida, sul quale viene indicato j|
tenimento del valore della Sua BMW. Le spazzole dej tergicristallo vanno puli- chflorpetraggiol g! quale_ val_eseguito il
Maggiori particolari sono riportati nel e con acqua e sapone. S consiglia di ﬁ::?:?esértr;o csoer:\gs'(t)dceallln;bs,i%u?'elgzaagl\‘gvvv(a
Materiale informativo abbinato al|a Sua Sostituirle almeno una volta ajl anno. Sugli appositi spas: del Libretto )-
vettura a seconda de| Paese di destina- Le macchie agli interni — tranne che sulla tengziong%iesn:a rgaizs'tra?a l’;v:/?an%ta 222:
zione, Il Suo Centro Assistenza BMW & g peile o la similpelle — s;j eliminano con cuzione dij uestige di tutti gli altri syo.
conoscenza dei prodotti da noi consi- una comune schiuma detergente spray. cessivi servciizi cambio oliogo ispezion
gliati e delle norme per il trattamento Dopo la Smacchiatura, le parti in stoffa BMW P
protettivo, vanno spazzolate, le parti in pilastica )

Si accer!i che tali registrazionij vengano
Seémpre effettuate: esge SoNno infatti ingj-
spensabili in caso dj eventuali richieste
di prestazioni in garanzia, e pig tardi,
Per esempio allg rivendita, possono ser-

strofinate con una spugna dura.

Per la pulizia dej rivestimenti in simil-
pelle o pelie, impiegare uno straccio
inumidito asciugando subito dopo con

Prima di procedere all’applicazione dej
prodotti protettivi, coprire accuratamen-
te i freni a disco. | prodotti impiegati non
devono assolutamente venire g Ccontatto

con le guarnizioni di tenuta dei piston- un panno pu-.!llt_o. , vire come prova dj manutenzione rego-
cini di comando, e neppure con le sy- Le cinture di Sicurezza vanno pulite solo lare della vettura.
perfici dei dischi. Con acqua leggermente Saponata e sen- oo
Za smontarie. Non vanno lavate chimica-
Non spruzzare dei prodotti spray a base mente, dato che ¢id potrebbe distrug-
oleosa: questi non solo non offrono ung gere il tessuto.
protezione durevole contro Ia ruggine, Le cinture di sicurezza automatiche
ma per di pid danneggiano le parti in vanno riavvoite solo quando sono per-
Jomma presenti nella parte inferiore fettamente asciutte. Cintyre ondiner, R
della carrozzeria e sciolgono anche Ia avvolgono con difficolty e pregiudicano , e
verniciatura antirombo €on cui é stato percio la sicurezza, R S
trattato il pianale In fabbrica. In dotazione alla vettura, Le @& stato ' -
Le parti cromate e lucide vanno pulite consegnato il Libretto Manutenzione,
con acqua, eventualmente con acqua intestato a Suo nome e valido per la Sua
saponata, vettura. Il Suo Centro dj Assistenza
BMW, dopo aver eseguito lispezione
Le macchie dj Catrame vanno tojte al gratuita allg consegna, ha staccato e
pit presto, ma non usando oggetti duri, trattenuto || relativo tagliando e ne ha . _
come coltelli o sim., bensi con prodotti registrato l'esecuzione sulia matrice. E127587
appositi reperibili in commercio. Analogamente gj Procede in occasione i
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Servizio

1% Ispezione BMW
a 1000 Km

1.

10.

11.

Sostituzione a caldo dell’olio motore
e del filtro olio, nonché della cartuc-
cia o risp. del filtro intercambiabile.

. Sostituzione a caldo dell'slio del

cambio. Cambio automatico: control-
lare il livello dell’olio,

. Sostituzione a caldo dell'olio diffe-

renziale.

. Semiassi: Controllare la tenuta dej

soffietti.

. Controliare la tenuta e il livello olio

della scatola sterzo o del servo-
sterzo, eventualmente rabboccare.

. Controllare la tenuta dei tubi flessi-

bili dell'impianto di raffreddamento,
stringere le fascette stringitubo. Con-
trollare il livello e la concentrazione
del refrigerante, se necessario rab-
boccare.

. Controllare 1a tenuta e |'esatta posi-

zione dei raccordi e tubazioni dell’im-
pianto frenante, e assicurarsi che
non siano danneggiati.

. Pulire il filtro a maglia fine nell’'im-

pianto alimentazione.

. Serrare i dadi e le viti del carbura-

tore.

Motori a iniezione: ingrassare i sup-
porti e il glifo della leva farfalla.
Riserrare le fascette di fissaggio e
le viti dei ritegni degli iniettori Con-
trollare che le tubazioni si trovino
correttamente nelle loro sedi e siano
ermetiche.

Ritendere la cinghia dentata per il
comando dell’albero a camme.

12,

13.

14,
15,

16.

17.

18.
19.

20.

Controliare ed eventuaimente regi-
strare la tensione delle cinghie tra-
pezoidali.

Riserrare le viti e i dadi del motore
(attenersi alle coppie di serraggio
prescritte, vedi DATI TECNICI): fis-
saggio motore aj supporti in gomma
sinistro e destro, carter di distribu-
zione, flangia dello spinterogeno,
manicotto d’aspirazione, coliettori di
scarico, coppa oljo, viti fissaggio
testata.

Controllare il gioco delle valvole,
eventualmente registrario,

Riserrare i dadi e le viti dell’assale
anteriore, sterzo, barre d’accoppia-
mento, cambio, impianto di scarico,
albero di trasmissione e semiassi,
ponte posteriore, freni, fissaggio
ruote (attenersi alle coppie di serrag-
gio prescritte, vedi DATI TECNICI).
Controllare il freno a pedale e il fre-
no a mano,; nelle vetture con freni
posteriori a tamburo, registrare i
freni, Controllare il livello del liquido
freni nel serbatoio di compensazione,
eventualmente rabboccarlo.
Controllare la convergenza delle
ruote anteriori, eventualmente regi-
strarla.

Controllare la pressione dej pneu-
matici, eventualmente correggerla.
Controllare I'orientamento deij pro-
iettori principali e addizionali even-
tualmente correggerlo.

Controllare I'impianto luci (luci di
parcheggio, luci di posizione poste-
riori, fari retromarcia, luce targa, illu-
minazione abitacolo, luci per cas-
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22.

setto ripostiglio, vano motore e ba-
gagliaio), i dispositivi d’avvertimento
(lampeggiatori, impianto lampeggio
d’emergenza, luci d’arresto, avvisa-
tore acustico, avvisatore ottico —
sprazzo luce —, faro fendinebbia
posteriore), le luci quadro, I'illumina-
zione delle scritts, le spie di con-
trollo e ie luci d’avvertimento, I'im-
pianto tergicristallo-lavavetro (spaz-
zole tergicristallo, lavavetro — ed
eventualmente lavafari, serbatoio
acqua — livello del liquido e concen-
trazione antigelo — orientamento dei
getti spruzzatori per il parabrezza
ed eventua!mente per | fari), il ven-
tilatore del riscaldamento.

. Eseguire la prova del motore con il

Programmtester BMW secondo le
prescrizioni. Controllare Ia registra-
zione del minimo e il contenuto di
ossido di carbonio nei gas di scarico,
eventualmente regolarli.

Controllo finale con prova della sicu-
rezza della vettura (freni: nelle vet-
ture con freni a disco posteriori: ro-
daggio freno a mano; sterzo, frizione
0 risp. cambio automatico),

Nota: a richiesta, equilibrare le ruote
{con sovrapprezzo).

Servizio cambio olio BMW

a richiesta con test della sicurezza BMW
ogni 15000 Km a partire da 7500 Km.

1.

Sostituire a caldo I'olio motore, la car-
tuccia.




Servizio 67

Attenzione!

In occasione del Servizio cambio olio
BMW a 7500 Km, con fatturazione a
parte:

Riserrare le viti testata cilindri (osser-
vare le coppie di serraggio, vedi Dati
tecnici).

Ritendere la cinghia dentata per il co-
mando dell’albero a camme.

Test della sicurezza BMW

Controllo sterzo:
scatola e tiranteria sterzo, giunto ela-
stico, collegamenti a vite, tenuta, li-
vello olio, tensione e stato di conser-
vazione cinghia trapezoidale per ser-
vosterzo.

Controllo freni:
pastiglie (smontare e rimontare le ruo-
te), dischi freno, tubazioni, tubj flessi-
bili, raccordi, livello liquido freni, cavi
freno a mano, registrazione freno a
mano. Nelle vetture con freni a disco
posteriori: rodaggio freno a mano.

Attenzione: sostituire il liquido freni al

pil tardi ogni anno.

Controllo pneumatici e cerchi ruota:
condizioni, pressione pneumatici, di-
mensioni consentite.

Controllo illuminazione:
proiettori, proiettori addizionali (anche
orientamento), luce di parcheggio, luci
di posizione posteriori, fari retromar-
cia, luce targa, illuminazione strumen-
ti e scritte, spie.

Controllo dispositivi d'avvertimento:
avvisatore acustico, lampeggiatori, im-

pianto lampeggio d'emergenza, luci
d’arresto, avvisatore ottico (sprazzo
luce), faro fendinebbia posteriore.

Controllo tergicristallo/lavavetro:
spazzole tergicristallo, impianto lava-
vetro (per il parabrezza ed eventual-
mente per i fari), serbatoio acqua (li-
veilo del liquido e concentrazione
antigelo), orientamento getti spruzza-
tori (per il parabrezza ed eventual-
mente per i fari).

Controllo cinture di sicurezza:
stato e funzionamento.

Controlio gas di scarico: con motore a

temperatura d’esercizio.

Nota
riparazioni e registrazioni vengono fat-
turate a parte.

Ispezione BMW
ogni 15 000 Km, a partire da 15 000 Km.

1. Sostituire le candele,

2. Sostituire i contatti ruttore. Lubrifica-
re il pattino del martelletto con una
punta di grasso Bosch Ft 1 v 4.

3. Sostituire a caldo I'olio motore e il
filtro, nonché la cartuccia.

4. Controllare il livello dell’olio del cam-
bio, eventualmente rabboccarlo.

5. Controllare il livello dell’olio del dif-

ferenziale, eventualmente rabboc-
carlo.

6. Semiassi: controllare la tenuta dei
soffietti.

7. Controllare la tenuta e il livello del-
'olio della scatola sterzo o del ser-
vosterzo, eventualmente rabboccare.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

. Controllare la tenuta dei tubj flessi-

bili deill'impianto di raffreddamento,
nonché il livelio del refrigerante ¢ Ia
concentrazione di antigelo, se neces-
sario rabboccare.

. Controllare il livello dell’acido nella

batteria, eventuaimente aggiungere
acqua distillata.

Controllare il livelio del liquido freni
nel serbatoio di compensazione,
eventualmente rabboccarlo.
Attenzione: il liquido per i freni deve
venir rinnovato ogni anno!

Ritendere la cinghia dentata per il
comando dell'albero a camme (solo
ai 15 000 Km).

Controllare la tensione e lo stato di
usura delle cinghie trapezoidali se
necessario ritenderle (I’eventuale so-
stituzione viene fatturata a parte).
Oliare gli snodi e i supporti della
tiranteria del carburatore, eventual-
mente dell’alberino o del comando
farfalla, oppure ingrassare le parti in
movimento della tiranteria della far-
falla.

Riserrare i dadi del collettore di sca-
rico (attenersi alle coppie di serrag-
gio prescritte). Controllare il fissag-
gio del carburatore e della pompa
carburante.

Controllare il gioco delle valvole,
eventualmente correggerlo.
Silenziatore d’aspirazione: sostituire
la cartuccia filtro aria. Se si percorro-
no strade polverose, ridurre gli inter-
valli per la sostituzione.

Controllare che lo sterzo meccanico
sia privo di gioco, se necessario re-
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

gistrarlo. Controllare lo stato delle
barre d’accoppiamento e dei giunti
all'avantreno.

Albero di trasmissione e semiassi:
controllare lo stato dei giunti carda-
nici e del giunto in gomma,
Riserrare i dadi e le viti per il fis-
saggio della scatola guida, delle pin-
ze freno e dej semiassi (attenersi alle
coppie di serraggio prescritte, vedi
«DATI TECNICI»).

Controllare lo stato, la posizione, la
sospensione e la tenuta dell'impian-
to di scarico.

Freni a disco: controliare lo spessore
complessivo delle pastiglie (dopo
averle smontate) e lo stato delle
superfici frenanti dei dischi. Se ne-
cessario, sostituire le pastiglie.
Controllare, eventualmente correg-
gere, la pressione dei pneumatici.
Controliare lo stato delle gomme: in
caso di consumo irregolare, a richie-
sta controllare e correggere 'assetto
ruote (con sovrapprezzo).
Controliare 1a tenuta e I'esatta posi-
zione dei raccordi e tubazioni del-
'impianto frenante, e assicurarsi che
non siano danneggiati. Controllare
la scorrevolezza dei cavi del freno a
mano. Registrare il freno a pedale e
il freno a mano.

Riserrare, lubrificare con olio oppure
grasso le cerniere e i dispositivi di
chiusura delle porte, del cofano an-
teriore e di quello posteriore. Con-
trollare la regolazione e il funziona-
mento.
Controllare

I'impianto luci (proiet-

-

tori*, proiettori addizionali*, luci di
parcheggio, luci di posizione poste-
riori, fari retromarcia, luce targa, illu-
minazione abitacolo, luci per casset-
to ripostiglio, vano motore e baga-
gliaio), i dispositivi d’avvertimento
(lampeggiatori, impianto lampeggio
d’emergenza, luci d’arresto, avvisa-
tore acustico, avvisatore ottico —
spruzzo luce -, faro fendinebbia po-
steriore), le luci quadro, I'illumina-
zione delle scritte, le spie di control-
lo e luci d’avvertimento, I'impianto
tergicristallo-lavavetro (spazzole ter-
gicristallo, lavavetro per il parabrez-
za ed eventualmente per i fari, livello
del liquido e concentrazione antigelo
nel serbatoio acqua, orientamento
dei getti spruzzatori per il parabrezza
ed eventualmente per i fari), il ven-
tilatore del riscaldamento.

26. Controllare lo stato e il funzionamen-
to delle cinture di sicurezza.

27. Eseguire la prova del motore con il
Programmtester BMW secondo le
prescrizioni. Controllare la registra-
zione del minimo e il contenuto di
ossido di carbonio nei gas di scari-
co, eventualmente regolarili.

28, Controllo finale con prova della sicu-
rezza della vettura (freni: nelle vet-
ture con freni a disco posteriori: ro-
daggio freno a mano; sterzo, frizione
O risp. cambio automatico, molle e
ammortizzatori — controllo visivo —
specchi retrovisori).

* Controllare solo il funzionamento, non
I'orientamento.

Nota: a richiesta, sostituire ed equi-
librare le ruote secondo le prescri-
zioni (con fatturazione a parte).

Ogni 30000 Km
parte):

Cambio olio a temperatura d’esercizio-
cambio meccanico e automatico, gruppo
differenziale.

Controllare la tenuta del disco condut-
tore della frizione. Registrare eventual-
mente I'orientamento dei proiettori e dei
proiettori addizionali.

Pulire il filtro a maglia fine nell'impianto
alimentazione. Pulire il prefiltro del di-
spositivu d’aspirazione o nel rivelatore a
tubo immerso. Sostituire i] filtro princi-
pale del carburante.

Ogni 60000 Km (con fatturazione a
parte):

Servosterzo: controllare il funzionamen-
to e sostituire il filtro.

Cuscinetti ruote anteriori: controllare il
gioco, eventualmente registrarlo.

Nelle vetture con freni a disco poste-
riori: controllare lo spessore delle guar-
nizioni del freno a mano, eventualmente
sostituirle.

Sostituire la cinghia dentata per il co-
mando dell'albero a camme.

(con fatturazione a

Attenzione!

Sostituire il refrigerante ogni due anni!
Il trattamento protettivo della parte in-
feriore del pianale e delle cavita deve
venir ripetuto al pid tardi 14 mesi, e in
seguito ancora una voita 36 mesi dopo
la prima immatricolazione del veicolo.




Automobili BMW:
Un investimento per la Sua sicurezza

Servizio Assistenza BMW:
Sicurezza per il Suo investimento
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Chi risparmia a sproposito si
arricchisce al massimo di esperienza

La perfezione tecnica e [Iefficienza
delle automobili BMW non sono fini a
se stesse. Sono invece le premesse
necessarie per la mobilita richiesta dal
traffico moderno. In questo contesto il
Servizio Assistenza BMW rappresenta la
continuazione naturale del principio
della perfezione — anche dopo 'acquisto.
Affidarsi al Servizio Assistenza BMW &
una questione di buon senso: in esso
infatti vengono coerentemente prose-
guiti il profondo impegno tecnologico e
la tenace accuratezza dei costruttori.

La scelta di un’automobile di classe
costituisce un investimento per la Sua
sicurezza. Lei rendera sicuro questo
investimento solo a condizione di sotto-
porre la vettura a controlli accurati e
regoiari. Controlli che solo pud eseguire
con affidabilita chi meglio conosce la
BMW: i coscienziosi e preparati tecnici
del Servizio Assistenza BMW. Controlli
che d’altronde non garantiscono soltan-
to la sicurezza della Sua BMW, ma an-
che, e soprattutto, la sua gia eccezio-
nale durata, permettendo cosi — fattore
non trascurabile — di aumentare ancora
la sua valutazione alla rivendita.

La forza di una catena é quella del suo
anello piu debole

Il reparto prove BMW & costantemente
impegnato in lunghe serie di costose
prove reali e simulate, nel corso delle
quali viene controllato ogni perfeziona-
mento apportato alla vettura. Lo scopo
di questo lavoro non & soltanto quello
di collaudare instancabilmente, dopo
ogni miglioria tecnica, I'azione progres-
siva del sistema BMW: & anche, e so-
prattutto, quello di verificare il compor-
tamento delle varie centinaia di dettagli,
apparentemente insignificanti, che com-
pongono la catena stessa dell’azione.

Pertanto, il valore di un pezzo originale
BMW non consiste nel fatto che sopra
c’'é scritto BMW, ma nel fatto che é stato
sottoposto a controlli qualitativi «impia-
cabili» in cui si & sistematicamente ana-
lizzato il suo comportamento nella ca-
tena di cui fa parte assieme a tanti altri
dettagli costruttivi, per verificare la sua
efficienza nei casi di seria necessita. In
una BMW ogni pezzo, nell’ambito della
sua funzione, fornisce un importante
contributo al rendimento complessivo
della vettura. Sotto questo aspetto nem-
meno il prezzo & un argomento suffi-
ciente per rinunciare al ricambio ori-
ginale BMW e a chi lo sa trattare: il
Servizio Assistenza BMW.

Morale: alcune offerte possono apparire
vantaggiose. Ma i vantaggi offerti dalla
BMW sono reali.

Automobiii BMW

Tecnica automobilistica superiore per
piloti che con il loro buon senso valo-
rizzano appieno quello dei costruttori.




Cambio dell’olio 71

Descrizione dej lavori di manutenzione
Caratteristiche dell’olio motore

Frequenza cambio
olio

Temperature
esterne

Tipi d’olio

Ogni 7500 Km, al
pit tardi dopo
6 mesi

in prevalenza

al di sopra di

+ 30°C

tutto I'anno al di
sopra di —10° C
in prevalenza

al di sotto di

-+ 10°C

Olio HD di marca per motori a ciclo
Otto della categoria APl SE

Oli muitigradi

SAE 20 W 50
SAE 20 W 40
SAE 20 W 50
SAE 10 W 30
SAE 10 W 40
SAE 10 W 50

Oli unigradi

SAE 40
SAE 30

SAE 20
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Cambio dell’olio nel motore

Svitare il tappo scarico olio (chiave da
19 mm) in basso a destra alla coppa
dell’'olio, riserrarlo dopo che & stato
scaricato I'olio vecchio.




72 Cambio dell’olio

Rifornimenti complessivi:

BMW 518: 4 litri + 0,25 litri
sostituendo il filtro.
BMW 520: 4,5 litri + 0,25 litri
sostituendo il filtro.
BMW 525 528 i: 5 litri + 0,75 litri

sostituendo il filtro.

il livello dell’'olio dovra arrivare al mas-
simo alla marcatura superiore dell’astina
di misura, assolutamente maj superarla.

Filtro olio — BMW 518, 520:

Sostituire la cartuccia a perdere ogni
7500 km, in occasione del cambijo del-
['olio:

Svitare il filtro.

Avvitare la nuova cartuccia — oliare
leggermente la guarnizione — finché
la guarnizione appoggia, quindi serrarla
a mano di un giro intero.

Verificare la tenuta del filtro con motore
in funzione,

Nelle BMW 525, 528 i sostituire la car-
tuccia filtro ogni 7500 Km in occasione
del cambio dell’olio.

Svitare la vite di serraggio (chiave da 17)
con anello di tenuta e corpo filtro dalla
parte superiore filtro.

Pulire il corpo filtro, sostituire la car-
tuccia e riassiemare usando guarnizioni
in perfetto stato.

Cambio dell’olio nel cambio manuale
a temperature d’esercizio dopo 1000 km
e ogni 30 000 km:

svitare il tappo scarico olio (chiave da
17 mm) e quindi, per far defluire piu
in fretta I'olio, anche il tappo di riforni-
mento (chiave da 17 mm) sul fianco del
cambio.

Successivamente, riserrare il tappo di
scarico. | tappi di rifornimento e scarico
hanno un filetto conico e pertanto non
vanno sostituiti con viti.

E127592




Cambio dell’olio, controllo livello nel cambio automatico 73

Quantita totale di riempimento

BMW 518, 520
1,0 litri

Quantita totale dij riempimento

BMW 525, 528 j

1,1 litri

Il livello dell’olio deve sfiorare il bordo
inferiore del foro dj riempimento.

Tipo d’olio: olio di marca per cambi
SAE 80. specifica MIL-L-2105 o, risp.,
API-GL 4; in sostituzione, olio HD per
motori.

E247688

Controllo livello olio nel cambio auto-
matico:

assicurarsi che la vettura sia perfetta-
mente in piano, tirare il freno a mano,
portare il selettore del cambio automati-
€O in posizione «P» oppure «N» e far
girare al minimo i motore, che deve
essere alla temperatura d’esercizio.

Sfilare i'astina di misura, pulirla con uno
straccio che non sfilacci e misurare il
livello dell’olio. Esso deve trovarsi fra le
due tacche dell’astina.

Il cambio dell'olio nel cambio automati-
CO va eseguito a caldo ogni 30 000 Km:
portare la vettura in piano, tirare il freno

a mano, disporre la leva seletirice sulla
posizione «P», spegnere il motore, Svi-

tare con una chiave da 17 i tappo di
scarico sul fianco della coppa olio del
cambio, lasciar scaricare I'olio {circa
5 minuti) e riserrare il tappo.

Versare prima 1 litro d’olio, far girare il
motore al minimo e completare il riforni-
mento in modo che il livello si trovi a
/s dell'altezza Compresa tra le due
tacche dell’astina di misura.

Quantita dij riempimento: circa 2,0 litri

Quantita totale per primo riempimento
di cambi nuovi o revisionati: 2,4 litri.

Il livello dell’olio va sempre controllato
¢on cambio a temperatura d’esercizio.
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74 Cambio dell’olio, semiassi, controllo livello olio

La quantita d’olio compresa fra le due
marcature dell’astina, con cambio a
iemperatura d'esarcizio, & di ca. 0,4 litri.
Tipi d’olio: vedi «DATI TECNICI».

Il cambio dell’'olio nel differenziale va
eseguito a caldo dopo i primi 1000 Km
€ successivamente ogni 30 000 Km:
con una chiave per viti a cava esagonale
da 10 mm svitare il tappo di scarico e
subito dopo, per far defluire I'olio piu
rapidamente, anche il tappo di riempi-
mento. Pulire il tappo di scarico e ri-
serrarlo.

Quantita totale di riempimento 1,6 litri.

Il Tlivello dell’olio deve arrivare al bordo
inferiore del foro di riempimento. Con-
trollare ogni 15 000 Km.

Tipo d’olio: olio ipoide di marca per ro-
daggio ed esercizio cambi SAE 90 (i tipi

N
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d'olio approvati dalla Casa sono noti al
Suo Centro Assistenza BMW).

Ogni 15 000 Km, in occasione di un’ispe-
zione, si dovranno controllare la tenuta
dei soffietti dei semiassi e il fissaggio
delle viti di blocco.

La scatola sterzo ha una carica d’'olio a
vita (non ha quindi tappo di scarico).

Il livello dell'olio va controllato ogni
15 000 km.

Rifornimento complessivo 0,375 litri
Livello olio fra il bordo inferiore del-
I'apertura di rifornimento e la superficie
dell’olio ca. 45 mm.

Tipo d’olio: Olio per cambi ipoide di
marca, SAE 90.

Eseguire il controllo del livello dell’olio
nel servosterzo (a richiesta per le BMW
518, 525) in occasione di ogni controllio
deli'olio motore e di ogn! lavoro di ma-

nutenzione, Con motore fermo svitare
il dado ad alette e togliere il coperchio
del serbatoio, Il livello dell’'oclio deve
trovarsi circa 5 mm al di sopra della
marcatura suila parete del serbatoio. Se
necessario, rabboccare (per i tipi d'olio
da usare, vedi «DATI| TECNICI»).

Fare poi girare il motore ed eventual-
mente aggiungere altro olio finché il
livello arriva in corrispondenza della
marcatura. *

Dopo aver arrestato il motore, il livello
dell’olio pud risalire di circa 5 mm al di
sopra della marcatura. Riapplicare il
coperchio del serbatoio e serrare nuova-
mente il dado ad alette. Controllare ac-
curatamente il perfetto fissaggio del
coperchio e la tenuta dello sterzo. Tutti

W A e



Lubrificazione spinterogeno, liquido freni 75

gli altri lavori — sostituzione del filtro e
controlli di funzionamento — devono
essere sempre eseguiti da un Centro
Assistenza BMW.

Lubrificazione dello spinterogeno
in occasione di una ispezione BMW
(ogni 15000 Kmy): :

applicare una sottile punta di grasso
Bosch FT 1 v 4 al blocchetto di scorri-
mento in fibra del martelietto dello spin-
terogeno, dalla parte del perno.

Lo spinterogeno dell’accensione a bo-
bina transistorizzata, il cuj comando
avviene senza contattj (BMW 528 i) non
ha bisogno dji manutenzione,

E1275101S

Attenzione!
Accensione a bohina transistorizzata

BMW 528 i

Sistema d’accensione ad aito rendimen-
to! Non toccare le parti conduttrici di
tensione quando il motore & in moto:
pericolo di morte!

Il serbatoio di riserva per limpianto
idraulico dei freni e della frizione sitrova
a sinistra nel vano motore ed € traspa-
rente, per cui il livello del liguido pud
venir controliato dall’esterno.

L’eventuale abbassamento del livello del
liquido freni nel serbatoio viene segna-
lato elettricamente da un dispositivo
applicato nel serbatoio stesso e colle-
gato alla spia rossa «Bremses» («freno»)
che si accende nella combinazione stru-
menti.

Le caratteristiche igroscopiche del |i-
quido freni fanno si che, col tempo, esso
assorba l'umiditd contenuta nell’aria.
Perché la sicurezza dell'impianto fre-
nante rimanga inalterata, & indispensa-
bile far sostituire annualmente il liquido
freni da un Centro Assistenza BMW.

Rifornimento fino alla marcatura supe-
riore «MAX»,

Il Suo Centro Assistenza BMW conosce
i tipi di liquido frenj approvati dalla
Casa.




76 Frizione, avvicendamento ed equilibratura ruote

La frizione & esente da manutenzione e
viene registrata automaticamente dal ci-
lindro secondario frizione.

In occasione di un’ispezione BMW (ogni
60 000 Km) va controllata 'usura del
disco conduttore frizione montato.

Aumentando l'usura del disco condut-
tore, la misura «a» aumenta. Quando
«a» € uguale a 5 mm, & stato raggiunto
il limite di usura.

Il disco conduttore frizione andra quindi
fatto sostituire da un Centro Assienza
BMW,

Perdite di liquido o penetrazione di aria
nel sistema idraulico che comanda la fri-
Zione, possono causare un disinnesto in-
completo della frizione con conseguenti
danni al cambio.

Eseguire per tempo lo spurgo dell'im-
pianto, mediante l'apposita vite.

Per ottenere un consumo regolare e uni-
forme dei pneumatici, in occasione di
una ispezione BMW (ogni 15000 Km) é
consigliabile far eseguire l'avvicenda-
mento delle ruote, che consiste nello
spostare le ruote posteriori all’avantreno
e viceversa, tenendo sempre le ruote
dallo stesso lato (la rotazione a croce non
€ consigliabile). Nell’avvicendamento
pud naturalmente venir compresa anche
la ruota di scorta.

E 2476 97 |

Dopo aver fatto eseguire I'avvicenda-
mento, - in occasione di un’ispezione
BMW (ogni 15000 Kmy}, si consiglia di far
eseguire l'equilibratura statica e dina-
mica delle quattro ruote, possibilmente
montate sulla vettura,

Se controllando periodicamente l'usura,
lo stato e I'eventuale presenza di corpi
estranei nel battistrada dei pneumatici
si riscontra un consumo non uniforme,
raccomandiamo di far eseguire al pii
presto la misurazione della geometria
ruote da un'officina specializzata, osser-
vando |'assetto di carico prescrito per
l[a vettura.




Batteria, sistema dj raffreddamento 77

Ogni 7500 Km, e comunque almeno una La parte superiore della batteria deve vi raccordi, raccomandiamo di sostituire
volta al mese, & necessario controllare | €ssere tenuta pulita e asciutta, ogni due anni j| refrigerante del sistema
livello dell’acido nella batteria. A questo i . ay o el di raffreddamento. in tale occasione,
SCopo, togliere la copertura della batte- ﬁ‘;tses'?ggmgi' %\i’g;rgo(:h(ih%e”s?cf'gfmg dsedi controllare anche la tenutg del tappo
ria e svitare | 6 tappi. In ciascuno degli morsetti) vengano a contatto con gii radiatore e I'efficienza delle valvole dij
elementi il livello dell acido deve supe- abiti. Non awicinare mai una fiamma sovrapressione e di depressione.

r?::t?e' C;'o 2 rgg\'/él br?ir\?;r:l;f%”gﬁi (;Ineéls alla batteria (accendisigari o sim.) — La capacita del sistema di raffredda-

P i a n pericolo d’esplosione! mento, compreso il riscaldamento, & di

Catura visibile attraverso Je aperture. circa 7.2 litri — BMW 518 — o ris circa
I P . Per smontare e rimontare Ja batteria, L . P.

Se il livelio del liquido & troppo basso, 12 litri — BMW 520, 525, 528 i

. o M allentare e risp. serrare il galletto con
adgiungere acqua distiliata (mai acido). barretta di fissaggio. Per scaricare il refrigerante:

allentare il morsetto stringitubo al boc-
chettone inferiore di raccordo del radia-
tore e staccare il tubo flessibile.

Oltre a controllare regolarmente il livello
del refrigerante, i grado di protezione
antigelo e anticorrosione (la concentra-
zione dev'essere per tutto I'anno del Attenzione: A motore caldo vi & pericolo
35 %), nonché | tubi flessibili ed i reiati- di scottarsi.

E2476 99
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78 Sistema di raffreddamento

Svitare la vite a testa esagonale (chiave
da 19 mm) sul lato posteriore destro del
monoblocco.

La manopola sinistra per la regolazione
del riscaldamento sul cruscotto deve
trovarsi nella posizione «WARM» (vedi
«AVVERTENZE GENERALI E GCOMAN-
Dl»).

E 2476102,

Riempimento dell'impianto di raffred-
damento:

disporre la manopola sinistra di regola-
zione riscaldamento su <WARM» (caldo)
e immettere il preparato antigelo e anti-
corrosione longterm — in una concen-
trazione del 35°%,, che assicura prote-
zione anticongelante fino a —25° C.
Chiudere il tappo del radiatore giran-
dolo fino al secondo scatto. Lasciar
riscaldare il motore a un regime di ca.
2000—2500 giri/min, quindi spegnerlo.
Nelle BMW 520, 525, 528 i I'impianto di
raffreddamento durante il riempimento
deve venir spurgato. Svitare il grano
filettato nel corpo del termostato e im-
mettere il refrigerante nel serbatoio di
compensazione, finché fuoriesce senza
bollicine d’aria dalla fessura di sfiato.
Serrare il grano filettato.

=,

E1275 110

Dopo circa un minuto avviare nuova-
mente il motore e farlo girare per 30 se-
condi ad un regime di almeno 4000 giri/
min. Quindi controllare con motore al
minimo se il riscaldamento manda aria
calda.

Lasciar raffreddare il motore fino a che
la lancetta del teletermometro si trova
tra le due marcature bianche. Rabboc-
care il refrigerante fino alle marcatura
del serbatoio di compensazione, o al
massimo fino a 2 cm sotto il piano in-
feriore del tappo, e richiudere.

Un ulteriore rabocco non farebbe altro
che diluire il refrigerante, dato che
questo viene espulso dalla tubazione
di tracimazione e perde la concentra-
zione necessaria per mantenere l'azione
protettiva contro il gelo e la corrosione.

E 2478103




Filtro aria 79

L'impianto lavavetro e lavafari viene
mantenuto sempre pronto all'uso fino a
temperature di —20° C aggiungendo del
comune alcool nella proporzione dei
40 % (1 1. sui ca, 2,5 I. di capacita del
serbatoio). Il funzionamento dell'impian-
to dev'essere controllato a intervallj re-
golari.

La cartuccia del filtro aria nel silenzia-
tore d'aspirazione dev'essere sostituita
in occasione di un’ispezione BMW (ogni
15000 Km) oppure a intervalli pia brevi
se il veicolo viene usato in zone partico-
larmente polverose,

Una cartuccia impolverata o sporca
aumenta il consumo di carburante e ri-
duce il rendimento del motore.

BMW 518, 520, 525

Aprire le chiusure a scatto, staccare il
coperchio e togliere la cartuccia.

BMW 528 j

Aprire le chiusure a scatto, sollevare il
coperchio e togliere la cartuccia,




80 Filtri carburante

BMW 518, 520, 525

il filtro a maglia fine nella pompa car-
burante va pulito in occasione di
un‘ispezione BMW (ogni 30000 Km):
Svitare il tappo di chiusura.

Togliere il filtro a maglia fine e lavarlo
in carburante pulito. Rimontandolo, usa-
re solo guarnizioni in perfetto stato.

E217595

Filtri carburante

Ogni 30000 Km pulire i filtri a maglia
fine, del circuito di alimentazione e so-
stituire il filtro principale.

Filtro a maglia fine nell’afflusso carbu-
ratore sulle BMW 520, 525:

Staccare la tubazione carburante dal
carburatore, togliere il filtro a maglia
fine, lavare con carburante pulito.

Filtro carburante principale sulla

BMW 528 i

1. allentare le fascette di fissaggio dei
tubi flessibili d’alimentazione e del
filtro,

2. Staccare i tubi e sostituire tutto il
filtro.

Attenzione: nel montaggio, attenersi al
senso di flusso indicato sulla targhetta
del filtro.

Filtro a maglia fine del rivelatore a tubo
immerso nel serbatoio carburante:

1. Togliere il pannello di copertura sini-
stro sul fondo del bagagliaio.

2. Svitare le fascette di fissaggio dei
tubi flessibili d'aspirazione e di ritorno
e staccare i tubi dal dispositivo d’a-
spirazione,

3. Mediante un attrezzo adatto (caccia-
vite), girare il dispositivo d'aspira-
zione in senso antiorario per disim-
pegnare linnesto a baionetta, e to-
gliere il dispositivo d'aspirazione.

4. Pulire il filtro a magiia fine.

Attenzione: al montaggio impiegare un
anello di tenuta nuovo.




Candele, contatti ruttore, punto d’accensione 81

Controlio della distanza elettrodi delle
candele:

prima di montare nuove candele, verifi-
care con l'apposito spessimetro la di-
stanza degli elettrodi, ed eventualmente
registrarla al valore prescritto «a» di
06 + 01 mm piegando I'elettrodo di
massa.

Sostituire le candele in occasione di
un’ispezione BMW (ogni 15000 Km).
Prima di avvitarle, cospargere il filetto
delle candele con un poco di grasso
grafitico.

Le indicazioni sul tipo esatto di candele
si trovano in ultima pagina.

E217598

Sostituire i contatti ruttore in occasione
di un’ispezione BMW (ogni 15 000 Km).
Controllare I'angolo di chiusura:

BMW 518 59°—-65°
BMW 520/525 350410
BMW 528 i 52°-57°

con il Digital-Tester BMW.
Se, in caso eccezionale, trovandosi in
viaggio non si dispone di uno strumento
di verifica digitale, registrare la distanza
dei contatti ruttore (BMW 518, 520, 525)
nel modo seguente:

far girare il motore finche i martelletto
del ruttore & completamente staccato
(blocchetto di scorrimento in fibra sulla
punta della camma dell’albering spinte-
rogeno).

Attenzione: nella BMW 520, far girare il
motore dall'albero a camme soltanto
dopo aver estratto le candele!

E12751238

Allentare leggermente Ia vite di blocco
«@», infilare un cacciavite fra i due
pernetti «<b» e la fessure «c» gl contatto
ruttore e, girandolo leggermente, rego-
lare la distanza contatti a 0,40 mm.
Serrare la vite «a» e controllare nuova-
mente la distanza dei contatti mediante
uno spessimetro.

Il controllo del punto d’accensione —
Sempre necessario dopo aver registrato
la distanza dei contatti ruttore — va ef-
fettuato in occasione dj un’ispezione
BMW (ogni 15 000 Km), dinamicamente
€ senza correzione a depressione, me-
diante un Digital-Tester BMW (BMW
518), e attraverso il rivelatore del PMS
installato sulla vettura (BMW 520, 525,
528 i).




82 Punto d’'accensione, viti testata

Regime di prova:

BMW 518 - 2000 g/min
BMW 520 — 1503 g/min
BMW 525 — 1500 g/min
BMW 528 | — 1800 g/min

Se, in caso eccezionale, trovandosi in
viaggio non si dispone di uno strumento
di verifica digitale, controllare il punto
d’accensione con una pistola strobo-
scopica e un contagiri,

La marcatura del punto d'accensione
(«Z», sferetta d’acciaio incassata, e nej
modelii Automatic lunga spina intagliata
lateralmente sulla corona dentata del
motorino d’avviamento) per il primo ci-
lindro si trova sul volano ed & visibile
attraverso il foro d'ispezione nella cam-
pana del cambio — a sinistra dietro il
motorino d’avviamento —.

L'angolio di chiusura e il punto d’'accen-
sione devono sempre venir controllati
e registrati da un Centro Assistenza
BMW con il Digital-Tester BMW.

Attenzione!
Accensione a bobina transistorizzata
BMW 528 i

Sistema d’accensione ad aito rendimen-
to! Non toccare le parti conduttrici di
tensione quando il motore & in moto:
pericolo di morte!

In occasione della prima ispezione BMW
a 1000 Km e nuovamente al servizio
cambio olio BMW dei 7500 Km le viti
testata devono venir riserrate, a motore
freddo, nell’ordine prescritto e con la
coppia di serraggio occorrente (vedi
«DATI TECNICI»)

Togliere il filtro aria.

Staccare il coperchio testata (dadi a
cappello, chiave da 10 mm, con le ron-
delle).

E1275125
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Filtro aria, gioco vaivole 83

Togliere il filtro aria (BMW 518):

svitare i dadi di fissaggio del filtro aria.
Sfilare i tubi flessibili per preriscalda-
mento aria d’aspirazione e i tubi di
sfiato primario, Togliere il filtro,

Togliere il filtro aria (BMW 520, 525):

svitare i dadi di fissaggio del filtro aria.
Staccare i tubi flessibili per preriscalda-
mento aria d’aspirazione (1), i tubi di
sfiato primario (2) e secondario (3).
Togliere il filtro aria,

Siaccare il filtro aria con misuratore
portata aria (BMW 528 i):

allentare la fascetta stringitubo (1) al
bocchettone farfalla, staccare il soffiet-
to, staccare la spina (2) del misuratore
portata aria, svitare i collegamenti a vite
(3) e togliere dai sostegni il filtro aria e
il misuratore portata aria.

Controllare ed eventualmente registrare
il gioco valvole in occasione di un’ispe-
zione BMW (ogni 15000 Km) con mo-

tore fermo e freddo — fino ad una tem-
peratura massima di 35° C del refrige-
rante — o secondo le prescrizioni del-
I'officina:

togliere il filtro aria.

Smontare il coperchio testata (dadi a
cappello, chiave da 10 mm, con le ron-
delle). 1l gioco delle valvole prescritto,
da 0,15 a 0,20 mm per la BMW 518,
0,25 mm per la BMW 520 e da 0,25 a
0,30 mm per le BMW 525, 528i, per
aspirazione e scarico, va controllato e
registrato con uno spessimetro infilato
fra valvola e bilanciere, seguendo I'or-
dine d’accensione

BMW 518: 1-3—4-2

BMW 520, 525, 528 i1 1-5—-3—-6—-2—4

e precisamente nel punto superiore di
compressione (PMS).




84 Gioco valvole, filtro aria

BMW 518

Il punto superiore di compressione di
ciascun cilindro & raggiunto quando le
valvole del terzo cilindro a partire da
quello considerato sono entrambe aper-
te:

Punto di Entrambe le
compressione valvole sono
superiore del aperte al

cilindro n. cilindro n.
1 = 4
3 = 2
4 = 1
2 = 3

E2476117

BMW 520, 525, 528 |

Il punto superiore di compressione di
ogni cilindro & raggiunto quando attra-
verso una linea di simmetria immagina-
ria tracciata dopo il 3° cilindro, le val-
vole sono entrambe aperte nel cilindro
rispettivamente contrapposto:

Punto di Entrambe le
compressione valvole .sono
superiore del aperte al

cilindro n. cilindro n,

1 = 6
5 = 2
3 = 4
6 = 1
2 = 5
4 = 3

Per la registrazione del gioco valvole
allentare con una chiave da 10 il dado
esagonale del bilanciere.

Girare I'eccentrico con un filo di ferro
leggermente piegato (& 2,5), finché si
raggiunge il gioco prescritto.

Serrare il dado esagonale e controllare
nuovamente il gioco.

Attenzione: nella BMW 520, far girare il
motore dall’albero a camme soltanto
dopo aver estratto le candele!

Rimontare il filtro aria (BMW 518):

inserire il tubo flessibile di collegamento
per sfiato motore.

Rimontare il filtro aria (BMW 520, 525):

inserire il tubo di sfiato secondario (3),
applicare il filtro aria sulla parte supe-
riore del carburatore, allacciare il tubo
di sfiato primario (2) e quello del preri-
scaldamento dell’aria d'aspirazione (1).
Fissare il corpo del filtro medlante il
dado a cappello. *

Rimontare il filtro aria con misuratore
portata aria (BMW 528 i)

inserire 1l filtro aria e il misuratore por-
tata aria nel sostegno e serrare i col-
legamenti a vite (3). Allacciare la spina
(2) al misuratore portata aria. Spingere
il soffietto sul bocchettone farfalla e
serrare la fascetta stringitubo (1).

3




Preriscaldamento aria d'aspirazione 85

Nelle BMW 518, 520, 525 la farfalla per
il preriscaldamento automatico deil’aria
d’aspirazione si trova nel condotto d’a-
spirazione del silenZjatore d’aspirazione
e viene aperta e chjlsa da un elemento
ad espansione (2§, In occasione di
un‘ispezione BMW fogni 15000 Km) ne
andra controllata fla scorrevolezza e
I'efficienza: se negpssario, si dovra lu-
brificare la sua sed®. Con farfalla chiusa
viene aspirata I'arf, riscaldata nel col-
lettore di scarico. I"'aumentare della
temperatura esterna, a partire da circa
15° C, la farfalla si_apre progressiva-
mente fino alla chiusura completa del
canale di preriscafdamento.

E7 10k




86 Regolazione tensione e sostituzione cinghie trapezoidali

In occasione di un’ispezione BMW (ogni
15 000 Km), controllare la tensione delle
cinghie trapezoidali:

la tensione deile cinghie trapezoidalj &
corretta quando, premendo al centro
fra le due pulegge, esse cedono di
5—10 mm.

1 Cinghia alternatore

2 Cinghia pompa rotativa ad alta pres-
sione

3 Cinghia compressore
(solo per vetture con condizionamen-
to d’'aria)

E3 73117

Regolazione della tensione:

Cinghia trapezoidale 1

Con una chiave da 13 allentare le due
viti, superiore ed inferiore, dell’alterna-
tore e regolare la tensione della cinghia
spostando opportunamente I'alternatore
sul biscottino tenditore.

Cinghia trapezoidale 2

Con una chiave da 13 allentare le due
viti di fissaggio della pompa rotativa ad
alta pressione e regolare la tensione
della cinghia spostando opportunamen-
te la carcassa della pompa lungo i fori
di fissaggio.

E373 118

Sostituzione delie cinghie:

Cinghia trapezoidale 1

Togliere prima le cinghie 2 e 3.

Con una chiave da 13 allentare le due
viti di fissaggio, superiore ed inferiore,
dell’alternatore e spostare quest'ultimo
il pit possibile verso il motore. Montare
la nuova cinghia sulle pulegge dello
smorzatore di vibrazioni, della ventola
e dell’alternatore. Regoiare la tensione.

Cinghia trapezoidale 2

Togliere prima la cinghia 3.

Con una chiave da 13 allentare le due
viti di fissaggio della pompa rotativa ad
alta pressione, e spostare quest'ultima
il pil possibile verso l'alternatore. Mon-
tare la nuova cinghia suile pulegge del-
I"albero motore e della pompa. Regolare
la tensione.

E373 119




Registrazione freni, freno a mano 87

Registrazione dei freni (BMW 518, 520):

La registrazione viene effettuata in oc-
casione di un’ispezione BMW (ogni
15 000 Km):

i freni a disco alle ruote anteriori, e
nella BMW 525 anche alle ruote poste-
riori, hanno un dispositivo per la regi-
strazione automatica,

Nel freno ruote posteriori, su ogni porta-
freno sono montati due eccentrici di
registrazione {chiave da 17 mm) con cui
ogni ceppo pud venir registrato separa-
temente.

Guardando sull’esagono dell’eccentrico,
quello sinistro andra registrato in senso

antiorario — girando con forza la ruota —
e quello destro in senso orario, finché il
ceppo blocca il tamburo. Quindi 'eccen-
trico andra girato indietro di /s di giro,
finché la ruota incomincia a girare libe-
ramente.

Attenzione! Registrando i ceppi del
freno, il freno a mano deve essere
sbloccato.

Se il pedale del freno presenta una
corsa lunga e molleggiata, occorre
spurgare |'aria dall'impianto freni (vedi
«AVVERTENZE PER LA MARCIA E IN
CASO DI PANNE»).

Registrazione del freno a mano (BMW
518, 520):

Se la leva del freno a mano pud essere
tirata di 5 denti senza che si riscontri

un’azione frenante, il freno a mano
andra registrato.
Per principio, il freno a mano deve

essere registrato da un Centro Assi-
stenza BMW, in casi eccezionali si pud
procedere nel seguente modo:

Registrazione del freno a mano (da ese-
guirsi dopo la registrazione dei ceppi):
Sollevare il cappuccio in gomma alla
leva del freno a mano; svitare il contro-
dado (chiave da 10 mm), tirare la leva
del freno a mano di 4 denti, serrare il
dado di registro — trattenendo la vite di
registro con una pinza universale —
finché le ruote posteriori possono essere
ancora girate agevolmente a mano.
Successivamente controllare se, con
freno a mano sbloccato, le ruote poste-
riori possono essere girate liberamente.

Registrazione del freno a mano (BMW
525, 528 i):

Se la leva del freno a mano pud essere
tirata di 4 denti senza che si riscontri

un'azione frenante, il freno a mano
andra registrato.
Per principio, il freno a mano deve

essere registrato da un Centro Assi-
stenza BMW, in casi eccezionali si pud
procedere nel seguente modo:

Togliere le coppe alle due ruote poste-
riori e svitare le viti ruote. Sollevare Ia
vettura e togliere entrambe le ruote
posteriori, quindi girare il disco freno
sinistro, finché il grande foro d’ispezione
si trova in alto, spostato di ca. 10° verso
la parte posteriore della verticale. Per
il disco freno destro, il foro d’ispezione




88 Registrazione freno a mano

deve venire a trovarsi in alto, spostato
di ca. 10° verso la parte anteriore della
verticale, In questa posizione attraverso
il foro d'ispezione si pud vedere il dado
di registro. Infilare un cacciavite e farlo
ingranare nella dentatura del dado di
registro.

Girando il dado di registro mediante il
cacciavite, far appoggiare i ceppi del
freno a mano finché il disco freno non
pud piu essere girato. Quindi girare
indietro di 4—6 denti il dado di registro.

Girando verso il basso il cacciavite =
si blocca il freno a mano.

Girando verso l'alto il cacciavite = si
allenta il freno a mano.

Per la ruota sul lato opposto si proce-
dera allo stesso modo,

'
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Successivamente, vanno registrati i cavi
del freno a mano: sollevare il cappuccio
in gomma alla leva del freno a mano;
svitare il controdado (chiave da 10 mm),
tirare la leva del freno a mano di 4 denti,
serrare il dado di registro — trattenendo
la vite di registro con una pinza univer-
sale — finché le ruote posteriori possono
essere ancora girate agevolmente a
mano. Riserrare il controdado.

Successivamente controllare se, con
freno a mano sbloccato, le ruote poste-
riori possono essere girate liberamente.




Carburatori
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BMW 518:

Carburatore invertito a doppio corpo
Solex 32-32 DIDTA con starter automa-
tico

1 Farfalla starter

2 Tubetto ventilazione

3 Affluso carburante

4 Valvola ritorno carburante

5 Presa di depressione per spintero-
geno e valvola ritorno

6 Pompetta accelerazione

7 Valvola elettromagnetica disinser-
zione minimo

8 Vite by pass

1 12 3 4

E 2175110

9 Vite regolazione miscela minimo

10 Vite registrazione farfalla

11 Morsetto per collegamento riscalda-
mento elettrico starter automatico

12 Starter automatico

13 Attacco acqua per riscaldamento ad
acqua dello starter automatico

14 Capsula pneumatica

15 Termovalvola starter

Il carburatore Solex 32-32 DIDTA & mu-
nito di uno starter automatico combi-
nato, nel quale la molla bimetallica
viene riscaldata sia elettricamente, sia
dall’acqua di raffreddamento. Non ha
bisogno di manutenzione.

12 13

15 14

E21 75 111




90 Carburatori

BMW 520, 525

Carburatore Solex a dopplo corpo e
doppio stadio 4A1

Coperchio carburatore

Valvola chiusura aria

Farfalla starter

. Termostarter by pass

Afflusso carburante

Valvola smorzatrice

Corpo carburatore

Pulldown

Starter automatico

10 Leva della pompetta accelerazione
11 Valvola disinserzione minimo

12 Vite arresto fine corsa leva farfalla
13 Smorzatore per valvola chiusura aria

OO~V WN =

14 Leva comando farfalla | stadio
15 Leva comando farfalla Il stadio
16 Parte farfalla

Il carburatore Solex tipo 4A1 & un car-
buratore a doppio corpo e doppio stadio,
con condotti d’aspirazione di 32 mm per
ciascuno dei due primi stadi, e di 4 mm
per ciascuno dei due secondi stadi. E’
dotato di un sistema d'avviamento e di
riscaldamento composto di: a) starter
automatico con sistema di riscaldamen-
to combinato (comandato da resistenze
elettriche e dall’acqua di raffreddamen-
to),; b) starter by pass a comando termo-
statico; c) regolatore di regime coman-
dato a depressione. Il carburatore e il
sistema starter automatico sono esenti
da manutenzione,

7 caerran

Lavori di registrazione ai carburatori e
all’impianto iniezione

Tutti gli impianti di carburazione e inie-
zione sono stati registrati al banco se-
condo le norme tipo Il della ECE-R 15
relative ai gas di scarico, e piombati a
scanso di manomissioni non autoriz-
zate.

Le operazioni di registrazione devono
venir eseguite esclusivamente dalle of-
ficine autorizzate BMW, in quanto solo
esse dispongono delle necessarie at-
trezzature, degli esatti dati per la regi-
strazione e delle prescrizioni della
Casa.
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Manutenzione dell'impianto aria condi-
zionata

La tensione della cinghia trapezoidale
del compressore dev'essere controllata
ogni 7 500 Km, La cinghia ha una giusta
tensione quando & possibile spingerla
con il dito 12—15 mm verso l'alto, a
meta fra le pulegge del compressore e
dell’albero motore.

Ritensione della cinghia trapezoidale

Allentare le tre viti di fissaggio (chiave
da 17) e ritendere |la cinghia spostando
il compressore nel biscottino tenditore
superiore.

Riserrare le viti di fissaggio del com-
pressore ogni 15 000 Km,

£E376 134

Controllo del livello olio

In tutti i lavori in cui I'impianto di refri-
gerazione viene svuotato, occorre con-
trollare il livello dell’olio, in quanto
questo, a compressore pieno, si trova
sotto pressione.

Possono venir impiegati soltanto oli
adatti gli impianti di refrigerazione,
come ad esempio:

Suniso 5

BP Energol LPT 100
Shell Clavus 129
Texaco Capella E

La preghiamo vivamente di far eseguire
qualunque lavoro di riparazione o0 ma-
nutenzione solo ad officine competenti.

Trovera gli indirizzi dei centri assisten-
za BMW per impianti aria condizionata
nelle ultime pagine della guida «BMW
SERVICE EURQPA» che Le é stata con-
segnata insieme alla vettura.

Norme di sicurezza

L'impianto di refrigerazione dev’essere
riempito con un refrigerante di sicurez-
za (Frigen 12). Nonostante che questo
prodotto, alle normali temperature, non
sia velenoso, non sia infiammabile e
non sia esplosivo in nessun rapporto di
miscelazione con [l'aria, & ugualmente
necessario attenersi alle relative norme
di sicurezza. Occorre in particolare os-
servare quanto segue:

evitare il contatto fisico con il liquido
refrigerante, altrimenti vi & pericolo di
congelamento. In particolare, proteg-
gere gli occhi con occhiali adeguati.
In caso di infortuni, chiamare subito un
medico.

Il Frigen & piu pesante dell’aria, percid
non scaricare il refrigerante in un am-
biente chiuso. Soprattutto nella fossa
per le riparazioni vi & pericolo di sof-
focamento.

Non effettuare mai saldature sull’im-
pianto, o nelle sue immediate vicinanze,
quando esso & pieno. La pressione che
pud venir prodotta dal calore potrebbe
— come in ogni altro contenitore — pro-
vocare un’esplosione. Inoltre, alle alte
temperature e sotto I'effetto delia fiam-
ma, il Frigen si decompone, e i prodotti
della decomposizione sono nocivi.
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Dati tecnici
MOTORE
Tipo

Motore a quattro tempi, a quattro cilin-
dri in linea per la BMW 518, e a quattro
tempi, a sei cilindri in linea per le BMW
520, 525, 528 i, raffreddato ad acqua,
albero a camme in testa (OHC), valvole
inclinate, camera di combustione ade-
guata al rispettivo sistema di alimenta-
Zione.

Disposizione del motore

Sopra all’asse anteriore, inclinato di
30°, e risp. 20° nella BMW 520, con so-
spensione a tre punti: davanti in vicinan-
za del baricentro su due cuscinetti in
gomma laterali, direttamente sul sup-
porto dell’asse anteriore; dietro — av-
vitato al cambio — su un cuscinetto in
gomma applicato alla traversa del cam-
bio,

Blocco cilindri
In ghisa speciale

Testata cilindri
In lega leggera, con sedi e guide val-
vole riportate.

Albero a gomiti

In acciaio fucinato e bonificato, o risp.
colato (BMW 520). 4 contrappesi, 5 cu-
scinetti di banco in materiale ternario
(BMW 518), e risp. 12 contrappesi e 7
cuscinetti di banco in materiale terna-
rio. Giascun cuscinetto di banco & mu-
nito di due fori per la lubrificazione.

Motore — BMW 525

E 1277 201
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25

Bielle e pistoni

Bielle in acciaio fucinato, con cuscinetti
intercambiabili in materiale ternario.
Pistoni a cielo piano rinforzato, seg-
menti superiori in ghisa sferoidale cro-
mati.

Valvole

Inclinate a V nella testata cilindri. Val-
vole di scarico rinforzate con metallo
dume. Stelo cromato. Registrazione del
gie®o valvole mediante eccentrico nei
bilancieri.

Distribuzione ™
Tramite bilancieri in lega leggera con
nasello di pressione in ghisa conchi-
gliata, e albero a camme in testa. Co-
mando mediante catena a rulli doppia
con tendicatena automatico oleoammor-
tizzato e valvola di non ritorno, e risp.
catena dentata con rullo tenditore (BMW
520).

Gioco valvole

BMW 518

aspirazione e scarico 0,15—0,20 mm
BMW 520

aspirazione e scarico 0,25 mm

BMW 525, 528 i

aspirazione e scarico 0,25—0,30 mm
misurato con motore fermo ‘e freddo
(temperatura max. refrigerante 35° C).

Lubrificazione

Lubrificazione a circolazione forzata
con filtro olio sul circuito principale e
valvola regolatrice di pressione dopo il
filtro. Pompa c¢lio a rotore comandata a
catena dall’'albero motore, e risp. pompa
a ingranaggi comandata a ruota ipoide
dall’albero intermedio attraverso il pro-

Motore — BMW 528 i

E1277 202
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lungamento dell'alberino dello spinte-
rogeno (BMW 520). Coppa olio in lamiera
d'acciaio (BMW 518, 520), e risp. in lega
leggera (BMW 525, 528 ).

Consumo olio
fino a 0,15 litri per 100 Km.

Filtro olio
BMW 518/520

Filtro principale con cartuccia a perdere
e valvola limitatrice dij pressione, pres-
sione d’apertura 2,2 + 0,3 bar sovra-
pressione.

BMW 525/528 i

Filtro principale con cartuccia di carta
e valvola limitatrice di pressione, pres-
sione d’apertura 25 + 0,2 bar sovra-
pressione,

Sfiato

Basamenio motore e testata collegati
fra loro e allacciati al Iato aspirazione.

Filtro aria

Una cartuccia filtro ne] silenziatore
d’aspirazione.

Convogliamento aria aspirata
BMW 518, 520, 525

Farfalla per preriscaldamento aria aspi-
rata, comandata da elemento a espan-
sione,

BMW 528 i:

Attraverso il silenziatore d’aspirazione,
il misuratore portata aria, il bocchetto-
ne farfalla, il collettore aria, ai sei con-
dotti d'aspirazione con iniettori.

Alimentazione carburante
BMW 518, 520, 525

Pompa carburante meccanica, pressio-
ne di mandata 0,22 bar sovrapressione
a 4000 giri/min.

BMW 528 i

Pompa carburante elettrica con vaso ad
espansione: portata 110 I/h.

Pressione di mandata 3,0 bar sovra-
pressione.

Pressione del sistema 2,5 + 0.2 bar.

Filtri carburante
BMW 518, 520, 525

Un filtro a maglia fine nella pompa e
uno nel rivelatore a tubo immerso, neile
BMW 520, 525 anche nell’afflusso car-
buratore.

BMW 528 i

Filtro principale carburante con cartuc-
cia intercambiabile a perdere nella tu-
bazione di alimentazione e un filtro a
maglia fine nel rivelatore a tubo im-
merso.

——
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BMW 518 BMW 520
Cilindrata fiscale 1754 cc 1977 cc
effettiva 1766 cc 1990 cc

Potenza massima
al regime dij

66,2 kW (90 CV DIN)
5800 g/min

90 kW (122,4 GV DIN)
6000 g/min

Coppia massima
al regime di

145 Nm (14,5 mkg)
3500 g/min

163 Nm (16,3 mkg)
4000 g/min

Potenza specifica

37,4 kW (51 CV)/litro

45,2 kW (61,5 CV)/litro

Regime massimo consentito 6400 g/min 6400 g/min
Regime di crociera massimo consentito 6000 g/min 6000 g/min
Rapporto di compressione 83:1 92 :1

Corsa/alesaggio

71/89 mm (0,8)

66/80 mm (0,83)

Velocita media pistoni
al regime di

13,7 m/s
5800 g/min

13,2 m/s
6000 g/min

Rapporto peso/potenza
in ordine di marcia
con serbatcio pieno
a pieno carico con bagagli

18,8 Kg/kW (13,8 Kg/CV)
25,7 Kg/kW (18,9 Kg/CV)

13,7 Kg/kW (10,1 Kg/CV)
18,9 Kg/kW (13,9 Kg/CV)

Consumo normalizzato
secondo DIN 70030

9,8 litri/100 Km

10,3 litri/100 Km
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BMW 525 BMW 528
Cilindrata fiscale 2478 cc 2769 cc
effettiva 2494 cc 2788 cc

Potenza massima
al regime di

110,3 kW (150 CV DIN)
5800 g/min

130,0 kW (177 CV DIN)
5800 g/min

Coppia massima
al regime di

212 Nm (21,2 mkg)
4000 g/min

240 Nm (24,4 mkg)
4300 g/min

Potenza specifica

442 kW (60,2 CV)/litro

48,7 kW (63,5 CV)/litro

Regime massimo consentito 6400 g/min 6400 1/min
Regime di crociera massimo consentito 6000 g/min 6000 1/min
Rapporto di compressione 9.0:1 90:1

Corsa/alesaggio

71,6/86 mm (0,83)

80/86 mm (0,93)

Velocita media pistoni
al regime di

13,8 m/s
5800 g/min

15,5 m/s
5800 g/min

Rapporto peso/potenza
in ordine di marcia con
serbatoio pieno

a pieno carico con bagagii

12,2 Kg/kW (9,0 Kg/CV)

16,4 Kg/kW (12,1 Kg/CV)

10,8 Kg/kW (8,0 Kg/CV)

14,4 Kg/kW (10,6 Kg/CV)

Consumo normalizzato
secondo DIN 70030

10,4 litri/100 Km

10,6 1itri/100 Km
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Potenza del motore
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Velocita — regime del motore

Velocita (Km/h)
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a costante

Consumo carburante a velocit
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Impianto d’iniezione BMW 528 i

La L-Jetronic con cui € equipaggiata la
Sua BMW ha come principale carat-
teristica quella di misurare la quantita
d’aria aspirata dal motore.

L’aria d'aspirazione proveniente dal filtro
aria passa attraverso il misuratore por-
tata aria e il bocchettone farfalia e per-
viene al distributore aria aspirata, dal
quale si dipartono i rispettivi condotti
d’aspirazione di ciascun cilindro.

Ogni cilindro & provvisto di un iniettore,
disposto davanti alla valvola d’aspira-
zione per garantire il miglior rendimento
della vettura e la minima quantita di
emissioni tossiche nei gas di scarico.
Una valvola a cassetto aria addizionale
aggira il bocchettone farfalla regolando
I'afflusso d’aria supplementare che oc-
core al motore per una perfetta marcia
a freddo.

La regolazione deil'aria al minimo av-
viene, con motore a temperatura d’eser-
cizio, mediante un by pass che aggira la
valvola a farfalla.

1. Alimentazione carburante

La mandata del carburante aspirato dal
serbatoio viene comandata da una pom-
pa elettrica a rulli cellulari, che pro-
duce la pressione necessaria all'iniezio-
ne.

Nella tubazione di alimentazione &
posto un filtro.

Il regolatore di pressione & collegato al
condotto d’aspirazione mediante un
tubo flessibile. In tal modo si ottiene
che la differenza fra la pressione del
carburante e quella del condotto d’a-
spirazione resta uguale, per cui la quan-
tita di carburante spruzzata dall’iniettore

dipende esclusivamente dal tempo di
apertura.

2. Dosaggio del carburante

La quantitd d’aria aspirata dal motore
viene misurata dal misuratore portata
aria e trasformata da un potenziometro
in un impulso elettrico che viene inviato
all'apparecchio di comando. Quest'ulti-
mo divide il segnale ricevuto per il nu-
mero dei giri e stabilisce di conseguen-
za la quantita del carburante. L’indica-
zione del regime di giri del motore &
fornita dall’intervallo intercorrente fra
due impulsi d'accensione successivi.
Tutti gli iniettori sono inseriti elettrica-
mente in parallelo, per cui spruzzano
contemporaneamente; rispetto ai singoli
cilindri perd l'iniezione avviene in cor-
rispondenza di fasi diverse del ciclo di
lavoro.

Per ottenere una combustione uniforme,
viene spruzzata due volte per ciascun
giro dell’albero a camme (il che corri-
sponde a una volta per ciascun giro
dell’albero motore) rispettivamente la
meta della quantita di carburante ne-
cessaria per il ciclo di lavoro.

3. Dispositivo automatico d’avviamento
e riscaldamento

Durante I’avviamento con motore freddo
e nella fase di riscaldamento il motore
ha bisogno di un supplemento di car-
burante. Se la temperatura del motore
¢ al di sotto di un determinato valore,
la valvola d’avviamento a freddo conti-
nua a spruzzare carburante finché lo
starter & in funzione e l'interruttore ter-
mico a tempo & chiuso. Al di sopra di
questa temperatura linterruttore termi-
co a tempo interrompe il circuito della

valvola starter, per cui questa anche al-
I"avviamento non pud spruzzare.

Nella fase di riscaldamento un sensore
termico immerso nel refrigerante regola
attraverso I'apparecchio di comando
larricchimento della miscela. Aumen-
tando la temperatura del motore, la
quantitd supplementare di carburante
diviene sempre pil ridotta, fino a scom-
parire del tutto a temperatura d’eser-
cizio. All'avviamento e nella fase di ri-
scaldamento il motore ha bisogno, oltre
che di un arricchimento di carburante,
anche di una maggior quantita d'aria.
La valvola a cassetto aria addizionale
aggira la farfalla. La sezione d’apertura
della valvola, e di conseguenza la quan-
tita d’aria supplementare, viene variata
in dipendenza dalla temperatura del re-
frigerante. Quando il motore ha rag-
giunto [a temperature d'esercizio, la
valvola si chiude.

La necessaria correzione per regime
minimo e pieno carico viene comandata
attraverso due contatti nell’interruttore
farfalla.

4. L’apparecchio di comando elettronico
L'apparecchio di comando ha il compito
di inviare un impulso di comando agli
iniettori elettromagnetici e di determi-
narne l'apertura per un tempo ben pre-
ciso. A questo scopo esso elabora le
informazioni inviate dai sensori del mo-
tore, che trasformano i rilevamenti delle
condizioni d’esercizio del motore in va-
lori elettrici.

5. Il misuratore portata aria

Esso invia all’apparecchio di comando
un segnale elettrico che dipende dalla
quantitd d'aria convogliata. La farfalla




Dati tecnici 103

rettangolare di sbarramento viene man-
tenuta all’interno del canale rettango-
lare in una particolare angolazione dal
flusso dell’aria, e contro la tensione di
una molla di ritorno a spirale.

IL'alberino della farfalla si sbarramento
aziona un potenziometro che trasforma
lo spostamento della farfalla in un se-
gnale subito inviato all'apparecchio di
comando. La quantita d’'aria e I'intensita
deil'impulso prodotto sono inversamen-
te proporzionali.

Nel misuratore portata aria & inserito un
sensore termico per I'aria aspirata.

Schema dell’impianto L-Jetronic
BMW 528 i
1 — Apparecchio di comando
2 — Misuratore portata aria con
sensore termico aria
3 — Elettropompa carburante
4 — Interruttore farfalla
5 — Iniettori
6 — Filtro carburante
7 — Valvola a cassetto aria addizionale
8 — Regolatore di pressione
9 — Valvola per avviamento a freddo
10 — Interruttore termico a tempo
11 — Sensore termico acqua
12 — Serbatoio carburante
13 — Vaso ad espansione
14 — Tubazione anulare carburante
15 — Tubazione ritorno carburante
16 — Filtro aria
17 — Collettore aria
18 — Batteria
19 — Spinterrogeno
20 — Interruttore accensione/avviamento
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Impianto carburatore

BMW 518

BMW 520

BMW 525

Tipo

1 carburatore Solex
invertito a doppio
corpo 32-32 DIDTA

1 carburatore Solex
a doppio corpo e
doppio stadio 4A1

1 carburatore Solex
a doppio corpo e
doppio stadio 4At

Registrazione I stadio Il stadio | stadio Il stadio | stadio Il stadio
Diffusore 23 27 20 44 20 54
Sezione del condotto d'aspirazione - — 32 44 32 54
Getto principale X117,5 X110 97.5 - 97,5

Getto correttore aria 140 80 90 - 21H7 37H7
Valvola elettromagnetica

disinserzione minimo 45 — Nr. PE 20 273/2,5 Nr. PE 20 273

Getto del minimo 42 5 - 42,5 -
Valvola a spillo 2,0 2,5 3,0

Guarnizione per valvola a spillo

(spessore mm) 2,0 ~ -

Peso galleggiante (g) 7,3 6,8 0,35 6,8 + 0,35

Quantita spruzzata (cc/corsa) 0,9t 0,18 0.5+ 0,15 0,6 + 0,10

Spillo del getto - B5 B5




Dati tecnici 105

RAFFREDDAMENTO

Tipo radiatore
BMW 518

Radiatore a tubo alettato, modelli auto-
matici con radiatore olio del cambio
suppiementare nella vaschetta acqua in-
feriore, valvole di sovrapressione e di
depressione nel tappo di riempimento.

BMW 520, 525, 528 i

Radiatore a flusso orizzontale a tubo
alettato, con serbatoio di compensa-
zione, modelli automatici con radiatore
olio del cambio supplementare nella
vaschetta destra, valvole di sovrapres-
sione e di depressione nel tappo di
riempimento del serbatoio di compen-
sazione.

Pressione d’apertura

delle valvole tappo di riempimento:
+0,15

~010 P
depressione fino a 0,1 bar

Ventola BMW 520, 525, 528 i

a 8 pale con giunto a viscosita (sistema
Holset).

Nelle vetture equipaggiate con impianto
condizionamento aria (a richiesta), con
elettroventola addizionale.

sovrapressione 1

Termostato refrigerante

Regolazione termostatica del circuito
refrigerante  motore nel condotto di
mandata, con compensazione della va-
riazione di carico motore e temperatura
esterna (sistema BMW).

Inizio apertura: 80 & 1,5°C

FRIZIONE

Frizione monodisco a secco con molla
a diaframma, azionata idraulicamente,
con smorzatore delle vibrazioni torsio-
nali e recupero automatico del gioco
per il cambio meccanico, oppure fri-
zione oleodinamica con convertitore di
coppia per il cambio automatico.

CAMBIO

a) Cambio meccanico:
Cambio a quattro marce con sincroniz-
zazione Borg Warner per tutte le marce
avanti, una retromarcia.

b) Cambio automatico:
Cambio automatico ZF 3HP-22
Rapporti del cambio

Cambio
Cambio meccanico automa-

BMW 518,520 525,528 tico
1a marcia 3,764 3,855 2478
2a marcia 2,043 2,203 1,478
3a marcia 1,320 1,402 1,000
4a marcia 1,000 1,000 -
5a marcia — — —
Retro-

marcia 4,096 4,300 2,090

Rapporto del convertitore di coppia

BMW 518 A, 520 A 1-2,28:1
BMW 525 A 1-1,96:1
BMW 528 iA 1-2,06:1

ALBERO DI TRASMISSIONE

Aibero di trasmissione diviso, davanti
con giunto elastico centrato in un perno
guida, giunti cardanici dietro e al cen-
tro, supportato su cuscinetti a rullini,
cuscinetto centrale sospeso elastica-
mente.

TRASMISSIONE PONTE POSTERIORE

Pignoni ipoidi, alloggiati in cuscinetti a
rulli obliqui.

Rapporto al ponte BMW 518

Coppia conica n.denti dentatura
4,44 :1 40:9 Klingelnberg
o Gleason

Rapporto al ponte BMW 520

411 :1 37 :9 Klingelnberg

4,10 : 1 41 :10 o Gleason

Rapporto al ponte BMW 525

3,90:1 43 :11 Klingelnberg
o Gleason

Rapporto al ponte BMW 528 i

3,45 :1 38 :11  Klingelnberg
o Gleason

A richiesta: differenziale autobloccante

a lamelle Lok-O-Matic, con bloccaggio

del 25 %, circa,

Trasmissione ruote posteriori

A sinistra e a destra alberi a doppio
snodo cardanico con giunti omocinetici
esenti da manutenzione.
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TELAIO — ASSETTO

Sospensioni anteriori

Ruote indipendenti con bracci trasver-
sali, bracci di reazione € montanti mol-
teggiati; montante molleggiato con am-
mortizzatore idraulico a doppio effetto,
spostamento d’incidenza a compensa-
zione della forza trasversale.

Molle elicoidali spostate verso ['alto,
disposte eccentricamente rispetto ai
montanti molleggiati con elementi ela-
stici supplementari in gomma, corsa
di molleggio 200 mm. Stabilizzatore a
barra di torsione su cuscinetti in gom-
ma esenti da manutenzione.

Convergenza

in assetto normale* 1,5 + (1)g mm
corrispondente a 0° 14 t 3:
Campanatura

in assetto normale* 0° + 30'
Incidenza 7° 40" = 30°
Inclinazione del perno fuso

a snodo 8° + 30’

Differenza angoli di sterzata
{con ruota interna sterzata

di 20°) 1° + 30/
Sterzata massima delle ruote
Ruota interna 44°
Ruota esterna 34°

* Assetto normale vettura con pieno di ben-
zina, 2 x 68 Kg sui sedili anteriori, 1 x 68 Kg
sui sedili posteriori e 21 Kg nel bagagliaio.

Sospensioni anteriori

E 24 76 212
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Sospensioni posteriori

Ruote a sospensione e molleggio indi-
pendente guidate da bracci triangolari
allicciati, supportati su cuscinetti in
gomma esenti da manutenzione, Ponte
scatolato a forma di delta per il sup-
portamento dei bracci longitudinali e
della trasmissione posteriore, avvitato
alla carrozzeria in tre punti mediante
cuscinetti elastici cedevoli longitudinal-
mente.

Montanti molleggiati con ammortizza-
zione idraulica a doppio effetto, molle
elicoidali con elementi addizionali in
gomma, escursione di molleggio 220 mm.

BMW 525, 528 i: equipaggiate con sta-
bilizzatore a barra di torsione con cu-
scinetti in gomma esenti da manuten-
zione.

Convergenza
in assetto normale* 2+ 0,8 mm
corrispondente a 0°19' = 7
Campanatura

in assetto normale*  2° + 30 negativa

* Assetto normale vettura con pieno di ben-
zina, 2 x 68 Kg sui sedili anteriori 1x 68 Kg
sui sedili posteriori e 21 Kg nel bagagliaio.

Sospensioni posteriori

E2476 213
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Sterzo

BMW 518, 520, 525

Sterzo ZF-Gemmer con vite globoidale
e rullo dentato.

Rapporto di demoltiplicazione:

BMW 518, 520 16,4 : 1
BMW 525 19,1 : 1
Demoltiplicazione totale:
BMW 518, 520 19,1 :1
BMW 525 22,3 :1
BMW 528 i

Servosterzo ZF a madrevite sy sfere
(per le BMW 518, 520, 525, a richiesta)

Rapporto dij demolticazione: 145 :1
Demoltiplicazione totale: 16,9 : 1

Plantone sterzo dij sicurezza

con elemento scorrevole e giunto eia-
stico.

Regolazione del piantone sterzo
(a richiesta per le BMW 518, 520)

Volante a quattro razze 7400 mm

Barra d’accoppiamento in tre pezzi

Cerchi ruota in acciaio

BMW 518, 520, 525
cerchio a canale 5/2 x 14 H 2 (di
serie)

6Jx 14 H 2 (a ri-

chiesta).

BMW 528 |
cerchioacanale 6Jx14H2
Cerchi ruota in lega leggera
(a richiesta)

Cerchio a canale 6x14H2
Profondita d'inserimento 22 mm

Pneumatici

BMW 518

pneumatici radiali 175 SR 14 (di serie),
175 HR 14 0 195/70 HR 14 (a richiesta)
sénza camera d’aria.

BMW 520, 525

pneumatici radiali 175 HR 14 (di serie)
0 195/70 HR 14 (a richiesta) senza ca-
mera d’aria,

BMW 528 i

pneumatici radiali 195/70 VR 14 senza
camera d’aria 0 con camera d’'aria e
valvola metallica a vite 40 G DIN 7771.

Attenzione, sostituendo o smontando
pneumatici senza camera d’'aria, per
motivi di sicurezza dev'essere assoluta-
mente sostituita la valvola in gomma
(43 GS/11,5 DIN 7780).

Impiegando cerchi ruota in lega leggera
O pneumatici radiali in esecuzjone «VR»,
approvati dalla BMW, si devono sempre
montare valvole metalliche a vite appro-
vate dalla BMW.

Gli attacchi delle valvole devono venir
protetti dall'insudiciamento mediante
cappucci valvole a vite. Gli attacchi val-
vole sporchi provocano spesso lente
perdite d’aria!

Pneumatici invernalj

BMW 518, 520, 525
175 SR 14 oppure 195/70 SR 14

BMW 528 j
195/70 SR 14 oppure 175 SR 14

Per i pneumatici senza camera d’aria
si devono usare valvole in gomma 43
GS/11,5 DIN 7780; per i pneumatici con
Ccamera d'aria, valvole metalliche a vite
40 G DIN 7771,

Le catene da neve pOSsono venir mon-
tate solo sulle ruote motrici.

-4
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Sono ammessi seguenti cerchi ruota BMW e misure pneumatici:

Pneumatico Cerchio ruota Profonditd Cerchio ruota in Profondita
radiale in acciaio d’inseri- lega leggera d’inseri-
mento mento
BMW 518
! 175 SR/HR 14 57/2Jx14H2 29 mm 6x14H2 22 mm
3 6Jx14H2* 22 mm
195/70 SR/HR14 6Jx14H2* 22 mm Bx14H2 22 mm
BMW 520, 525
175 HR 14 520 x14H2 22 mm 6x14H2 22 mm
6Jx14H2" 29 mm
{ 195/70 HR 6Jx14H2* 22 mm 6x14H2*  22mm
BMW 528 i
195/70 VR 14 6Jx14H2 22 mm 6x14H?2 22 mm

* In alcuni paesi & richiesta I'annotazione nei documenti di circolazione in caso di
montaggio successivo
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Servosterzo

Fa parte delle esigenze del traffico
odierno sterzare o percheggiare una
vettura in spazio ristretto — ad es. nel
centro di una cittd. In questi casi si &
costretti a girare ripetutamente lo sterzo
da un arresto all’altro con vettura ferma
0 a velocita minima.

Inoltre, una situazione imprevista rende
spesso necessario cambiare di colpo la
direzione di marcia ad alta velocita, per
evitare uno scontro. Se in simili situa-
zioni una delle ruote anteriori finisce sul
bordo irregolare della strada, si svilup-
pano improvvisamente elevate forze uni-
laterali allo sterzo.

In entrambi i casi, il guidatore perce-
pisce solo un leggero aumento di resi-
stenza al volante, dato che la forza ma-
nuale viene assistita dalla servoforza
idraulica.

L'azione del servosterzo & condizionata
dal regime del motore. Cid significa che,
agli alti regimi o alle alte velocita,
guando cioé lo sforzo al volante & mi-
nore, la servoassistenza diminuisce, in
modo che il pilota «sente» meglio lo
sterzo ed ha un miglior contatto con la
strada. Quando perd lo sforzo al volante
aumenta, anche agli alti regimi e alle
alte velocita la servoassistenza & com-
pletamente a disposizione del guidato-
re.

Questa servoforza non solo aumenta il
confort di guida, ma contribuisce note-
volmente alla sicurezza di marcia,

Se questa BMW fosse la Sua prima vet-
tura con servosterzo, La preghiamo di
tener presente che dovra prima abituarsi
alla sua maneggevolezza nella guida.

Costruzione:

Nella scatola del servosterzo ZF a ma-
drevite su sfere sono riuniti le valvole
di comando, il cilindro d’azionamento
e tutte le parti costituenti il gruppo di
sterzo meccanico. L'olio per lo sterzo
viene fornito da una pompa rotativa ZF
ad alta pressione, azionata dal motore
tramite una cinghia trapezoidale. Ad
essa €& collegato il serbatoio con il
filtro dell’olio.

Grazie alle sue caratteristiche costrutti-
ve, anche in caso di guasto all'impianto
idraulico, oppure col motore fermo (vet-
tura a rimorchio), lo sterzo pud sempre
venir azionato, anche se con maggior
sforzo,

il livello dell’olio nel serbatoio va con-
trollato contemporaneamente a quello
deil’olio motore e a ogni servizio di ma-
nutenzione (vedi «CURA E MANUTEN-
ZIONE»). Per il primo rifornimento o il
cambio dell'olio nel servosterzo, non-
ché per il normale rabbocco — meno di
/4 di litro — si possono usare soltanto
gli oli indicati a pag. 137.

Ogni 60000 Km occorre sostituire la
cartuccia del filtro e controllare scrupo-
losamente il funzionamento del servo-
sterzo. Tali operazioni, come pure ogni
qualsiasi altro lavoro allo sterzo, devono
venir eseguite esclusivamente dal Ser-
vizio Assistenza BMW.

Differenziale autobloccante a lamelle
(a richiesta)

Percorrendo strade con fondo dissesta-
to o irregolare pud verificarsi, con diffe-
renziale di tipo convenzionale, che una
ruota non sia a un dato punto pid in
grado di assorbire la coppia motrice e
di trasmetterla al suolo, e che quindi
giri a vuoto. Questo slittamento, che in
determinate situazioni pud diventare
assai pericoloso, viene ampiamente eli-
minato con ['adozione di un differen-
ziale autobloccante,

L’azione bloccante si basa sull’attrito
interno — in funzione del carico — e
viene generata dalle forze divaricatrici
degli assi portasatelliti, dagli anelli di
pressione e dalle lamelle interne dispo-
ste simmetricamente.

Grazie all'attrito che si genera tra le la-
melle e alla forza divaricatrice dei satel-
liti si ostacola o si impedisce del tutto
lo slittamento delie ruote. L’azione di-
varicatrice & proporzionale alla coppia
di trasmissione delle ruote.

Un grande vantaggio del differenziale
autobloccante € che esso agisce effica-
cemente, all’atto pratico, senza che oc-
corra I'intervento del guidatore.




Dati tecnici

111

Regolazione del livello
(a richiesta — in preparazione)

Per mantenere la parte posteriore della
vettura ad una determinata altezza dal
suolo, indipendentemente dal carico,
nella Sua BMW ¢ stato montato un di-
spositivo per la regolazione del livello
delle ruote posteriori.

Con l'aumentare del carico — quando
salgono in macchina piu di 2 persone,
si carica il bagagliaio, si riempie il ser-
batoio — la vettura molleggia verso il
basso. La corsa di molleggio viene tra-
smessa, mediante una leva sullo stabiliz-
zatore posteriore, alla barra di regola-
zione, che a sua volta sposta l'interrut-
tore di regolazione nella posizione di
sollevamento. Inserendo FPaccensione,
la pompa idraulica comincia a mandare
olio dal serbatoio di compensazione al-
'accumulatore di pressione dei mon-
tanti molleggiati, finché il livello pre-
scritto & stato nuovamente raggiunto.

Col diminuire del carico, dapprima la
vettura si solleva come con le normali
sospensioni. Cid0 provoca perd lo spo-
stamento dell’interruttore di regolazione
verso la posizione di abbassamento: ad
accensione inserita, si apre la valvola
di scarico magnetica e l'olio ritorna nel
serbatoio di compensazione, finché la
vettura si € abbassata al livello pre-
scritto,

Dal processo di regolazione sono esclu-
si, grazie ad appositi rivelatori, i conti-
nui movimenti della vettura che si pro-
ducono durante la marcia — molleggio

verso 'alto e verso il basso, marcia in
curva, accelerazioni e frenate,

Per evitare i danni di un eventuale
sovraccarico, quando € stato raggiunto
il carico consentito sull’asse l'interrut-
tore di sicurezza interrompe la mandata
d'olio: cid vuol dire che la vettura, se
sovraccarica, scende al di sotto del li-
vello prescritto.

Grazie alla regolazione del livello, entro
i limiti di carico ammessi per la vettura,
viene sempre raggiunta ['altezza dal
suolo prescritta, e viene garantito co-
stantemente l'ottimo comportamento di
marcia e ['ottima illuminazione della
carreggiata indipendentemente dalle
condizioni di luce esterne, e indipen-
dentemente dal carico.

In occasione delle ispezioni dei 1000 e
dei 15000 Km & necessario controllare
la registrazione dell’altezza dal suolo e
la quantitd d’olio nel serbatoio di com-
pensazione.

Successivamente — a parte il controllo
dell’clio ogni 15000 Km — l'impianto &
esente da manutenzione,

Per il primo riempimento dell'impianto
e per i successivi rabbocchi si dovra
usare soltanto olio minerale Aral 1010.
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FRENI

Freno a pedale (sistema a dopplo cir-
cuito)

idraulico sulle quattro ruote, con servo-
freno T 52/225, e risp. T 51/1811 — BMW
528 i, Pompa freno a tandem & 23,81
mm — BMW 518, 520 — e risp. & 22,20
mm — BMW 525, 528 i.

Serbatoio di compensazione (traspa-
rente) nel vano motore, spia d’avverti-
mento «freni» nella combinazione stru-
menti sul cruscotto.

Freni anteriori '

a disco a 4 pistoncini con pinze fisse a
registrazione automatica.

&7 dei dischi 280 mm

& dei pistoncini 40 mm

Dischi freno autoventilanti nella BMW
528 i.

Freni posteriori

BMW 518, 520

a tamburo con ceppi scorrevoli auto-
centranti.

& tamburo 250 mm

&7 cilindretti 22,2 mm
larghezza guarnizioni 40 mm

BMW 525, 528 i

a disco a 2 pistoncini con pinze fisse a
registrazione automatica.

¥ dei dischi 272 mm

&J dei pistoncini 42 mm

Freno a mano

BMW 518, 520

Meccanico, agente sulle ruote poste-
riori. Dispositivo per la registrazione
sulla leva, sotto il cappuccio in gomma;
tiranteria a due cavi separati per le due
ruote posteriori, regolabili indipendente-
mente.

Schema dell'impianto frenante -~
idraulico a doppio circuito

E2476 214
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Freno a mano BMW 525, 528 i

Servofrenc meccanico agente sulle
ruote posteriori a mezzo di due tamburi
ausiliari. Registrazione: mediante dadi
di registro in corrispondenza dei ceppi
e sulla leva freno a mano sotto il cap-
puccio in gomma. Tiranteria a due cavi
separati per le due ruote posteriori,
regolabili indipendentemente.

J tamburo 160 mm

Larghezza guarnizioni 25 mm

Correttore di frenata per i freni posteriori
Pressione di commutazione 20 + 2 bar
sovrapressione.

Spazi d’arresto

Lo spazio d’arrestc & composto dalla
distanza percorsa dalla vettura durante
it tempo di reazione del guidatore (a 100
Km/h ca. 28 m), il tempo d’'intervento
dell'impianto frenante e o spazio di fre-
nata vero e proprio. '
L'efficacia della frenata & sempre diret-
tamente proporzionale al coefficiente di
aderenza delle ruote al terreno. Come si
pud rilevare dal diagramma, la decelera-
zione massima possibile di una vettura su
terreno ghiacciato & di soli 1,5 m/s? circa.
Cio significa che in un secondo la velo-
cita della vettura pud venir diminuita di
soli 1,5 m/s? (pari a 54 Km/h), Per
esempio, per arrestare una vettura pro-
cedente a 54 Km/h sarebbero necessari
10 secondi, il che — come & rilevabile
dal diagramma — corrisponde ad uno
spazio di frenata di quasi 100 m. La cur-
va inferiore (1,5 m/s?) indica appunto lo
spazio d’arresto in relazione alla velo-
cita, a queste condizioni di aderenza.

Velocita (Km/h)

Spazi d’arresto in funzione della velocita e della decelerazione
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La curva supericre (8 m/s?) indica in-
vece gli spazi minimi d’arresto raggiun-
gibili in genere con buone condizioni di
aderenza,

La curva centrale (4,5 m/s?) rappresenta
lo spazio d’arresto su strade con buona
aderenza ma bagnate, e pud venir con-
siderata come un valore indicativo medio
per la frenata normale nel traffico abi-
tuale anche con fondo stradale asciutto.
| valori indicati possono ovviamente va-
riare in pid o in meno, a seconda delle
condizioni dei freni, dei pneumatici e
del fondo stradale.

Negli spazi d'arresto rappresentati dalle
curve & compreso lo spazio «S» per-
corso dalla vettura durante il tempo di
reazione del guidatore di 1 secondo.
Come & noto, la migliore efficacia della
frenata si ottiene non bloccando com-
pletamente |le ruote ma al limite, in mo-
do che girino ancora un poco.

E’ pericoloso frenare bloccando com-
pletamente le ruote, perché, quando
slittano, le ruote anteriori non si la-
sciano pil dirigere e le ruote posteriori
possono provocare uno sbandamento
della vettura.

CARROZZERIA

Scocca portante interamente in acciaio
e saldata al pianale in modo da costi-
tuire un’unita rigida particolarmente re-
sistente alle torsioni,

Abitacolo di sicurezza con rollbar incor-
porato. Zone deformabili anteriori e po-
steriori.

Quattro porte e cofano motore con
apertura controvento.

Schema del riscaldamento

)

I

Aria calda —
Aria fresca

E1275216
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Superfici vetrate

Vetro temprato di sicurezza monostrato:
parabrezza in cristallo stratificato.

A richiesta: vetri atermici.

Bagagliaio: capacita 480 litri secondo VDA
620 litri complessivi

Serbatoio carburante: capacita 70 litri.

Riscaldamento ed aerazione

Impianto di riscaldamento ad aspirazione
d’aria esterna con apparecchio di riscalda-
mento regolato ad acqua e ventilatore ra-
diale a 4 flussi e 3 velocita (160 W). Valvola
a camma discoidale da 270° e apparecchio
di riscaldamento a flusso incrociato. Co-
mando semplice e finemente dosabile gra-
zZie a due saracinesche azionate da cavo
Bowden e con arresti a ginocchiera (venti-
lazione estiva), grazie a due regolatori gire-
voli con trasmissione snodata (distribuzio-
ne, temperatura) e a un interruttore gire-
vole ventilatore.

Potere calorifico: max. 9,9 kW h.

Indipendentemente dall’entrata di aria cal-
da, si pud immettere, a scelta o separata-
mente, aria fresca verso destra o verso
sinistra, attraverso le due griglie laterali
orientabili orizzontalmente e verticalmente,
nonche attraverso le griglie centrali orien-
tabili orizzontalmente e verticalmente. Cio
offre il massimo confort di climatizzazione.

L'immissione d’aria avviene attraverso 2
bocchette inferiori (spazio per i piedi), 2
getti sbrinatori, 1 getto centrale, 2 getti per
i cristalli [aterali, 3 griglie centrali e 2 gri-
glie laterali.

L'uscita dell’aria avviene attraverso le fes-
sure sotto il lunotto posteriore; l'aria viene
poi convogliata fuori attraverso le aperture
nei montanti posteriori del tetto.

Schema dell’aerazione

I,JI

g . &

Immissione aria fresca
Uscita aria fresca

E1275217
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Impianto aria condizionata

Grazie all’abbinamento dell'impianto
aria condizionata al riscaldamento di
serie della vettura, la climatizzazione
della Sua BMW é completa. L’abitacolo
pud venir riscaldato o refrigerato a pia-
cere.

L’'impianto aria condizionata funziona in
base allo stesso principio di un normale
frigorifero. 1l refrigerante (Frigen 12)
viene portato ad alta pressione nel com-
pressore e convogliato, allo stato gas-
soso, nel condensatore situato davanti
al radiatore. L'aria aspirata dalla ventola
e il flusso dinamico dell’aria durante la
marcia raffreddano il vapore di Frigen,
che si liquefa. Procedendo poi verso
I'’evaporatore, il refrigerante passa at-
traverso la bottiglia di essiccazione, che
assorbe gli eventuali residui d’acqua.
Nell’evaporatore, il refrigerante si espan-
de grazie ad una valvola di espansione
ed evapora. |l calore necessario ail’eva-
porazione viene sottratto all’aria inviata
dal ventilatore. Il refrigerante, ora allo
stato aeriforme, viene quindi aspirato
dal compressore e nuovamente com-
presso. Cosi il circuito si chiude.

Il compressore € equipaggiato con un
giunto elettromagnetico che lo inserisce
o lo disinserisce, comandato da un in-
terruttore termostatico situato sull'eva-
poratore,

Quando s’inserisce il compressore, o
quando il refrigerante raggiunge una
temperatura troppo elevata, s’inserisce
automaticamente I'elettroventola addi-
zionale.

1 — Compressore con giunto elettro-
magnetico

2 — Valvola di riempimento

3 — Condensatore

4 — Bottiglia di essiccazione

5 — Evaporatore con ventilatore

E3 76 225
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Corpo evaporatore

L'evaporatore & integrato nel sistema di
ventilazione ad aria fresca. L'aria da
refrigerare viene aspirata dal ventilatore
e raffreddata sull’evaporatore. L'immis-
sione dell’aria nell’abitacolo, e la sua
distribuzione, avviene come nelle vet-
ture senza impianto aria condizionata.

Circolazione dell’aria: ventilatore radiale
a qguattro flussi.

Portata d’aria: 7,0 m3/min.

Sicura: fusibile da 25 ampere (blu) nella
scatola portafusibili.

Temperatura minima dell’aria immessa
nell'interno vettura, misurata all’evapo-
ratore: 2—3 °C,

Potere refrigerante: max. 5,23 kW/h.

Compressore

Compressore Bosch a disco obliquo.
Numero cilindri: 6

Regime: 500—6000 giri/min

Cilindrata: 152 cc

Rifornimento olio: max. 0,35 Kg
Assorbimento di potenza: circa 4,4 kW
(6 CV) al regime massimo.

Giunto elettromagnetico
Bosch, diametro: 5 pollici.

Condensatore:

superficie frontale: 12,1 dm? (BMW 518)
15,6 dm? (BMW 520, 525,528 i)

profondita del blocco: 40 mm

Bottiglia ¢i essiccazione (recipiente per
il liquido)

Corpo in acciaio con vetro d’ispezione.
Capacita: 0,54 dm?,

Refrigerante:

Tipo: Frigen 12 (CF2Clz Difluorodicloro-
metano).

Rifornimento max.: 900 g.

Cinghia trapezoidale:
Cinghia sottile

12,5 x 825 (BMW 518)

12,5 x 835 (BMW 520)

12,5 x 800 (BMW 525, 528 i)

Elettroventola addizionale:
Ventola assiale Boschh a 5 pale, con
telaio di £ 263 mm.

Assorbimento di potenza: 180 W a 13 V.
Sicura: fusibile da 25 ampere (blu).

La ventola & situata davanti al conden-
satore e comandata dal giunto elettro-
magnetico in dipendenza dalla tempera-
tura dell’acqua del circuito di raffredda-
mento.
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IMPIANTO ELETTRICO

Batteria

BMW 518 12V, 36 Ah
BMW 520 12V, 44 Ah
BMW 525 528 i 12V, 55 Ah

Bobina d’accensione

BMW 518 Bosch 0221 119 035
BMW 520, 525 Bosch 0221 119 017
BMW 528 i Bosch 0221 122 010

Spinterogeno

BMW 518 Bosch 0231181 017
BMW 520 Bosch 0231 309 007
BMW 525 Bosch 0231 300 006
BMW 528 i Bosch 0237 302 001
Angolo di chiusura ruttore

BMW 518 59°—g5°
BMW 520, 525 35°—41°
BMW 528 | a 4500 g/min 52°—57°

Distanza contatti ruttore

BMW 518, 520, 525 0,40 mm
BMW 528 i -
Ordine d’accensione

BMW 518 1-3-4-2
BMW 520, 525, 528 i 1-5-3-6—-2—4

Punto d’accensione

BMW 518 25° p.d. PMS a 2000 g/min
BMW 520, 525 22° p.d. PMS a 1500 g/min
BMW 528 | 22° p.d. PMS a 1800 g/min

Controllo registrazione: dinamico, senza
correzione a depressione, con motore
in moto a temperatura d'esercizio, attra-
verso il rivelatore del PMS (motori 6 ci-
lindri BMW), con Digitaltester BMW._

Correzzione dell’'accensione
centrifuga e a depressione.

Correzione centrifuga
BMW 518
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max,
BMW 520
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
BMW 525
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
BMW 528 i
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max,

Correzione a depressione
BMW 518

Anticipo
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
Ritardo
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
BMW 520
Anticipo

inizio a circa

1000 g/min
4500 g/min

46° AM

1000 g/min
3500 g/min

22° AM

1000 g/min
3500 g/min

36° AM

1000 g/min
3000 g/min

22° AM

187 mbar
333 mbar

14° AM

87 mbar
173 mbar

12° AM

167 mbar

fine a circa
campo di correzione
max.
Ritardo
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
BMW 525
Anticipo
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
Ritardo
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
BMW 528 i
Anticipo
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max.
Ritardo
inizio a circa
fine a circa
campo di correzione
max,
Alternatore
BMW 518

240 mbar
10° AM

93 mbar
133 mbar

10° AM
180 mbar
360 mbar
14° AM

253 mbar
440 mbar

12° AM
180 mbar
307 mbar
10° AM

153 mbar
280 mbar

10° AM

Bosch 0 120 489 534 (45 A, 630 W)
con annesso regolat. di tensione

Bosch 0 192 052 004
BMW 520

Bosch 0 120 489 686 (55 A, 770 W)
con annesso regolat. di tensione

Bosch 0 192 052 004

et e s o
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BMW 525
Bosch 0 120 489 610 (55 A, 770 W)
con annesso regolat. di tensione
Bosch 0 192 052 004

BMW 528 i
Bosch 0 120 489 621 (55 A, 770 W)
con annesso regolat, di tensione
Bosch 0 192 052 004

Motorino d’avviamento
BMW 518

Bosch 0 001 208 032 (0,43 kW)
BMW 520, 525, 528 |
Bosch 0 001 311 025 (1,00 kW)

Candele

BMW 518, 520, 525 Beru 145/14/3 A
Bosch W 145 T 30
Champion N 10 Y

Beru 175/14/3 A
Bosch W175 T 30
Champion N10 Y

Distanza elettrodi 0,6 + 0,1 mm

BMW 528 i

Attenzione!
Accensione a bobina transistorizzata
BMW 528 |

Sistema d’accensione ad alto rendi-
mento! Non toccare le parti conduttrici
di tensione quando il motore & in moto:
pericolo di mortel

Avvisatore acustico

Due trombe a doppia tonalitd, montate
dietro il rivestimento frontale e acusti-
camente ben orientate.

Proiettori
Abbaglianti, 2 proiettori allo iodio (inter-
ni) con fascio abbagliante, apertura

d’uscita &F 127 mm, e 2 proiettori allo
iodio (esterni) con fascio anabbagliante.

Anabbaglianti, 2 proiettori asimmetrici
alio iodio (esterni) con luci di posizione
o di parcheggio.

Apertura d’uscita & 127 mm.

Impianto lava/tergifari
(a richiesta)

Proiettori fendinebbia
(a richiesta)

Lampadine 12V
vedi <AVVERTENZE PER LA MARCIA E
IN CASO DI PANNE»

Scatola portafusibili
nel vano motore a sinistra sopra I'allog-
giamento ruota.

Spina per lampada tascabile ricaricabile
nel cassetto ripostiglio

Accendisigari, presa di corrente sulla
plancia portastrumenti —

pud servire anche come presa di cor-
rente per lampada a mano, rasoio con
spina unificata e altre utenze con assor-
bimento massimo di 200 Watt a 12 Volt.

Tergicristallo

Tergicristallo a tandem, a due velocita,
con leva di comando sulla destra del
piantone sterzo, per funzionamento len-
to, veloce e a intervalli, nonché per il
lavavetro automatico.

Lavavetro automatico '
Elettropompa ad ingranaggi con relé
ritardatore per il tergicristallo: leva di
comando sulla destra del piantone
sterzo.

Alzacristalli elettrici
(a richiesta)

Lunotto termico

con quindici filamenti termici applicati a
spruzzamento catodico, assorbimento
150 W.
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Dimensioni e pesi BMW 518 BMW 520 BMW 525 BMW 528 i
Lunghezza X 4620 mm
Larghezza ' 1690 mm
Altezza (a vuoto) 1425 mm
Passo 2636 mm
Altezza dal suolo (con carico) 139 mm
Sbalzo anteriore 902 mm
Sbalzo posteriore 1082 mm
Carreggiata anteriore (con carico ‘,

consentito sull’avantreno) 1406 mm (1420 mm*) 1406 mm (1420 mm?*) 1420 mm
Carreggiata posteriore (con carico

consentito sul retrotreno) 1442 mm (1456 mm*) 1446 mm (1460 mm*) 1460 mm
& di sterzata minimo 9,60 m
& di volta minimo 10,50 m
Peso a vuoto

(in ordine di marcia, con serbatoio

pieno) 1240 Kg/1260 Kg** 1310 Kg/1330 Kg** 1350 Kg/1370 Kg** 1410 Kg/1430 Kg**
Peso massimo consentito 1700 Kg 177C Kg 1810 Kg 1870 Kg
Carico consentito sull’avantreno 850 Kg 860 Kg 900 Kg 940 Kg
Carico consentito sul retrotreno 970 Kg 1000 Kg 1000 Kg 1010 Kg
Peso rimorchiabile consentito

non frenato 500 Kg

frenato, con pendenze fino al 16 %, — - 1200 Kg ~

fino al 12 % 1200 Kg/1000 Kg** 1400 Kg/1200 Kg** 1600 Kg/1300 Kg** 1600 Kg
fino all’ 8 % 1400 Kg*** 1700 Kg 1800 Kg*** 1800 Kg***

Carico d’appoggio consentito sul gancio di traino

50 Kg; con molleggio per rimorchio o regolazione di livello (AR) 65 Kg

Carico consentito sul tetto

(@ pieno carico non devono essere superati i carichi

consentiti sugli assi)

75 Kg

* Con cerchioni6J x 14 H 2 (a richiesta)
** Modelli automatici

*** Solo con espressa autorizzazione della Casa; in alcuni paesi con omoiogazione ufficiale!

AR = A Richiesta
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{in millimetri)
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Prestazioni BMW 518 BMW 520 BMW 525 BMW 528 |
Velocita massima 160 Km/h 180 Km/h 193 Km/h 208 Km/h
con tambio automatico 155 Km/h 174 Km/h 185 Km/h 200 Km/h
Pendenze massime
superabili 1a marcia 55 % 50 % 60 %o 60 %
2a marcia 25 %, 23 % 30 % 32 %
3a marcia 15 %, 13 %o 16 %o 17 %o
4a marcia 10 % 8 % 10 % 10 %
Accelerazione
Marcia Km/h s $ s s
2a 0—- 50 43 4,1 3,0 2,9
2a 0— 80 8,9 8,4 6,6 6,2
3a 0—-100 13,9 12,4 10,1 9,3
3a 0—120 21,0 17,8 14,1 13,1
4a 0-140 33,3 24,9 19,2 17,5
4a 0-160 — 38,6 28,4 25,2
Chilometro da fermo in 35,9 33,6 31,3 30,4
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COPPIE DI SERRAGGIO
PER DADI E VITI
Avvertenza:

per convertire il Newtonmetro (Nm) in
chilogrammetro (mkg), si dividono per
10 i valori indicati.

Motore
Viti testata 80+ 2Nm
Smorzatore sull’albero

motore, dado a collare

(BMW 520, 525, 528 i) 450 Nm
Puleggia albero motore 140 Nm
Puleggia pompa

refrigerante 40 Nm
Collettore di scarico

alla testata 30+ 3Nm
Staffa supporto al motore 47 Nm
Filtro intercambiabile 23+ 4 Nm

Sospensione motore al
supporto asse anteriore 43 - 5Nm

Cambio

Fissaggio al motore 25+ 2Nm (M 8)

47 + 4Nm(M10

Giunto in gomma
e risp.

giunto elastico 105 + 13 Nm (M 12)

Asse anteriore

Ammortizzatori dei
montanti molleggiati
fissaggio superiore

centrale 72 + 8 Nm

Ammortizzatori dei
montanti molleggiati
cuscinetto d’appoggio

Leva sterzo al fuso
a snodo

Snodo di guida alla
leva sterzo

Supporto asse anteriore
alla sospensione
motore

Braccio trasversale
al supporto asse
anteriore

Braccio di reazione al
braccio trasversale

e al supporto asse ant.

Ponte posteriore

Scatola differenziale
al pianale
Differenziale al
supporto ponte
Supporto ponte al
pianale
Cuscinetti in gomma
al supporto ponte
Bracci di reazione
al pianale
Braccio longitudinale
al supporto ponte
Ammortizzatori dei
montanti molleggiati
in basso
Semiassi alla flangia
conduttrice
(BMW 525, 528 i)

22 + 83 Nm
45 + 15 Nm
60 + 10 Nm

734+ 8Nm

81 -+ 9Nm

70 -+ 20 Nm

72+ 8Nm
72 + 8Nm
140 -+ 15 Nm
36 - 4Nm
22 + 2Nm
67 + 8 Nm*

120 4~ 10 Nm

30+ 3 Nm
60 + 7Nm

Semiassi ai fusi ponte 30 + 3 Nm

(BMW 525, 528 i) 60 + 7 Nm
Albero di trasmissione

alla flangia cambio 60 + 7 Nm
Dado a corona del fuso

ponte posteriore 400 4- 50 Nm
Sterzo
Dado fissaggio

volante 85 4+ 10 Nm
Fissaggio giunto elastico

e giunto cardanico 20 4+ 3 Nm
Fissaggio flangia

a snodo 22 --- 3Nm
Braccio comando sterzo

alla scatola sterzo 140 4 20 Nm
Dadi a corona barra

d’accoppiamento 35+ 5Nm
Scatola sterzo al

supporto asse 43 + 5Nm
Leva guida sterzo 81 + 9Nm
Viti di blocco barra

d’accoppiamento 12 4+ 3 Nm
Freni
Disco freno al mozzo

ruota 60 -- 7Nm
Pinza freno al fuso

a snodo 80 + 15 Nm

al braccio longitudinale 60+ 7 Nm
Viti ruote 81+ 9Nm

* Assetto normale: Con pieno di benzina,
2x68 Kg sui sedili anteriori, 1x 68 Kg sui
sedili posteriori e 30 Kg nel bagagliaio.
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ifi i H | 1a i i Servizio cam- Ispezione BMW
Schema lubrificanti e carburanti 1a ispezione  Servizio cam- Spe
a 1000 Km ogni 7500 Km 15 000 Km

Motore Controlio periodico livello olio
Cambio olio X X X
olio HD di marca per motori a ciclo Otto
{v. «CURA E MANUTENZIONE»)

Filtro olio motore Sostituzione filtro X X X
Sterzo meccanico Controlio livello olio X X
olio ipoide di marca per cambi SAE 90 (v. «<CURA E MANUTENZIONE»}
Servosterzo Controllo periodico livello olio X X X
{v. «CURA E MANUTENZIONE>) tipi d'olio (vedi pag. 137)
Sostituzione filtro x’)
Cambio meccanico Controllo livello olio X
Cambio olio X x')
olio di marca per cambi SAE 80 (in sostituzione,
olio motore HD, v. «CURA E MANUTENZIONE»; non oli ipoidi) q
Cambio automatico Controllo periodico livello olio ' X
Cambio olio x’)
tipi d’olio (vedi pag. 136)
Ponte posteriore Controllo livello olio X
Cambio olio X x")

olio ipoide di marca per rodaggio cambi SAE 90
(gli oli approvati dalla Casa sono noti al Servizio Assistenza BMW)

Cuscinetti ruote Carica di grasso: Shell Retinax A

Spinterogeno Manutenzione X
grasso Bosch Ft 1 v 4 oppure Ft v 26

Tiranterla carburatore Oliatura con olio motore
Leva farfalla e glifo Ingrassaggio con grasso polivalente X X

Cerniere porte e Oliatura con oli motore X
cofano anteriore

Serratura cofano anteriore e poste-
riore, agganci a scatto e chiavette
di chiusura delle serrature porte Ingrassaggio con grasso polivalente X

Serbatoio BMW 518
Carburante per motori a ciclo Otto, DIN 51600, n. ottani minimo 91 (Research Method), 82 (ottani motore)

BMW 520, 525, 528 i
Supercarburante p. motori a ciclo Otto, DIN 51600, n. ottani min. 98 (Research Method), 88 (ottani motore)
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1a ispezione Servizio cam-  |Ispezione BMW
BMW bio olio BMW ogni
a 1000 Km ognhi 7500 Km 15000 Km
Radiatore Controllo periodico livello refrigerante Sostituire
(vedi «CURA E MANUTENZIONE») ogni 2 anni
| prodotti antigelo approvati dalla Casa
sono noti al Servizio Assistenza BMW
Frizione Controllo periodico iivello del liguido sostituire
Freni Il Suo Centro Assistenza BMW conosce j assolutamente
tipi di liquido freni approvati dalla casa ogni anno
Batteria Controllo periodico livello acido X
impianto lavavetro per Rabbocco periodico de! liquido.
parabrezza e fari Protezione antigelo: aggiungere il 40 % di spirito
{vedi «CURA E MANUTENZIONE»)
Impianto alimentazione
carburante
Filtro a maglia fine nella
pompa carburante BMW 518, 520, 525 Pulizia (vedi «CURA E MANUTENZIONE») X x')
Filtro principale carburante Sostituzione (vedi «CURA E MANUTENZIONE») x")
BMW 528 |
Filtro a maglia fine Pulizia (vedi «CURA E MANUTENZIONE») X x"
nell’afflusso carburatore
BMW 520, 525
Filtro a maglia fine del Pulizia {vedi «CURA E MANUTENZIONE») x')
rivelatore a tubo immerso
Filtro aria aspirazione Sostituzione X

') ogni 30 000 Km
’) ogni 60 000 Km

Punti di appoggio per ponti di solleva-
mento a colonna con 4 bracci di appog-
gio: esternamento sotto la graffatura
della carrozzeria, subito accanto aj rin-
forzi per I'inserimento de! cri¢ di bordo.

Attenzione: se si intende sollevare la
vettura appoggiando al supporto dell’as-
sale anteriore o al differenziale, impie-
gare nel primo caso un attacco spe-
ciale, e nel secondo uno spessore adatto

da inserire fra la scatola del differen-
ziale e la piastra di sostegno del solle-
vatore. Non osservando questa precau-
zione, le parti interessate possono su-
bire danni.
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Legenda dello schema elettrico BMW 518—528 i

1

Lampeggiatore anteriore destro

2 Proiettore anabbagliante destro con

luce di posizione

Proiettore abbagliante destro
Proiettore fendinebbia destro (AR)
Tromba destra

Tromba sinistra

Proiettore fendinebbia sinistro (AR)
Proiettore abbagliante sinistro
Proiettore anabbagliante sinistro con
luce di posizione

Lampeggiatore anteriore sinistro
Interruttore per luce vano motore
Luce vano motore (AS)
Collegamento a spina per luce vano
motore

Pompa lavavetro

Collegamento a spina per proiettori
fendinebbia

Bobina d'accensione {solo nei modelli
6 cilindri e AR)

Spinterogeno

Batteria 12 V

Alternatore con regolatore di tensione
Motorino d‘avviamento (solo nei
modelli 6 cilindri e AR)

Distributore di corrente con fusibili
relé abbaglianti

relé anabbaglianti

relé trombe

relé di scarico

relé proiettori fendinebbia (AR)

[l oMo lEe

30

38
39

40
41
42
43

f spina motore

g attacco per apparecchio di diagnosi
h collegamento a spina a 5 poli
Rivelatore teletermometro

Interruttore pressione olio

interruttore spia liquido freni
Motorino ventilatore riscaldamento
Motorino tergicristallo

Collegamento a spina console centrale

Attacco per alzacristalli elettrici,
antenna automatica, tettuccio apribile
in acciaio ad inclinazione variabile
azionato elettricamente, specchio
esterno elettrico

Coliegamento a spina 50 per serratura
d’accensione

llluminazione comandi riscaldamento |
llluminazione comandi riscaldamento 1
Comandi riscaldamento, con orologio
(solo nelle BMW 525, 528 i)
Interruttore lunotto termico
Accendisigari

Collegamento a spina Il

Apparecchio per comando intermittenza
tergicristalio/lavavetro

Collegamento a spina per interruttore
accensione/avviamento

Collegamento a spina per interrutiore
lampeggiatori/anabbaglianti
Collegamento a spina i

Interruttore lampeggiatori/anabbaglianti
Interruttore accensione/avviamento
Contatto avvisatore acustico

44

61
62

63
64
65

67

Collegamento a spina per interruttore
tergicristallo

Interruttore tergicristallo

Interruttore faro fendinebbia posteriore
Interruttore proiettori fendinebbia
Collegamento a spina P per interruttore
accensione/avviamento

Interruttore luci

Relé avviamento (solo con cambio
automatico)

Luce cassetto ripostiglio

Lampada a mano (AS)

Attacco orologio

Attacco pompa carburante

Comando lampeggio d’emergenza
Interruttore lampeggio d‘emergenza
Radio {AR)

Interruttore cambio (solo con cambio
automatico)

Collegamento a spina per interruttore
cambio {(solo con cambio automatico)

Collegamento a spina per interruttore
fari retromarcia

Interruttore fari retromarcia
llluminazione pannello |
[Mluminazione pannello 1

Combinazione strumenti

a spia insufficiente pressione olio
b termometro acqua

¢ collegamento a spina
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d spia abbaglianti (blu)

e spia carica batteria

f contagiri (solo nelle BMW 525,
528 i, altrimenti orologio)

g spia marce (solo con cambio
automatico)

P = bianca, R = rossa, N = bianca.

D = verde, 2 = verde, 1 = verde
h tachimetro
i spia faro fendinebbia post.
k spia riserva carburante
! indicatore livello carburante
m spia liquido freni e freno a mano
n spia lampeggiatori
o collegamento a spina
P preresistenza
r preresistenza
Pompa carburahte
{solo nella BMW 528 i}

Lunotto termico

Rivelatore per indicatore livello
carburante

Luce abitacolo

Interruttore luce bagagliaio
Luce bagagliaio

Collegamento a spina per luce
bagagliaio

78 Contatto freno a mano

79 Contatto porta anteriore destra
80 Contatto porta anteriore sinistra
81 Contatto porta posteriore sinistra
82 Contatto porta posteriore destra

84 Luce targa destra
85 Luce targa sinistra
86 Interruttore luci d’arresto
87 Gruppo ottico posteriore destro
a lampeggiatore
b luce di posizione
c faro retromarcia
d luce d'arresto
88 Gruppo ottico posteriore sinistro
a lampeggiatore
b luce di posizione
c faro retromarcia
d luce d'arresto
e faro fendinebbia posteriore
89 Solo nella BMW 518:
a starter automatico
b interruttore temperatura acqua 45° ¢
¢ interruttore temperatura aria 17° G
80
91 Solo nela BMW 528 i-
a regolatore fase di riscaldamento
b valvola a cassetto aria addizionale
¢ misuratore portata aria
d interruttore termico a tempo

e valvola starter
f rele ll '
g relel

92 Solo nelle BMW 520, 525:
a carburatore
b interruttore temperatura acqua
¢ valvola termica a tempo

93 Motorino per specchio
esterno elettrico

94 Attacco specchio
esterno elettrico

95 Interruttore specchio  ({S0lo nelle
96 Attacco porta EI\A\I/%V) 525, 528 i

97 Collegamento
a spina unipolare

98
99
100

(AR) = A Richiesta
(AS) = Accessorio Speciale
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Legenda dello schema elettrico dell'impianto iniezione

Parti presenti di serie Parti equipaggiamento speciale

17 Distributore di corrente
17¢ Spina motore
17f Attacco per sbarra collettrice 30
21 Bobina d’accensione
22 Spinterogeno
23 Batteria
27 Motorino d’avviamento
29 Rivelatore temperatura acqua di
raffreddamento
30 Livello olio
31 Alternatore
37 Interruttore pressione olio
56 Spina per equipaggiamento
speciale
o7 Attacco per impianto iniezione
69 Interruttore accensione/avviamento
70 Attacco per cablaggio
71 Collegamento a spina per inter-
ruttore accensione/avviamento
86 Collegamento a spina del
cablaggio settore post,
117  Attacco per pompa carburante
118 Pompa carburante

150 Apparecchio di comando iniezione

151 Interruttore farfalla

152 Misuratore portata aria

153 Sensore termico acqua

154 Iniettori per cilindri 1 .. .8

165 Valvola per avviamento a freddo

156 Interruttore termico a tempo

157 Relé per avviamento a freddo

158 Doppio relé per impianto iniezione

159 Resistenze

160 Comando accensione
transistorizzata

Per le altre parti, vedi schema elettrico
generale.
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SCHEMA ELETTRICO della chiusura centrale
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Legenda dello schema elettrico della chiusura centrale

Parti presenti di serie

17 Distributore di corrente

17f Attacco per sbarra collettrice 30

23 Batteria

52 Attacco per cablaggio

56 Attacco per equipaggiamento
Speciale

69 Interruttore accensione/avviamento

71 Collegamento a spina per inter-
ruttore accensione/avviamento

Parti equipaggiamento speciale

225
226
227
228
229
230

231
232

233
234

235
236
237
238
239
240
241
242

243

Interruttore di sicurezza in caso di
urto

Comando porta anteriore lato
passeggero

Colleq. a spina per comando porta
anteriore lato passeggero

Colleg. a spina per porta anteriore
lato passeggero

Colleg. a spina della porta lato
guida

Colleg. a spina unipolare per
contattore porta lato guida
Contattore porta lato guida

Colleg. a spina del contattore porta
lato guida

Comando porta posteriore destra
Colleg. a spina per comando porta
posteriore destra

Colleg. a spina per porta posteriore
destra

Colleg. a spina per porta posteriore
sinistra

Colleg. a spina per comando porta
posteriore sinistra

Comando porta posteriore sinistra
Comando cofano posteriore
Colleg. a spina per cofano post.
Colleg. a spina del cofano post.
Colleg. a spina dello sportello
serbatoio

Comando sporteilo serbatoio
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Schema elettrico dell’impianto aria condizionata
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Legenda dello schema elettrico dell’impianto aria condizionata

@~ o) o) | DN

10
11
12

Batteria

Relé elettroventola

Motore elettroventola addizionale
Distributore di corrente con relé

di scarico

Interruttore termico

Giunto elettromagnetico per
compressore

Attacco per giunto elettromagnetico
Colleg. a spina a 8 poli per comando
riscaidamento

Colleg. a spina unipolare

Colleg. a spina unipolare
Interruttore accensione/avviamento
Interruttore ventilatore

13
14
15
16

17
18
19

20
21
22
23
24

Colleg. a spina bipolare

Motore ventilatore condizionamento
Interruttore selezione temperatura
Interruttore ventilatore
condizionamento

Resistenza

Motore ventilatore riscaldamento
Attacco impianto aria cond./
elettroventola add.

Diodo

Punto di massa per elettroventola
Attacco per massa

Massa accendisigari

Attacco per alzacristalli
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Assistenza
Incondizionata

Una tecnica superiore crea fiducia. Di
questo se ne sara reso conto dopo pochi
chilometri percorsi con la Sua nuova
BMW.

Un’automobile di qualita richiede perd
anche una manutenzione ed una cura
eseguite a regola d’arte, in modo che la
gioia di guidare resti inalterata anche
dopo anni.

Affidi la Sua BMW solo ad un’officina
autorizzata BMW per la manutenzione o
la riparazione. LA tutte le attrezzature
sono fatte su misura per le BMW, e vi &
I'obbligo contrattuale di equipaggiare la
Sua BMW esclusivamente con pezzi ori-
ginali BMW,

Diffidi, se per la Sua vettura Le offrono
altri pezzi di ricambio, dato che non pos-
siamo controllare la qualita di questi
pezzi.

A questo proposito, ci permettiamo dj
richiamare la Sua attenzione sulle nostre
condizioni di garanzia, specialmente sul
punto 7, che trovera riportate sui Libret-
to Manutenzione.

Ricambi originali BMW La proteggono
da simili noie e diminuiscono i Suoi
rischi come utente della strada e come

automobilista. Perché ricambi originali
BMW non sono mai un «surrogato»,
bensi perfettamente identici ai pezzi
originali di un’automobile nuova.

La sostituzione di un «pezzo originale
con un pezzo originale» garantisce Ia
superiorita tecnico-costruttiva propria
di ogni BMW; come premessa per le
prestazioni e la sicurezza interna della
Sua BMW,

Ogni concessionario BMW & obbligato
a tenere in magazzino i seguenti ricambi
originali BMW:

i pezzi BMW pit richiesti, nuovi o revi-
sionati;

accessori originali BMW (il completo
assortimento offerto dalla Casa).

Ricambi originali BMW meno richiesti —
fra i ca. 30000 articoli complessivi —
vengono procurati, in Germania, dal pid
vicino concessionario con servizio ri-
cambi, all’estero, da un concessionario
pid grande o dal relativo importatore
BMW,

Ricambi originali BMW sono tuttj i pezzi
0 gruppi, nonché accessori, che ven-
gono forniti dalla Bayerische Motoren
Werke AG. Sia che vengano costruiti
dalla BMW stessa, o che vengano acqui-
stati presso fornitori legati contrattual-
mente.

Per motivi di sicurezza, Le consigliamo
di far uso esclusivamente di accessori
originali BMW,

Garanzia di qualita

Ricambi originali BMW sono
perfettamente identici ai
corrispondenti pezzi di vetture
BMW nuove.

La Bayerische Motoren Werke
AG garantisce 'autenticita e
la perfezione del materiale e
della lavorazione.

Ricambi
Originali BMW

Faccia attenzione a questo marchio

QY
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Per 'equipaggiamento
individuale della Sua BMW

Autoradio

Particolarmente consigliabili sono gli
apparecchi della nuova generazione:
autoradio BMW Bavaria, con indicatore
automatico delle trasmissioni per auto-
mobilisti (emesse dagli enti radiofonici
di alcuni Paesi, fra cui la Germania).
Fornibile anche in versione stereofonica
con recorder incorporato.

Tappetini BMW

Per davanti e dietro, fatti su misura e
antisdrucciolevoli, proteggono e nello
stesso tempo abbelliscono la vettura, A
scelta in velluto o in gomma.

Cinture di sicurezza posteriori BMW

In qualunque momento € possibile il
montaggio di cinture di sicurezza (nor-
mali o automatiche) anche per i sedili
posteriori: la vettura & infatti predisposta
per questa occorrenza.

Cerchi in lega leggera BMW

Collaudati dalla BMW su automobili
BMW in tutte le condizioni di marcia.
Continuamente controllati, e sottoposti
singolarmente a prova radiografica.
Sono gli unici cerchi sportivi originali
BMW reperibili sul mercato.

Proiettori fendinebbia allo iodio BMW
Fornibili come serie di montaggio com-
pleta. In molte zone il pericolo della
nebbia sussiste quasi tutto I'anno.
Confezione «anti-panne» BMW
Contiene pezzi per I'impianto elettrico e
cinghie trapezoidali. La scelta dei pezzi

corrisponde a quanto consigliato dagli
Automobilclub.

Gancio di traino BMW

Per caravan, carrelli trasporto barche o
box per trasporto cavalli. Fornibile an-
che con testa sferica amovibile.

(Non omologato in Italia)

Impianto lava/tergifari BMW

Da un getto viene spruzzata acqua su
entrambi i cristalli diffusori dei proiet-
tori. Lo sporco viene asportato subito
dopo da un tergitore,

Impianto condizionamento aria BMW
Questo potente impianto pud venir mon-
tato anche successivamente nella Sua
BMW.

Paraspruzzi BMW

Contraddistinguono il pilota BMW ri-
guardoso verso le vetture pid lente da
lui superate, e proteggono nel contempo
la propria vettura dallo sporco e dal
pietrisco.

Cassetta pronto soccorso BMW
Fornibile come cassetta vera e propria
0 sotto forma di cuscino, In alcuni mo-
delli la cassetta pud venir sistemata
nello scomparto del bracciolo centrale
posteriore. In alcuni Paesi, fra cui la
Germania, & prescritto per legge tenere
in macchina l'occorrente del pronto
SOCCOrso.

Pomello per leva del cambio BMW
Elegante accessorio ~ in legno pregiato
o rivestito in pelle, con emblema BMW
impresso.

Sedile per bambini BMW

Sicuro, solido e di facile manutenzione.
Per bambini fino a 18 Kg di peso e

105 cm di altezza. Il montaggio si effet-
tua secondo precise istruzioni fornite
dalla Casa.

Portabagagli/portasci
La solidita, il montaggio, gli ancoraggi e
la sicurezza di esercizio rispondono alle
severe norme qualitative BMW. 1| porta-
bagagli & fornibile in esecuzione mono-
litica o scomponibile,

Catene da neve BMW

Sistema a traccia spigolare, caratteristi-
che costruttive adeguate alle automobili
BMW. Il meglio del materiale e della
lavorazione reperibili in commercio.
Possono venir montate da entrambi i
lati, il che raddoppia la loro gia lunga
durata.

Ulteriori dotazioni del programma ac-
cessori originali BMW

Cavo di traino, guanti da guida, vernici
BMW in bombolette spray e pennarelli
per ritocco, scatola lampadine di ri-
cambio, estintore, lampada a mano con
0 senza cavo, altoparlanti posteriori,
copriproiettori, volante sportivo di sicu-
rezza, sedili sportivi, specchi sportivi,
valigia touring, triangolo di sosta, scu-
detto paravento.

Si prega di osservare

A seconda del modello, alcuni degli ac-
cessori originali BMW sono gia previsti
di serie sulla Sua vettura o possono
venir montati a richiesta. Inoltre, 'uno
o l'altro accessorio non & previsto o
ammesso per tutti i modelli BMW. |l
Suo concessionario BMW sara lieto di
consigliarLa e di informarlLa sulla scelta
degli accessori, e in merito alle novita.
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Indice aifabetico

Abbaglianti 12, 60, 119

Accelerazione 122

Accendisigari 10, 22, 119

Accensione a bobina transistorizzata
41, 57, 75, 82, 119, 146

Accessori speciali BMW 139

Acido nella batteria 77, 125

Additivi olio 45

Aerazione 10, 25, 26, 115

Albero motore (albero a gomiti) 94

Albero di trasmissione 105

Alette parasole 21, 36

Alternatore 118

Altezza 120, 121

Altezza dal suolo 120

Altoparlanti stereofonici 10, 24

Alzacristalli elettrici 16, 119
interruttori di comando 16
sicura automatica 16

Anabbaglianti 10, 12, 59, 119

Angolo di chiusura ruttore 81, 118, 146

Angolo di sterzata 106

Antigelo 48, 125

Antirombo sotto il pianale 49, 64

Aira condizionata 27, 91,1 16,117,134,135

Arresto del motore 31

Assetto — telaio 106, 107

Assistenza 66—68, 138

Astina misurazione livello olio 45, 73

Attrezzi in dotazione 51

Avvertenze generali e comandi 7—34

Avvertenze in caso di panne 50—61

Avvertenze per la marcia 44—49

Autoradio 10, 24

Avviamento 30, 39

Avviamento a caldo 30

Avviamento a freddo 30, 31

Avviamento a traino 51, 52, 54
Avviamento con l'aiuto di terzi 54
Avvisatore acustico 10, 17, 119
Awvisatore ottico 10, 12

Bagagliaio 115

Barre d'accoppiamento 108

Batteria 48, 51, 77, 118, 125

Battistrada (profilo pneumatici) 40, 48

Bielle 95

Bloccasterzo 12

Bobina d’accensione 118

Bocchettone di riempimento serbatoio
carburante 17, 56

Bracci del tergicristallo 55

Bracciolo centrale 23

Cambiamento tipo di pneumatici 47
Cambio 105
Cambio automatico 28, 29
cambio olio 68, 73, 124
radiatore olio 105
rapporti 105
rifornimento 73, 147
tipi d'olio 136
Cambio lampade 58—61
Cambio liquido freni 41, 75
Cambio manuale (meccanico) 105
cambio olio 68, 73, 124
rapporti 105
radiatore olio 105
rifornimento 72, 73, 147
schema marce 20
tipi d'olio 136
Cambio olio motore 45, 71, 72, 73, 124
Cambio ruote 50, 76
Campanatura 106, 107
Candele 81, 118, 146
Capacita serbatoio carburante 115, 124,
147

Capacita sistema dij raffreddamento 48,
77,147

Cappucci a vite per vaivole pneumatici
40, 47, 108

Caravan 46

Carburante 33, 44, 124, 147
bocchettone di riempimento 17, 56
capacita serbatoio 115, 124, 147
indicatore livello 10, 12, 15, 17, 59

Carburatore 89, 90

Carica batteria 48

Carico consentito sugli assi 46, 120

Carico consentito sul gancio di traino
46, 120

Carico consentito sul tetto 120

Carreggiata 120

Carrozzeria 114

Cartuccia filtro aria 79, 125

Cassetta attrezzi 51

Cassetto ripostiglio 10, 21, 59

Catarifrangenti 18, 36, 61

Catene da neve 48, 108

Cavita, trattamento protettivo 49, 64

Cerchi ruota 47, 108, 109

Chiave per viti ruote 50

Chiavi 8, 9

Chiusura centrale 9, 39, 132, 133

Chiusura cofano anteriore 10, 14

Cilindrata 97, 98

Cinghie trapezoidali 86, 146

Cinture di sicurezza automatiche 19, 36,
65

Circolazione a sinistra 47

Cofano anteriore 14

Cofano posteriore 9, 48

Combinazione strumenti 15, 59

Compressione 97, 98

Condizionamento aria 27, 91, 116, 117,
134, 135
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Consumo carburante 44, 101

Consumo normalizzato 44, 97, 98, 101

Consumo olio motore 45, 96

Contagiri 10, 15, 32

Contachilometri parziale 10, 14

Contatti ruttore, distanza 81, 118, 147

Controllo livello olio 45, 72, 73

Convergenza 106, 107

Convertitore di coppia 105

Convogliamento aria d’aspirazione 96

Coppia massima 97, 98

Coppie di serraggio 123

Correttore di frenata 113

Correzione accensioni centrifuga
e a depressione 118

Cric 50

Cristalli 36, 115

Cuneo d’appoggio ruote 50

Cura delle parti cromate 49, 65

Cura della vernice 64

Cura della vettura 48, 49, 64, 65

Danni alla vernice 64
Danni causati dal pietrisco 64
Dati motore 94—98
Dati tecnici 83—123
Demoltiplicazione sterzo 108
Diagramma coppia motrice 99
Diagramma potenza 99
Diagramma regime/velocita 100
Diametro di sterzata 120
Diametro di volta 120
Differenziale 105
cambio olio 66, 68, 74, 124
carica olio 74, 147
rapporto di trasmissione 105
tipi d'olio 74, 124, 147
Differenziale autobloccante 105, 110
Difficolta all’avviamento 51, 52, 57

Dimensioni 120, 121

Dinamo (alternatore) 118

Discese 46

Dischi freno 112

Dispositivi per il traino 51, 54
Distanza contatti ruttore 81, 118, 147

Economia d’esercizio 44

Efficacia della frenata 114
Elettropompa carburante 96, 102, 103
Equilibratura ruote 76

Esercizio invernale 48, 49

Espulsione aria viziata abitacolo 26

Fari retromarcia 18, 21, 61
Fendinebbia
faro posteriore 14, 18, 40, 61
interruttore faro posteriore 10, 15
proiettori 15, 40, 119
spia faro posteriore 10, 14, 15, 61
Filtri carburante 80, 96, 125
Filtro aria 83, 96
Filtro olio 45, 72, 96, 124
Finestrini 36, 115
Finestrini elettrici 16, 119
Forature 50
Freni 32, 57, 112
Freni a disco 53, 112
Freni a doppio circuito 53, 112
Freno a mano 20, 32, 87, 88, 112, 113
Freno a pedale 53, 112
Frizione 44, 76, 105, 125
Fusibili 58, 119

Generatore (alternatore) 118
Getti spruzzatori lavavetro 14
Gioco valvole 83, 95, 146
Gomma 49, 65

Griglie immissione aria 10, 25

Gruppi ottici posteriori 18, 36, 61
Gruppo differenziale — v. differenziale

llluminazione abitacolo 21, 61

lluminazione strumenti 10, 12

Impantanamento 49

Impianto aria condizionata 27, 91, 116,
117, 134, 135

Impianto elettrico 118, 119

Impianto frenante a doppio circuito 53,
112

Impianto iniezione carburante 102, 103

Impianto lampeggio d'emergenza 15, 50
interruttore a pulsante 10, 15, 59

Impianto lava/tergifari 13, 38, 48, 79,
119, 125

Impianto lavavetro 13, 48, 79, 119, 125
serbatoio acqua 13

Impianto raffreddamento 48, 77, 78, 105,
125, 147

impianto riscaldamento ed aerazione
10, 25, 26, 115

Impianto tergicristallo/lavavetro 13, 48,
79, 119, 125
serbatoio acqua 13

incidenza 106

Inclinazione perno fuso a snodo 106

Indicatore livello carburante 10,12, 15,
17, 59

Iniettori 102, 103

Iniezione elettronica 102, 103

Intermittenza tergicristallo 14

Interruttore accensione/avviamento 8,
12

Interruttore girevole ventilatore 10, 26

Interruttore lampeggio d’emergenza 10,
15, 59

Interruttore luci e proiettori 10, 12

Interruttori alzacristalli 16
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Inverno 48, 49
Ispezione BMW 66—68

Kick-down 29, 32

Lampada tascabile ricaricabile 21, 119

lLampadine 58—61

Lampeggiatori 18, 36, 60, 61

Lampeggio (avvisatore ottico) 10, 12

Lampeggio d’'emergenza 15, 50

Larghezza 120, 121

Leva di comando tergicristallo/lavavetro
10, 13

Leva tampeggiatori 10, 12, 13

Leve di comando 10, 12

Libretto manutenzione 65

Liguido freni 41, 75, 125

Livello acido batteria 77, 125

Localizzazione difetti 57

Lubrificazione 122

Lubrificazione cuscinetii ruote 124

Lubrificazione motore 95

Lubrificazione spinterogeno 75, 124

Luce abitacolo 21, 61

Luce bagagliaio 18, 61

Luci 36

Luci abbaglianti 12, 60, 119

Luci anabbaglianti 10, 12, 59, 119

Luci d’arresto 15, 61

Luci di parcheggio 13, 59, 60, 119

Luci di posizione 12, 59, 60, 119

L.uci di posizione posteriori 18, 36, 61

Luci quadro 10, 12

Luci retromarcia 18, 21, 61

Luci targa 61

Lunghezza 120, 121

Lunotto termico 16, 40, 59, 119
interruttore a pulsante 10, 16, 59

Macchie 64, 65

Mano sinistra (circolazione a sinistra}
47

Manopola regolazione distribuzione
aria 10, 26

Manopola regolazione temperatura 10,
25

Manutenzione 66—68
descrizione dei lavori 71—-91

Marcia in discesa, in salita e a tutto
gas 46

Marcia con rimorchio 46

Misuratore portata aria 83, 84, 102, 103

Modifiche tecniche 47

Monoblocco 94

Motorino d’avviamento 12, 51, 119

Norme di rodaggio 32

Numero di motore 8

Numero di ottani 33, 44, 124, 147
Numero di telaio 8

Occhielli di traino 51, 54
Olio motore
cambio 45, 71, 124
consumo 45, 96
filtro 45, 72, 96, 124
rifornimento 72, 147
tipi 45, 71, 124
Ordine d’accensione 83, 118
Orientamento fari 60
Orologio 10, 22, 59
Ottani 33, 44, 124, 147

Panne 50—61

Parcheggio 48

Partenza con raiuto di terzj 51, 54
Partenza a caldo 30

Partenza a freddo 30, 31

Parti in gomma 49, 65

Passo 120, 121

Pelle 65

Pendenze superabili 122

Pesi 120

Peso rimorchiabile consentito 46, 120

Peso totale consentito 46, 120

Peso a vuoto 120

Pianale, trattamento protettivo 49, 64

Pistoni 95

Pneumatici 40, 47, 108, 109
cambiamento del tipo 47
riparazioni 51

Pneumatici invernali 47, 48, 108, 146

Pneumatici radiali 40, 46, 47, 108, 109

Poggiatesta 19, 20, 36

Pompa carburante 80, 96, 102, 103

Ponte di sollevamento, punti di
appoggio 125

Portacenere 10, 23, 59

Potenza 97, 98

Potenza specifica 97, 98

Presa di corrente 10, 22, 119

Preriscaldamento aria aspirata 85

Pressione pneumatici 40, 46, 48, 146

Prestazioni 122

Profilo dei pneumatici 40, 48

Programma accessori BMW 139

Proiettori 36, 60, 119

Proiettori fendinebbia 15, 40, 119

Protezione antiruggine 48, 49, 64

Punti d’appoggio per ponte di solleva-
mento 125

Puntine platinate (contatti ruttore) 81,
118, 147

Punto d’accensione 81, 118, 146

Radiatore acqua 46, 48, 52, 77, 78, 105,
125
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Radiatore olio 105
Radio 10, 24
Raffreddamento 48, 77, 78, 105, 125, 147
Rapporti del cambio 105
Rapporto al ponte 105
Rapporto di compressione 97, 98
Rapporto peso/potenza 97, 98
Refrigerante 48
controllo 45
temperatura 52, 57
termometro 10, 12, 15, 18, 59
termostato 105
Regime di crociera consentito 97, 98
Regime massimo consentito 97, 98
Registrazione freni 87, 88, 112, 113
Registrazione freno a mano 87, 88
Regolatore bilanciamento altoparlanti
10, 24
Regoiatore a cursore ventilazione 10, 25
Regolatore girevole distribuzione aria
10, 26
Regolatore girevole temperatura 10, 25
Regolatore di tensione 118
Regolazione altezza sedile 19
Regolazione livello 111
Regolazione piantone sterzo 10, 19, 36,
108
Regolazione sedile di guida 18, 19, 36
Regolazione sedili anteriori 18, 19, 36
Retromarcia, innesto 20
Ricambi originali BMW 138
Riempimento del sistema di raffredda-
mento 78
Rifornimenti 147
Rifornimento olio 72, 73, 74, 147
Rifornimento cambio 72, 73, 147
Rimorchio 46
Riparazioni ai pneumatici 51
Ripiano sotto il lunotto 40

Riscaldamento 25, 26
Riscaldamento retro abitacolo 26
Riscaldamento del motore 44
Riserva carburante 10, 15, 17, 59
Rodaggio 32

Rodaggio freni e ruote 32

Ruota di scorta 50

Salite 46

Sbalzi, lunghezza 120

Schema lubrificanti e carburanti 124,
125

Schema marce 20

Schemi elettrici 126—135

Sedile per bambini BMW 37, 38

Sedile di guida 18, 19, 36

Semiassi 74

Serbatoio carburante 17, 56, 115, 124,
147

Serbatoio di compensazione
refrigerante 78

Serbatoio liquido per impianto idraulico
freni e frizione 75

Serratura bagagliaio 9

Serrature 8, 48

Serrature porte 8, 48

Servizio 66—68, 138

Servizio cambio olio BMW 65, 66

Servizio parti di ricambio e revisionate
BMW 138

Servofreno 53, 112

Servosterzo 54, 57, 74, 108, 110, 124
rapporti 108
rifornimenti 74, 147
tipi olio 137

Sfiato abitacolo 26

Sfiato del motore 96

Sicura automatica per alzacristalli 16

Sicurezza 35—41

Simboli internazionali 58

Similpelle 65

Sistema di raffreddamento 48, 77, 78,
105, 125, 147

Sospensioni anteriori 106

Sospensioni posteriori 107

Spazio d’arresto 113, 114

Spazio di frenata 113

Spazzole tergicristallo 40, 55, 65

Specchio retrovisore esterno 10, 16, 21,
36, 46

Specchio retrovisore interno 10, 21, 36

Spia abbaglianti 10, 12, 15, 59

Spia carica batteria 10, 12, 15, 31, 39,
53, 57, 59

Spia freni 10, 15, 20, 39, 53, 57, &9, 75,
112

Spia lampeggiatori 10, 13, 15, 59

Spia posizione selettore 10, 15, 28, 59

Spia pressione olio 10, 12, 15, 31, 39, 53,
57, 59

Spia riserva carburante 10, 15, 17, 59

Spie 59

Spinterogeno 75 118, 124

Sprazzo luce (avvisatore ottico) 10, 12

Starter automatico 30, 89, 90, 102, 103

Sterzata, diametro 120

Sterzata massima ruote 106

Sterzo 54, 57, 74, 108, 124
carica olio 74, 147
rapporto di demoltiplicazione 108
tipi d’olio 137

Strumentazione 10, 59

Superfici vetrate 36, 115

Tachimetro 10, 15

Tappo radiatore 46, 52, 77, 105
Targhetta d’identificazione 8
Tasti avvisatore acustico 10, 17
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Telaio — assetto 106, 107
Temperatura d’esercizio 52, 57
Temperatura refrigerante 52, 57
Tempo di reazione per la frenata 113
Tergicristallo 55, 119
Termometro acqua 10, 12, 15, 18
Termostato refrigerante 105
Test della sicurezza BMW 44, 65, 67
Testata 94
Tettuccio apribile in acciaio ad
inclinazione variabije 24, 55
Tipi d’olio 45, 71, 72,73, 74, 124, 136,
137, 147
Tipi d'olio per cambio 136
Tipi d’olio per servosterzo 137
Traino 54
Trasmissione ponte posteriore 105
cambio olio 66, 68, 74, 124
rapporti 105
rifornimento 74, 147
tipi olio 74, 124, 147
Trattamenti anticorrosione 48, 48, 64
Trattamento protettivo delle cavita 49,
64

Trattamento protettivo sotto il pianale
49, 64
Trombe 17, 119

Valvola starter 52, 102, 103
Valvola per avviamento a freddo 30, 102,
103
Valvoie 95
Velocita massima consentita 32, 122
Velocita media pistoni 97, 98
Ventilatore 10, 25, 26
Ventilazione 10, 25, 26, 115
Ventola motore 1 05
elettroventola addizionale 105

Verniciatura antirombo sotto || pianale
49, 64

Viaggi all'estero 46, 47

Viti testata 82

Volante 36, 108
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A colpo d’occhio

Per ia Sua slcurezza: controlli regolar-

mente la pr

hon# del pneumatici!

Pre ‘:'I'I‘O “Fm%lmatleg (sovrapressione)
in - WAL eon sphedmatici radiali freddi
(cof®; piieurmatici - radiali caldi i valori

di'®3 bar):

Fan T
BMW 518
carico

aumentano.

fino a 4 persone
con carico superiore

BMW 518
carico

fino a 4 persone
con carico superiore

BMW 520, 525
carico

fino a 4 persone
con carico superiore

BMW 520, 525
carico_

fino a 4 persone
con carico superiore

BMW 528 i
carico

fino a 4 persone
con carico superiore

175 SR/HR 14
_ant. _ post.
1,9 1,9
2,0 23
195/70 HR 14
ant. post.
1,9 1,9
2,0 2,3
175HR 14
ant. post.
21 21
2,2 25
195/70 HR 14
ant. post.
2,0 2,0
2,1 23
195/70 VR 14
ant.  post.
2,3 2,3
2,4 25

Pneumatici invernali

Per pneumatici M 4+ S 175 SR 14 oppure
195/70 SR 14, uguale pressione. Velocita
massima consentita 160 Km/h.

Per I'impiego sportivo della vettura val-
gono norme speciali riguardo alla
pressione dei pneumatici!

Cinghie trapezoldali BMW 518
9,1 x 870 oppure, a scelta,
9,5 x 875 LA DIN 7753

Cinghie trapezoidali BMW 520

9,5 x 950 (cinghia sottile)

9,5 x 825 DIN 7753

(Nelle vetture con servosterzo, cinghia
per comando della pompa rotativa ad
alta pressione).

Cinghie trapezoidali BMW 525, 528 i

12,5 x 1060 (cinghia sottile

9,5x 900 DIN 7753 &
(Nelle vetture con servosterzo, cinghia
per comando della pompa rotativa ad
alta pressione

Candele

BMW 518, 520, 525 Beru 145/14/3 A
Bosch W 145 T 30
Champion N 10 Y

Beru 175/14/3 A
Bosch W175 T 30
Champion N 10 Y

BMW 528 i

Distanza elettrodi 0,6 + 0,1 mm.

Distanza contatti ruttore

BMW 518, 520, 525 0,40 mm
Angolo di chiusura ruttore

BMW 518 59°—65°
BMW 520, 525 35°—41°
BMW 528 j a 4500 g/min 52°_57°

Punto d’accensione

BMW 518 25° p.d. PMS a 2000 g/min
BMW 520 22° p.d. PMS a 1500 g/min
BMW 525 22° p.d. PMS a 1500 g/min
BMW 528 i 22° p.d. PMS a 1800 g/min
Attenzione!

Accensione a bobina transistorizzata
BMW 528 i

Sistema d’accensione ad alto rendimen-
tol Non toccare le parti conduttrici di
tensione quando il motore é in moto:
pericolo di morte!

Gioco valvole

BMW 518
aspirazione e scarico 0,15—0,20 mm

BMW 520
aspirazione e scarico 0,25 mm.

BMW 525, 528 j

aspirazione e scarico 0,25—0,30 mm
misurato a motore fermo e freddo
(temperatura max. refrigerante 35° C).
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Rifornimenti

Note .

Serbatoio carburante

70 litri — BMW 518

70 litri — BMW 520, 525, 528 i

Carburante per motori a ciclo Otto
DIN 51600, n. ottani min. 91 (Research
Method), 82 (ottani motore)

Supercarburante per motorj a ciclo Otto
DIN 51600, n, ottani #in4%k (Research
Method), 88 (ottani.motorf) ¥ @&~

Sistema di raffreddamento
compreso riscaldamento

7,2 itri — BMW 518
12 litri — BMW 520, 525, 528 i

Magagiori dettagli alle. pa ok

Olio motore

4 litri + 0,25 litri

con cambio del filtro olio — BMW 518
4.5 litri -+ 0,25 litri

con cambio del filtro olio — BMW 520
5 litri - 0,75 litri

con cambio del filtro olio — BMW 525,
528 i

R T
Olio HD di marca per motori ae-c'iﬁo Otto
Per i tipi d’olio, vedi pag. 71

Cambio meccanico

1,0 litri — BMW 518, 520
1,1 litri — BMW 525, 528 i

Olio di marca per cambi SAE 80, speci-
fica MIL-L-2105 oppure API-GL 4; in so-
stituzione, olio HD per motori, v, pag, 71.

Cambio automatico

2,0 [itri circa (carica totale 2,4 litri
per primo rifornimento di cambi nuovi
0 revisionati)

Per i tipi d'olio, vedi pag. 136

Gruppo differenziale

1,5 litri

Olio ipoide di marca per cambi SAE 90
(gli oli approvati dalla Casa sono noti al
Suo Centro Assistenza BMW)

Scatola guida

0,375 litri
(carica a vita senza tappo di scarico)

Olio ipoide di marca per cambi SAE 90

Servosterzo (a richiesta;
BMW 528 j — di serie)

1,2 litri
(carica a vita senza tappo di scarico)

Per i tipi d’olio, vedi pag. 137




148

Per la lubrificazione delle autovetture BMW usare
| seguenti prodotti della Mobil QOil Italiana:

Motore Mobil Super 15W-50
Cambio meccanico - Mobilube GX 80

Cambio automatico (ZF) Mobil ATF 220
Differenziale Hinterachsgetriebeoel BM
Sterzo idraulico Mobil ATF 220

Mobil
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