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UFFICIO PUBBLICATIONI TECMICHE
PROPRIETA RISERVATA

Stamparo n, Z&FED

tiabiliments Tipegralico lorenzo Raters. Via Modens 40 - Torino

P R E F A Z I O N E

In guesto opuscolo, diviso in quatiro poarti, sono state ordina-
tomente raccolte le norme necessarle per il buon usc e la
normale momutenzione dello vettura.

Dalla completa e costante osservemza di queste norme dipen-
dono il regolare funzionomento, la lunga durcta. e quindi
l'economia di esercizio della wvettura.

Roccomandiamo percié ai Sigg. Clientl. nel loro interesse, di
leggerlo aftentamente almeno una velta, per acquisire una
conoscenza generale della struttura e del funzionomento dei
vari organi dells vettura ed essere quindi in grado, per chi
volesse occuparsene perscnalmente, di eseguire con cognizione
le varie opercazioni di monutenzione e di verifica.

Non sempre & possibile, anche ad un buon meccanico (se non
dispone di una adeguala atirezzatural provveders a tutte le
cperazioni qui descritte; percld raccomandiamo ai Sigg. Clienti
di rivolgersi per quaolsiasi occorrenza, all'Officina Riparazioni
della Fabbrica, alle Filiali od ai Concessionari locali di vendita,
ove trovercmno la migliore assisienzc.

Raccomandiamo di acquistare esclusivamente pezzi
di ricambio originali « LANCIA ».

LA DIREZIONE TECHICA
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Fig. 3. Dah per I' Identificazicns della velture

DATI PER L'IDENTIFICAZIONE DEL MOTORE
E DELLA VETTURA

Ogni vettura ad [ rispeitive motore

la veltura ha il pumero di identificazione (coratier

riore del cruscolto, sotle [ colans, aullo targhelld applooig

numea.

Esemplo: 45010199 (vedi fig. 3.

il motore ha il numero di identificazione impresso =

worgenle dallo parte Supesricre des

posito piemo spoT

lindro, distro il carburatere.

Esempic: motcre 100 N % 1020 .

N.B. Quesli numeri sono gli unicl che servono all'identifica-
done della vettura agli effetli di legge e sono quelli riporiati
gul certificato di origine e sul libretto di circolazione della vet-

lura stessda.

'::'!':.: quesil, U gl veltura, & 1Imprs 23 un dliro QUMere =
raclisamanie:
il numero di riferimento per le richleste delle parti di 7i-
cambio, che, o diferenza desl precsaents, non pera alcun pre
lisse.

qle numero & impresse sul loto sinfstro della parte inclinato

gatio il colona.
Esempic 1013; {vedi B, 30

NB. Quesio numero deve essere sempre Indicalo insleme al
pumero di identificazione nelle richieste delle parti di ricambio
ed & quello a cul si riferiscono le indicazioni di Inizio del meon-
taggio delle parti nuove o medificate che sono riportate nel
catalogo delle pari di ricambic e nei relativi bollettini modi-
ficertivi.
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CARATTERISTICHE E DATI
PRINCIPALI DELLA VETTURA

MOTORE (tipo 100}

Numers dal clindri 1
(] dei eilindr: 4 W M G G ES
c degll atonhuth 58
Cilindrata foials | 303
Ropporte di compressio E
va a 4600 giri al 1' 284
toasabile [iali # 12
Pezo del mofore = L . kg B0
Digposi 1 WV elreto.
Blocco cilindri o sopport di bonco di ghiso fusi in un sol pezzo
Testa cifindri di ghisa, Comers di scoppio smisferiche con le candsls in

posizions centrale,

DISTRIBUZIONE (vedere a pag. 35,

Disiribuzione & walvole in 1osig wdate de un sale alkers di

digtrik

18, oziocnoilo &g un icsg munita di eoditore auie

matico
Disposizione degli crgeni di distibuziene brevetots,

DAT]I DELLA DISTRIBUIIONE

S \  opariura al P.MS.
Ipirazione | . eura BO0° dopa 1 P.ML.L

, aperlura 40" prima del P.BMLIL
Scorico i 3 . o
chivsura 10" dopa il P.MS.

[ dati sopraddetti si devone conirellare registrande le valvole di ospi-
razione & di scarico cen un gioce di mm. 045

Gigco normale iro biloncleri ¢ valvele o motore beddo mm. 0.25.

ALIMENTAZIONE iveders o pag. 42

Elimentazione del corburanle medianie pompa elstitica « Autoflux «,

Carbuaratore Zenith tipo 30 VIML con dispoeifive di avviomsate e silsnziolors.

DATI DEL CARBURATORE

Diffusore B EE RS L R R mm. il
Getio  principale & s B W S iR R ME - - 085
Gello  compensions T - 060
Gets del minime . . - R T - 0,65
Getto del dispositive dl ovviomente . . . . . . . 1.10

Valvola del dispositive 4l ovviogmente . . . . . . 3.5

Filtro aria esilenziclore,

ACCENBIONE [veders o pog. 51

Booensione g bateria, con:
matics, comandato
b,

Spinterogens Maomelll 533 a 6 Volt ad onticipo au
diretizments dall'clbere molore @ mezzo di up albeting
Bobina Marelli tipo 6650420,

Candele Marelli tpo MW 145 T7.

Ordine 81 occcensiome . . . . . . o 4 4 . 2-1.34
"Anficipo fisso riferite all'albero melors . FoE B
Anlicipe qutemSlice {con inizie a 1250 giri al 17 . . . 8"
*Anbicipa tobale . . . . . . . e s 4 o+ s 36"
Giece ira le punie del rubere dells splnlercgens + »mm 03+-G4
Gioen tra le punte delle condels . . . . . . . = 0.6-+0.7
Diomelrs & passs delle ecandale . . . . . . . o 14«13

* 5e =i wesno benzine miscelaie con alcool Vanhiclpo fisso rijerile all'albara moiors
deve eszere portabe a 12, e di conseguanza lanlicipo laktsle a 40

LUBRIFICAZIONE (vedere a pag, 54),

Lubrificazione o clicelazions forzata per twit gll srgani principali, medianie:
Pempa mecconica ad ingranaggil:

filre cutepulitore o lomelle incorperalo in posizione erizzontale nel blocco
cilindri,
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Pressione normols dell'clic dol bassi agli alli regimi del motore: HAPPORTI DEGL] INGRANAGGI DEL C. V.
ot 0444 I* velocita  38:1 3" velocita 14311
2" welocita 2.21%5:1 4" welocita 111

Olio contenuio nella coppa: 1 3 —. Ratro fx 3811

ey ;
BAFFREDDAMENTO (vedera a pag. 60 Olic contenute nella scotola del cambie: 1 090,
Ratfreddomento a creolozicne d'soqua medianie:

FPompa centrifoga e ventilatore. ) ALBERO DI THASMISSIONE (vedsre = pag. 70L
Rodiatore o whi ed aletie, Temperatura dell'acqua cenbrellata da un

Albera di trosmissione tubolare, con dus glunti elostici od anelli di gomma
1,

Tar tatico bimetallico mserito nella tubazione di rtemc dal

ad uno o dischi purs di gomma,
I'scqua nel rodintars, & da un

dispositive a persiane mobili, comandalo o mano. PONTE POSTERIORE [vedsre o pag. 72,

Acquo contenula nel rodiaiore 1 4 — Ponte pesleriors di lamiera di meciolo sompata. Coppia conlea o dentatura
Aogquo contenula nel molore L 1— « Gluason-Hypolde = 7/43.
Totale L 7— Ropporte di riduzlone 6.143 : 1

Olio conlenule nella scalole del pente: 11,500,
AVVIAMENTO (veders a pag. ZBL

Avviaomento con molerine elettrice Marelli Hpe MCD 0376 A 4 comondole ]
a mane mediante una levo siiuata sul cruscotte. TELAIO
SOSPENSIONE DEL MOTORE Talain di lemisra di cociale saldata eletiricomenta o struttura piona scaiolors.

Flano povimenic @ superlicie superiore complelomants liscia.
Sospenalone del moiore con molle g balesira & sopporti di gomma (sistema

brevatialol
ETERIO (vedere g pag. 73hL
Starze con gubds a destro del tipo o settere elicoldale & vite senza fine.
TRASMISSIONE Tiranti di oceepplomenio & di comando mentati su beccole elostiche.
FRIZIONE (vedera o pag, 671 ¥
Frizicne monedisco o secoo S0OSPENSIONE DELLA VETTURA (veders o pog, Td)
Bospansions anteriors del clossico sistema brevetlato « Loncio » o sucte kndi-
Gioce normals del pedals dellz Iriziens mm. 15-=20. peadenti con mella od elica cilindrica ed ammortizzatore o liquidse. Lubrifi
[ i : .
cazions gutomatica delle partt scorrevali e reintegroezione dell'clis per Tad
tsto frenante
AME ELOCITA® [vad ’ ™ )
o ¥ v Rewchins o' g bl Bospensions posteriors con molle o bolesira semi-slittiche: attacchi onberiord
Combie welocild i un gol blocos col motere, @ quotine velocith o refromarcis; monlatd sy boccole elostiche; atisochi posterionl con biscotting monioh B4
2" & 3 gllenzicee. Leva di comonde centrale, cuscinettl a rulli.
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AMMORTIZZATORI {vedere o pag. 741 MOTORIND

Ammertizzatori tdrauliel Houdaille Metoring Marslli MED 0376 R 4.
Diomelro  asterno AT Ot & i ¥ s = m, 7B
Numera del poli beowr o om o N 4
FRENI i{veders a pag, Bl Dritatizg thcHalame b : o o= . OV N3
i 1 o) s . desira
Frond del tipo @ ganascis ad eepansione. : Eﬁluzm:rlle (late pig Sagraid
" : cmondo ) b ow s S e le
Comande a pedale idroulice tipa «Lockhesd s sulle ruste ontenat e po B motare .
steriorl. Rapporta di trasmissicne s : e
i . . 2.0
ompletomente, indipendents sulle tuole po- 1 :
mvsille, & Meh. WiERre T | Numeri dei denti del pignone T B
ERE Modulo del denti del pignens . 25
RUOTE (vadere o pag. 84) | BAFTERIR
i Batteria a B Vel 78 A'h s Ex=T5 UMI 508
Ruote a disco, Cerchio Michelin - Pilota » 1B5x 400 | Dimensioni . a3 " mm. 230 x 270 285
Il_ Peso con adde . i o i i kg. 20.500 cirea
\
L
PNEUMATICI {vedera a pag. Bdl | QUADRETTO DISTRIBUZIONE
. T s i L iTalel Warelll Up Q 11
Peumaticl Michelin = Eilata = 165 = 400 ! Quudll:l.:- distribuzions Marell lipa 1
| gomme nieriori kg em® 1300 ! TROMBA ELETTRICA
Pressione di genliomenio | nostericri kg/cm® 1,400 i
Fapmme R S y Tremba elettrica Marslll T 27,
|
| TERGICRISTALLD
'ET T B 1{'},0 femid 85) | Tergicrigialle Marslli tips T 104 & doppla racchetia.
IMPIANTO EL vedere a pag. B3
B wall INDICATORI DI DIREZIGNE Carslls fipo 230 R
Tenaione - . - . ' £ ¥ : .
t | FANARLERIA
l Fari con lampodine per lec di cita (o 2) . i i X i : Watt 5
DINAMO I, o jampadine o depple filamento (Bilux) per lucl abbaglianti ed
Dinama Marelli sipo MRED 90/6-2000 RE& . " ancbbaglianti . 2) &, E. #L K. HL . e . . BOVEIW
Dvomatro  eglafno P 5 R o TR . s . . om. gé @ lampodine per luminozione apparecchi di borde @[, 21 12 Velt | Waoatt 5
Mumere dei pali R s e Fonole lluminozione lorga e segnalatore darreslo con:
Polenza normale . . . . - § ok w2 ) Watt 90 lompoading Eonaling pest, ilumingsiose targe (oo 1. | d = &
Regolazions & . v . ¥ + : con  ragolators di tensione lampadina segnalators diarresio (o 1} 0 . ¢ # 8
Aoiazieas {lajo cemands) - . . - : da::n: lompadine per indicatert di direzione 1 2 v g g : .
Clomands b s we ae W A A - Broar i a cingtio - lampadina per flluminazions intema delle yeturg o, 1) '
_ molora . _I_ ! lampading spia dinomo e indicofori di diresione . 20 B Volt = DB
Bppori: i AR BT dinams c L 467 lampoding dell'indicators livelle carburante Waolt 8 (n. 100 . . SR 4
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APPARECCH! DI CONTROLLO E DI CO-
MANDO

Sulla lavela perio-opparecchl (da sin'stra a destral:

nde o ello da=l o

1 el L4

ido dal tergs allo.
Inferrutiore di comando deqli indlealori di ditezions.

Ho di disiriburione dello cofrents all'tmpionio

il comands delle lompadine Hlumgs:

di camands del dithuscrs per lilluminazions intszna della welura

recchi di besde

Lampading alalstra uminczions gpp
Connchilomatn

Lompading rossa di spla per il ¢

Lomp=adi di

dirs

Bporgentl dal berde inferiore della tevola porta apporecchi (Ao sinistro o
depira)

rvisotore alsiirics
la marcig

comongdo

luminoss

Sulla pedeana (do siniaira a

di comanda della frizio

e di eoma o del frem) idro

Pedaling di oo 1l

Sulla costola del povimenio:
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IMPORTANTE

Laz mancvea per riporiare a zero il sumerclore parziale del comtachi.

lomeiri deve fatta 1l " de la ']

& fermo. Per

esaquire della manevra bisogno girare il bolbone di comando ne) sease

di rotarione delle loncette dell’crologio,
Girando in senso opposto il botlong s| svitn @ pud perdersi.

AUTOVETITURA

lengitudinale L.
Ingombro
) + irasversals S
dell'zuovetiurg s g
verlicals (velura scarical

Alberza minimo do terra in corrispondsnza del tuke di scarlca

AUTOTELAIOQ

Passa o R S P S G SR
Correggiata anlerlcre o terra s . B s s " 4 . -

Coarreggista posteriore o terra . . .

TELAIOQ

Larghszza antericre . . . . . . f
Larghezza posteriors 5
Lunghezza :
Shalmx posteriore - . 3 . 9 .
Alezza media del plane telos da terra .

Distanza deal file antericre cruscoits all'a=sg antariore
Distanza dol filo onteriore cruscotie all'osse posteriors |
Distanza dal file anteriore cruseoits al file pesteriore dal Ia]:nu

[spazic carmzzabile ioiole) B A

CARROZIZERIA

Berlinz @ 8 post con diviserle interne.

PESI

Paso dell’autcielado gommate senza ocquo & senza combustibile
con una rueds di scsrla . . . .

Fezo dell'autevetiure in piens assstte di morcla, completamente
rfomnile di ocgua, benzing con dolazione individuale, senza
persone S oG e R e URA B B oa R

mim

., GO0

1290

4430
1610
1660

191

2850
1252
1314

555
La2n
4150
730
262
646
2304

a4

CITCa

R o . | sul 1" geeale . . . . . . Ky 493 circa
1
RHNESlAng: Hel, Pared | sul 2" assola . . - w597 .
Paso dell'outowettura in pieno asselio di marcia, <c“r'.r«1ala'n?ne
rifamita, & con B persens T I £l ]
Vpul I"assake . . . . . . = EBELO =
Ripartizicne del corco _
. | sul 2° cmgale . . . . . . s+ 500
RIFORNIMENTI
Carburante (rompresa risecva i L0500 . . . o o I 73
Acgum {radiatora 1. 4, molors L 3. . N . H . 5 . ® 7
Olio:
Coppa del melore . et g, s R 3 elreo
Seatala del cambic di vr.-|a-c L= T . 0A0 -
Seatala del ponte posteriors R T
Zeotela della guide . . 0 L . A | 030 =
Beapenslone antericre P 045 »
Sarbatoin dello sospensione anleriors . . . i e 025 =
Liguide Lockheed (sarbatoio freni idrowlicd] . . . P 025 =

PRESTAZIONI

Mumerz del post: B,
Valocith massima a pieno carico a 4600 giri del motare (peso tolole kg, 15400

Velocila | Em/ ora Valocila Km 'ora
17 13 » B2
2 il L H]

Pendenze mossime superabili a pieno carice a 2350 gl del molere ooppic
mossimals

Velocita | Pendsnza max | KEm/ora Velecita | Pendenza mox | Emora

1= 0% 12 = .25 5, 32
E‘ 1.5 % 21 i 4% 4B

| benzina 1 8, 6

LI kg, 007

NB. — I dati di peso, velocild, consums. ece, hanne valsre indicative » su di
essi la labbrico non assume impegno formale.

Censume « normale s wani 100 Em. i pErCorss

21




NORME PER L'USO
DELLA VETTURA
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NORME PER L'USO DELLA VETTURA

NORME GENERALI

1. PRIMA DI USARE LA VETTURA:

a) cccertarst che nel serbatoic vi sio benzina sufficlente per lo
tappo previsto;

b} verificare che il radiatore sia pleno d'acgua e, se necessario,
riempirla. Usare possibilmenie ccgua nen dura (coloareal,
(Istruzioni a pog. 61l

ct verificare il livelle dell'slie nella coppo motore e, 2o neces-
sarlo, ripristinare il livello massime aggiungendo olio fresco.
([struzioni a pog. 55).

d) verificare la pressicne dei pneumectici. (Istruzioni a pog, 843,

2. QUANDO LA VETTURA E' NUOVA,

o si 8 sostituito il metere, allo scope di permettere il groduale
cdattamento di tuth gli arganl della vellura & specialments dal
motore, raccomemdicms di non clirepossare

per | primi 1000 km., le seguenti velocila:

in 1" velocita: km/h 20
in 2* velocitd: km/h 35
In 3* walocitd: km/h 50
in 4* welocité: km/h 70

Dope aver percorso | primi 1000 km. & necessario:
a} vucicre completamente olic dalla coppa matare e rlempirla
con olio fresco. (Istruzioni a pog. 55).

bl eseguire la pulizia generale dei filiri dell'slio. ([struzionl
pag. 58] e di quelli del corburante. (Istruzioni o pog. 46 & seg.).
Dopo aver eseguite le suddstle operozioni si pud slrutiare o
vettura al massime della sua efficienza.

3. LIMITI DI VELOCITA®
Dato il perfetto equilibric del motore il conduttore tende o
sorpaszare, senzo gvvederseng, il regime dei girl clire [ guale
la buono conservozione del molore pud essere compromesso.
Raccomandiamo percié di evilare nel modo pin assolulo di
sorpassare le segquenti velocita:
in 1" velocitd: km h 25
in 2' velocitd: km 'h 43
in 3 velocitd: km h 65

4, DURANTE LA MARCIA DELLA VETTURA:

A) Osservare frequentemente che la lancetta del memometro
dell’slic 81 menlenga nells zona groduoia del settore del
guadronte contraddistinta dall'indicazione « normale ».

Se con il molore a basso regime la lanestia non roggiunge
la zona graduala, la pressions dell'olio & insufficiente,

La probobile causa di tale incenvenients va ricercala fra
una delle seguenti:

a) Insuificiente quantitd di olio nella coppa.

Se 1] livells dall'olis & discesc ol di sottc del minimo am-
missihile, cccome riportarle al valore narmale. (Istruzieni =
pag. 55k

b} Valvela di regolazione della pressione dell'olio sperea.
Smoniarla & pulirla, (struzient o pag. 58).

¢} Filtro cutopulitere a lamelle olturato.

Por rusiare, o mana, di qualche gira la maniglioc ed even-
tuglmente smentare il filro e pulirle, (Istruzioni o pog. 580,
d] Perdile di clioc dalla tubarione del manemetro.

Prevvedsrs, se possibile, ad una riparazione di fertuna.
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Se linsullicients pressione dell'olic non dipende da alzunno
dalle suespozste cause, molla probabilments & dovuta al cattive
funzicnamento della valvola di sicurezza od a perdite interns

che non @ possibile eliminare sulla strada.

E' allora nscessario recarsl alla pit vicina slazions di

en

ar-

vizlo riducendo [l pil possibile la velocita della vettura par evi-

fare lo grippotura del motora,
Se la pressione dell'olic dovesse mancare totalmente, fer-

mare subitc il motore per evitare gravissimi danni.

USO DELLA VETTURA
1. AVVIAMENTO NORMALE DEL MOTORE

Prima di ovviare [l motore conttellare che lo levo del com-
bio di velocith si trovi nella posizione di « folle » (nessuna marcia
innestoial, quindi (vedi fia. &)
al introdurre nel guodreto distribusions dell'impionta eletirico

‘opposita chiave, spingendolo o fondo nella posizione « 1 ».

Con questa manovra deve accendersi lo lampoding rosza di

spia dellg dinamo, il che prova che la batteria déd corente

al motoring d'ovviameanto, alle spinlercgeno ed allo pompa

di alimeniazicne del carburonte;

b} tirare quindi lo leva che comonda il motorine d'ovvioments.

fAppena il molore & avvigte abbandonare la leva. Se il
metcre non sl avvia ripetere lo manovra gvendo cura di atten-
dere alouni istanti tra i successivi tentativi di cvviomenio per
permettere al motorine di farmerst.

Mon csservando lale norma si deterioromo i denti del pignone
del motorine d'avviamento e gquelli della corona del volano
motore.

2. AVVIAMENTO A FREDDO
Quande 1 motore & freddo, per focilitare 'avvioments ac-
corre tirare a fondo, conlempeoronsomente alla leva che co-

Fig. 5. Comandi per "awvlamenio del motore.
|. Chiave innesiaia a fonds nel quadeatio disiribuzione nells posizione (1) (marcis diurmal
% lews del camblo di welocild nella posizione «[olles = 3, leva di comands del me s
d'avvismentn - 4. lewa di comando del disposilive d'avwviamenio del carburatore slerler) -
5 leva & mana di comandn dell'acceleratore

=nto del cor-

manda il molerinag, e leva del dispositive d'avvic
huratore (starter).

Anche dopo avviate Il motore @ bene mantenere la leva
tirate per qualche secondo.

Roccomandiome inalire, nall’'atto dell’'ovviomento del malore
di non premers il pedale né tirare lo leva @ mono dell'oece-
laratore.

Appena il molore & avviato, premers leggermente i pedale
dell’'ocreleratore,

NB. Con lg manovra della leva, si apre il dispositivo
d'avviamento del carburatore (starter) — consistente in un pic-
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colo carburatore sussidiaric — che fornisce una miscela pitt
ricca di quella normale allo scope di facilitare Vavviamento a
motore freddo.

Se pero si agisce con Insistenza sulla leva, puo succe-
dere che si occumuli nel collettore di aspirazione un eccesso
di benzina che nen pud essere complelamente bruciata. In que-
sto caso, per locilitare I'avviamento, & necessario riportare la
leva in posizione di riposo e, menire si agisce sulla leva di
messa in molo, premere a fondo il pedale dell'accelerators
per permettere al molore di aspirare una maggiore quantité di
aria e liberarsi dall'eccesso di benzina.

3. AVVIAMENTO DIFFICILE © MANCATO

Se il funzicnamento del motore & nermale & & BOMNO @sa-

con esattezza utle le cperazioni precedentemente descritta,

l'ovviamento del molcre deve avvenire senza difficelld onche in

Se dopo ripetuli tentativi il mafore non s ovvid, non insistere
nzlle moncvre per evitare di scaricare lo botlesio
Il moncate avviomente pud dipendere do una delle se-
guenii couse:
a} La benzina non arriva al carburatore:
— percha {] serboioio & vuoto;
perche esistonc infiltrazioni di aria nella campana di veiro
delle pempo aspirazione o nei roccordi del tubo o aspird-
zione della pompa stezsa (ved, Istruzioni o porg. 470
— perché vi & un guasto nel circuilo elettrico della pompa di

alimentazione (ved. lstruz, o pag. 47).

bl Il moiorine non si mette in moto:

— verificore che | morsettl dei covi elsiirici siano ben chiug
agli attacchi della batteria, che siano immuni da scliataziane

& che non siano né staccati, ne rotti,

Se non sussiste alcuna delle predetts couse & segno che la

* un guasto al eircuilo moterino-bot

(wed. Istruz. a pag, 93).

¢} Manca l'accensione:
verificare innanzi tutta che la valvolo n. 6 nc fusa, o che

o non ben

il elreuite primario dello bobineg non sia inter:
isololo (vedi o pog. 88);

— werificare le condele e 1= punte platinate dello spinterogeno
{ved. o pag. 52+55);

verificare 1] contatto e 'isolaments del cave ad alto fensions
e lo

che vo dalla bebine allo spinterogeno e stoto di consarva
zicne del carboncine all'interno dal coparchio delle apinterc-

genc stesso (ved. flg. 21

USO DEL CAMEIO DI VELOCITA'
La leva di comonda del cambio di citah e del tipo a
rolello. Lo leva @ in o« folle s guondo si frova nsllo posizions

centrale (nessuno marcia innastotal

T

Fig. &. Pazizieni dells leva di comando del camblo di welocits.
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Le posizieni delle leva comispondentt alle diverse velocita
sono (vedi fa. 6):

1" velocitd: avanti a sinistra

2 4: indistre o sinistra
':.l

:avanti o destra
4" veloeith; indistro a destra

Per Innestore la retromor

a occorre spostare la leva o de-

stra, wincende lo resislenza di apposite melle interne, gquindi
partarla indietro.

4. SOSTE DELLA VETTURA

Per le soste delle vettura preferire i lucght ambreggicdi.
e la vettura deve rimonere ferma per parecchie ore a lemps-
raturs inferiori o 0°C & necessarla, se nen si sono usate miscele
incongelabili, vuslare complstomente lacgua dal rodiatere e
al metore. (Istruzioni o pag. 61).
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CAUSE PIU" PROBABILI DELLEVENTUALE
CATTIVO FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
E LORO RIMEDI

1. DIFFICOLTA" D'AVVIAMENTO ived. o pog. 28],

2. SCOPPIETTII RIPETUTI SPECIALMENTE AD ALTA VELO-
CITA® ED A PIENO CARICO
Molto probabilments linconveniente & dowvuto alla cottiva
alimaniazicne della benzing, cousola:
al Dai filtri sporchi.
Smcniarli e pulirli {ved. aolle pogg. 46 = ==q.).
b} Dalla presenza di acgua nella benzina.
Smentare i filiro della pempa elettrica di alimentozicne e
verificare se lo vaoschella contiens dell'acqua (vedsre o
pag, 460

In cose alfermative svuclare cempletoments il

asciugarlo e rifornirle di benzina nucova, cppurae filtrare la ben-

zind aliravearso dn panno.

cl Caliive funzionamento della pempa « Autoflux » (ved. o
peg. 470,

dl Dal getll del carburatere parzialmente o tolalmente ostruiti.
Smontarz il geto principale ed il getto del compensatore
e pulirli scffiondevi dentre (ved. a pag. 49 & fig. 170

3. MANCANZA DI REGOLARITA® NEGLI SCOPPI E FUMO
NERO ALLO SCARICO
L'inconvenisnte & dovute o carburazicns reppo ricea che

puo essere causala:

al dall'imperfelle lunzionamento del galleggionte e dal relative
age che losciono cumentare treppo il livello della benzina:
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bi dal getti del carburaiore che si sono allenteti nelle laro sedi
cppure dalle guarnizioni dei geti che lascicno passare la
benzing,

Smontare i gett, combiare, s= necessario, le guarnizioni e
Amontare 1 getl steszl serrandeli bene nelle loro sedi (stru.
zionl o peog. 490,

4. ACCENSIONE [RREGOLARE

al Verificare che la distanza frer le punte delle candele sia quella
stabilita {mm. 0,6 = 0.7 e pulirle gocurmtamente, Se neces-
sario sostituirle;

b} Pulire l= puntine platingls dellc spinterogenc {usare una
limetta mallo fine & mai corta smerialio):

€ Accertorsi che le connessioni ai warl serrofili del circuite a
bassa lensione (valvole, bobing, spinterogenc) e qualls dei
cavi che vanno alle condele siono in busne condiziani:

dl Assicurarsi del perfetio isclamento di futh guesti ool ed
eventuolments sostituire quslli che hanno il rivestiments isg-
lante logore o screpolato.

Se dopo over essguile quesls operazioni l'irregelarith per-
sete, il quasts & do attribuirsi alla bobing od alls spinteregsnc
= hisogna sestituirll,

5. INSUFFICIENTE PRESSIONE DELL'OLIO (ved. o paog. 25

B. ECCESSIVO RISCALDAMENTO DELL'ACQUA DI RAFFPED.
DAMENTO DEL MOTORE %
Le cause pih probablli sono: N
a] Insufficienza di acqua.
Verificars il livello dell'acqua nel radiatore e, se nacessario,
riempirla,
bl Catliva circolazione dell'aequa,
Assicurarsi che non v siono perdile di ocqua doi meani

32

¢} Caltive lunzionamento del lermosterlo.

Contrellarne 1l funzienamento,

d} Perslana del radiaiore chiusa.

Nella staglens calda controllare che lo persiona

dal premistoppa della

slo aperio.
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DESCRIZIONE DETTAGLIATA DEGLI
ORGANI PRINCIPALL LORO FUNZIONAMENTO.
NORME PER LA MANUTENZIONE

MOTORE

Motore o quattro cilindrl & V siretlo; angalo fra le conne 19954°,

Blocco cilindri di ghisa in ur 2] pezzo zon § sopporti di banco.
Testa cilindro di ghisa. Camera d

scopplo emisferica con le
candele in posizions centrole,

Albero motore di occiaio completumente lavorate ed equili-
broto staficamente e dinamlcamente. Appogyialo su tre sop-

paorli con cuscinett di accigic rivestit di metalle antifrizione,

Bielle, stompate in duralits, con sezione o deppio T, Lo stelo &

forate per assicurare la lubrificazions solic pressione del
pemo dello stantuffo. 11 cusclnetto della tests & di azzigio
rivestite di metalle ontifrizione,

Stantuffi Al clluminic speciale fusi in conchiglic con tre gnelll
di tenuta ed une raschiaolic del tips o gole.

DISTRIBUZIONE ¥

Lo distribuzione & o valvols in testo in::Lna[G. comandate
do un solo albera o beociuali sistemats al centre della testa
cilindrl & comondate da una catena silenziosa mantenul

a nella
giuster lensione da un lenditore catematico

I bilancini sona applicat! su gquattro sopparti indipendenti in

mode do permetiere il comands delle valvole inclinale di questo

Fig. B. Lato sinistro del gruppe motore-cambio di velocith

. 4, Lova comando rubineiss scarico

- A, Pompa dell’scqis

|. Tappe del fora introduziase olio nel motore - 2 Corpa del ftermosialo

7. Tappe del boccheltons Imireduzisne olio nella scafols del

cambio di valochh

4, Fampa sinisiré aoslegna molore .

- 5, Ssafla [iss0gglo dinamo .

acqua




Fig. 9. Lato deslre del gruppe meolore.cambia di weloring,

5 lovs comando metsring

-8 Leva comands friziona -5, Za mpa desira

. P - 4. Colletiore di aspiragions .
fiunio elasiice dells irasmissione

lore < 3. Asta indice livello olis nells cop
Tirante comando fliro alia

lews comanda marce . 2 Filirg aria mo

welocith - 7, Farcella dal

d'awiamants - 6. Soppora del cambio di

11, Spintercgans - 14, Carburarore

ra odio .

- 12 leva esmande filk

0. Motarino d avwiamenio

LoEMgnS motore -

Fig. 10, Registrarions del gicea dolle valvale.
2. Sonda per eoniralle del gioco (sosssore mm. D25

I. Chiave per pemo di regisiro -

tipa di motere o camera di combustione emisferica e ad albero
evitande l'interferenza tra le valvole dei
clllndrl contigui.

Onestg coratleristica  disposizione brevettato degli organt
della distribuzione realizza noteveli vanlaggi di semplicity e di
ingombro, quindi di peso.

REGISTRAZIONE DEL GIOCO DELLE YALVOLE

Il controlla della ragistrazions del gioce delle volvole deve
eszare fatto a molore freddo.

1l gloco prescritto tra la valvola ed il relativo bilanciere, sic
per le valvole di scarico che per gquelle di ospirozions & di
mm. 0,25.

Almeno ogni 2000 km. di percorso della veltura & buona
norme controllare tale gioco, specialmente queande la veltura &
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usala su percorsi in cul il motore pud essere splnlo costemnte-
mente al regime massimo di gir {oulostrade),

Il contralle sl eseguisce nel segquents modo (ved. fig. [0k
o) togliere il coperchio della testn cilindra: I
bl con l'oppesita manevella d'avvioments far ructare 'olbero

motore tino o che la valvolg che & vuol centrollare nen sia

In posizicne di riposs {olzata nulla, corrispondents ol PM.S.

dello slantuffo in fose di accensiane):

e} contrellare il gicco intreducenda tra il paitine del bilanciers

& lo valvola, lo loming delly sende (23

d) rip

l= suddetie cpsrazioni per cant valvola sio d'aspira-
ne che di searico.

Nell'eveniualith che il gicco reconirato non 3la guello
stabilito, per riportarle o quells normaole eccoma: .
a) allentare, con lo chiove Hesa da mm. 10, il dads di
registro dalle punterie ed inferperrs ira il pattino del hilonclers
2 la valvela lo sanda (2),

Fig. 11, Indice per la magsa
In [ase delln distriburzione.

1. Waolang molore

Fig. 12. Messa in [aze della
digiribuziomna,

L) Rucks eomando disiribu-

rione . . Grano per la meden

in [ase della disribuzicne .

4. Pigr jendicalens - 5, Wi

e arresio endicabens . Ca.
tend comands disiribozicns,

b) Con l'apposita chiove (1) girare opportunoments il
perne di registro sing a che non sia ristabilite il gloce normale.
¢} Serrare 1l dade di registro.

Il frequente contrcllo della registrazione del gioco delle
valvole, assicura la migliore conservazione delle valvole
stesze e delle loro sedi.

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE
Per mettere in fose 1'albero distribuzione con 'albero metors,
procedere nel sequente mode:
a) registrare o mm. 045 il gieco v lg valveola aspirc-
zlone ed il relative bilomclera del cilindre n. I;
b} far girare — con la monovelln — l'albero motore fino
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B o

a che il dente del volans motore, segnalo cen la lettera " O *

o8 ¥
non venga a coincldere con l'indicozione 13 seanata =ul bordo § E E
della feritoia di spio, praticata nella porte superiore della sco- @ % - :ES
tola del velano (ved. fig. 11): / E: £g¢
€} far rustare 'albere distribuzione nel senso di rofazicne :'-E‘E ‘!
del motore, fino o che la valvela di aspirazione del cilindro n. 1 E:f P
registrate col gioce di mm. 0,45, non inizi Vapertura; i Ef:_
d) a questo punto, fissare la posiziens dell'ingranaggio di EE
comande dell'olbero distribuzions =ull'alberc slesso, plantondo ﬁf L
il arenc di riferimento (2) nel fere dell'ingrancagia che viene SRt
o trovarst in esatte corrispendenza con une dei forl praticati £ E5¢%
nella flangio dell'albero distribuzions (ved. fig. 12} g :%:
e} delerminata con esollezza 1o posizione relativa tra l'in- 3 uL: "
granaggio {1) e lalbers distribuzione, serrare lo vite di fie | 2 iué;,
gaggio, facendo attenzione che lo sporgenza del grone di rife- z %zg;:é
rimento enfrl nell'apposita olloggioments praticote nella ren- E s s
della di chiusura interposta tra la vite e l'ingrenaggio: 158% E‘
fj dportare il gioco della valvela di asplrazione del cilin- o
dro n. 1 al valore normale di mm. 0,25 e controllare che anche s aizs
tutte le alire valvole siano registrate a tale gloco. 1 nEd £
E uud
ALIMENTAZIONE ?‘ : :f é E
L'alimeniazicne della benzing avviens mediants la DO E ESEEE
eletirica « Autoflux » che ospira la benzing dal serbaisio o la | # :efg
invia al corburgiore. | 2 E g'—,,
/ La schemao dell’climentoziones & rappresentate dalla fig, 13 | E" é.—: g,
SERBATOIO DEL CAREURANTE [ x E E
[l serbateio (2}, della capacita di 75 ik, & applicato nalla | gEE
parte postericre del telala. l Bz
Il carburanie si introduce dall'apposite beschettane (1) chiuso ll ; _% E
da un lgppo, sporgente dallg parte peosteriare destra della : s ;E
vetturg, ! E £
Nella parte infericre dal =erbotois, in cortispondenza  del E::
tubo di asprazione del corburante, vi & un fors chiusa do un j_;g
tappe, per lo scarleo della benzing, A questo tappa e saldalo un i - EE
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Fig. 14. Fomps sleitrica “Aubodiun’

Valw andate - 2. Yalvols di asplrazions « 4, ¥ire che fissa il filira - 440
lave 5 ¥ pEr amontaee pomps - 5. Toppo del jora infroduzione allo nalla 3
6, Tubo di mandata della berging al car wratore - 7, Tubo & armvo dalle benzing dal ser

bamin - B, Cava slstirico

filtre = di reticella metallica nel quale =i esir
Wel serbo d=lc
Denzine.

Depo I priml 1000 km, di percorso della veltura e succeasi-
vomente egni 2000 km, ¢ bene smontare il tappo di scarico del

carburanle, vuctare il serbatoic e lavare accuratamente il fliro

caon della benzing.

FOMPA DI ALIMENTAZIONE
Lo pompa elatrien di o
oo « Autoflue =, oulcreqolatrice

E

SCHEMA DELLA POMPA DI ALUMEMTAZIONE DEL CARBURANT

Fig. 15. Inizla della fase di aspirazions,

Fig. 14, Inizia della fase & mandata.

Eg !
L E 2.
BooE—
= OF
Laog
EF v
=%
o= 3
e R A
> =
Ly

- 7. Kucl

E
w

del nuclea mobile

2 Siele
Seaiola della bobina

&
- 11 Arresto del bilanciers

milanciere
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o .
E' collocata sulla fraversa antericre del lelgin — fra il ra-
diatore e la relativa maschera — ed & gzienata dalla corrente

eletirica della batteria (vedi fic, 14},
Funzionamento.

Le figure 15 & 18 foppresentano schemnlicamente il funzie.
Fumenm dElJclr pompd e precisaments lg figura 15 rappresenta
a Ipompu all'inizio della corsg di aspirazicne e la figurg 1§
all'inizio dells corsg di manderte. l

. Lo pompa & essenzialmente costituita de uno stantuffe ela-
stico (16) e do un'elstirecalamite (71 & (15}

. 501[!:.111110!19 dell'attrazione magnetica, lo stantufie elastics
51 comprime loorsa di aspirazicne), appena Questa aziones viens
a mcn:cr.e: lo stantuffo, per efietic della sug elasticiter, ritorno
nella posizione primitiva lcorsa di meondeta),

. Il passaggic della comenle nell'elettrocalomitg & regolato
do un bilenciere {9) comandato diretlomente da unag mellg )
collegala alle stantufie elastico,

Due valvels (1) & (3} regolano l'immizsione o 'emissione del
corburante nellg pempa ed un fillre o reticells 1o depurg

Manutenzione,

La pompa autoregolatrics « Auloflux = non richisds apaciali
cure per lo manutenzione, Nessuno parte ho bisogno di essere
periodicomente lubrificota ad eccezione del nucleo mobile (5)
scortevele nell'interno dell'elettrecalamity che vo spcrimc-rfo di
un leggere strate di voseling fresca. E' sufficlents compisre
questa cperozione quando si fa lg revisione del malore, .

ano!pnmimﬂukm.aau:cauimmnntauqmﬂtﬂhn.di

benzing,
Per smontare il filiro & necessaria:

al estrarte la chisveta dol i
i quedro 4 trib
commente elettricg; hinsene della

bl svitare la wvite (5} che fizeq la compana e sollevare

avendo cura di tenerli infilati nella vile siesza, lo compana
col suo cappellette, la mella di fermo del filire ed 1] filire stesso
(vedi fig. 140

Mell'esequire questa operazicne si deve fare aftenzione di
non mucvere dalla sua sede la vaschetta del filiro, per impe-
dire, nel caso in cub essa conlenga dell'acqua, che questa glunga
al carburatore atiraverse la valvela della pompa. Gronde pre-
couzlone deve pure usarsi allorche si vuoia la voschetta.

Mel rimantare il filtro si abbia cura di rimettere bene a posto
lz gquornizieni, depo aver verificolo attentomente le loro condi-
zioni di usura, e di serrare energicaments la vile di ferme dello
compana ohde evilare infillrazioni di aria nell'internc dello

pompo.

Cause pit probabili del cattive funzionamento della
pompa.

Le couse pin probobili dell'eventuale cattive funzicnomento
vanno ricercate fra le sequenti;

a) Interruzione di corrents.

Verificare attentamente 1l circulto sletirico dello pompa.
bl Perdile di carburemte ed infilirazioni d'cria.

Se sl dd corrente e si senie vibrare lao pompa senza che la
benzina giunga al carhuratore, vucl dire che esisione sieura-
mente o delle perdite o delle infillroziond di aria.

Allorer & necessaric:

— verificare le condizionl di usuwra delle guamizioni, ed
eventualmente, scstituirle:

— verificare con cura le tubazicni e serrore con forza i
roccordi:

— verificare la pompa, 1 toppi delle valvole, il tappe del
filiro e lo guomizione delle siontuffo elastica.

c] Lubrificazione insufficiente.

La mancanza di lubrificazione determine o lunge ondaore
degli cumenti di aliriti, cceelera l'usura delle parti in movi-
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Fig. 16. Vign sstern

. . & dal i

1.2, vin 81mggio vaschetn _ o
buratare . 5, Vi regolarion

3 Borchis arrive benzing sl carburaiore _ 4 W

@ immissionn aris Wil
comanda sperlura [arfalin . 8D b

b aichetly del car

: : Flazigne speriura [arall

Spaslive d'avvisments isiarigr . § lewa ::umlg:]q:n- ?d e
Spo-

siled d'avvimmeata - 10 Diffusare,

mento & rende i funzicnomenta gell

condane qualche volta 'amresio
Oerarmn il by { .

s .1.-2- smontare porziclmente |q pompa, pulire acourat

me an i ’ L ot i
ente il nucles mobile & I'in{zrng dell'elettrocalamitg :

ero strato di vaszelina frescn i

0 pompo irregelars, provo-

spalmerli con un legg -
dl Contalli sporchi,

Depa un lungs pericde
c:nlzljtj si sporchine provoconds l'arrests: dallg
E' alloro necsssario smeniare i

d! lunzicnaments & possibile che |

I

gt Parzialments lo pompa

i confatti usemda y o o i
ne punta ed una piceela striscin i

sulo Imbevy ii ATz i
mbhevuta di benzing, Cuindl azsiugearl occuratomen

= A e

Fig. 17. Parte interna dalla
waschetts del carburatars

1. Blogea amulskonalare

2 Gatto del minima . 3 Gelio

principale . & Gefio com-
pendalore

CARBURATORE
[l carburatore & del tipo 30 VIML " Zenith " con dizpozitivo
di avviomenio e silenziatore (ved. fig. 160
La regolazione che conslgliamo é la seguents:

Diffusore R mm, £]

Getto princlpale 8w o .= 0B85
Getio compensatore 25 " % 0,60
Getta del minima . . . . . . s 0,65
Getto del dispositive di avviomente ., = 1,10

Valvola del dispositive di avviamenle = 3.5

Manutenzione e pulizia.

Par esequire lo pulizic del carburatore & necsssarlo allen-
tare le due witi (1) e (2), smontare la voschetia (4) (ved, fig. 16)
e guindi il getic principale (3) =d il geftc compensatore (4 in
essa contenutt (ved. flg. 170

Lavore la vaschetta del corburatare con della benzinag pu-
lita e soffiare nel conall e nsl gett (3} e (4), con crio com-
pressa, Non disponende di un compresscre si potrd utilizzars
ung pompa o mano per gonfiore | pnsumatici,
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Nel rimomiare i getti fare bepe altenzicne che

zioni di fibra siano al lors posto.

I blecce emulsicnatore
dalla vaschefla, salva il c
montarle assicurarsi dellg

Dcpe i primi 1000 km, ® Successivamenie ogni 2000 km, di
percorse della vetlurg smontare la vite che fissq il raccorde del

te e lavare gccur i
= > alamente il filtro con
I.n caso di perdile verificore che tute
getti szfno in perfetto siote & ban chiusi nelle Jero sedl
Ze 1 galleggiants & la sede dell'age ne: -
larmente socorre sostituirll.

le guornizieni ed i

n funzionang rego-

Fig. 18. Carburatere mon-
hale sul melors,

. Filre aria . 2 Vi di
regpolazione dell'immissione
d'aria . 3, Lleva comando far-
[alfa - 4. Vilg g regalaziane
deil'speriure dells larfalla -
5 leva gomanda dispasitive
davviamento - 6. Collerore
di sspirazione . 7, Dadg del
prigioniers Issaggio carbuo.
ralgre sl collenore . 8, Tubg
mandat acgus el colieriors.

= gQuorhi-

aso di assoluta necessitd. Nel -
perfetta tenuta dells guarnizioni,

Regolazione del minimo.
Per ottenere un buon funzionomento del moiore o marcia
lenta, procedere nel seguente modo (wved. fig. 18);
a) aprire la vite del minimo (2) di un guarte di gira circa;
b} partendo dalla posizione di farfalla chiusa, avvitare di un
gire lo vite 4) di regelazions della forfolla stessa;
e far girare il metore In modo da riscaldarle =d avvitore
guindi lo vite {4 che regola la forfolla sine od offsnere
una velocita del motore leggermente superiore alla richissto:
registrare la vite (2) di regolazione del minime in medo cha
il motare lunzioni regolormente, quindi diminuire il numero
dei girl del molore stesse  svildhdo copportunemente la
vite {4} di regolozione della farfallo;
a) ripetere la regolazicne della vite del minimeo (2).
fi prozeguirs in tol mode =ino od oftenere un eerretto funzic-
namento del mofore a mearcia lento.

d

FILTRO ARIA

L'aria che wviene ospirata dal carburatore & depurata da
urt appesito filtro silenziotore, applicale diretlaments sul car-
burctore.

Ogni 2000 lm. di percorse della vellura & bene smontare il
filro e lavarle accuratemente con della benzina: quindi lubri-
ficarle con olic del molore.

ACCENSIONE

L'accensione del molore & o batteria con  spinteragens
Maorelli tipe 33 o 6 Volt, ad anticips automeatics, comondaio
dirstlamente dall'albers matare,

L'crdine di accensione &  seguente: 2-1-3-4,

MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE

Lo spinterogenc & montato con un anticipo fissc di 8" grodi,
rispetto &l punls meorto superiore deqgli stantulfi del motors ed
ha un campo di cnticipe outomatico dsll'ompiezza di 28° rife-
ritt sull'albers metore, con inizio o 1250 gir del motore stesso.
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Fig. 19. Ordine di sceen.
slone dei cilindri. 1. Boking

Se sl usano benzine miscelale con

aleacl lo i
monteaio con anticipo fisso di 12°, spin eTogenc &

2ol ;
11 distacco del contatio platinato

deve normalment
R, ave normalments
di 0.3+0.4 mm.

BEEEra

Fig. 20, Messs in fase
dell’aceansions,

L. Valano maiore . 32, Indige
Par la mases in fage normale
& Indice per o messa 5 lase
con anticipo di 12¢ ger bon.
zing miscelale con elcool.
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Lo messa in lase dello spinterogenc si controlla nel se-

"]LZET]::' Modo:

a} girare, con la manovella, U'albaro motore fino a che il dente
del volane che porla inclsa lo lettera * O " non coincida con
l'indicozione &'y ricavata di lusione sul bordo della feritola
di spio proticata nella parle superiore della cuffic di prote-
zicnse del wolano maoicre.

Se sl usano benzine miscelale con alcool si deve portare la
leltera “ O " incisa sul dente del weolane motore o coinci-
dere con la linea di riferiments (3) (ved. fig. 201

b) portoto 1'olbera motore nells ® posizione  suddetta, =ze la
messa in foze dell'occensione & esatta, la punting del rul
tore dello spinterogena (1) deve iniziore il distaceo ed il
pettine {%) deve trovarsi in corrispondenza dell'uscita del
cave di occensicne che va allo condela contraddistinto
dol numere 1 (ved, fig. 210
Se queste condizioni non =i verificano, senza togliere lo

spinierocgeno dalla suo seds, hisogma allentore 1o vite (3) che

Fig. 21. Messa in [ase delio
spinlerogeno.

1. Puniine plalinate . 2. Spaz.
role rofanie |peiiine| In posi.
rione per Paccensione del
primo cilindre - 3. Wile che
blocca la placca delio sain.
terogend - 4, lngrassalore

& Wibe faseaggic spinfe.
rogeno &l corpo cllindro <
& Carbonging lerminale dal
cavo ad alia |ensione del
circulio secondario dells ba.

Eina
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siringe la - plac
siore leggerments,

spinterogeno,

¢he fizzg lo spinterogens ol moiore,

Flssare quindi 1o zpinferog

Lubrificazione dello spinterogeno,

Lo spinteragenc & lubrificetc der un Ingroseatore o vite (4)
che sporge dol fianco sinistra dello spinterogena slesso.
Ogni 2000 km. di percorse della vetlura avvitare di due gin
il coperchietio dell'ingrassatore,
: Se non é pnfftihils avvitarlo perché & a fine corsa, & segno
che non vi é pil grosso. Svitare allora il coperchiette dell'in.
grassatore e rlempirlo con grasso fresca,

Usar i i
" ® solu- grasso speciale per spinterogeni FT1 V& della

BOBINA

_Lu:x bnbma applicotr sulle ficnogto anteriore desira dalla
vetiwrg, all'interng de) cofano, & del tipo Marelli 6650420,

H-::r.due circuitl: uno primaric o bossa tensicne e uno s=
condario ad allg tensione. i
i II primo & alimentato dalla corrente  della batlerio, che
opo aver. PErCorsn I'avvolgimento interno dellq bobina, esce
dol serrafils delle bobing stessa e wva al
spinterogens.

serrafils  dells

_ Ad ognl Interruzione di questa circuito, generalo dalla rote-
ziocne dell'sccenlrico dellg spinteragena, si genera nel :-i:c:ui:::-
secondario della bebing ung comenle ad alio tensions che o
mezzo del cove uscente dal maonicoto della bobing rrrff':rn:: al
centre della placca di distribuzione. -

. Do guesia, medicnls un confatte g carbone (6) (ved. fig. 21)
giunge alle spozzola rotante dells spinleregeno (2), dalla quale
& distribuito al quattre covi che fonno capo ad conuna -ci:IJu
candele dal matars. il

8 BpC-
v nell'aliro sensa 1 corpa della

=na e ripetere la verifica suddettq,

CANDELE
Le comdels che nei conslgliomo sono le Marelli MW 145 T,
1l gioco tra l'elettrodo e l'asticina centrale delle condele
deve essere di mm. 0.6-0.,7.
e candele st opplicanc doll'ssierne della lesla cilindrl e
sono focilments oocessibili,

LUBRIFICAZIONE
QUALITA' DEGLI OLI
Par la lubrificozione del molore usare esclusivameants
MOBILOLIO A della Vocuum 5. A, Prodetti Petroliferi.
Durante l'inverno, od in coso di temperacture mello basss,
quando si riscontrassera difficoltd nell’ovviomento del motora,
consigliomo ['uso:
del MOBILCLIO ARTICO della Vocuum 5. A, Prodotti Petroliferi

Prima di usare la vettura
varificare sempre 11 livello dell’clic e ripristinare, se neces-
sarig, il livello massimo con olio fresco.

Dopo i primi 1000 km. di percorso della vettura e successivo-
menfie ognl 2000
vuolare complelaments la coppa motere & riempirla fino
al livello massimo con olic fresco.

SIETEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

Il sistema di lubrificazione del motere & del tipo o circola-
zione forzato, Lo schema della lubrificozions & rapprezentato
dalla figura 230,

L'alic sl introduce nel motere versendolo dal foro (1), si-
tuclo al centre del coperchio delle testa cilindrl e pralstio da
un toppo che funge onche da sfiatatolo,

I livelle dell'olic si misure con l'oppeosita asta graduato
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118} che porta incise due lines e Tonrdl
- 3 g g2 |lnee 2 indicozioni " ¢
il . e @ lz indicozioni *Max ™ -
Min “, legaibili sstraends 1'asta dalla suag seds,
L:— suddette indicoziani cormispondono  rispetfivamente  al
livelle massime ed al lvells minime dell'olic comenute nella
o, h

L'olic non deve mai scendere al disotto del livello minima,

CIRCOLAZIONE DELL'OLIO

Liali la e 1

_.{'.!lID dellg coppa aspirato dalls pompa ad ingronoggi
- @zicnato direttamente dall'alberc motore — viens i:11.'=.::|-_1
softo pressione, per mezzo del tuho (10 -014), nel filtre & o
melle {17), dopo essere atoio filtrata dal filtre a reficella incor
porate nella succheruala (11),

Dopa aver aifraversato le Inmells del filtra {17} & incono-
|:’.r1-::| nei condottt (B), (9), (2% & va a lubrificare ; tre sopport
dell'albers maolore,

Dix que.:sli I'clis & spinto nej pemi dell'alberc molore s
cliraversa i fori dell'albero stessa, va ai cuscinettl delle teste
di biella, & preclsomantes:

1Al - 4

Felio d::J sopporto centrale lubrifica le due bislle centrali:
quelle dei due sopportlt laterali 1o comizpondente  biells di
estremitd,

Allraverso i fori praticatl nello stelo delle hislle, 1'olic vo
poi a lubrificors § perni degli stantuffl,

s o

Dal condotto (7) l'alio znle o lubrifieare 1ingrancggio (6)
del tenditore cutomatica dellq coteno comomds  distribuzione,
prosegue In alto (5), 25), roggiunge 'albere di distribuzianes {3
che & cavo, e aftraverso appositi forl (2), (24), lubrifica 1 tre
sopparti dell'albers distribuzione stessa,

Dai tre suddetti sopportl =i diramone opportuni  concll,
oftraverso | quali I'olio lubrifica 1 Bilanein delle valvole

L'alio, dope aver lubrificata i bilemzini, ritorma nella coppo
sgocciclemdo anteriormente lungo 1o parete dael motore e po
slericrmente convealiato dall’oppesite canale. .

FILTRO AUTOPULITORE A LAMELLE

Sul lato destra del blocee clindri, immediciaments solio
lo spintarogeno, e incorporalo, in posizione crizzontale, il filtro
autcpuliore a lamelle (2) (ved. fig. 2E8).

La pulizio di questo filiro avviene ouwlomaticomente cani
ualvolta si avwia 1l molare, per mezzo di un tironte (5) che
collega la leva del fillro (1) alla leva del motorine dl avvio-
menla.

Ad ogni monovra delle leva dl ovviamento la leva dsl
filire ructa di | B di giro & provoca cosi la pulizia delle lomelle
del filtro stes=o.

Le impurita ed i depositi carboniosi che s distaccano dalls
lomelle sl depositomo al fondo della comera del filire.

Fig. 21. imontaggle del flire & lamalis
« 1, Valvola di regolarions dells prassione dellolio
4. Tappo di spurgo - 5 Tiranhe comanda [ilira

|. Leva del filirg - 2. Carpa del filro
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I filtro pus anche essere comandato o mano agendo diret-
laments sulla lewva (1)

Ogni 2000 km. di percorso della vettura é bene for com-
plere al fliro, col motore avviate, uno rotozione a memo di
almenc due giri e scaricare le impurild svilondo l'apposito
toppe (4) situato immediatamente softo 1l fillre stesso (veders
tig. 22).

Dopo i primi 1000 lm. e successivamente ogni BOOD lm.
di percorso della vetlura, scaricare le Impuritd come prima de-
acritlo, per evitare che possonc introdursi nei caonali del basa-
menio. quindi smontare il filro e lavarle accuratamente con
della benzina.

VALVOLE DI REGOLAZIONE E DI SICUREZIZA

Nel blocco cilindr, immediatamente sopra H filtre cutopu-
litore, & alloggiote lo valvela di regolazione dslla pressione
dell’slio (3} che esce dal filro & va al motore.

L'apertura di questa valvela & regolatn da ung malla to
rata ed ho lo scope di impedire che, col mofore a regims
massime, la pressione dell'olic superi 1 4 kg'cm® (limite mas-
glmo del setiore " normale * segnate sul quadromie del ma-
nometro).

Quaondo lo pressionse dell'clio tende o superare tale ve
lore la valvola si apre e 'ollo =i scorica, da un apposito foro,
nella coppa motare.

Per smonlore questa wolvale occomre svitare il tappo di
chiusura, estrarre la mollo di regelozione e quindi la valvola,

Nella parte infericre della comern del filre cutopuliters &
alloggioia la valvela di sicurezza.

Questa valvola & regolata dolla Fabbrico ad una pres.
slone di 67 kg/em® e serve unicamente a proteggers il filto
2 le tubazloni da uno eccessiva pressione dell'olio, che pud
ezsare provocata daol filire malte sporco.,

S




Fig. 23. Schema lubrificazions
dal makore,

I, Tappo sfintatoic per iniredu-
zione alie ael maelone,

2, Forl lubrificazione scppoeta
anler, albero disiriburione,

A Albero disinbuzionsa,

4. Relicella filro  introduzione
@l nel molore.

5.7. Canale lubrificazione parte
superinre matore,

& Ingranaggio lendicalena

B-%. Canall lubrificaziona parfe
inferiore malong,

10 Tubo aspirazione olia dalka
COppa.

11, Succhereala con filtra.

1213, Tappo scorice olio della
copps.

14, Tubo sspirazicne alio dalla
(=T R

15 Tappo scarics impuritd dal
filirz a lamelie.

16, Lowas di comande del filro a
lamel =,

17, Fillrz & lamelle,

18 Asts indice livello olic.

1%, Walvola regolazione pressio-
ne dell'clio.

. Condoto della velvala di re-
galaziang,

21, Condotio lubrificazione lmn-
dicatena,

a5 Condolto lubrificazions
parts guperiore molore.

73 Condotia lubrificazione sOp-
poria cenbrale albers Emohore,

4 Condelti lubrificazione sop-
porll glbero disiribuzions

24, Manomeire indicaiore dalla
prassione dell"alio.
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ULamp

Fig: 24. S5chema del rafireddamenta del matora
I. Tappo dal bocchettone dintroduzione dell’acqua nel radiaiore « 2. Persians del radiatose
comandala & mano - ). Radistore - 4, Yeniilaiore . 5 Tubaricne di weclia dell’acgua dal
radialore - &, leva di comando del rubineta per 10 &cérico dell'acqua dal radiamore & dal
makare - 7. Pampa dell”acqua - 8. Termostato bimeiallica - 7 Tebazione di ribormo dell’acoud

nal radialore.




60

MANGMETRO

La pressione dell'slic di lubrificazione & contrellaty dal-

l'opposite manometrs applicate sulle tavola porta apparecchl,

Sul gquodrante dael monometro non sche indicotl | valori
assolutl della pressione dell'olie, me vi & riprodotte un settore
la cui zona graduata indicer la pressione normele,

Se con il motore o basso regime la lancetta del manometro
nen raggiunge la zona del quadrante graduclo confraddiztinto
dalla parcla “ Nermale * la preszicne dell'clio & insufficiente,
In questo casg bisogna smontare la valvela di regolazione (3)
e pulirla accuratamente, unitamenis alle sua sede. (Jatruzioni
o pog. 25),

RAFFREDDAMENTO

Il sistema di roffreddaments del motore, a clreclaziane
forzela d'acqua, & costituito Ived. fig. 24):

dalle pempa centrifuga: dal radiatore; dal ventilatore: dal
termostato bimetallico; dalla persiana del radiotere comen-
date a meng,

POMFA DELL'ACQUA

Lo pompa & fiszata sul Jate sinfetro del motore ed & e
mondata direltomente dall’ albs no della dinamo (ved, fieg, 75,

BADIATORE

Il radiatore & del tipo g tubi ed alette, ed & fissate con lin-
terpesizicne di blocchetti di gemma alla traversg anteriore dal
telaio, Il boschetione di riempimento si rova sulla destrg del
radictore & per cocedervi & necessario sollevare il cofano,

Il rubinetto di searico {4) & situata in basso sul lato destira
del motore ed & comandato da ung lunga leva (3) facilmente
accessibile,

La quontit d'acqua conternita nel radiatore e nel metsre
e di 7 litri,

e R s ok

Fig. 25, Pomps acqua e rubinelie scarico scqus dal radialere & dal molore,

I. Pampa scqua . 2 Leva del rubinelio di scarice - 3. Tubo mandats acqun al collehore di
aspirazione . 4. Kubinelrs scarico ecgua - 5 [eama.

Ricambio dell’acqua.

Una volta al mese & necessaric cambiare completamente
I'ocqua contenuta nel rodiatere, per evilare che si formino
depositi ed incrostazioni donnosissimi al regolare funzionamente
del motore,

Il ricombic dell'scquo deve essere fatte com il motore a
basso regime, versandsa l'soqua nella vaschetta supericre dal
radialore, e lasciande aperto il rubinetio di scarico (4) sine a
che non sl vedo defluire acqua complelaments lirnpida.

A questo momento richiudere il rubinetto di scarico (4) e
tempire il radiatore.

61




62

Allorché la vettura rimene ferma a temperature inferior
allo 0°C., per evitare i deanni che possono essere ecugell
dall'eventuale congelamento dell'acqua é indizpenzabile
vuotare il radiatore ed il motore, aprendo l'apposite rubi-
neite di scarico (4),

Miscele incongelabil;,

Questa opsrozione puo Sssere evitoto usando miscele in-

congelabili,
Le mizcele che nol consigliomo sono le sequenti:
Per temperature fino g - 5 Ct

Actoquo = .. it 5600

Glicering d = 1,26 . . = (1450

Alceol denaturatg 80w, . . + 0050
Totale . . . . L 7.-

Per temperature fino a — 17" C:

Acgua T | i< %1 1
Glicering d= 126 , . : 4 = [.B30
Aleool dencturaio 80, . . » 1,850

Totale . . . | il 7—

NB. Le quontik sepra indicale serveono per o preparazione della miscels

b rempimsnle completo del radiatore s dal matere,

VENTILATORE
Il ventilotare, di alluminio fuse, & comandato dallg stessq
cinghio trapezoidale che comanda la dinama {ved. flg. 26).
Almeno ogni 2000 km. di percorso della vettura controllare
la tensione della cinghia, tenends presente che gquando & tesa
regolarmente si deve poter far girare @ meano il ventilatore
Sénza uno sforzo eccessive.

Per regolare o tensicnes della cinghia del ventilatore & pe-

Fig. 26, Regolazione dells
lenslona defls cinghia del
ventilatare.

I Wile [isgagoic sopaoria
wenlilslcre - 2. Sopporto del
wenfllaisr e,

ceszario allentare la wite (1) o speostare epportunaments il
sopporto (2) sino alla giusta tensions; serrare quindi la vite (1)

TERMOSTATO

Nel tuba di mondato dell'ccqua dal metore al radiatora,
& inserllo un termostate bimetallics, che ha lo scopo di por-
tare rapidamente l'acqua del melars alla pitt conveniente tem-
peratura di funzienomento (ved, fig. 27).

Quande la temperatura dell'acqua & Inferiare i 66° + 70°C,
la farfalla (3 del fermostate rimene chiusa strozzando 1ol
flusso dell'aequa dal meotore al radiciore.

In gueste condizioni l'ocqua giunge al rodiatore in quomn-
tith minima e lo circolazione nel motore avviens oiiraverss il
b (3} ed il colletters di aspirozione (ved. fig. 27,
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Allorche 1o lemperaturg dell'acgua fagglunge | 66" = 70T,
la farfalla (3) del ermostato comincla ad aprirsl
radiotars  in quantitéy
86" - 80'C la farfalla &

divenio normale,

I'mequan
SE8MpPre maoggiora: a
amenle aperfa e

offluisce  nal

comple

la circolazione

Flg. 27. Termostarn
bimatalfica,

1, fede deltermaatais . 2 T

ba mandats Scque al rags-

tore - 3. Farfalts . 4 Elm.
mente bimataliicg,

CHIUSD

FPERSIANA DEL RADIATORE

La persiang applicata dovonti gl radictore (ved. fig, 28),
ba lo seops di proleggerle da correnti d'arig troppo  fredde.
E comendata o mano, medionte un'oppositg maniglia (1), =i

uate o destrg det rodiatere, e pPUC assumere quatlro posiziont:
fAperta - 34 Apertq - 34 Chiusa - Chiusg

Duronde g stagione colda  dovred es3ere  coslonfements

mantenuta aperia; nells slagione rigida completamente chigsa.

Per temperature ambienti varighili trq § & [

15" C dovrd
essere lenula nelle posizion intermedis.

Fig. 28. Persionn del
radialare

1. lewetia di comanda dulls
persiana.

Durante lo stagione estiva, rmccmmdiﬁ:nu :;h t::.::

diatore, per evilare 80
aperta la persioma del ra . :
scaldoments del molore che pud provecare gravi dmm::
agll organi del motore slessc e specialmente alla tes
ed ol gruppe cilindri.

CONTROLLO DELLA COMPRESSIONE DEI CILINDRI

Ogni 2000 km. di percorso della vellura é bm'!a controllare
che in tuth i cilindri vi sicd uno buoha compressione.
Par for cio & necessario: . o
dele meno guella del cilindro
a) togllere dal molore tulle le candele meno guelle C
che si vuel provaore;

' weaiter monovello.
: notore o mano con 'appesita mone ,
b} for girare il motore a man alastica &

R
Se nella rotozions & incontra uno resistenz
3 11 ot

uto @

curata;

tarsi che lo

&5
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tesistenzg che si incontrg =g undorma in futt { cilind-i,

Se in qualeche cilindro la resistenza & nulla, od infertere alla

normni-:-..vuo] dire che vi & upna insufficiente compreszicns.
. Se cld accade & necessario contrellare prima di tubo (]
gloco fra i bilancini e le wvalvale con l'opposita sonda =
quindl, se necsssarie, smontare la tesia, wverificare le valvele
2 le loro sedi, ed evenlualmente, procedere glly smeriglice-
turar delle valvele stesse & delle laro sadi. -
Consigliomo, ad conl meds, i Sigg. Clienti, di rivols rai,
;r iTue:-l:- operazicnl, diretiamente alla Fabkries ad u:J'.-:- sus
181,

Flg, 29. Vista prospeltica
del molere sezionata.

TRASMISSIONE

FRIZIONE

La frizicne & del tipo monodisco a secco e non richieds
aloung monutenzione speciale.

Il pedale di comande (1), in buens condizienl di funzicno-
mento, primo di agire sul collare di distocco della friziens,
deve lore una corsa a vuolo do un centlmetro o un centi-
metro & mezzo,

CQuondo, per 'usura delle guarnizicni del disco, lo corsa o
vuoto diminuisce, per impedire che lo frizione zlitd, & neces
sario ripartorla al valare narmale.

Per for cio & necessorio, svitore di gquonio occore, i1
dade (4), quindi bloceare {1 perno di registra {3, semonde il
dodo (&) (ved. fig. 300

Lubrificazione,

Il cuscingtio di spinta & lubrificate o mezzo di un tubicine
che fa capo all'orlo supericre dello flangia d'attacco al molore
della scatela del cambio (ved. fig. 31).

Ogni 2000 km. di percorse della
vellura sccstare il coperchietto del
foro (A} ed inirodurre glcune goccie
di olio di ricino (da 5 a 8).

Fig. 30, Regalozione del gioco del pedale dells [riziane.

|. Pedala comando disinnesia frizione . 24, Dadi fis-

280010 perno puniane comando |Firiane - 3, Perno rego.

azione puntone - 5 Puntone comando frizione - 4. leva
di rimvio comanda frizicne,

&7




&, Foro imtroduzione olio per la lubrificazigne del cuscinemo dells [rizione

« 18 Tepaa

- 1%, Ingransggi

inferiore jspegione [rizione

scarico olio

Malla della rizion= - & Lub

dalla [rizicne - 7, Prasa diretta - B 1 velocilg - 9, Carenaccio

delts malla dells frizione -

Imi.

2]

1. Ingra-

- 24 Alb@ro con.

Ingranagai prima wvelocilh -

2.

- 10, Baccola &

granagg: della reiromarcia
raggl terza velocita

12, Chilaw

- 14 Boccola elashica

11, Forcalla per manicolio innesto maroe -

13, Asla comando marca
15 Giunto elasiicn - 16, Albero Frasmisgicae

jewa comando marce -
bloceaggio marce

hilamsairi

25, Ingranagoi conla

delln

17. Caperchic

sieriore cambio -

.1:‘_{ i

Fig. 31. Sezione del cambio di velocita e dells jriziana.

Ogni 2000 km. di percorso della vettura. controllare il gioco
del pedale della fizione, e, se necessario, registrarlo.

CAMBIO DI VELOCITA'

Il cambio di velocltd, in un sol blocco col molors, &adve
locita @ retromarcia, con la 2* & lg 3 silenziosze & la leva di
comondo cenirale.

I rapporti delle diverse velocitis seno i seguenti:

1* welociia 39:1 3 yalocitd 1,43:1
7 yalociia 2215:1
Betramaorcia 39:1

4 yralocité 1:1

Lubrificazione.

Tras

Per la lubricazions del cambic di velooila usors:

MOBILOLIO V. H. della Vecuum 5. A. Frodott Petroliferh.

L'olio =i introduce da un apposile bocchettone, chiuse da
un tappo a vite, situate sul loto slnistra della scatela del combie.
il livello & normale quande l'olio sllera il borde del foro d'in-
treduzicne.

1l foro dl scarice € situato nelle parte inferiore della sca-
tole dal camble ed & pure chiuso do un loppo a vite

Per introdurre l'olie nella scatola del cambic @ necessaria
elzare la parte sinistro del toppete della cestola in cul e allog-
giato l'albsre di trosmissicne, e toglsre il coperchistio (4) che
copre l'aperturc dalla quale si accede al bocchettone di in-
troduzione (ved. fg, 32

Ogni 2000 km. di percorso della veltura vorificare 1l Lvells
dell'olio, & se necessario, ripristinarlo con olic fresco.

Ogni 8000 km. di percorso della vettura sosfituire comple-
tamenie l'clio della scatola del cambio con olio fresco.
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Flg. 32. Lubrificazione del cambio di velociti,

1. Tappeto dells costols centrale del pawimenso - 2, Feliio soholmppelo - 3, Bocchahbons
introduzione olio nel combia & velocith - 4. Coparchio & madla,

Il ‘quontitativa di ollo necsssario per il riempimento della
scatola del combio & di cirea litrd 0,90,

ALBERO DI TRASMISSIONE

L'albero di trasmissione & tubclare ed & compests di due
tronchi unitl tra dl loro medionte un glunte elastico od omelll
di gommeL

In prossimitér del giunte centrale 'albern emieriore & sostenute
da un sopporto, flssaio elasticaments al telaio, muntls & 'un cu-
soinetto a rulli. .

L'estremités postériore dell'albers di trosmissicne & unito ol
pigncne del differenziale medicnie un glunts ad cmelli di gomme.
L'elbero antericre & invece collegate al combio di velositd con
un giunte elastico o discht di gomme,

U Lanp

Fig. 33, Serione del ponte & di une ruols posieriare,

- 3, Mozzo dells rusta . 3 Dado del mozzo della reoml - 4, Dade cieco della colenneln che flssa

- & Ruots - & Cilindreflo di comando del [reno [draulice - 7, Reccordo della tubazione del [reno idroulico. < B, Scatols del pante

1. Cuscingfio del mozzo della rucha

la rucia

13 -fapp:l'h:l del sopporio del’

- 1% Saellii del diﬂermxiﬂle.
= 15 Planatorl del differenzisle - 16 Scalcls dal dillarenzisle -

- 7. Semialbere desire - 1011, Tubszioni del frens idreulico

poaieriare

gruppo difarenzisle

17, Parmo dei
- M, Parno d| ak

- X Tamburo del fremo - 37, Ceppa del frenc.

- 3 Albero 4 comands del freno 8 mano

mcco dell'ammoriizzatore - E5. Molla & balesiva della sospansione posieriore

- 4. Corona conice dal differenziale
satelliti del diferenziala - 18, Sopporta del differensiale - 17, Forcella del pignone conico «20, Fignone conico del differenziale - 21, Tappa

dal bocchditone di inifoduzions dell’clio « 22, Tubaziome del frenl Idraulicl
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Nel coso =i dowvesza sostituire il disco del giunts emteriocre
consiglisme i Sigg. Clienti di rivolgersi direitemente alla Offi-
cina Riparozioni della Fabhried, eppure alle Filicll od ai Con-
cessionart locali.

Qualora il Cliente, voglia provvedere direttaments, deve
tenere presente, nell'ssigere il montogglo dsl nuove disco che
ls estremita, delle forcells debbono appogoiare alle estremitd
delle razze del centratore.

PONTE POSTERIORE

La scotola del ponte posterlors & di lamiera d'mecicds
stompata e saldata eleftricamente.

Sla il gruppo differenziale che | semialberi scno montet
su cuscinettl a sfere (ved, Hg, 33).

La coppia conica a dentatura Gleason-ipoide 7/43 dér un rap-
porto di ridusione 6,143: 1.

FAg. 34, Gruppo differenzisla
& organl varl,

I Morsatia dells fune del frenc a
mano - 2, Tappo del faro d'iniro-
duzione dell’olio el Hiferen.
zinle . 3. Fupe del frenc s mano
= 4. Tappo del fora di acarico
dall’'olic dal dijferenziale.

el

Lubrificazione.
Per la lubrificozione del ponte posteriora usare
MOBILOLIC V. H. della Vacuum 8. A. Prodotti Petroliferl.

L'clio sl introduce da un apposito bocchetione chiuse da
un loppo [2) a testa esogonale, situoto nella porte posteriore
dalla scatola del ponte (ved. fig: 34L

Il Hwvello & normale quemda 1'nllo sfiora 1l bordo del foro

di riempimento.
Il fero di scarico & sltuate nella parte Inferlore al centro

della scaiola del ponie ed & chiuso do un cpposite tappo {(4).
Ognil 2000 km. di percorso della vettura verificare il Hvello
dell'olic e, se necessario, ripristinearle con olio fresco.
Ogni 8000 km. di percorsc della vettura, sostimire comple-
famente 1'olic della scatola del ponte con olio fresco.

L'olio contenuto nella scatola del ponte & di Iitri 1,500 circa.

GUIDA E STERZO

La guida & del tipo o seltore eliccidale e vile senza fine,
ed & meniata su cuscinetti o sfere :

Il tirante comomdo sterzo ed il tiremte di occopplomento
trasverscle, sono montat su articolazioni elastiche (ved. fig. 35)

Lubrificazione.
Per la lubrificazions della scoicla quida usare:
MOBILOLIC V. H. della Vacuum S, A. Prodotti Patroliferd.

L'olic si introduce dall'apposiie foro;- chiuse der un tappo (5),
situcrto sul coperchio dalla scalola quida (ved. fig. 14 o pag. 44),

e
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Fig. 38, Schama dello sterzo.

1. ¥olanie guida . 2, Plantgne - 3. Tirsnie comendo sterzo . 4, Ballone unicne manicata al
plantana - 5 Tirente accoppismento sterzo . &, Vile dalla geide - 7, leve comando sterzo
B, Scatcla guida - 7. Seltore dells guide.

Il livells & normale quands l'elis sfiere il bordo del foro
d'introduzions,

Per poler accedere alla scatola gulda & necessario togliers
la maschera dsl radiatore,

Ogni 2000 km. di percorso della vetlura, verificare il livello
dell'clio e, se necessario, ripristinarlo con olio fresco.

La quontith di ollo contenuta nells scatola guida & di
clrea litrd 0,300, L

SOSPENSIONE ANTERIORE

La sospensione antericre & del classico tipe brevetialo
Loncio o ruote indipendentt con molle ad elica cilindrica ed
gmmertzzaterd o liquide (ved. fig. 36).

Ta o meesgeniiE T i i Ty oA S 5 i

WD

e
Fig. 38, Sezione dells sospensicns & di una rusls anberiors,
1. Parma del ceppo del frenc - 2. Ceppo del reno = 3 Mozzo della ruois - 4 Cilindraite
di comanda del [rena idraulice - 5 Tamburo dal frene - & Ruoka - 7, RBaccordo per |8 lu-
brificazione - B Malls supericre della stela - 2 Molls dl rilomo - 10, Stelo - 11 Guida
superiore dello stelo - 12 Stantuffe emmartizzators - 13, lebrificatore delle partl Inferiori
della sospensione - 14, Assale anteriors = 15 Molle di sospensicne - 16, Valvolina di rlcupero
dall'olle . 17, Sfioraiore infericre . 18, Coduls dells guide inferiore dello shelo
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Lubrificazione.

Tutts le parti scorrevoli sono lubrificate e parfettamente
riparate dagll agenti esterni.

Il rifornimentes dell'olio, slo per l'effettn frencmie che per
la lubrificazione, avviens auiomoticoments o mezzo di uno
speciale dispositive regolabile (ved. fig. 37), che consiste oz
senzialments in un plccole serbatoio (1) ripiens di olin, eppli-
cato al centro del cruscotto, sotto il cofano, e eollegato agll
orgoni delle sospensione o mezzo dl due tubi di’ gomme =
tele (5) e (B).

Fig. 37. Sezlone del serbatoio elis per I

briflcazione defls scapansione  snteriore.

1. Serbaloie - 2. Tappo di ragalazione della

eards delle valvols - 3, Valvela s scuctimanio

4. Reccordo - 56 Tubl mandsh olia alle
soapeEnslanl,

L'efflusso dall'slic non & continuo, ma & regolate da una
specicle valyola o scuctimento (3), sistemata nellinterno del
gerbatoio, ;

In pesizions di ripose, questc valvola impedizce I'afflusse
dell'clio alle tubezioni. Quands g vettura & in mote, per gli
inevitabill sobbalzl provocati dall'irregeloriia del fondo stra-
dale, la valvola, che scome libers nella sua seds, =i alza e si
abbossa con moto alterno, liberando od  sstrusndo  Verifizio
di useita dell'clie dal serbatoio.

Fig. 38. Sospensione o ruaka
anteriore,

I, Tuba Nessibile lobrifice-
zione sospensione anberiore
2 Teba lessiblle del [ranc
Idraulice - 3, Ingressators de-
gli organi inferior] della so.
spanslong - 4. Toppo Injerio.
i dalls sospaniione - 5, Da-
do per la registrazione del
[rang,

L'alic penetro cosi, attraverso quatiro plecoll fard, nsl roc-
cordo (4) ed afflulsce, goccia a goccia, nei tubl di gomma,
che lo conducono negli organi di sospensione,

La corsa delld walvoling (3) & regelats do un apposito
tappe (2), alloggiate nella porte superlore del racearde (3).

Essa e stabilita al momento del montoggio, per 'uso nor-
male della vethurs, & non dovrebbe essere maol altercrer.

Se sl & dovulo smontare il tappo (2), per riporiarle nella
giuste posizione & necessario avvilarlo complelaments e
quindi svitarlo di tre gid.

L'eventucle cumente delle quantits di olio erogata od odni
moviments della valvoling sl oflene svitemds eppertunarmente

il toppo (2)
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L'olie che si deve usare & il
MOBILOLIO A della Vocuum S. A. Prodotil Petroliferi,
Ogni 2000 km. di percorso della veltura:
Ripristinare con olio fresco il livello dell'slio nel serbatoio.
Il livello & normale quande I'olio sfiora 1'estremity infericre
delle molletta dal tappe |:i.1 regolazicne (2) (ved. fig. 37).
Par il. bucn fLmszumem::r del dispositive 1'ollo non deve
mai supsrore il livello nnrmc:le

Lubnﬁcmq‘liwq:n.linﬁaﬂuﬂ d-lh:tampm.almam- ap-
presso indicalo (ved. fig. 38);

a) sterzare rispettivoments futto a destta e tuto o ginistra le
ructe onterior;

b} svitere il toppeo inferigre (4%

€} avvitare sul reccords (3) 'apposiia sitingg ed Introdurre slis
fine a che non lo si veda uscirs dolla sede dal tappo (4).

d} rigvvitare quindi il tappo inferiore (4),
Raccomendiamo ai Sigg. Clienti ‘dl non smontare mai la

sospensione anieriore. :
Qualora si verificasse qualche inconveniente che ne im-

pedisse il regolare funzionaments, raccomandicome di dvel

gersi esclusivamente alla Officina Riparazioni della Fabhrica,

alle Filioli od ai Concessionari locall.

SOSPENSIONE POSTERIORE

Lot gospensions posteriore & ottenuin con molle o balestra
semi-elittiche molto lunghe & di aramde flessibilitd.

Gli attacchi anterlert sono menteti su bocecle slastichs e quelli
posterior! con biscottind montati su rulli cilindrict racehivsi in
una scatola ermetica riempita di grasso.

Ogni 2000 km. di percorso della vetiura, rinnovare il grosse
nelle scotole dei rull.

T U e T e P TN BT e e

Fig. 39. Ammorizzslore
della scspensione poshe.
riore,

1. Farno i regolazions
dell’azione [remante . 2.
Corpo dell'amsorizzate.
re - 3. Tappo.del foro d'in.
troduzione dell'glia,

Per for cio & necessario svitare | dadi dei perni, riempire
le loro sedi con grasso e rimontore | dodi. Ripeters lopers
zicne s=ing o che non si vede usclre il grasso doll'estremité
apposta del, perno,

Ceonsigliomo 1'uzo del grossc speciale

MOBILGRASSO N. 2 della Varuum 5. A, Prodott Petroliferd,

Ogni 8000 km. di percorso della vettura lavare con petrolio
le meolle a balestra ed Infetiare, con l'apposilo apparecchio a
pressione, del grasso grafitato,

Per esequire quesio operczione & necessario solletare lo
vettura con il martinelle firnche la ruslo nen sig stoccata dal
suclo e iogliers le staffe che uniscono le foalls delle molle.

AMMORTIZZATOR]

Lo sospensione posteriore della wettura & inteqreta de dus
ammortizzetorni idroulicl Houdrille con termostato.



Gl ammertizzator] sono regolotl dalla Fobbrica al momento
del montaggic e di normea non dovrebbero essere mei oot

Nell'eventualita di doverli regolare per uno rogione qual-
sirtsi proceders nel ssquente modo:

Per qumeniare l'azione frencmie degli ammortizzedori girare
varso desira (nel senso di rolozione delle loncette dell'orclogio)
il perno di regolazione (1); per diminuirle girare il pemo stesso
in senso confrario (ved. fig. 39).

NBE. A cousa della notevole sensibilith degli ammartizzaterd
per voriare 'ozlone frenante & sufficlente for compiere ol pemo
di regolozicne (1) dei leggeri spostamenti (2 o 3 mm. misurcat
all'sstremitts dell’indice.del pemo di regolozione stessal.

Ogni 8000 km. di percorse della veltura svitare il fappo (3) @
controllare che il livello dell'olio sfiori 1l bordo inferiore del foro
del tappo stesso. ;

Ze il livello & inferiore ripristinarleo coggiungendo o mez=o
dell'apposita sirnga contenuta nella borsa degll ulensill.

OLIO DI RICING MEDICINALE

FRENI

Eulla vettura song monioti:
Freni idreullel (sistema Lockhesd) sulle guattro ruote, co-
mondott medionte una pompa azionata dol pedale;

Freni meccomici =ulle ruote posteriorl, comandati dalla leva
a mono,

Lo schema dell'installazione del frenl & raoppresentote dalla
fig. 40.

Fig. 40, Schema dell'impianio di frenahers,

« 4. Dada

- 3, Padale di comando del freno idraslico
di regolazione del gluoco del pedale sul punaling di comande delle pomps del jrenc idraulice . 5. Pomps del frens idroulico - &, Cilin-

degtlo dal frens idroulics - 780 Dadl per la reglsirazione del frenl anterlori - 7, Serbetcio del liquide del frenc idreslico - HWh Leve di

1. Cilindretie dal jrans idraulice - L Morsabll che lssano la fune del [renoc a mano.
comando del freno 8 mans - 1112 Dedi di regiclrazions dai [ranl posierlors).




1 freni comondati dal pedale sono ben registrati se I'ef-
fetto frencnte sl oifiene con meld corsa del peddle.

Il frenc o mono & ben registrato quando la leva percorre
un arco corrispondente allo scatto di tre denti della crema-
gliera d'arresto della leva stessa prima di bloccare i freni
posteriori.

REGISTRAZIONE DEI FRENI

Freno a pedale.

Se per oftenere l'effetto frenontes, il pedale deve essere pre-
muto olire meld corsa, biscona registrare | frend.

Questa operazione non ha lo scopo di regolare 1'azicne di
un frens rispetts od un aliro, perché nel sistema ' Lockheed
l'ozione di tutii e quattre i freni & sempre cutomaticermente
compensaie,. Occorre solo registrare | frenl, come & spiegalo in
seqruite, per eliminare il gloco formeatosi, tro 1 tomburl ed 1
ceppl, a cousa dell'usura normale dsi rivestimenti dei ceppi
dei freni.

Per registrare | freni proceders nel sequente mode:

‘@) Sollevare la wettura con l'opposite marfinells in moda
der stacéare la ructa dal suclo.

b) Con l'apposita chiave girare 1 daodi (7-11) versa destra,
sino a che, gironde o mano la ruota, non si sente stdsciare il
rivestimento del frenc contre il tamburo.

c} A guestd punio, girare 1 dadi (7-11) In sense opposts di
almeno 1/6 di giro (lato dell'ssagonc), in modo do ristobilire
tra il rivestimento del ceppo e la ganascia, 1l gloco necessario

per permetiere alla ructo di girare liberamente senzo striscio-
meTtito.

Lo stesso procediments va usalo per regisirare il gloco della
gomascin simmetrica aogendo sul daodi (8-12) & tenendo presents
che guest dodi a differenza di quelli (7-11), vanno girati verso
destra per avvitarli e verso sinistra per allentorli.

Esequendo la realstrazions dei dadi successivamente per

tutie & quatiro le ructe, i freni sono registrall & l'azione frenante
gi otfiene con metda corsa del pedale come prescritto.

Non sl deve mai toccore il dado (4) che regola il gioco
del pedale sul puntaline di commndo della pompa, poiché
questo gloco @ fissale dalla Fobbrico ol momento del
montaggic del freni.

Ogni 2000 km. di percorso della vettuwra verificore:

a) che la tubazioni dellimplonto siono in perfetio stator

b} che le sioflette che fissono i tubi alla vettura non sicno
allentate:

&) che il livells del liquido comienuio nel serbatelo non sia di-
sceso al di sotto della metd dell'altezza del serbatolo slesso.
Se il livello & inferiore, bisogna riempire il serbatole (9)

usando esclusivomente il preparate criginale “Lockheed” N, 5.
Qualsiasi altro surrogato potrebbe senz'altro  pregiudicore

il buen funzioncmento del freni, donneggiondo In meodo imi-

mediabile le speciali guerniture di gomma dell'impicnte.

La Fabbrica ‘declina ogni responsabilita per tutti gli-even-
tuali inciden e donni couscti dal memcato hunzEicnomento
dei freni per il motive suesposto.

FRENO A MANO

Per regiatrare il fremo o mono baste allentare uno dei maor-
setti 12) che Hsscmo la fune di accioio all’sstremitd della leva
di comando dei freni posteriori (4) e for scomere % fune nel mor-
selto fine o che, agendo sulla leva o mane, non =t ottiense il
bloccomento dei freni pesteriori con lo scotto di almenc 3 denti
della leve o memo sulla cremagliera di aresio della leva stessa.

Se anche dopo le registrazrioni sulndicate, i freni non fun-
zionasserc regolarmente, consighome i Sigg. Clhenti di
rivolgersi direttaments alla Officing Riparazioni della Fab-
brica od alle nostre Filiali per le opportune verifiche e
riparazioni.




RUOTE E PNEUMATICI

Le ructe sono ” Fergat ™ del tipo o disco con cerchio Mi-
chalin * Pilota ™ 165 x 400,
Ogni 8000 lkm. di percorso della vettura & necessaric rin-
novare il grasso dei mozzi delle ructe anteriorl,
Par far cié & necessario; :
a) Togliere | coprimozzl delle ruote cmteriori;
b} Con lo chiove regelabile, svitare il coperchio dei mozzi
delle ruote;
¢} Pulire l'intarno del cnp-arr:hiﬂ e rlempirle per 3/4 con

MOBILGRASEQ N. & della Vacuum 5. A. Prodottl Petroliferd.

I mozzi posteriori non. necessitone di. alcuna monutenzione.
Sulle ruste sono montatl pneumatici a bassa press-ione' " Mi
chelin Pilota 165 * 400, -

La pressione normale di gonfimmento & la seguants:
proeumeotel cnterlor itk o oo R E00
pneumatici posteriori . . . kg/om® 1400

Questa pressione deve essere costantements mantenuto sia
par gorantire uno moggiore durate  del pneumeaticl, sle par
assleurare alla vettura la migliore tenuta di strada.

Il pneumatico della ruola di ricambio & conveniente gon-
fiarlo alla pressione di kg/em® 1,500.

Prima di usare la vettura verificere con un apposito mano-
metro la pressione det pnesumatici.

Almeno ogol 3 o 4 mesi

sostitulre una gommea usemde la ruste di scorta perché
| pneumatici lasciati inoperosi diventone fragili e si screpolome.

IMPIANTO ELETTRICO

-
L'implanto eletiricol @ a 6 Volt, sio per l'avvicmento del
moftore che per l'illuminazicne.
Esso sl campone (ved. fig. 41):

{1} Batteria d'accumulatori.
{2} Dinamo a tensione costamte..
{3 Lampading rossa di spia per 1l eontrollo del funzionomento
della diname.
{4) Motorine d'ovvigmsnto.
{5) Spinterogeno ad cnticipo u'ulcrmuhm
{6) Bobina dello spinlerogenao.
{7) Candele d'occensione del motore
{8) Quadretto di distribuzione della coments.
() (10) Fomall & forl antertori.
{11) Fonalino d'arreste.
{12) Fomaline pesteriore per lilluminaziones della targa.
(i3) Comando del segnalatore d'crresto. _ 4
(14} Tromba eleftrico.
(15) Pulsemie di comendo della fremba eletirice.
[16) Pompa eletirica ™ Autoflux *.
(17} Indicetori di direzlane.
(18) Comando degli indicatori di direzione.
(19) Lampading di spia per il controlle del funzionamento degli
indicatorl di direzione.
{20) Tergicristalle a déppia racchetto.
(21} Interruttore di comando del terglcristollo.
(22) Interrutiore di comendo dei fonalini per U'illuminaziones del
guodro porta-opporecchi.
(23) Fanalini per 1Mlluminogrione del quadro porio-aoparecchi.
(24} Inlerrutiore di comondo del diffusore per l'illuminaziens in-
ternia della vettura.

{25} Indicatere del lvello del corburonte.




- Lo

Flg. #1. Schema dell'impisnts sleftrico.

1. Batteria d'accumulator] - 2, Dinamo & henzion= costente - 3 lampeding rossa di spla
par il controllo del [unzicnemenic dells dinamo - 4, Moloring d'svelsmento . 5, Spin.
terogeno ad anlicipo sulomalico - &. Bobina dallo spinteragens - 7. Candale dacesnsicng
del motore . 8, Quadrefio di distribuzione dells corramie - %00, Farl & [anali aneriorl
- 11, Fanalina d'arrests . 12 Fanslino postericre - 13, Comando dal segralstore d'arresio
- 14, Tromba elebrice . 15, Pulsante di comando dells fromba eietirics . 18, Pompe elel.
trica del carburante - 17 Indicstorl di direzions . 18, Comando degli indicatsri di
direzione . 1. lampading di spia per il controlle dal funsi a dagll indicalori di
direzione . 2, Terglecrisialle a doppla racchetio - 21, Inerruitores di comando del tergi-
erisalle - Z2 Inkerrudore di comesnda del fanalini per illuminazicns dall apparecchi
di borde - I3 Fanalini per 'illusinezione degli spparecchi di bordo . 24, Interruiore
di comando del difjusere par illuminazicne fnbérnn dells vetiure . 25 Indicatore del
livells del carbuwrante . 26 Quadranie dell“indicaicore del livello-dal corburania - 27, |Rler
rultsde di comanda dell’indicatore del livello del carburanie - 3 Scaiols dells wlvols
- 9. Scaiola di derivasiene - 30, Eleirocalamita per il comando delle segnalazioni le.
minose . 31. Fulsant ilinric di do della tramba elettrics

(26) Quadremte dell'indicatore del livello del earburante,

{27) Interruttore di comando dellindicatars del livelle del cor-
burante. '

(28) Scatola delle valvole.

(29) Scalola di derlvazione.

{30} Elettrocalomita (Deviclux) per il comando delle segnalazioni
luminose,

{31} Pulecmte cusiliaoric di comando della tromba eletirica.

Ogni cave del circuilc & munito all'estremiltd di una foscetia
di otftone che porta inciso un numerc corispondente a cquello
sagnails sul serrafilo del quedretts o dell'appoarecchic al quale

deve essere collegato.

QUADRO DI DISTRIBUZIONE

Il quadre di distribusione & del fipo " Marelli Q 111" e i
ceve lo comente dalla batteria medianis il cove fissato al mor-
satto (30-51). »

Dal quadre la corrente viens distribulla af 3 circuitl princi-
pali, & preclscments:

accenslone motore (motorino  bobing - spinterogeno - cemdele,

pompa eletirica alimentazions banzine;

illuminaxone (fari, fomali, fonaling postericre);

serviel {frombe sletiries, lampadine illuminozicns del quadre,

lampading per l'illuminczione interna, tergloristalle, segna-

. lotcre di direziene, segmale d'arreste),

Tutti i circuiti dei servizl si stoccome dalla scolcla di deri-
vozione (4} e sono profetti do un'unice valvelos fusibile di 40
Amp., In essa contenuta (ved. fig, 42).

La distribuzione della corrente e vari circuiti si ottienes ma-
novrando la chiovetio del quadro di distribuzione.

La chiove pud essers Introdeite nel forg centrale del quo-
dretla in due meodi diversi:

o innestando solionto il tratto cllindrico:
o innesiemdo a fondo enche la parte retiomgolare.
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Nell'une caso e nell'altre la chiovetta pud assumers quatiro
poeizion] confroddistinte dal numeri

S R

incisi sul mozzo del quadro.

Quando la chiove & innestata a fondo:

nella posizione "0 ™ =i di corrente al drcuite dell'accen-
slone del motars.

nella posizione ” 1 ” clire al circuite dells pesizione ” 0, =i
Inzeriscone | cireuiti dei sequenYi servizi: tromba eletirico -
lompadina per l'illuminczicne del quadre porta apparecchi
- lompoding per 'llluminazions interma - tergicristallo - ze-
gnalatori di direzione - seanale d'arresio.

KB. Con la chiowelln in questa posizione la tombo eletirlca & comandoin
dal pulsanie posto ol centro del volonte guida, Marcla diurma tanta in
cilld guanie n campagneal

nella poaizione " 2", oltre al circultl della peosizions * 1 * si
dix corrente ai circuiti dei fonali di posizione e del fonaline
posteriore della  targo.

NB. Con lao chiovetto in quesic posiziong lo tromba slettrica sl comanda
premende 1l pulsonie situote sulla fovoletic porla opparscchi. Premends il
pulsanie situato ol centro dal volante della guida sl possa dal fonoll di
rposizions @i fori anabboglianti, (Marcka notturma in citial

nella posizione “ 3" =i di cncoro corrents af cirenitl della
posizicne "2" e sl inserlsce anche il circuito dei fari
principali,

NB. Con la chiowelta in quesiz posizicne la tremba elsiiica =1 comanda
sempre o merzo del pulsante siucato sulls lavela perls apparecchl. Premendo
i1 pﬁhcmbe del velante della guidae ai pessa dai fart principoll ol farl anab
baglicnti, Marcia notlurns in compagnal

CHIAVETTA INNESTATA A FONDO

Peslzions | Prestazioni,
0 Sola accensions motore.
1 Marciag dinrna fin citth & campagnal.
2 Marcia notturma in clitd.
3 Marcla nothurna in compagne.

Senzat la chiovetia, o con lo chiovelta innestaia solo nella
parte cilindrics, si honno le predetie prestazioni esclusa 1'ac:
censione del motore.

La chiovetts pud essere iolig dal guodreito gualungue sia
la sua peosizicne. Come abbiomo defto, togliendola si interrompe
solo il circuitd dsll'accensions del maotore, ma rimongono inss
it 1 clrcultt comandeti dalla posizions in cul sl rovava all'atto
di toglierle.

Quendo si arreste la vettura ricordarsi di estrarre la chia-
vetta del quodre, oppure toglierla dalla posizone ™ inne-
stata a fondo *. Altrimenti la corrents conlinua ad arivare
alla bobina dello spinterogenc domneggiondola per l'ec-
cessivo riscaldomenio. -

SCATOLA DELLE VALVOLE

La scatola delle valvole (5) & montata al centro della parets
verticale del cruscotto, solto il cofand, & contiene B valvole fusl-
bili di 15 Amp. coduna (ved. fig. 42,

Ogni valvola & innesiote ad un apposite meorzetto & pud
essere facilmente ricambiato.

Clascuna di eses protegge un circuito distinle o- preciso-
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Flg. 42. Batteria, scotols dells valvale & di derivazions, borsas degll wlenalii.

I, Borsa degll wengili - 2 Martinelle . 3. Valvols da 40 A, per la prolezione del circuli

elelirici dai servizi - 4, Scatc's di derivazions . 5. Scatols delle volvole - & Marsato del

pelo positivo . 7. Bsteris daccomilalar . 8, Marseio del polo pegalive - | Yalvala del cir.

cuilo del faro desire _ Il, Valvols del circullo del fare sinisire 1l Valvcla dell’antabba.

gllande desiro . I¥. Vahala del col eircuilo dell'antisbbiagliante sinistra . ¥, Valvale del cir-

cuite dei fansli e del [anline poseriore. . VI, Valvola del circulle di sccansions & di ali-
mentazkons del morod e,

metnta:

by 2
Il M. 1 il circuito del foro destro, ‘:E_
la I"J 2 » » = sinistre,
la N. 3= »  dell'ontiabbagliante destro.
la N. 4 » » dell'onficbboglionte sinistro.
laN. 5= » dei fonali & del fonaline postericre.
la N & = » della bobing - dello spinterogenc - della

pompa di alimentasions del corburante -
della lampoding di spia della dinamo.

Pramey,

In case di guasto in uno di questi circultl la relativa valvola
brucia e la si pud ricambiare con facllith, Se appena sostituita
brueict di nueve, ‘occorre ticercare il guosto nel circulto e ri-
pararlo,

SBCATOLA DI DERIVAIIONE

La scatolo di derivozione (4) e situata al centro della parte
verticale del cruscotio sotio 1l colgmo (vad. fig. 42).

Da esso derlvano | circuit ded servizl e toll circuiti sono
tutti profetll da un'unies valvola di 40 Ampéres in esso con-
tenuta. Tale valvola puo essere locilmente sostituite qualora,
per cqualche guosto nel circultl sopraddettl, essa brucl.

Se oppeno sostituite brucio di nuove, cccorre cercare il
gracsto nel circulti & ripararlo.

DINAMOD

La dinomo & MARELL] tipo MRED 80/6-2000 RE.
Eccone i dall corotteristicl:

} B Tz ot =) = o e R O e g ST R B mm. 90
Wumen dal” palt. 1 o S e dond - bt o Sor 4
Polarisa - motemale. o NS GE SR SR Watt 80
Regolozicne SR . con regolatore di tensione
Rolozione ({lofo comende) . . . . .. destra
5wt il =L e T 5 Sl e a cinghia
motare 1

Rapperto di trosmissione ST ey Ta5r
La dinomo non ha bisogne di speciale monutenzions & nep-
pure di lubrificazions. Il suo regolare funzionoments & control-
lato dolla lampadina rozsa di spla collocota sulla tavola porta
apperacchi.
In condizioni normali di funxenaments, gquando la chiavetia
del gueodre distribuzione & innestata o fondo, la lompading




rossa se il motore e ferme o gira o bassc regime deve rimg-
neTe aocesd.

Appena sl accelera il motore la lampading deve spegnersi
[cio vuaol dire che la dinoamo da corrente alla batteria),

Se g motore fermo, innesiata o fondo la chiovetta nel qua-
dretto, la lampading rossa non sl accende, & necesssario verifi-
care la valvola n. 6 e sostituirla se bruciata.

Se aoppena sostituita, la valvola brucla di nusve & segno
che esiste un guasto al circults che va dalla valvola alla lom-
padina rossa o a quelle che va dalla bobing alle spinteregenc.

Se invece la lampading rossa non si accende e la valvola
& intatta, vucl dire che la lampading € bruclota o che la bat-
teria non da commente.

Occore allora sostituire lo lompading o ricariears la bat-
teric, o sostituirla se & guasta.

Se la lampading rossc non sl speone quondo il motere &
accelerale & segno che lo dinomo & guosta oppure & o massa
il circuito di rterno dolla lampading olla dinome e quindi la
dineame nen s eccilo e non funzlone,

Dovendo togliere la diname dallo vettura, prima di ogni
alira operazione si deve staccare il cave posiive (+) della
batteria.

MOTORING n'nmmm'

Il metaring d'avviamento & del ipo MARELLI MCD 0,3/6 R 4.
Eccone | datl coratteristict:

DHomnetrar eatemis oo o 5 e i o Gt s mm. 76

fmeno Aalalt . ¢ 5L T N e SR 4
Potar et SHOREIMIG | o D el e CV 03
Rotczione (lalo pigmens) . . . . . . destra
Eoniinels SnE s Ll | e e a leva
1
Numero dei dentl del pignone . . . . . B
Modulo del denti del pignone . . . . . 25

Eszo non richiede alcuna manutenzicne speciale.
Lo manevra di ;_‘omando del motorine &l ottiens tirando l'ap
posita leva (3) situata sotte 1l cruscotte (ved. fig. 5 a pag. 27).

Se tironde la leva (3) il molorine funziona regolarments, ma
il motore nen sl avvig, st puod ripetere lo manovra seguendo le
istruzioni dete o pag. 261

Se tirande la leva (3) il motorino non si mette In mets, veri-
ficare che 1 morsetti del cavi eleltrici sicma ben chiusi negli attac-
chi della batteriar, che siano immuni do solfotazicnl e che non
siano ne rott, né staccatl.

Se dopo essersi accertertt che tutts &id & in ordine, il motarine
nen s'ovvig uguolments & segne che la batteria & scarica o qua-
sio oppure eszlsts un guosto nel ciroilic motorino-batterio-messa.

Davends togliere il motorine dalla vettura, prima di ogni al-
fra operozione sl deve staccare il covo (+) positive della bat-
teria.

mwmﬁmmmmim

"dente dal quadro di distribuzions, percid, anche quando la chic-

vetia non & innestata a fondo nel quadretio, 11 motorino =l pud
metiere in moto, irando la leva d’avvicmento.

In questo caso perd il motore non sl avvia mancando la cor-
rente dello spinterogenc.

BATTERIA D’ACCUMULATORI

La batteria & o 6 Volt - 75 A/h . (6* 75 UM 508)
Bllrepamdapdi o0 o 80 a0 N e e 2 RS
Peso con acido . kg, 20500 circa

E’ allogglata in una apposita scatola di lamiers, chiusa da un

" coperchio, situata sulla sinistra del picne inclinato del cruscotio.

{ved. fig. 42}, Ha ung lungo duraio purche:
ogni 2000 km. di percorso della vettura si provveda: -
o) ad asporiare con uno stracelo mbevuto di una soluziene
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di ocqua e sode, le traccie di acide che possono essersl depo-
sitate sul monchlocchi;

b) verificare che i morsetti del cavi siono ben chiusi nells
rispetiive prese di corrente ed immuni da solfataziond;

¢} verificare che il liguido elstirolite copra fotalmente le
placche degli elementi. Nel caso che il livello del liquido sia

troppo basso, riperiarlo al normale, oggiungsndo esclusivamente '

aerue distillats o piovana. Nen aggiungere mai liquide elet-
trolito. :

Dwﬂnlmaﬁumdﬁnnhuhvﬁmmim-

adoperata, verificare la densitk del liquide,

La densitt normale della batterla carica & di 1,28 (30 + 32°
Beoumé). Se tale densita scende ol disotto di 1,10 (13* Bequmé}
la batierio & scarlea e bizogno provvedere alla ricarice.

SPINTEROGENC E BOBIMA DELLO SPINTEROGENQ (vad. o pog. 52 e seql

TROMBA ELETTRICA

La tromba elettriea, del tipo Marelli T 27, & applicata sulla
traversa anteriore, davantl gl radiatere.

Durante la merela diuma, con la chiovetta del quadre di-
siribuzione innestata nella pesizicns « 1 », la romba si comeamda
dal pulsante applicato al centro del volante di direzione.

Durante la marcia nottuwrnea, con la chiovetto del guadre di-
stribuzicne innestata nella posizions ' 2" o nella pesizione * 37,
la tromba eletirica sl comanda a mezzo del pulsante applicato

gulla tovola porto apparecchi (4) (ved. fig. 4 o pag. 1B}

WI'MWW"MBMMLW "

Nl cireuito dei forl & inserite una elettrocalomita o due in-
{erruttori per le segnolazioni luminose ed & applicota immedia-
tamente sotto la scatola delle valvele.

Drante la marela notturna in citta (chiovetia del gquadre
nella posizione * 2™), premendo il pulsante sltuato al centro del

FARI E FARALL

volante di guida sl accendono i fari anabbaglionti. Abbande-
nande il pulsonte sl interrompe il circuito e si spengono  fari,

Duromte la marcia notturna in campagna (chiavetta nel qua-
dro nella posizione ' 3 ), premendo il pulsante situato al centro
del volante della quida =i passa dal far] princlpall ol farl anab
bogliontl, Abbandoncnde il pulsemte si ritorna ol far principali.

Con la chiovetta del quadro nella posizione “ 2 ¥ o nella po-
sizione " 3 ”, volendo usufruire in modo continuo dsi fori anob-
boglionti, bisogna ructare verso destra la ghiera del pulsonte
situato al centro del volante della guida sino o che non si senta
un leggero scatto, X

In questa posizione, perd, non & pih pessiblle la monovrig
del pulsante. Per riottenere le luci intermittenti & necessario far
ruotore verso sinistra la ghisra per riportorla nella posizicne
primitive.

+ Ognl foro ha un circuito particolare che fo copo alle wal-
vale 1 & 2. Quindi nell’'sventualith che si guasti un clreulls
resta sempre in funzione l'altro evitomdo cosi lo spegnimenio
confemperoneo dei fori.

In emes di guasto ocoorre verificare lo valvolg relativa e
guindi i covi del circuito.

Per sostitulre le lompeodine dei fori oceorre (ved. fig., 44):
a) allentare la vite (1) applicala nella parte inferiore dello
cuffia del faro (g, a) e stoccare il faro (2) dolla propria cuffia (3)

come Indicato nella figura b. A questo punto & possibile sésti-
tuire .lu lampading cilindrica (5) dei fonali (vedi fiz. <)

b} sfilare il faro focendo aftenzicne a non urtare la lam-
padina centrale;

¢} sganciore la molla (4) dal porialompade come indicato
m_ﬂ.lc: fla. e}

d) liberato il portalempade dal fore per estrarre lo lom-
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Fig. 43. Scaliluzions delle lam-
padina del janalino posteriore.

1. Cefarilvangants - 2 Cadari-
frangenie del fansling . 3 lem.
pading |Huminagiona largs - 4.
lampading del segnale d'arresio
& - Fanaling dlluminazicns Marge
4. Segna atore d'srresto - 7. Vil
che [issane 18 pathe moblle del
fanalino.

podina sferica (8) & necessaric premerlo leggermente .quindi
farle rustare worso sinistra.

SOSTITUZIONE DELLE LAMPADINE DEL FANALING POSTERIORE [LLUMIMA-
ZIONE TARGA E BEGNALATORE D*ARRESTO

Par sostituire le lampodine del fonoline posteriore illumi-
nozlone farga e segnalatore d'ooresio & sufficiente togliare e
due vitl {7) che fisscmo 1] coperchio del fonaline come indicate
nella fig. 43).

INDICATORI DI DIREZIONE

Per sostituire le lampodine degll indicatori di direzione e
necszsario (ved, fig. 45):
al sollevare U'indicatore (1)

b} spesiare 11 coperchistte o molla (4) opplcots all'estremit
inferiore dell'indicatore ed estrarre la lampading {2).

In QJ d'imperietic hnﬂnmm‘daﬂ'implmh eletirico,
consigliomo 1 Sigg. Clienti di dvolgersi alla Fabbrica, alle
sue Filiali o ad una staxione di servizio * Mabo *.

I . .
S
b
) ﬂ

Fig. 44, Sosfituzions delle lampading dei [eri.

). Vite atecco joro slla coffis - 2 Fars - 3 Cuffla del fare . 4. Molls del porfslampads -
3. lampeding cilindrica del [anale - & lompading sferica " Bilux ' - 7. Portslampads,

s




Fig. 45. Scslihalome della lam.
pading dagll indicater| di dira.
i
1. Coparchislio s molls - 2, Lam-
pading cilindrica dell'indicatere.

CARROZZERIA

La carrozzeria @ del Hpo:berlinag o 6 postl, con divigorio in-
terno o cristalli scorrevall,

Il sedile posteriore ha gll appogglo-broccia lotergll fissi
Di' fronte ol sedile posteriore sono  sistemeli dus strapuntind
fronte maorcia, riplecabili.

Nella parte emteriore della vethura altve al posto dell'eutister
& slstemato un piccole strapuntino ripiegabile contro lo parte
divisoria (ved. He. 47) | 4

1 bagogli posseno essere sistemati nella parte antericre della
vatiura di flemeo all'outista e nell'apposite poriabagoglio ribal-
iabile applicate nella parle posteriore della vettura ove & pure
glatemata lo ruota di scorta (red. fig. 48).

]

SOLLEVAMENTO DELLA VETTURA

Par sollevare lo perte onteriore della vettura, 1 meartinello
deve essere esclusivoaments applicato sofio | longhsroni in cor-
rispondenza dalle apposite borchia (2) (ved. fig.- 49).

Fig. #8. Vidla inferna della veliurs.
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Par sollevare lo parle posteriore della wettura, il martinello
deve sssere applicalo sotto le piastre di allasce dells melle 'a
boleztra alla scatola del pente.

Fig. 47. Farte anleriocs inhernn della vetburs,
1. Mensoba di seslegno del Mssamalro . 2, Sedile abbagaaio,
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Fig. 48, Vlsta pesteriors della vetiura,
1. Portmbagegll - 2 Bocchatbons d'inroduzions del carburante nel serbaiald.

L'applicazione del martinells in qualsiosi altra parte della
vettura & sconsigliabile,

MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

Per la buono conservazione della corrozzeria & necessario
che le superlici verniciate sione memtenute il pit possibile pu-
lite ad a=sclutte.

La pulizia deve essere eseguila unicomenie con un getto di
acqua e con ung spugno; P'osciugomenio deve essere fotto con
pelle scomosciato
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H.‘. &%, Sollevamenio dells
parte anteriors dells vellura,

1. Martinells - 2 Borchis sapo
ko guale deve essere appll.
ealo || martinalla.

Nen ha influenza sulla conservozione della vernice se o
pelle si tinge del colore della vethura.

Evitare il contatto di benzing, aloool, sopone, soluzioni di
goqua @ soda & liquide ded frent idraulict con la vemice.

Preferire le soste nel luoghi protetti dai raggi solari.

Uscre | cosldetti * palish * soltomto nel coso in cul la vernice
abbiz perduta la sug brillantezza

Quandn & necessario, rinnovare sotto | porofonghi e sofio
la wethurg, lo vernice che viene asportata dall'azicne mecconica
del fongo lonclato dalle ructe.

LUNGA INATTIVITA' DELLA VETTURA

Se la vettura deve rimonere ferma in rimeszso per periodl di
tempo superiori ad un mese & necsssaric:

al togliers completoments 'acqua dol rodiotors & dal blocco
eilindri;

b) togliers lo batteria:

¢} sospendere lo vetturg in modo che | pneumatici non appog-
gino sul terreno; ;

d) iniettcre nelle comne cilindrl alcune goccle di olio del me-
tare in modo che l'slie si distribuises 2u tutta la suparficie
delle conne stesse;

o) provveders alla pulizia generale della vetiura ¢ proteggere
le portt metalliche non verniciote con vaselino o grasso.

RIASSUNTO DELLE NORME
DI MANUTENZIONE




RIASSUNTO DELLE NORME DI MANUTENZIONE

Per facilitare il compilo di chi =l cccupa della monutenzione -

della vettura, abblomo roggruppate in un elence riassuniivo
ed in uno schema tulte le operazieni inerentl alla lubrificozions,
alle verifiche «d al conirolli che si debbone eseguire dopo per-
corsl di determinata lunghezzo,

Per poter pin focilmente individuare lo posizions dell'or-
gano che necessita di qualchs cura, cani operazione & comntrod-
distintod da uno stesso numero, tanto nell'slenca rlassuntivo
guante nello schema.

Mell'slenco riassuntive sono pure indicati i riferimenti delle
pagine ove sono deltogliclomente descritte le operozioni da
complara,

I percorsi chilometrici dell'slenco & dello schema non sono
lassativi ma varlomo col mutare delle condiziont & delle moda-

- lita d'impiego della wethura,

Infotti se lo vettura percorre obitualmente strade cattive (a
fondo irregolare, fomgose o polvercse) e con frequent dislivelli,
sartt necessario: intemsificare le opercziont di momutenzicne.

Alcune di quests dipendono pol essenziclments dal trascor-
rere del tempo, indipendentemente dall'uze della vettura, (Verl-
fices della pressione dsl pneumaticl, cambio dell'acqua nel radic-
tore, verifica della carica dells batterie sce.).

Le due tohells a pag. 113 parmetionc lo registrazione cro-
nologica dells vorie operazioni di monutenzione.
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LUBRIFICAZIONE

QUALITA' DEGLI OLII

Per la lubrificozione dei vari organi della vettura devono
easare esclusivaments implegati gli clil della

VACUUM SOCIETA' ANONIMA PRCDOTTI PETROLIFERI

nelle graduczioni sottoindiceate:

MOBILOLIO A 1 7 Sospensione cmieriore.
— Molore (duremte linvernc od
MOBILOLIO ARTICO 4 in caso di temperature mol-
to bossel

i—ﬂmbhﬂivdndh&.
— Differenziale.
— Scatola della gquida.

MOBILOLIO U. H.

{ — Perni a rulli ded biscottinl delle,
MOEILGRASSO N, 2 { molls a balestra della so-

spensione posteriore.

— Cuscinetii dei mozzi delle rue-
te cmieriord.

MOBILGRASSO M. 5

GRASSC SPECIALE PER
SPINTEROGENI FI TV % — Spinterogenc.
della MABO 1

OLIO DI RICINO i
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ELENCO RIASSUNTIVO DELLE OPERAZIONI
DI LUBRIFICAZIONE, DEI CONTROLLI
E DELLE PULIZIE

PRIMA DI USARE LA YETTURA

1. MOTORE

Verificare 1l livells dell'clic nella coppa motore ed eventual-
ments aggiungsrme uscmdo

MOBILOLIO A DELLA VACUUM.

Duremte l'inverno od in caso di temperatura ambiente molto
bassa, usare

MOBILOLIO ARTICO DELLA VACUTUM,
(Tatruzioni a pag. B9
2. RADIATORE
Verlflcars il livells dell'megua ed eventualments aggiun-
germne, Non usare acqua coleareda (dura).
@etrusioni a pag. 81),
4. PNEUMATICI
Assieurarsi che sione gonfioti alln pressions  stabilita
{Kg/cm® 1.3 ant. e Kg/cm® 1.4 poster.).
(truzioni a pag. B4,

DURANTE L'USO DELLA VETTURA

MANOMETRO DELL'OLIO

Controllare la pressione dell'slie del motore. (Lomcettr nal
trafto di quadranie contraddistinte dalls parela « Normale s)
(Etrugionl & pag. 25.

DOPO I PRIMI 1000 EM,.

LUBRIFICAZIONE
MOTORE
Sostituire 1'olio dalla coppa.
(Jatruzioni & pag. 55
PULIZIE
FILTRO A LAMELLE DELL'OLIO
Smontorlo e lovarlo accuratamente in un bagne di benzina,
ﬂmuﬂn rag. B8l
FILTRO BENZINA DEL SERBATOIO

Smentarle & lavarle accurataments con de]]c: benzing.
(Iotruzionl & pag. 44).

FILTRO DELLA POMPA D'ALIMENTAZIONE

Smonterlo ‘e lavarlo accurataments con della benzing,
(Tsruzionl & pacg, 460

FILTRO DEL CARBURATORE

Smontarle e laverls accurotomente con della benzing.
(Jatruziond a pag. 50).

OGNI 2000 EM.

LUBHIFICAZIONE
4. MOTORE
Sostituire 'slio nello coppa motore,

{IFtruzioni a pag. B5).




5, CAMBIO DI VELOCITA' '

(susionl @ pag, 80). Veriloare il livelle dell'alio ad
© eventuaolmente aggiungerne,
€. PONTE POSTERIORE Sl
iistruzioni a pag. T3).
MOBILOLIO U. H. DELLA VA-
7. SCATOLA GUIDA CUUM

Istruziont a pag. T3k I
8. FRIZIONE

Introdurre alcune gocee di olio di rfeine nell'cpposite foro
de_!llu flangia di attocco della scatola del combio,

(Tatraziond & pag. BTh
9. SOSPENSIONE ANTERIORE
Rifare il pieno del serbaiolo e lubrificore lo guida dell’osto.
(etruzionl a pag. Td).
‘ﬂ. SPINTEROGENO
Avvitare di due giri il coperchio dell'ingrassatore:;
(Istruziooi a pag. B4).
11. PERNI A RULLI DELLE MOLLE A BALESTRA

Aggiungere del grosse usondo:

MOBILGRASSO N. 2 della Vacuum.

(Ietruziond & pag. 79

YERIFICHE - PULIZIE
12. PUNTERIE

Controllore che il gioco tra le valvole ed | biloncieri sia di
mm. 0,25, altrimenti regolarle.
(latraslani & pag. 380,
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13. CINGHIA DEL VENTILATORE

Controllers la tensione della cinghia ed &ventualmente rego-
larla. J
latrusicnl a pag. 83).

14, COMPRESSIONE DEI CILINDRI

Verificare la compressione dei cilindrl.
[Iabruzioni a peg. 48]

15. FRIZIONE

Controlld®s che il pedals compia ung corsa o vuolo dao un
centimetrs ¢ un centimetro & mezzo, altrimentl regolarla.
{lsiruzionl a pag. &9

16. FRENI

Controllare 'implemto & regolars, se necsssario, il gioco tra
le guerniziond ed | tomburi,
[Iatruzicmd a pag. B2

17. BATTERIA

Verificare {1 livella dal liquide ed eventualments aggiungers
acqua distillata o plovana.

{leiruzioni a pag. B3

18. BERBATOIO FRENI IDRAULICI

Verificore 1 livello, ed eventualmente aggiungere liquido orl-
ginale Lockhesd N. 5.

(Istrazioni A pag. B3

13. FILTRO OLIO A LAMELLE
Runtere di due giri la moniglia & scoricare le impuritd ed i

'dapusili corbaniosi,

(lstruieni a pag. 58),
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PULIZIE

20. FILTRO DELLA BENZINA
SEHBATOIO

(Tatruzioni a pag. 44}

21. FILTRO DELLA POMPA DrALI-

MENTAZIONE .. Smontarli e lgvarl
(tragioni a pag. 48). § occuratomente eon
della benzing,

22, FILTRO DEL CARBURATORE

(ketruzionl a pag, 500

23. FILTRO ARIA DEL MOTORE
(struzicni a pag. 51} |

s OGNI 8000 EM.
LUBRIFICAZIONE
24. CAMBEIO DI VELOCITA
(struzianl & pag, 80), Sostituire 'olic usende
MOBILOLIO 1. H. DELLA
25. PONTE POSTERIORE VACUM

{lsirzioni a pag. TaL. J

26. CUSCINETTI DELLE RUOTE ANTERIORI
Ingrassare i cuscinettl delle ruste usando:
MOBILGRASSO N. 5 delle Vacuum.

(lstruzioni & pag. 84).

27. MOLLE A BALESTRA DELLA SOSPENSIONE POSTERIORE

Lavorle con petrolio e grofiterle,
{Iriruzionl a pag. TH).
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- 28. AMMORTIZZATORI

Vearificare il lvello dell'olio ed eventuclmente ripristinarlo
aggiungendo :
OLIC DI RICING MEDICINALE
(Istruziond a pag. 90}

PULIZIE

E-
2s. FILTRO A LAMELLE DELL'OLIO

Smontarle e laverle accurataments con benzing.
(Istrusioni & pag. B3

'"OGNI MESE

30. RADIATORE

Sostituire 'ocqua.
(#trusianl & pag, B1),

OGHI 3 O 4 MESI
31. BATTERIA ;
Provvedere alla verifica ed alla pulizia generale.
(struzionl pag. 93).

32. PNEUMATICI

Sestituire ung ruota con la rueta di scorta.
(istruzionl & pag. B4 ;

N.B. | numerl & riferiscono a quell dells schema (fig. 51),




DOTAZIONE CHIAVI ED UTENSILI
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Flg. 50, Dotezione chisvi ed ulsnsii
i # gmahqgln [rizione . 5, Pings . & Chinve regolebile - 7,

i v = JZ Chisve percandels - 13 Chisve doppls & hubo 14x 10 - 14, Chiave a he NRuI .
] 15. Chiavs & fube 17 x - 14 Chisve s dopphs pips 22« 14 - 17, Pomps per Ingrassamos) o
" préasions 18, Martinalic per sollevamanto wettura - 1% Buste per pompa ingrassalorl a
résiione . Mertellc sccisio gr. M0 - 71. Chiave per dado regisiro punlsrle .
- Menarcls per dedi fissaggic reare . 23, Borsa per utensili, . 34, faencvella per gviia.

' X mento moksre - 25, Sonds per registro puniberiie.

s ?_ B St ikl Loy

I. Cocclaviie -2 Spine per chisve & lubo . 3. Chipve ?ﬂr pemo regisire punierie - 4, Splns
e tmunr?glu sgppe coprimbzzs . -
lve fisso 8 10 - 9. Chive fissa 112 14 - 10, Chiave fissa 17 x 19 . 11, Chlawe [isss Z2x 37

o
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.féﬁl | OGHI 34 MESI

oGnl MESE

06t BOOO Em

oan po00 ks

PRIMA DV USARE LA VETTURA

PRINA bf USARE LA VETTURA

O8N 2008 ke

GEN 8000 Km

DENF MESE

JN‘M’ :3-4#:!!

Fig. 51. Schema della manutenzione.
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