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La presente pubblicazione, destinata alle Officine dell'Organizza-
zione Assistenziale ALFA ROMEOQO, contiene le istruzioni per la
messa a punto, la riparazione e la revisione dei gruppi motore,
frizione e cambio.

Le operazioni sono ampiamente illustrate in modo da rendere
prontamente individuabile il particolare ed il gruppo interessato,
I'utensile o I'attrezzo da impiegare ed il modo corretto di operare.

La =ostituzione di gruppi o di particolari staccati deve essere
effettuata impiegando esclusivamente maleriale originale ALFA
ROMEO: solo in tal modo & assicurata | intercambiabilita ed il
perfetto funzionamento dei vari organi.

Si raccomanda inoltre di impiegare, per le riparazioni e le revi-
sioni, le apposite attrezzature.

Non trascurare infine di tenere scrupolosamente aggiornato |l
presente manuale coi dati e le norme contenuti sui « Fogli di
Informazioni » e sulle « Istruzioni di Aggiornamento » che il Ser-
vizio Tecnico Assistenza emana periodicamente. L'aggiornamento
sara fatto trascrivendo, nelle pagine inserite in fondo al volume,
ogni variante apportata.

ALFA [—— - Sy
ROMEO +§
GPorrreo
Direzione servizio
Assistenza ' ; =3
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NORME D'OFFICINA

Durante lo smontaggio ed il rimontaggio usare sempre chiavi,
estrattori ed attrezzi (generici e speciali) adatti e non mezzi di
fortuna, per evitare di deteriorare | pezzi.

Per «sbloccare » parti solidamente aderenti dare leggeri colpi,
usando solamente il martello di rame o di alluminio se si tratta
di materiali ferrosi; usare invece la mazzuola di legno o di resina
sintetica se si tratta di parti in lega leggera (coperchi, scatole, ecc.).

Controllare, allo smontaggio, se i pezzi che debbono essere con-
trassegnati portano impresso il numero indicativo o il segno di
riferimento; se si riscontra che qualche pezzo (precedentemente
sostituito) ne e sprovvisio, operare la stampigliatura.

Separare distintamente i pezzi dei vari gruppi e riavvitare par-
zialmente i dadi sui propri prigionieri o viti.

Prima del lavaggio ripulire i pezzi, con spazzole e pezzame, dal
grosso del sudiciume (per non sporcare il liguide di lavaggio)
quindi lavarli con petrolio o con acqua e soda a caldo ed aspor-
tare i residui con getto d'aria compressa: asciugare i pezzi subito
dopo lavati per evitare che abbiano ad arrugginirsi.

La raddrizzatura di parti deformate dev'essere eseguita agendo per
pressione, mediante pressa idraulica o mezzi opportuni: mai ope-
rare mediante colpi che sminuirebbero |a resistenza del materiale.

Dopo aver effettuato smerigliature o ripassature con blocchetti
abrasivi, lavare accuratamente le parti e sottoporle a getto d'ana
compressa asportando completamente la polvere abrasiva.
Operando il rimontaggio, per ripulire i pezzi (specialmente quelli
rettificati) usare un getto d'aria compressa o un pennello pulito
ed asciutto.

Al rimontaggio lubrificare adeguatamente gli organi (escluse le
boccole grafitate) per evitare ingranamenti nel periodo iniziale
di funzionamento.

Per stendere il velo d'olio sulle parti che al rimontaggio devono
essere lubrificate, usare un pennello ed olio pulitissimi: manie-
nere il pennello, I'olio ed il relativo recipiente sempre riparati dalla
polvere ed usarli esclusivamente per |'azione predetta.

Proteggere con carta adesiva o con stracci puliti quelle parti del
molore che, rimaste scoperte in seguito allo smontaggio, presen-
tano passaggi all'ingresso di polvere o corpi estranei.

Sostituire ad ogni rimontaggio guarnizioni di tenuta, anelli para-

olio, rondelle elastiche, rondelle e piastrine di sicurezza, contro-
dadi « Palmuttern » e tutti quei particolari che risultano deteriorati.

Usare esclusivamenie ricambi originali ALFA ROMEO.
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CARATTERISTICHE

Pressioni di

Molore Numero e disposizione dei cilindri . 4 in linea
Alesaggio e corsa mm 78 x 82
Cilindrata totale . cme 1570

|
Potenza massima a 6000 g/1’ v } 1N o
| SAE 106
Potenza fiscale (in Italia) Cv 17
. \ anteriore mm 1310
Veltlura
arrapginia { posteriore mm 1270
Passo V. 4 SR mm 2510
Raggio minimo di sterzata mm 5450
Lunghezza massima mm 4140
Larghezza massima mm 1560
Allezza massima . ol mm 1430
Peso a secco, con attrezzi . 3.8 kg 1060
Numero del posti . . . . . . . . . . . « « . . 6
Pneumatici (Michelin X - Pirelli cinturato 5) 155-15
ANTERIORE 16

gonfiamento a

gomma fredda

kg/cm’

ANTERIORE

A canco ridotto e brevi punte di velocita massima

POSTERIORE 1.7

1.8 )
A pieno carico e velocita massima continua {(aulostrada)

POSTERIORE 21

Prestazioni
dopo il rodaggio
(velocita max.)

1" ... 40 " gy 131
Con coppia conica 8/41 2 e B B oo 165
alle singole marce km'h B i 97 RM ... 44

Non superare le velocitda massime indicate per evitare danni agli organi
meccanicl.

Le prastazioni indicale sono riferite all'uso della vettura in condizioni
ambientali normali nel centro Europa.

Consumo Per 100 km secondo Norme CUNA . 104 It
RIFGR"IMENT' Acqua (motore e radiatore) circa 7 5t
Combustibile: si consiglia I'uso di benzina Super con numero di ottano
LUBRIFICANTI PRESCRITTI non inferiore a 92 (R.M.) . ek . circa 46 It
Hiserva circa 6= 71t
Corrispondenze commerciali
kg raccomandate
Organi da lubrificare Classificazione Sigle in uso sul mercale ilaliano NOTE
' AGIP SHELL
e o e ——————— T el T e R = = = ———=——p=—— ]
: Ir miin. 4.000 Molore SAE 20 W 40 F.1 Supermolorail X-100 " La guanltitéa indi-
HYello | max. 5800 (coppa e filtr)  APIMS 2W0 2Wa cessarla per I 3o-
. - sliluzioni periodi-
Cambio SAE 90 F.1 Rotra SAE 90 Dentax 90 A B el
1,650 F T e L T L {coppa, lillro & con-
Cambio * * SAE 90 EP EQEH;'[;'E' Hypoid o i ax gopp  dotti) @ di kg 5,550,
= 2 ** Da |.1|i.m| qﬂ:luthl;
1,250 DiHerenziale ::r:t::t:tg:l:llll:‘un
SAE 90 F.1 Rotra Spirax 90 EP decalcomania rossa
API EP H id SAE
0.250 Scatola guida L "
Giunti cardanici
e manicolto
scorrevole
albero di NLGI 1 F.1 Grease 15 Retinax G
trasmissione
Saensl ol | NiGi2s F.1 Grease 33FD Retinax AX
S
Nei P-.I-I ove non fﬂ“ﬂrﬂ rﬁpﬂfihi" :ﬂmuuru SAETOR 3 F.1 Brake Fluid Donax BT0R 3 i "q“ldl delle
i lubrificanti prescrilti potranno es- Serbaloio due marche
saere usali lubrificanti di allre prima- freni — '
rie marche purché corrispondenti al- ':'d“:: — ATE « Blau H »
le classifiche e gradazioni prescritte.
SAE - Sociely of Automolive Enginesars
APl - American Petroleum Institule

MLG! - National Lubricating Grease Insiitute



IDENTIFICAZIONE

N° motore

N° autotelaio

Targhetta riassuntiva

.......

N. motlore

Tipo e numero progressivo del motore, stampigliato sul lato destro
del basamento.

N. autotelalo

Numero progressivo di telaio stampigliato sulla parte superiore
del cruscotto (vano molore).

Targhetta riassuntiva

Applicata sulla parte superiore del cruscotto (vano motore); com-
prendente: tipo della vattura @ numero di omologazione 1.G.M.

Targhetta caratteristiche verniciatura

Applicata sulla parte superiore del cruscotto (vano motore); com-
prendente: tipo, colore e Ditta fornitrice dello smalto.
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Tipo
di motore

Basamenlo

Canne
cilindri

Testa
cilindri

Albero
motore

Bielle

Stantuffi

Cuscinetti
di banco
e di biella

Distribuzione

Valvole

Coppa olio

Alimenlazione

Accensione

Lubrificazione

Ralfredda-
mento

Filtraggio

Avviamento

CARATTERISTICHE DEL MOTORE

00.514

in lega leggera.

in ghisa speciale, smontabili.
in lega leggera, raffreddata ad acqua, con sedi valvole riportate.
in acciaio speciale trattato, contrappesato, su cinque sopporti.

in acciaio slampato e trattato, con boccola in bronzo al piede.

in lega leggera, muniti di due segmenti di tenuta, di cui il primo
cromato, e di un anello raschiaolio.

a guscio sottile in acciaio con rivestimento di metallo antifrizione.

con due alberi a camme in testa comandati per mezzo di catene.

in testa, due per cilindro, comandate direttamente dagli alberi a
camme.

in lega leggera.

mediante pompa meccanica a membrana e carburatore a doppio
corpo invertito Solex C 32 PAIA 7, verticale a doppio condotto, con
dispositivo di avviamento, pompa di accelerazione e capsula pneu-
matica per |'apertura della farfalla del secondo condotto.

a batteria e spinterogeno munito di correttore pneumatico di anti-
cipo.

forzata con pompa ad ingranaggi. circuito munito di valvola di
regolazione della pressione.

ad acqua mediante radiatore e ventilatore; circolazione forzata
per mezzo di pompa centrifuga; regolazione della temperatura me-
diante termostato.

olio: filtro a passaggio totale in serie nel circuito di mandata e
munito di valvola che esclude la cartuccia se questa e intasata;
aria: fliltro silenziatore con cartuccia a secco.

elettrico con motorino da 12 Volt.

MESSA A PUNTO MOTORE

ACCENSIONE
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Controllo efficienza candele

® Le candele sono del tipo a quattro pun-
tine di massa; non & richiesta alcuna
regolazione della distanza tra gli elel-
trodi.

® Per mezzo di un cacciavite in contatto
con il terminale della candela mettere
a massa l'elettrodo centrale: se la can-
dela & efficiente il regime del motore
diminuira.

® ATTENZIONE: non distaccare i cavi delle
candele con il motore in funzionamento,
per non danneggiare il condensatore
dello spinterogeno.

® Smontare, se necessario, le candele e
pulirle con uno spazzolino metallico.

® Provare le candele al banco, verificando
che la scintilla scocchi ad una pres-
sione di circa 8 kg/cm?.

® Eseguire il serraggio delle candele con
chiave dinamometrica e attrezzo A.5.0115
alla coppia di 2,5+ 3,5kgm a freddo e
previa lubrificazione della filettatura con
grasso grafitato.

Spinterogeno BOSCH J FU 4

Controllo calotta e conlatti

® \Verificare:

- che l'interno della calotta non presen-
ti tracce di umidita, carbonizzazione od
incrinature:

- che il carboncino centrale porta cor-
rente scorra liberamente nella sua se-
de e che la molla relativa sia efficiente:

- I'isolamento della spazzola distribu-
trice;

- le condizioni dei terminali tanto sulla
spazzola come sulla calotta.

® Verificare con uno spessimetro che il
distacco dei contatti sia quello prescritto
S = 0,35 = 0,40 mm.

® Spianare le superfici dei contatti even-
tualmente ossidati usando una limetta
molto fine e quindi lavarli con benzina.

® Portare il distacco dei contatti al valore
prescritto agendo sulla vite di registro 1
(usare cacciavite e spessimetro).

® Lubrificare introducendo alcune gocce
d’ olio nell' apposito oliatore ed imbe-
vendo il feltrino 2.

@ Pulire con uno straccio la camma ed
umettarla con vaselina.

® Spalmare il perno del martelletto con
poco Qgrasso.



Controllo anticipo lisso accensione

® Ruotare l'albero motore fino a portare
la tacca F (anticipo fisso), incisa sulla
puleggia dell’ albero motore, in coinci-
denza con la piastrina di riferimento fis-

cata sul coperchio del basamento.

® Verificare che in tale posizione i con-
tatti del ruttore stiano per aprirsi, inse-
rendo una lampadina da 12 V tra il mor-
setto 1 di arrivo corrente allo spinte-
rogeno e la massa: la lampadina deve
accendersi nell’ istante di apertura dei

contatti.

® Allentare il bullone 2 e ruotare oppor-
tunamente il corpo dello spinterogenco
per eventuali correzioni (in senso ora-
rio per posticipare, in senso antiorario

per anticipare).

Controllo con pistola stroboscopica dell’an-

ticipo massimo all’accensione

® Distaccare il tubetto dal correttore pneu-

matico di anticipo.

® Eseguire | collegamenti (vedi schema).

Far girare il motore a 5000 g/min ed in-
dirizzare la luce della pistola strobosco-

pica sulla puleggia.

L'anticipo e corretto se l'indice fissato
sul coperchio anteriore apparira allineato
con la tacca M (anticipo massimo) incisa

sulla pulegagia.

® Apportare eventuali correzioni agendo
sul corpo dello spinterogeno, tenendo
presente che & preferibile avere |'anti-

cipo corretto agli alti regimi.

Anticipo (prima del P.M.S.)
® Fisso F= 3> % 2°
e Massimo M = 43° + 3° a 5000 g/min

MESSA A PUNTO MOTORE

ACCENSIONE
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MESSA A PUNTO MOTORE

ALIMENTAZIONE

T 1 FILTRO ARIA

Pulizia ed eventuale sostituzione cartuccia

® Allentare il collarino di fissaggio al car-
buratore del convogliatore d'aria del
filtro.

® Svitare il galletto di fissaggio del con-
vogliatore al corpo del filtro.

® Rimuovere il convogliatore e togliere |'e-
lemento filtrante.

® Lavare l'elemento filtrante con benzina.

® Sostituirlo qualora presenti lesioni o
non sia possibile ottenere una perfetta
pulizia.

CARBURATORE SOLEX 32 PAIA-7

Pulizia e controllo dei getti

® Rimuovere i getti 1, 2, 8 e 9 e pulirli
con aria compressa. Non adoperare pun-
te metalliche per non wvariarne il dia-
metro.

® Verificare che i numeri stampigliati sui
getti corrispondano ai valori prescritti in
tabella.

Regolazione del minimo (a motore caldo)

® Avvitare la vite 11 di /s di giro (per evi-
tare impuntamenti della seconda farfalla)
e bloccare il controdado,

® Avvilare lentamente la vite 4, allo scopo
di far girare piu velocemente il motaore,

1 Getlo del minimo condollo n, 1 B Levetla comando starter

2 Getto principale condotto n. 1 : g:f;”’;‘”ﬁ:f'::::‘;“;nmm 5 ® Svitare la vite 5 sino a che il motore
4 Compn. d) acosievaziong 8 Getto del minimo condolto n 2 non cominci a « galoppare », poi awvi-
T % ris tarla progressivamente sino a che il mo-
5 Vile regolazione miscela al minimo > g:llfﬂarrfi?arﬂnﬂnE aperiua minima lore g'” o fﬂtﬂndﬂ K

® Svitare molto adagio la vite 4 sino a
che la velocitd del motore sia di circa
500 - 600 giri/min.

® 5Se il motore ritorna a galoppare, strin-
gere leggermente la vite 5. In nessun
caso questa vite va chiusa a fondo.

Dati di regolazione 1= condotlo 2 condolio
Diftusore 23 23
Gelto principale 125 130
Getto del minimo 45 70
Calibratore aria principale 190 190
Calibratore aria del minimo 100 60
Getto pompa accelerazione 45 —
Getto starter 120 —_

12



CINGHIA VENTILATORE E DINAMO

PIRELLI: forma B60675.

Controllo tensione

La tensione della cinghia deve essere
sufficiente a trascinare, senza slittare,
la puleggia della dinamo e del ventila-
tore ma senza sovraccaricare | Ccusci-
netti.

Una cinghia tesa in modo regolare si
lascia flettere per una freccia di
10 =— 15 mm.

Regolazione tensione

Allentare il dado del tenditore e quello
di fissaggio dinamo.

Spostare la dinamo verso l'esterno ruo-
tandola sul fulcro aiutandosi con un cac-
ciavite o con una leva e quindi bloccare
i dadi.

Controllare che la freccia risulti del va-
lore prescritto.

Verificare che la spia dinamo sul cru-
scotto, si spenga appena il motore su-
pera 1100 giri/1".

TESTA CILINDRI
Coppie di serraggio dadi

Dopo riparazione: bloccare con olio e a
freddo: 6,2 — 6,4 kgm.

Scaldare il motore preferibilmente con
vettura marciante ed a motore caldo ri-
bloccare senza allentare: 6,6 =— 6,7 kgm.

Dopo collaudo della vettura, a motore
ireddo, allentare di un giro @ mezzo |
dadi secondo |'ordine prescritto, umet-
tare le superfici fra rondelle e dadi, quin-
di bloccare: 6,2 = 6,4 kgm.

Nota - In caso di interventi che implica-
no lo smontaggio della testa cilindri, qua-
lunque sia la natura dell'intervenio, oc-
corre effettuare la sostituzione della
guarnizione.

Ordine di serraggio

Esequire il serraggio dei dadi della testa
cilindri con chiave dinamometrica e se-
guendo l'ordine esposto in figura.

Cio evitera dannose deformazioni e per-
mettera alla guarnizione di tenuta di as-
sestarsi perfettamente fra le due super-
fici che la serrano.

MESSA A PUNTO MOTORE

CINGHIA VENTILATORE
TESTA CILINDRI
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MESSA A PUNTO MOTORE

COMPRESSIONE CILINDRI
TENSIONE CATENA

= e ==

TREPRA Y N ™ Verifica compressione cilindri
' OLor | . L
ompressione | Kg/cm? . .
| Compressione |/ Agrem Controllare impiegando un manometro a
I 23 & 5 & 7. B9 1012 doppia lancetta o l'indicatore a punta scri-
sl — vente e procedere nel modo seguente:
O ABIL A il ® portare il motore alla temperatura nor-
o A Nins male di funzionamento;
- | T T —

E-“""f#.... 1] —__F____'_-h'"'“"'- . ® rimuovere tutte le candele ed effettuare
| . Tven I la lettura facendo ruotare il motore per

3 m_,_,J...--"-r-"' B vt mezzo del motorino di avviamento.

4 . La differenza di pressione tra i cilindri

5] : non deve superare il 10%. del massimo

i valore letto.
&—
81~ T
...-""--“‘- |
| ||
Cata

l*». " "y - J

Regolazione tensione catena

® Svitare | pomelli di fissaggio del coper-
chio testa cilindri ed asportare o stesso.

N.B. - Al rimontaggio accertarsi dell’ effi-
cenza della guarnizione e se & il caso
sostituirla. Successivamente bloccare il
coperchio serrando i pomelli, proceden-
do in diagonale & moderatamente pear
non deformare i cappelli dei supporii
alberi distribuzione sui quali sono ap-
plicati i prigionieri di fissaggio del co-
perchio stesso.

® Allentare la vite di bloccaggio del tendi-
catena.

@ Verificare |I'efficenza della molla.

® Ruotare lentamente il motore per per-
mettere al tendicatena di mettersi in ten-
sione normale.

® Bloccare la vite di fissaggio del tendi-
catena.

14



Verifica gioco valvole

Controllare che il gioco G delle valvo-
le, a motore freddo e misurato sull’arco
di riposo delle camme, sia contenuto nei
valorn seguenti:

Aspirazione 0,475 - 0,500 mm
Scarico 0,525 = 0,550 mm

Regolazione gioco valvole

Misurare ed annotare i giochi rilevati con
le relative correzioni da apportare.

Esemplificazione pratica

Gioco
1 2
= e =]
Riscontralo 0,450 0,475
ASPIRAZIONE
Correzione — 0,080 — 0,025
e ———— e —— b e g ——
Riscontrato 0,400 0,450
SCARICO
Correzione — 0,150 — 0,100
—
® Ruotare I'albero motore in modo da por-

CILINDRI

tare la maglia scomponibile della catena
in posizione accessibile.

Retrocedere il tendicatena bloccandolo
in maniera da permettere la scomposi-
zione della maglia di giunzione della ca-
tena.

Sganciare la catena, legando gli estremi
con due fili di ferro, in modo da impe-
dirle di cadere nell'interno del motore.

Svitare i dadi dei cappelli di supporto
degli alberi della distribuzione ed aspor-
tare questi ultimi.

Togliere i bicchierini di comando delle
valvole, servendosi di una pinza adatta.

Estrarre il cappelletto di registro e misu-
rarne lo spessore.

Scegliere un nuovo cappelletto di adatto
spessore S,

Per la selezione dei cappelletti impie-
gare il comparatore 7600.31.002 applica-
to =sul supporto C.5.0116 con il relativo
attrezzo C.5.0111. « Notiziario Altrezzatu-
re n. ol »,

Nota: | cappelletti sono forniti con spes-
sori variabili da 1,3 a 3,5mm, con inter-
vallo di 0,025 mm.

Rimontare i bicchierini, gli alberi a cam-
me e la catena.

Ricontrollare il gioco delle valvole.

— 0,075

— ﬂ.15ﬂ + n|m

MESSA A PUNTO MOTORE

GIOCO VALVOLE
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MESSA A PUNTO MOTORE

FASE

Controllo della fase

(da effettuarsi con gioco valvole al valore
_ prescritto e catena di distribuzione tesa nor-
T ey W) ,I‘: _:‘ . malmenlEL

= T Ay Ty e

- : [ 2ILE 5
= ,:-;;I_t-ﬂ.__ |

1'.‘..
' ® Ruotare l'albero motore fino a far coin-
cidere la tacca incisa sulla puleggia del-
I"albero molore, contrassegnata con P
con |'indice sul coperchio del basa-
mento.

’

® Verificare che le tacche di riferimento
incise sui collarini degli alberi a camme
risultino allineate con quelle incise sui
rispettivi cappelli, quando le cuspidi del-
le camme del cilindro n. 1 sono orientate
verso l'esterno.

® In caso contrario allentare il bullone
di fissaggio dell'ingranaggio sull'albero a
camme.

® Svitare e rimuovere il bulloncino di vin-
colo degli ingranaggi di comando degli
alberi a camme.

® Ruotare gli alberi a camme servendosi
dell’attrezzo A.5.0103, « Notiziario Attrez-
zature n. 61 », senza spostare la catena,
fino ad ottenere la coincidenza delle tac-
che di riferimento.

® Rimettere, nei fori risultanti allineati, il
bulloncino di vincolo e bloccare.







